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RESUMEN

El objeto de este trabajo de fin de grado es el analisis de los manuales de Fred
Olsen, S.A.y en concreto de los manuales de los que dispone el bugue “Bencomo Express”
para hacer frente a emergencias. Estds estdn relacionadas con el derrame de

hidrocarburos, ya sea en tierra o en el mar, y regulan la evacuacién del buque.

Los diferentes manuales describen las distintas funciones que tiene cada
tripulante en el caso de una emergencia, donde tiene que estar colocado cada miembro
de la tripulacién y a quien obedecer. También facilitan los nUmeros de teléfono de las
personas de interés, autoridades competentes, etc. Ademas describen las funciones y el

Ill

funcionamiento de los medios que tiene el “Bencomo Express” a bordo para hacer frente

a estos tipos de emergencias.

ABSTRACT

The object of this thesis is the analysis of the manuals of the company Fred Olsen,
S.A. and specifically the manuals available to the ship “Bencomo Express” to deal with
emergencies. These are related to the spilling of oil, either on land or at sea, and regulate

the evacuation of the vessel.

The different manuals describe the different tasks of each crew member in the
event of an emergency, where everyone must be placed, who to help and who to obey.
They also provide the phone numbers of people of concern, authorities, etc. In addition,
they describe functions and performances of the equipment the “Bencomo Express” has

on board to deal with these types of emergencies.
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OBIJETIVOS

Los objetivos perseguidos a la hora de desarrollar este trabajo de fin de grado,

son los recogidos a continuacién:

e Mostrar los distintos planes que se tiene
1 a bordo para una emergencia

e Entender procedimientos y protocolos
) ante emergencias

3 de emergencia

e Conocer distribucion de personal
4 implicado en emergencias

e Conocer como se previene la
contaminacidon marina mediante la
5 aplicacion de planes de emergencia

e Conocer normativa asociada a los planes]
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INTRODUCCION

A lo largo de la historia de la marina mercante se han producido accidentes cuyas
repercusiones han sido graves o muy graves, ya sean por contaminacidon maritima o
pérdidas de vidas humanas. A raiz de cada accidente se han desarrollado normativas,

manuales, leyes, etc. para evitar en la medida de lo posible dichos accidentes.

Por ello, es de vital importancia saber las medidas/objetivos que tiene el buque
en cuestion para hacer frente a un derrame, incendio o evacuacién. Dichas medidas
vienen recogidas en los protocolos del buque, plasmados en sus correspondientes

manuales que se encuentran en todo momento a disposicién de la tripulacion.

Los protocolos que se presentan a continuacion son un ejemplo de las medidas
gue se pueden poner en practica en el buque y no son por supuesto la totalidad de ellos
gue podemos encontrar; pero si de los de mayor importancia. Estos protocolos o planes
son, el Plan de Contingencias por Derrame de Hidrocarburos, el Plan de Contingencias

para Emergenciay el Plan De Evacuacién.

Plan de Contingencias por Derrame de Hidrocarburos:

Este plan tiene como objetivo facilitar a la tripulacion de los buques que no sean
petroleros una “Guia Rapida” para actuar en caso de derrame de hidrocarburo a bordo;

durante la navegacidn o en puerto. Dicho plan se mantendra actualizado en cuanto a:
e Lista de personas con las que hay que ponerse en contacto en caso de derrame;
e Numeros de teléfono, fax, e-mail, etc y cualquier medio de comunicacion.

Las normativas que exigen que este plan sea implementado a bordo del buque

son:
e REGLA 26 DEL ANEXO 1 DEL MARPOL 73/78,

e ARTICULO 3 DEL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE COOPERACION,
PREPARACION Y LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DE 1990 (OPRC) Y
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e CODIGO INTERNACIONAL DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL DEL
BUQUE Y LA PREVENCION DE LA CONTAMINACION (CODIGO INTERNACIONAL
DE GESTION DE LA SEGURIDAD IGS).

Plan de Contingencias para Emergencia:

El objetivo de este plan es establecer procedimientos de actuacidén para casos de
emergencia, que permitan la utilizacion ordenada y eficaz de todos los recursos
disponibles, tanto interno como externo. También establece los procedimientos
generales de actuacidn, la estructura del mando y sus responsabilidades y los sistemas de

comunicacion para el caso que se produzca una emergencia maritima.
Este plan viene regido por:

e SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD (SGS), SEGUN LO ESTABLECIDO POR EL
CODIGO ISM (INTERNATIONAL SAFETY MANAGEMENT CODE),

e CODIGO INTERNACIONAL DE GESTION DE SEGURIDAD OPERACIONAL DEL
BUQUE Y PREVENCION DE LA CONTAMINACION CODIGO IGS CAPITULOS 7 Y 8,

e CAPITULO IX DEL CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR (SOLAS), Y

e CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES MARPOL 73/78.

Plan de Evacuacion:

Este plan tiene como principal objetivo, ayudar a la tripulacién a conocer donde
estan colocadas las salidas de emergencia, las balsas salvavidas, posicion que deben de

ocupar en caso de abandono y las obligaciones que tienen en una situacion de abandono.

La normativa mas importante que regula dicho plan es:
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CAPITULO Iil DEL SOLAS, DESTACANDO LAS REGLAS 12 (PUESTOS DE PUESTA A
FLOTE), 38 Y 41 (PRESCRIPCIONES GENERALES APLICABLES A LAS BALSAS Y
BOTES SALVAVIDAS),

RESOLUCION REVISADA IMO MSC.81 (70) SOBRE LAS PRUEBAS DE LOS
DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO,

RESOLUCION IMO A.520 (13), SOBRE CODIGO DE PRACTICAS PARA LA
EVALUACION, LA PRUEBA Y LA ACEPTACION DE PROTOTIPOS DE DISPOSITIVOS
Y MEDIOS DE SALVAMENTO DE CARACTER INNOVADOR.

CIRCULAR 1033 DEL CODIGO MSC, CON LAS DIRECTRICES PARA EL AN£LISIS DE
LA EVACUACIO DE LOS BUQUES DE PASAJE NUEVOS Y EXISTENTES
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METODOLOGIA

Para el desarrollo de éste trabajo de fin de grado, me he servido del tiempo
dedicado a mi periodo de practicas profesionales, como alumno de puente del ferry de
alta velocidad “Bencomo Express” de la naviera Fred Olsen, S.A., en servicio desde octubre
de 1999, con travesias regulares uniendo diariamente los puertos de Agaete (Gran

Canaria) y Santa Cruz de Tenerife (Tenerife), en aproximadamente una hora por trayecto.

Segun el Cédigo NGV 2000, se considera buque de gran velocidad (HSC), aquel
qgue es capaz de superar los 30 nudos de velocidad maxima. Una definicion mds exacta
dice, que es aquella nave capaz de desarrollar una velocidad méxima en metros por

segundo igual o superior a:

3’7V 0,1167

Donde V es el desplazamiento correspondiente a la flotacién de proyecto (m3),
exceptuando las naves cuyos cascos estén sustentados por encima de la superficie del

agua.

Para obtener el valor numérico anterior se utiliza la férmula siguiente:

\%

Fn =

1
(Lwl * g)2

- —_— > —

llustracién 1. Vista desde Proa del "Bencomo Express" en el Puerto de Santa Cruz: Fuente: Elaboracion propia.

El “Bencomo Express” es un barco tipo "Wavepiercing Catamaran" con un efecto

de resistencia al avance muy reducido.
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En la tabla siguiente, se recogen las caracteristicas/dimensiones e informacién

principal del buque elegido para el desarrollo de los planes descritos anteriormente:

INFORMACION GENERAL

Tipo de buque

Anteriores nombres

Propietario/ N2 IMO

Armador/Naviero

Distintivo de llamada

Numero OMI

Puerto de Matricula

Registro y Folio

Numero de Identificacion del
Buque

Nimero MMSI

Numero de Licencia de Estacion
Radio

Numero Inmarsat

Lugar de construccién y n2 de
astillero

Colocacion de la quilla

Fecha de botadura

Fecha de inicio de las pruebas de
mar

Fecha de entrega a Fred Olsen
S.A.

Entrada en servicio en Canarias
Sociedad de Clasificacion y
numero

Clase

Aseguradora y niimero de pdliza

Club P&l

Buque Alta Velocidad mixto pasaje
“Bentayga Express” (20/10/99-22/09/04)
“Benchijigua Express” (23/09/99-
19/10/99)

Fred Olsen, S.A.

0346304

Fred Olsen, S.A.

0346304

EAZD

9206712

Santa Cruz De Tenerife

18/99 Registro Especial de Canarias
215330

224840000
2500

422484010
Astilleros  Incat,
Australia, n2 053
01/02/99
18/09/99
25/09/99

Hobart, Tasmania,

02/10/99

25/10/99

Det Norske Veritas,

Id. N2: 21207

1A1 HSLC R1 Car Ferry "B" EO Certificate
ALLIANZ Casco/Hull: 2467393800003
Pérdida de beneficios: 2467393800008

UK P.&l.
682318
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A continuacién se recogen las dimensiones y caracteristicas principales del buque,

similares a las de su gemelo “Bentago Express” que realiza la misma travesia.

DIMENSIONES Y CARACTERISTICAS

Eslora Maxima

Eslora entre Perpendiculares
Eslora de Arqueo

Manga Mdaxima

Manga de Arqueo

Puntal a la cubierta principal
Calado maximo a proa
Calado maximo a popa
Calado maximo en el centro
Calado en rosca
Francobordo de Verano
Desplazamiento Mdaximo
Desplazamiento En Rosca
Peso Muerto

Arqueo Bruto

Arqueo Neto

Numero de Tripulantes
Numero de Pasajeros
Velocidad

Capacidad de Carga

Motores Principales/Potencia
Potencia Total

Motores Auxiliares/Potencia

95.47 mts
76.80 mts
81.404 mts
26.16 mts
26.16 mts
7.693 mts
4.039 mts
4.026 mts
4.013 mts
2.901 mts
1.061 mts
1.700,03 TM
982,1 TM
717,93 TM
6.344 TRB
2.839 TRN
18 Personas
859 Personas
38 Nudos
271 turismos o 27 camiones y trailers
0 330 metros lineales de carga.
4 x Caterpillar 3618
4 x 7200 KW
28.800 KW
39.168 CV
4 x Caterpillar 3406
4x230kW /415V /50 Hz
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PLAN DE CONTINGENCIAS PARA EMERGENCIA

El objetivo de este Plan es evitar o reducir en lo posible, los riesgos originados por
una emergencia que puedan afectar a las vidas y salud humanas, el Medio Ambiente; los

recursos naturales; los medios materiales.

El Plan establece los procedimientos generales de actuacién, estructura de mando
y sus responsabilidades y los sistemas de comunicacién para el caso que se produzca una
emergencia maritima en el buque, siendo extensible a Instalaciones de tierra u otras

instalaciones compartidas.

Este plan al igual que otros que podemos encontrar a bordo, debe coordinarse y
complementarse con otros planes de contingencia y de accidn establecidos por servicios
de emergencia, autoridades locales, regionales y estatales, y otras compafiias maritimas
o terrestres, que pudieran activarse en relacidon con emergencias maritimas en los que
estuviera implicado o pudiera afectar al buque; pero también en relacién con emergencias
gue pudieran afectar a otras compaiiias dedicadas a actividades maritimas o terrestres,

gue requieran nuestra participacién y colaboracién.

Los procedimientos que especifica el plan establecen la metodologia a seguir para
afrontar, combatir y resolver situaciones de emergencia que pudieran producirse en el

buque.

Para el buen desarrollo del plan es preciso tener en consideracidon una serie de

definiciones previas:

Emergencia: Se considerarad emergencia toda situacién fortuita, producida en los
buques o en las instalaciones relacionadas con la explotacién de los mismos, ya sean
generadas por causas internas, externas o exdgenas, que puedan causar daiflos materiales
importantes, o que pongan en riesgo la integridad de buques, carga, tripulantes y
pasajeros, instalaciones, otras vidas humanas, y el medio ambiente. También tendran la
consideracion de emergencia, aquellas situaciones o incidentes que la Direccién de la

Compaiiia califique como tales, y que lleven a la activacién inmediata del presente plan.

Accidente grave: Se considerara accidente grave aquellas emergencias que se

concreten en dafios efectivos e importantes en los buques, carga, instalaciones, vidas

humanas y medio ambiente.
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E.G.E. Equipo de Gestion de Emergencias: Grupo al que le corresponde la

direccion superior de la emergencia en todo lo que se refiera a la definicidon de Nivel de
Actuacion, toma de decisiones técnicas y de actuacion, érdenes a los Capitanes,
establecimiento de medios de apoyo internos, reclamacion de ayuda externa,
comunicaciones con buques, comunicaciones con los Servicios de Rescate,

comunicaciones con las Autoridades, etc.

G.A.E. Grupo de Apoyo en Emergencias: Personal técnico que sirve de apoyo de

asesoramiento al EGE y que se puede integrar en su estructura cuando sea requerido por

el Coordinador del EGE.

SEC. Secretariado: Grupo cuya funcidn es la asistir al EGE en todas las funciones

complementarias que requieren una situacién de emergencia.

E.L.E Equipo en el Lugar de la Emergencia: Equipo que puede constituirse para

actuar directamente en el lugar de la emergencia asistiendo técnicamente al buque en
situacién de emergencia, y propiciara la coordinacidon del buque con los medios de

Rescate y otras ayudas externas que se presentan en el lugar de la emergencia.

D.P.A. (Desxwated Person Ashore) Persona Designada en Tierra: A los efectos

establecidos por la normativa, serd aquella persona designada por la Compaiiia:

“A fin de garantizar la seguridad operacional del buque y proporcionar el enlace
entre la compafia y el personal de a bordo,..., directamente ligada a la direccidn, cuya
responsabilidad y autoridad le permita supervisar los aspectos operacionales del buque
que afecten a la seguridad y la prevencidn de la contaminacion, asi como garantizar que
se habitan recursos suficientes y el debido apoyo en tierra.”, segun define literalmente el

Cadigo Internacional para la Gestién de la Seguridad.

Niveles de Actuacidn: Son los niveles que determinan los medios a utilizar para

afrontar una emergencia y la correspondiente coordinacidn con los Servicios de
Salvamento y Rescate. En nuestro caso, se establecen tres niveles en orden creciente de

gravedad de la situacion.

Una vez realizado este planteamiento previo, se deben definir aquellas personas,

gue seran las responsables de la activacion, desarrollo y cumplimiento del plan, desde la
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Alta Direccién de la compafiia pasando por los siguientes grupos y personas, que se

designan especificamente.

e Componentes del EGE, a los que corresponde la puesta en marcha del Plany

la direccién superior de la emergencia.

e Persona Designada, tal como se deriva de lo establecido en el Capitulo 4 del

Manual SGS de la Compaiiia (MGS).

e (Capitanes del buque, a los que corresponde detectar y evaluar las potenciales
situaciones de emergencia que pudieran darse a bordo, y dar inmediata
cuenta de las normas, y su gravedad, a la Compaiiia, siguiendo los trdmites de
comunicacion establecidos. Asimismo les corresponde poner en practica las
actuaciones que aconseje la buena prdactica marinera y las directrices
recogidas en los procedimientos de emergencia (SE-02) del ‘Manual SGS de

Procedimientos del Buque’'.

e Componentes de la Compaiiia, que tenga asignadas funciones en el

desarrollo del Plan de Emergencia.

Situaciones de emergencia a bordo.

Las situaciones de emergencia a bordo de los buques suelen tener tal grado de
complejidad y dificultades que su solucién no seria posible si no existieran Planes de
Actuacion para cada caso, y las tripulaciones no estuvieran perfectamente entrenadas en

las tareas de lucha contra dichas emergencias.

Hay numerosas disposiciones legales que obligan a la existencia a bordo de estos
planes y a su practica continua, y existe en la industria maritima una amplia tradicién al

respecto, mucho mayor que en cualquier otro sector industrial o de servicios.

Sin embargo, la larga experiencia demuestra que la lucha contra las emergencias
en los buques no puede ser dejada sdlo a los propios buques, sino que por el contrario
casi siempre es imprescindible la ayuda externa, que debe ser la maxima posible, en

funcién de las circunstancias de cada caso.

Pagina | 15



Algunas veces, la ayuda puede consistir en medios materiales: remolcadores,
aeronaves, medios de lucha contra la contaminacidn, otros buques; todos ellos presentes
en el lugar de la emergencia, o el siniestro; medios logisticos en tierra, etc.; mientras en
otras, la ayuda puede consistir en apoyo técnico, instrucciones, directrices y
asesoramiento prestado desde el exterior. En general ambos tipos de ayuda suelen

combinarse.

Ademads, le corresponde a las Administraciones publicas, ya sean nacionales del
buque o internacionales en funcidon del lugar de la ocurrencia de la emergencia, la
prestacion de la ayuda de forma directa con sus propios medios, a cuyos efectos tienen
establecidos los llamados servicios SAR (Search and Rescue) de blsqueda y salvamento,

o con la activacion de otros medios ajenos, a lo que la ley les faculta.

La obligatoriedad por parte de las Administraciones Publicas a la prestacion de
ayuda a los buques en peligro esta recogida ampliamente en la legislacion maritima. En
Espafia la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante, atribuye al estado las
competencias relativas a la seguridad y salvamento de vidas humanas en la mary el auxilio

y salvamento de naves y aeronaves.

Sin embargo, son las Compaiiias Navieras las primeras interesadas e implicadas
en la prevenciony la lucha contra las emergencias y las situaciones de peligro que puedan

afectar a sus buques.

A ello les obliga disposiciones legales, tales como el Cédigo Internacional para la

Gestidn de a Segundad (Cddigo IGS) que en su capitulo 8 establece que:

“La Compafia adoptard procedimientos paro determinar y describir posibles

situaciones de emergencia a bordo, asi como para hacerles frente.

La Compaiia establecerd programas de ejercicios y prdcticas que sirvan de

preparacion para actuar con urgencia.

En el IGS se proveerdn las medidos necesarias para garantizar que las Compaiiia,
como tal pueda en cualquier momento actuar eficazmente en relacion con los peligros y

situaciones de emergencia que afecten a los buque”.

Es por tanto evidente la necesidad imperiosa de cooperacion y coordinacion entre
las Autoridades Maritimas y las empresas afectadas de una emergencia maritima;
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cooperacion recogida por normativa como el Cédigo Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en la Mar (SOLAS) en su Capitulo V, regla 7.3, que establece la obligacion de
tener planes de cooperacién para casos de emergencia entre buques de pasaje que

operen en rutas fijas y los servicios de Busqueda y Salvamento de la zona.

Cada plan se entiende que es propio, en cuanto que sélo rige las actividades de la
propia compaiia, pero en todo momento esta supeditado en las actuaciones que surjan
de su puesta en marcha a lo que determine la Administracién Maritima, a quien
corresponde, en el ejercicio de la competencias que la ley les atribuye, la direccion de las

operaciones en caso de emergencia.

El Plan buscara definir claramente las acciones a llevar a cabo por la organizacion
de Fred Olsen, S.A. (FOSA) ante la aparicidon de una emergencia en alguno de sus buques
de la compaiiia, los pasos a seguir de inmediato y a lo largo de todo el proceso, el personal

implicado, sus responsabilidades y sus principales obligaciones.

Ademas, servird como guia en los ejercicios y simulacros que la organizacién de la

Compaiiia debe realizar de manera periddica en cumplimiento de la normativa.

El personal implicado en el Plan de Contingencias estd obligado a familiarizarse
con el mismo y conocer las obligaciones y funciones que éste les atribuye, estando el

documento disponible en todo momento para su consulta.

En caso de activacion del Plan, todos los implicados deberdn responder de manera

inmediata a las directrices que reciban de la Compafiia para actuar segun se les indique.

Actualizacion del plan

Cuando se desarrolla un plan de emergencia, una de las partes vitales del mismo
es el apartado de actualizacion. El Plan debe ser actualizado de inmediato ante cualquier
modificacion que pueda afectar a su correcta operativa. Las modificaciones o novedades
en anexos y formatos deben ser introducidos de manera inmediata por las personas
responsables y asegurandose que se retiran aquellos documentos o versiones de

documentos que ya no cumplen con la normativa.

Ademas, cualquiera de los implicados en el Plan de Contingencias, deberd

plantear a la Coordinaciéon del SGS las modificaciones puedan mejorar el mismo, debiendo
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notificarse cualquier modificacién, sugerencia o novedad, a la coordinacién del SGS de la

compaiiia.

Puesta en marcha del plan

Estd establecido que la activacidn del Plan podra ser activado por el Coordinador

del EGE y en su ausencia por el Director de Flota y Capitan Inspector, por este orden.

La activacidén del Plan de Contingencia se harda efectiva a través de la orden del
Coordinador del EGE, o de sus sustitutos para la puesta en marcha del Procedimiento de

Notificacion.

Niveles de actuacion

A los efectos de determinar los medios a utilizar para afrontar una emergencia 'y
la correspondiente coordinacién con los Servicios de Salvamento y Rescate y con las

Autoridades de la Marina, el plan tiene definidos tres niveles de actuacion:

Nivel 1.

Se pone en marcha cuando se produce una emergencia en un buque que
aparentemente pueda ser resuelta con los propios medios del buque, o con ayuda de
otros medios propios de la compafiia sin necesidad de recurrir a medios externos. Aun asi,
se dard conocimiento de la emergencia a la Administracién Maritima a través de los
Centros Regionales de Coordinacién de Salvamento y la Capitania Maritima, indicando la
con la indicacién que la situacidon puede ser controlada sin necesidad de activar medios

externos.

Nivel 2.

Se pone en marcha cuando se produzca una emergencia en un buque, que aunque
aparentemente pueda ser resuelta con los propios medios haya indicios de que la
situacién puede evolucionar negativamente de tal forma que pudieran ser necesarios
medios de ayuda externa. En este nivel se dard conocimiento de la emergencia a la
Administracion Maritima, con la indicacion que la situacion puede ser controlada con los

medios propios, pero que existe la posibilidad de que evolucione negativamente y sea
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necesaria la ayuda externa. Se entiende que en este caso la Administracion Maritima

alertard sus medios propios de auxilio y salvamento para una posible intervencion.

Nivel 3.

Se pone en marcha cuando se produzca una emergencia en el buque, cuyo
tratamiento y lucha requiera la presencia e intervencidén inmediata de medios de ayuda
externa. En este nivel se dara conocimiento de la emergencia a la Administracidon
Maritima requiriendo la prestacién de auxilio. Se entiende que en este caso la
Administracion Maritima activara de forma inmediata un Plan de Salvamento con la
utilizacidn de sus medios propios y otros medios externos que sean necesarios, y a los que

se pueda acceder.

Aunque en principio es la compania quien define el nivel de actuacion ante la
aparicion de una emergencia en uno de sus buques, siempre corresponderd a la
Administracién Maritima fijar, en el marco del ejercicio de sus competencias, el nivel de

actuacion que entienda mas adecuado en cada uno de los supuestos.

Estructura de la organizacion

Como cualquier otro plan que podemos encontrar en el buque, es obligatorio
contar con un organigrama que refleje la estructura de tanto de la compafiia, en éste caso
de Fred Olsen, S.A. como de los miembros de la tripulacién que van a estar implicados y

que se detallara en los anexos del mismo.

Grupos de accion directa

En el caso de la aparicion de una emergencia, adscrito al Plan, se pondra
inmediatamente en disposicion de realizar las funciones o tareas que le han sido

asignadas o les puedan serlo, relacionadas directa o indirectamente con la emergencia.

Sin embargo, en el buque para cualquier emergencia que pudiera producirse, la
Companiia establece dentro de su estructura los Grupos de Accion Directa que se
encargaran especificamente de la organizacion, control y lucha contra la emergencia, asi

como del apoyo al buque o centro de trabajo implicado en la misma. Estos grupos son:

Pagina | 19



e Equipo de Gestion de Emergencias: EGE
e Grupo de Apoyo en Emergencia: GAE

e Secretario: SEC

e Equipo en el Lugar de la Emergencia: ELE

Equipo de Gestion de Emergencias: EGE

Corresponde al Equipo de Gestién de Emergencias (EGE) la direccién superior de
la emergencia en todo lo que se refiera a la definicién del Nivel de Actuacién, toma de
decisiones técnicas y de actuacion, érdenes a los Capitanes, establecimiento de medios
de apoyo internos, reclamacién de ayuda externa, comunicaciones con buques,

comunicaciones con los Servicios de Rescate, comunicaciones con las Autoridades, etc.

Cada componente del EGE tendrd un sustituto que asumira sus funciones de

forma automatica en caso de ausencia del titular.

El EGE pueda recurrir a la inclusién en su estructura, de forma permanente o
temporal, de otras personas o de especialistas externos requeridos al efecto, que en cada
momento se considere necesario. Entre estas personas se encuentra el Grupo de Apoyo

en Emergencias (GAE).

En cuanto se active el Plan de Contingencias para Emergencias, el EGE se reunira
de forma inmediata en la Sala de Emergencias, situada en nuestro caso, en las Oficinas

Centrales de la compafiia FRED. OLSEN. S.A. que posee en Santa Cruz de Tenerife.

Los miembros del EGE se considerardn convocados en cuanto reciban la
comunicacion de la emergencia y se haya procedido a activar el Plan de Contingencias

para Emergencias.

El EGE puede ser convocado en otro lugar, si las circunstancias lo aconsejan.
Cuando se establezca una actuacién de nivel 2, y especialmente de nivel 3, el EGE
coordinara las acciones a realizar con los Servicios de Rescate y Autoridades Maritimas de
manera permanente. En general, las deliberaciones y resoluciones del EGE tienen
caracter reservado, las ordenes de ejecucion de las resoluciones e instrucciones

corresponden exclusivamente al Coordinador del EGE.
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Grupo de Apoyo en Emergencias (GAE)
El Grupo de Apoyo en Emergencias (GAE) esta constituido por miembros de Fred
Olsen, S.A., que se recogen en el documento disefiado al efecto y que conjuntamente con

otros documentos se suele afiadir como documento a estos planes.

Loe miembros del Grupo de Apoyo en Emergencias (GAE) se consideraran
convocados en cuanto reciban la comunicacién de la existencia de una emergencia a
través del Proceso de Notificacion de FRED OLSEN, S.A; personandose en las Oficinas
Centrales de FRED OLSEN, S.A., a menos que haya sido convocado en otro lugar,
permaneciendo sus puestos de trabajo a disposiciéon del EGE e integrandose en el mismo
cuando asi lo requiera el coordinador del mismo, contando ademds cada uno de sus
miembros con una persona que le sustituya, debidamente preparada para poder hacer
frente ante la emergencia con las mismas garantias. Las ausencias de cualquiera de los
miembros del GAE, sélo podra ser excusada por el Coordinador del EGE. Esta circunstancia

debe registrarse oficialmente, mientras dure la emergencia.

Secretariado (SEC)

La funcidn del Secretariado (SEC) es asistir al Equipo de Gestidon de Emergencias
durante toda la vigencia de la emergencia. Sus miembros estardn a disposiciéon del EGE
para realizar las acciones que se le encarguen, que tendran generalmente caracter interno

a menos que se determine otra cosa.

Los miembros del SEC se consideraran convocados en cuanto reciban la
comunicacion de la existencia de una emergencia a través del Proceso de Notificacion
normalizado al efecto, personandose inmediatamente en el lugar estipulado al efecto,
realizando las funciones que les sean asignadas. Los miembros del SEC permanecerdn en
sus puestos de trabajo y se personardn en la Sala de Emergencias sélo cuando sean

convocados al efecto.

Equipo en el Lugar de la Emergencia: (ELE)

El Equipo en el Lugar de la Emergencia se activara sélo si las caracteristicas o
gravedad de la emergencia lo requieren y actuarad directamente en el lugar de la
emergencia, o en sus proximidades. Su funcidén es asistir técnicamente al buque en
situacién de emergenciay servir de coordinacién entre el buque, la compaiiia y los medios
del Servicio de Rescate y otras ayudas externas que se presenten en el lugar de la

emergencia.

Pagina | 21



La determinacién de constituir al Equipo en el Lugar de la Emergencia
corresponde al EGE, siempre que sea posible su desplazamiento al lugar de la emergencia.
Su composicidon vendra determinada en funcién da la naturaleza de la emergencia, las
disponibilidades del personal externo, las posibilidades de transporte y las circunstancias
del momento. Mantendra contacto permanente con los medios de emergencia y rescate

externos, con el EGE y con el buque, si no esta a bordo del mismo.

Conformacién de los Grupos de Accion Directa
La composicién de los Grupos de Accidon directa, tanto en cuanto a los cargos,
como a las personas que los ocupan se refleja en los organigramas correspondientes en

manos de la compafiia y del buque.

El Equipo en el Lugar de la Emergencia tendrda una estructura variable que
dependerd de multiples circunstancias, por lo que su composicion no puede establecerse
de antemano. Puede estar compuesto tanto por personal de Fred Olsen, S.A., como por
personal externo, con registros de los nombres y nimeros de teléfono de las personas

gue en cada momento ocupe cada cargo.

Responsabilidades y funciones de los miembros del EGE
Coordinador del EGE
£l Coordinad LEGE el enelas siaui funci :
e Maxima autoridad operativa de la Compaiiia en casos de emergencia.
e Ante una emergencia convocara al EGE a la mayor brevedad.

e Consultado el EGE es su competencia activar el Plan de Contingencia y el

proceso de Notificacion.
e Fijara el Nivel de Actuacion de la emergencia.

e Comunicard, o dard orden de comunicar a las Autoridades Maritimas de
la existencia de la emergencia. Informandoles del Nivel de Actuacion de

la misma, incluso antes de la reunidn inicial del EGE, si fuera necesario.

e Una vez decidida la activacidon del Plan de Contingencia, encargara al
Responsable de Seguridad la puesta en marcha del Procedimiento de

Notificacién establecido.
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e Informard inmediatamente de la aparicion de la emergencia y de la

activacidn del Plan de Contingencia.

e Tendrd como tarea principal la direccidn del EGE para ofrecer la solucién

mas rapida y adecuada a la situacién planteada.

e Dirigird las reuniones del EGE y autorizara la puesta en marcha de las

acciones que se acuerden en este 6rgano.
e Realizard los contactos necesarios con las diversas Autoridades.

e Mantendrd contacto con las navieras de otros buques, y otras partes que

pudieran estar implicadas en la emergencia.

e Confirmara al Capitan en la decision de este de abandonar el buque, si se

produce esta situacion.

e Decidira la agenda del EGE en cuanto a la celebracion de las reuniones,

suspender las mismas de forma temporal y la reanudacién de las mismas.
e Mantendra continuamente informado a la direccién de la naviera.

e Ordenara vy organizard, si es necesario, la convocatoria de ruedas de

prensa e informacién a los medios en coordinacién con las Autoridades.

e Cuando proceda, dard por concluida la situacion de emergencia.

Responsable de Flota

En este Plan el Responsable de flota tiene las siguientes funciones;

e Sustituir al Coordinador del EGE en caso de ausencia de este.

e Sifallalacomunicacidn del buque con el Responsable de Seguridad, podra

recibir del buque la informacién sobre la aparicion de la emergencia.

e Cuando sea el primero en recibir la informacién de la emergencia lo
comunicard inmediatamente al Coordinador del EGE, al Responsable de

Seguridad, al Responsable Técnico, y al Coordinador de SEC.

e Propondra, o dara el visto bueno a las propuestas, de utilizacién de otros

buques de la Compafiia en apoyo al buque en emergencia.
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e Decidira los cambios que sean necesarios entre los buques que atienden
las diversas lineas de la empresa, su programacion y horarios a efectos de

destinarlos a la ayuda al buque en emergencia.

e Recabara del Encargado de Informacion sobre el Pasaje la relacidn
nominal de pasajeros a bordo del bugue en emergencia, con indicaciéon

de sexo y numero de nifios y personas discapacitadas.

e Recabara del Encargado de Informacién sobre la Carga los manifiestos de
la carga, incluyendo todos los detalles relacionados con la mercancia

peligrosa que se transporte a bordo, si fuera el caso.

e Ordenara al Coordinador del Secretariado tomar las medidas oportunas

para solicitar atencidn médica, si fuera necesario.

e Solicitard a las Autoridades portuarias los atraques y servicios portuarios
necesarios para el bugue en emergencia y los otros buques de la empresa

implicados en la emergencia.

e Organizard el dispositivo de recepcidn, atencidn, evacuacién, hospedaje

y manutencidn de los pasajeros en el puerto de llegada de los mismos.

e Coordinard con las autoridades la atencién médica y psicoldgica de los

pasajeros, y familiares, si fuera el caso.

e QOrganizardyordenara la actuacion de las Terminales de FRED OLSEN, S.A.,
sobre asuntos operacionales, recepcion y atencion a pasajeros,
informacién y atencién a los familiares de pasajeros y propietarios de la

carga.

e Ordenard la reanudacion de los servicios normales en las diversas lineas

afectadas una vez concluida la emergencia.

Responsable de Seguridad (Capitan Inspector, DPA)
El responsable de seguridad es la persona encargada por la compafiia de
informar, recibir y asesorar cuando se produzca una emergencia y tendra como

principales tareas, y que vienen recogidas en los siguientes puntos:

Pagina | 24



Es el encargado de recibir en primer lugar la notificacién de la emergencia

desde el buque.

Informara inmediatamente de esta circunstancia al Director General,

Director de Flota, Jefe de Inspeccidn y Jefe de Operaciones.

Recabard del buque datos sobre la naturaleza de la emergencia, extension
de los dafios, situacion del buque, su carga y sus condiciones
operacionales, actuaciones que se hayan realizado a bordo, las que se

estén llevando a cabo a bordo y las que estén previstas.

Comprobard con el buque la disponibilidad de los medios contra
incendios, los medios de lucha contra la emergencia y los de abandono

del buque.

Obtendrd toda la informacién detallada sobre dafios ocasionados a

pasajeros y tripulacién y carga, si fuera el caso.

Recabard del buque informacién de las condiciones meteoroldgicas y de
la mar en el lugar de la emergencia y las previsiones de los servicios

meteoroldgicos.

Obtendrad toda la informacion sobre otros barcos implicados en la
emergencia, si fuera necesario; y se encargara de la comunicacion con las

Autoridades Maritimas y los Servicios de Rescate.

Propondra al EGE, a su Coordinador y al Director de la Flota, las mejores
acciones a realizar para la lucha contra la emergencia, ademas de hacer

el seguimiento de la evolucién de la emergencia.

Asesorard al Coordinador del EGE sobre la decision del Capitan de
abandonar el buque, si fuera necesario; manteniendo contacto

permanente con los Servicios SAR y la Autoridad Portuaria.

Se encargard del registro de evidencias y pruebas para futuras

investigaciones maritimas a través del Encargado de los Registros.
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e Asesorara al Coordinador del EGE sobre la conveniencia de dar por
finalizada la emergencia y preparara el informe final del desarrollo de la

emergencia una vez concluida la misma.

Responsable Técnico (Jefe de Inspeccion).
El Responsable Técnico informara y recabard datos para el Capitan Inspector, y

tendra las siguientes funciones:

e Si falla la comunicacién con el Capitan Inspector, sera el encargado de

recibir del buque la informacién sobre la aparicion de la emergencia.

e Cuando sea el primero en recibir la informacién de la emergencia lo
comunicara inmediatamente al Director General, Director de Flota,

Capitdn Inspector y al Jefe de Operaciones.

e Recabard del Capitdn Inspector datos sobre la naturaleza de la
emergencia, extensién de los dafos, situacion del buque y sus
condiciones operacionales, actuaciones que se hayan realizado a bordo,

las que se estén llevando a cabo a bordo y las que estén previstas.

e Asesorara al Coordinador del EGE, al Director de Flota y al Capitan
Inspector sobre cuestiones relativas a los equipamientos de propulsion y

gobierno del buque que pudieran estar relacionados con la emergencia.

e En coordinacion con el Capitdn Inspector propondrd al EGE, a su
Coordinador y al Director de Flota, las mejores acciones a realizar en
relacién con la utilizacidn de los sistemas de propulsion y gobierno del

buque.

e Verificard los cdlculos de estabilidad y flotabilidad del buque y
determinara su condicién de seguridad a este respecto. A estos efectos

podra recabar el asesoramiento externo que considere necesario.

e En coordinacién con el Capitan Inspector, informard y discutira con el

buque sobre las decisiones técnicas tomadas por el EGE.
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e Contactara con la Sociedad de Clasificacion, le informara de la emergencia
y acordara con sus representantes las acciones a tomar en relaciéon con

las reglas de la sociedad.

Portavoz del EGE
El Portavoz del EGE sera el encargado de organizar y gestionar las ruedas de

prensa, también tendrd otras funciones como:

e Serd el Portavoz del EGE y de la Compafiia, ya sea en relacidn con las
ruedas de prensa televisadas, como con las conferencias de prensa a

celebrar con la regularidad que proceda.

e Se apoyara en el Encargado de Prensa para el ejercicio de sus funciones

de Portavoz.

e Cuando proceda enviara, a través del Encargado de Prensa, un correo
electrénico a la organizacion de FRED OLSEN, S.A., informandole de la

aparicién de la emergencia.

e Redactard, junto con el Encargado de Prensa, las Instrucciones y notas
que se cursaran a la Central de Reservas, que sirvan como respuestas a
los solicitudes de informacion que por parte de los usuarios y posibles

afectados se hagan a la Central.

e Tratard con los medios informativos, los grupos ecoldgicos,
organizaciones de consumidores y otros grupos que reclamen

informacion.

e Confeccionara los comunicados a la prensa o los encargara al Encargado

de Prensa, quien debe someter los borradores a su aprobacion y firma.

e Establecera la horay el lugar para celebrar las conferencias de prensa.

e Obtendra la aprobacion del Coordinador del EGE en relacidn con
comunicados y conferencias de prensa. Se asegurard de que el

Coordinador del EGE y el Asesor Legal revisen dichos comunicados.
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e Dard instrucciones al Encargado de Prensa para transmitir los

comunicados de prensa a los medios de comunicacién.

e Tendra en cuenta que, en algunos casos, la divulgacién de la informacién

tendrd que ser autorizada o aprobada por las Autoridades.

e En este sentido mantendra la necesaria coordinacion con las Autoridades
en relacién con los contenidos de los comunicados que emita, y las

conferencias de prensa y entrevistas televisivas que realice.

e Cuando proceda dard comunicacidon oficial de la finalizacion de la
emergencia a todos los medios, y a la organizaciéon de FRED OLSEN, S.A.,

por medio de un correo electrdnico.

e Podr3, silo considera oportuno, pasar informacidn de la emergencia a los
Servicios del 112 para que puedan servir de intermediarios entre la
Compaiiia y los interesados que soliciten a este servicio de informacidn

sobre la emergencia.

Responsabilidades del Grupo de Apoyo en Emergencias (GAE)

Responsable de Personal
Es la persona encargada de ponerse en contacto con los familiares de la

tripulacion y de las siguientes funciones:

e Proporcionara al EGE una lista de la tripulacion embarcada en el buque en
emergencia, y de los tripulantes de descanso con teléfonos de contacto de

estos ultimos.

e Proporcionara al EGE un informe con el curriculum vitae del personal

involucrado en el buque en emergencia incluyendo fotografias.

o Dispondrd de un listado de los familiares mas cercanos del personal

embarcado, con los numeros de teléfonos de contacto.

e Establecerd un dispositivo de comunicacién con los familiares de los

tripulantes y les avisara de la emergencia antes de que reciban la noticia a
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través de los medios de comunicacién, ocupandose de que estén
correctamente informados, asi como de que se les habilite un lugar

especial donde poder informarles en una atmdsfera adecuada.

e Coordinara con el Responsable de Flota la organizacién del dispositivo de
recepcién, atencion, evacuacidn, hospedaje y manutencién de los

tripulantes en el puerto de llegada.

e Junto con el Responsable de Flota coordinara la atencién médica y

psicoldgica de los tripulantes, y familiares, si fuera el caso.

e Hara propuestas de qué personal de descanso podria relevar al personal

embarcado en el buque en emergencia, en caso de necesidad.

e Dispondra de una lista de la tripulacion embarcada, y de los tripulantes de
descanso (con datos para su localizacion), de los demads buques de la
empresa que pudieran acudir en asistencia del buque en situacién de

emergencia.

e Nodara el nombre de ninguna de las personas involucradas en el accidente

sin la aprobacidén del Coordinador del EGE.

e En caso de accidente grave con herido(s), muerto(s) o desaparecido(s) no
dara ningin nombre sin la aprobacién del Coordinador del EGE v, si es

necesario, de las Autoridades.

e Sj se dan las circunstancias anteriores, informara en primer lugar a los

familiares antes de hacer publico ningin nombre.

Responsable de Carga/Pasaje.

Las funciones del responsable de las carga y del pasaje son:

e Colaborard con el Responsable de Flota en la organizacién de los
dispositivos de recepcion, atencidn, atencién médica, evacuacion,
hospedaje y manutencion de a los pasajeros en el puerto de llegada de los

mismos.
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Organizara los dispositivos de informacién y atencién a los familiares de

los pasajeros.

Tendrd preparados de forma permanente, y mantendrd su vigencia, un
listado de los Hoteles y Residencias en cada zona donde operen los buques

de Fred Olsen.

Tendra preparado de forma permanente, y mantendrd su vigencia, un
listado de los Servidos de Transportes en cada zona donde operen los

buques de la compaiiia Fred Olsen.

Preparard, inmediatamente que se declare la situaciéon de emergencia la

lista de pasajeros embarcados y la entregara al EGE.

Organizard los dispositivos de atencion e informacidn a los propietarios de

la carga existente a bordo.

Preparara, inmediatamente que se declare la situacion de emergencia el
Manifiesto de la Carga y el Listado de Cargadores, que proporcionara al

EGE.

Prepara un listado de los vehiculos de turismo embarcados y lo entregara

al EGE.

Tendré preparado de forma permanente, y mantendra su vigencia, un
listado de los Servicios de Asistencia en Emergencias en cada zona, donde

operen los buques de Fred Olsen.

Dispondra del listado telefédnico de contacto con las Autoridades vy
organizaciones de asistencia en los puertos donde pudiera dirigirse el

buque o el pasaje.

Recabara del Servicio de Prevencién de Riesgos Laborales de la Compafiia
y los tendra preparados de forma permanente, listados de Servicios de
Asistencia Médica, Hospitales y Clinicas, y listados Servicios de Asistencia
Psicolégica en cada zona donde operen los buques de la compaiiia Fred

Olsen.
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Asesor de Prensa
El Asesor de prensa serd el encargado de transmitir a la prensa la informacion

necesaria, ademas tendra las siguientes funciones:

e Redactard siguiendo instrucciones del Portavoz los comunicados que se
enviaran al Call Center para que sirvan de respuesta a las peticiones de
informacién por parte de familiares de los pasajeros, y otros posibles

afectados por la emergencia.

e Redactard los comunicados de prensa siguiendo las instrucciones del

Portavoz del EGE.

e Presentara los borradores a la aprobacién del Portavoz para su aprobacién

y firma.

e Transmitird los comunicados de prensa en los términos que le indique el

Portavoz.

e Organizara el dispositivo para la realizacion de ruedas de prensa, y

prepararad la sala donde vayan a tener lugar las mismas.

e Hard las gestiones necesarias para obtener la informacién publicada de los
medios de comunicacién sobre el caso, por ejemplo, recortes de prensa,

emisiones de noticias de TV, etc.

e Mantendra un listado de contactos con los medios de comunicaciones

regionales y nacionales.

e Tendra en cuenta que, en algunos casos, la divulgacion de la informacién

tendra que ser autorizada o aprobada por las Autoridades.

Responsable de Seguros

Es la persona encargada de las siguientes funciones:
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e A instancias del EGE Informara de la emergencia y se mantendra en

contacto con las Aseguradoras del Casco y el Club de P&l.

e A instancias del EGE Propondra al Club de P&l la presencia de un

representante en el lugar de la emergencia.

e Informara al EGE de las condiciones de las pélizas de seguros del buque

en emergencia.

e Asistird en las posibles negociaciones y contratos de salvamento vy

remolque.

e Ofrecerd ayuda similar en relacién con un contrato de limpieza de

vertidos.

e Confeccionard las reclamaciones que sean pertinentes a la casa

aseguradora.

e Solicitara la asistencia de peritos para llevar a cabo las inspecciones e

informes de averias.

e Llevard a cabo el seguimiento de las Inspecciones del buque y de la carga,

asi como de otras posibles reclamaciones.

Asesor Legal

El Asesor Legal tendrd como funcién:

e Ofrecer asesoramiento legal sobre todos los asuntos que afecten con

caracter general a la Compaiiia en relacién con la emergencia.

e Asesorar al Coordinador del EGE en las decisiones que pudieran tener

implicaciones legales.

e Colaborar con el Responsable de Seguros en la firma de contratos de
remolque y salvamento, y en los contratos de asistencia en la lucha contra

una posible contaminacién.
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e Asistird al Responsable de Flota en el tratamiento de las posibles
reclamaciones que interpongan pasajeros, familiares y propietarios de la

carga.

e Asistird al Portavoz en la confeccidon de los comunicados de prensa, y

apoyara al portavoz en las conferencias de prensa.

Asesores Técnicos

Segun la formacion y competencias de cada Asesor sus responsabilidades seran

las que siguen:

e Encargados de asesorar al Responsable de Seguridad, Responsable
Técnico y al propio EGE de la condiciéon general del buque y en los

aspectos especificos de sus competencias.

e Colaboraran con el Responsable de Seguridad y Responsable Técnico en

el mantenimiento de las comunicaciones con el buque en emergencia.

e Colaboraran con el Responsable de Seguridad en el mantenimiento de los

contactos permanentes con los Servicios SAR y las Autoridades Maritimas.

e Recabaran informacion sobre la localizacion de combustible y otros
elementos contaminantes a bordo, asi como la cantidad existente de los

mismos.

e Se encargaran especificamente de la planificacién de la lucha contra una

posible contaminacion marina.

e Organizaran la disponibilidad de los medios de lucha anticontaminacion

que sean necesarios.

e Obtendran toda la informacién sobre otros barcos implicados en la

emergencia, si fuera el caso.

e Colaboraran con el Responsable de Seguridad en la cumplimentacion de
los registros de la emergencia y asesorara al Encargado de Registros de

esta cuestion.
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e Asesoraran al Responsable Técnico sobre las obras de reparacién que
pudieran ser necesarias en el buque y la organizacién con Astilleros y

talleres la ejecucién de las mismas.

e Organizaran los suministros de pertrechos para la lucha contra la

emergencia.

e Organizaran los suministros de repuestos para las reparaciones

posteriores del barco que sean necesarias.

Responsable de Fonda

Sus funciones son:

e Se pondra a la disposicion del Responsable de Flota por si es necesario
recabar informacion sobre como proporcionar suministros de
manutencién al buque, comida y bebida, tanto a los pasajeros como a los

tripulantes a la llegada al puerto de destino.

e Realizard los tramites de compras de elementos y equipos que se le

ordenen.

e Se encargara de gestionar todos los transportes de materiales y equipos
de suministros de comida y bebida que pudieran ser necesarios durante

la emergencia.

e Tendrd preparado de forma permanente, y mantendra su vigencia, un
listado de los suministradores de alimentos y bebida que existan en la

zona donde operan los buques de Fred Olsen.

e Hard un listado especifico de suministradores Importantes a los que

pudiera ser necesario acudir en casos de emergencia.

e Se pondra a disposicion del EGE para realizar las comunicaciones que
fueran necesarias al Mayordomo del buque en relacién con las

necesidades que planteen los pasajeros involucrados en la emergencia.

Pagina | 34



e Se encargara del suministro de comida y bebida a los Grupos de Accion
Directa de la Compaiiia en caso de Emergencia, ya estén convocados en

la Oficina Central como en otro lugar en que puedan ser convocados.

e Prestard especial atencién a las necesidades de comida, bebida y ropa de
abrigo al Equipo en el Lugar de la Emergencia (ELE) si llega a ser

constituido en una emergencia.

Responsable de Suministros
El responsable de suministros es la persona encargada por la compaiiia de
reponer los equipos y herramientas que hagan falta y tendrd como principales tareas

siguientes puntos:

e Se pondrd a la disposicion del Responsable de Seguridad y el Responsable
Técnico por si es necesario recabar informacién sobre elementos vy

equipos que pudieran ser necesarios durante la emergencia.

e Realizard los trdmites de compras de elementos y equipos que se le

ordenen.

e Se encargara de gestionar todos los transportes de materiales y equipos

gue pudieran ser necesarios durante la emergencia.

e Tendra preparado de forma permanente, y mantendra su vigencia, un
listado de los Talleres de reparaciones navales, y reparaciones en general,
y un listado de suministradores navales y de otros suministros que existan

en la zona donde operan los buques de Fred Olsen.

e Hard un listado de suministradores importantes a los que pudiera ser

necesario acudir en casos de emergencia.

Responsabilidades y Funciones de los miembros del SEC

Coordinador del SEC.

El Coordinador del SEC tiene las siguientes tareas:
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Asistira al Coordinador del EGE y a los demas miembros del mismo.

Se asegurara que todas las funciones realizadas por el SEC se lleven a cabo

con la mayor diligencia.

Controlarad las actividades realizadas por el Secretariado por medio de las

Listas de Comprobacién de las tareas del SEC.

Redamard la presencia en la Sala de Emergencia del personal de FRED.

OLSEN. S.A,, que le solicite el EGE.

Conocera en todo momento el paradero de los miembros del EGE, del
GAE y del SEC asi como de sus sustitutos, e informara al respecto cuando

se le requiera.

Aportara al Responsable de Flota los datos que le solicite sobre el pasaje

y la carga a bordo

Dispondrd del listado telefénico de contacto con las Autoridades y
organizaciones de asistencia en los puertos donde pudiera dirigirse el

buque o el pasaje.

Recabara informacién sobre la forma de contactar al personal externo

gue le solicite el EGE.

Requerird la informacién necesaria sobre los medios y formas existentes
para el desplazamiento al lugar de la escena de todos los miembros del
Equipo en el Lugar de la Emergencia (ELE) o de cualquier otra persona que

pudiera necesitar presentarse en el lugar.

Se informara de las disponibilidades de Intérpretes para caso que haya
gue atender a personas extranjeras, ya sean pasajeros o familiares de los

mismos.

Se asegurard que todas las notas o informes registrados durante el
incidente por el Secretariado se guarden de forma adecuada y segura para

su entrega al Responsable de Seguridad.
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e En el caso de que se necesitara asistencia administrativa extra, lo
solicitara del Coordinador del EGE y dard Instrucciones al Departamento

de Personal al efecto.

e Tendra preparado de forma permanente, y mantendrd su vigencia, un
listado de los Servicios de Asistencia en Emergencias en cada zona, donde

operen los buques de Fred Olsen.

e Recabara del Servicio de Prevencién de Riesgos Laborales de la Compaiiia,
y los tendra preparados de forma permanente, listados de Servicios de
Asistencia Médica, Hospitales y Clinicas, y listados Servicios de Asistencia

Psicoldgica en cada zona donde operen los buques de Fred Olsen.

e En la emergencia se encargara de cumplimentar los Listados de

Constitucion definitiva del GAE y SEC.

Encargado de Personal de Flota

En coordinacién con el Responsable de Personal del GAE se encargara de las

siguientes tareas:

e Confeccidn de una lista de la tripulacion embarcada del buque siniestrado
y de los tripulantes de descanso, con datos para su localizacién (domicilio

y teléfonos de contacto).

e Preparacion de un informe con el curriculum vitae con fotografias del
personal embarcado en el buque siniestrado, para ponerlo a disposicion

del EGE.

e Preparacion de un listado de los familiares mas cercanos del personal

embarcado, con inclusion de sus teléfonos de contacto.

e Establecimiento de un dispositivo de comunicacién con los familiares de
los tripulantes a efectos de comunicarles la emergencia cuando reciba
instrucciones del Responsable de Personal y antes de que reciban la

noticia a través de los medios de comunicacion.
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e Apoyo al Responsable de Personal en la organizacion y preparacién de

reuniones con los familiares de los tripulantes.

e Organiza la atencién a las llamadas de peticién de informacion sobre la
emergencia relacionadas con la tripulacién, que reciba directamente o las

que procedan de la centralita telefénica.

e No proporcionara ningun dato al exterior sobre posibles afectados en la

emergencia si no recibe orden expresa del Responsable de Personal.

e Asistencia al Responsable de Personal en la organizacién del dispositivo
de la recepcion, atencion, evacuacion, hospedaje y manutencién de los

tripulantes en el puerto de llegada.

e Asistird al Responsable de Personal en la organizacidn del dispositivo de
atencién médica y psicoldgica de los tripulantes, y familiares, si fuera el

Caso.

e Preparara, inmediatamente después de que se declare la situacion de
emergencia la Lista de Tripulantes e Informe con fotografias de los
tripulantes embarcados, Lista de tripulantes del buque desembarcados
con teléfonos de contacto de los mismos, Listado de Tripulantes de otros
buques de la empresa, Lista de familiares de los tripulantes embarcados

con teléfonos de contacto de los mismos.

Encargado de Personal de Flota

Sus funciones son:

e Se encargara del mantenimiento de uno de los dos Archivos de Registros,
donde se guardan los modelos de registros en blanco que tienen que estar

disponibles para una posible utilizaciéon inmediata.

e En cuanto se produzca una situacién de emergencia verificard la
existencia de los modelos de registro y coordinara con la Encargada de la
Oficina la distribucion de los mismos entre las personas responsables de

su cumplimentacion.
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Se personara en la Sala de Emergencias cuando sea convocado al efecto.

Se encargara de la confeccidn de las Actas de Reunidn del EGE, para lo
cual estard presente en las sesiones del EGE, cuando estas se convoquen

de forma oficial.

Deberd tomar notas de todos los temas que se traten en la misma, y las
resoluciones adoptadas al respecto, con especial referencia a 6rdenes e
instrucciones que se impartan por este érgano, tanto de cardcter interno

como al buque, u otras de cardcter externo.

Una vez terminadas las sesiones confeccionara las Actas que pasara a la
consideracion del Responsable de Seguridad y el Responsable de Flota

antes de entregarlas al Coordinador del EGE.

Mantendra en buen orden estos registros para aportar la informacion que

de los mismos se le pueda requerir en cualquier momento.

Una vez terminada la emergencia se encargard de recoger todos los
registros que se hayan generado en las sesiones del EGE a lo largo de la
misma, ordenarlos, archivarlos y entregarlos al Responsable de

Seguridad.

Colaborara con el Responsable de Seguridad en la redaccién del informe

final de la emergencia.

En la Emergencia se encargara de cumplimentar los siguientes registros:
Lista de Comprobaciones del EGE; Acta de Constitucién definitiva del EGE,

Actas de Sesiones del Equipo Gestién de Emergencias EGE.

Asesor en Riesgos Laborales

Es la persona encargada de tener las siguientes tareas:

Pasados los primeros momentos de la emergencia, se informara a través
del Responsable de Segundad de las condiciones en que se encuentra la

tripulacién a bordo.
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e Asesorara al EGE sobre las medidas y precauciones a tomar en relacion

con la tripulacidn y los riesgos que corre.

e Colaborara con el Coordinador del SECy con el Encargado de Personal de
Flota en la organizacién de los dispositivos de atencion médica a los

pasajeros y tripulantes.

e Tendra preparados de forma permanente, y mantendrd su vigencia, un
listado de de Servicios de Asistencia Médica, Hospitales y Clinicas, y un
listado de los Servicios de Asistencia Psicolégica en cada zona donde
operen los buques de Fred Olsen, que proporcionara al Coordinador de

SEC.

Encargado Nautico

Tiene como objetivos los siguientes puntos:

e Trasladar a la Sala de Emergencia los archivos de los planos mas usuales
del buque (Disposicién General, Plano de Evacuacion, Plano de Seguridad
y Contraincendios, Plano de Control de Averias, Plano de tanques), asi

como un listado de todos los planos del mismo.
e Trasladar a la Sala de Emergencia los demas planos que sean requeridos.

e \Verificard también la bibliografia Técnica Bdsica para ser consultada

segln se requiera.

e Comprobara periédicamente el buen estado del Archivos de Cartas de
navegacion, y de forma puntual inmediatamente que se declare una

emergencia.

e Preparard, y tendra disponibles para su uso las cartas de navegacién que
cubran la zona donde haya ocurrido la emergencia, asi como el material
necesario para el trabajo sobre las mismas, compds de puntas,

transportador, paralelas, etc.
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e Llevara a la Sala de Emergencia el Plan de Cooperacién para casos de
Emergencia entre Lineas Fred Olsen S.A. y los Centros de Coordinacion de

Salvamento Maritimo, relativo a los buques de sus lineas.

e Llevara a la Sala de Emergencia todos los documentos técnicos del barco
gue sean necesarios. Entre otros los siguientes: Libro de Estabilidad,
Cuaderno de Certificados, Manual del SGS, Manuales de Operaciones,

Manual de Carga y Plan de Contingencias por Derrame de Hidrocarburos.
e Aportara al EGE cualquier otro documento técnico que le soliciten.

e Con los datos de existencias de combustibles, aceites, agua y lastres

cumplimentara el Plano de Tanques y Existencias a bordo.

e Con los datos anteriores y con los de la condicidon da carga del buque
realizara junto al Responsable Técnico el calculo de estabilidad del barco

si resulta aplicable y necesario.

e Obtendrd lainformacidn y las previsiones meteoroldgicas para la zona de

la emergencia, que aportard al EGE.

e Se mantendrd disponible en todo momento para asistir al Responsable de

Seguridad, al Responsable Técnico y a los Inspectores de los Buques.

Encargado de los Equipos
Las funciones de esta persona van desde comprobar que no falte equipo hasta

informar a las personas indicadas, ademas de:

e Se asegurard que todo el equipamiento de la Sala de Emergencia se

encuentre permanentemente disponible.

e \Verificard periédicamente que todo el equipo de la sala estd en buen

estado operativo para su uso inmediato.

e Ante la falta de algin equipo la comunicard esta a su Jefe de

Departamento y al Responsable de Seguridad.
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e Informard al Responsable de Seguridad de los cambios que se hayan
introducido en los equipos de la Sala y concretamente los nimeros de

teléfonos, si es el caso.

e Ante la aparicién de una emergencia comprobard especificamente el
funcionamiento de los siguientes elementos Teléfonos, Fax, Ordenador,

Televisor, Video, Proyector y Pantalla.

Encargada de Oficina

Sus funciones son:

e Se encargara del mantenimiento de uno de los dos Archivos de Registros,
donde se guardan los modelos de registros en blanco que tienen que estar

disponibles para una posible utilizaciéon inmediata.

e En cuanto se produzca una situacién de emergencia verificard la
existencia de los modelos de registro y coordinara con el Encargado de
los Registros la distribucion de los mismos entre las personas

responsables de su cumplimentacion.

e Se encargara de la preparacion de la Sala de Emergencia en cuanto se

active el Plan de Contingencia.

e Comprobara que se encuentra dotada de los medios basicos para las
reuniones del EGE y que en ella exista el material de oficina necesario para

su funcionamiento.

e Comprobara con los diversos encargados de realizar las llamadas en el
Proceso de Notificacion que todo el personal incluido en el mismo ha sido

realmente avisado.

e En caso contrario, continuard intentado contactar con aquellos que no

hayan podido ser avisados.

e Convocara en la Oficina Central a todas aquellas personas que le indique

el EGE o el Coordinador del SEC.
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e Recabara la presencia en la Sala de Emergencia de las personas que le

indique el EGE o el Coordinador del SEC.

e Verificard la presencia de los miembros del EGE, del GAE y del SEC en la

Oficina Central cuando surja la emergencia.

e \Verificard que las personas incluidas en el Procedimiento de Notificacion

de la Emergencia han sido efectivamente contactadas.

e Encargara el servicio de comida y bebida para el EGE, GAE y SEC segun se

requiera.

e En emergencias cumplimentara los siguientes formatos: Lista de

Comprobaciones del Secretariado, Registro de Llamadas del EGE.

Encargado de Comunicaciones Telefénicas

Tiene como objetivos los siguientes puntos:

e Previsiblemente las llamadas de los familiares de los pasajeros se
enviardn al Call Center, que tendra instrucciones y comunicados oficiales
de respuesta, no obstante llamadas de otros posibles afectados por la
emergencia, (tripulantes, cargadores, etc.) se recibirdn en la Oficina
Central, en cuyo caso el Encargado de las Comunicaciones telefénicas

procedera como sigue conforme a lo dictado por el plan de emergencia.

e Controlara todas las llamadas telefénicas que se reciban a través de la
centralita de las Oficinas Centrales de FOSA, o del lugar donde se
constituya el EGE, y transferird a los miembros del SEC segun

corresponda.

e Sirecibe llamadas en solicitud de Informacidon sobre los tripulantes las
dirigird al Encargado de Personal de Flota del SEC, o a su Adjunto; si son
sobre pasajeros las dirigira al Encargado de la Informacién sobre el Pasaje,
y si son sobre la carga las dirigira al Encargado de Informacion sobre la

Carga.
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Cuando tenga dudas sobre si pasar una llamada directamente al EGE lo

consultara con el Coordinador del SEC.

Guardara registro de las llamadas.

Se asegurara de que la Oficina Central esté abierta, cuando la emergencia

se desarrolle en horas fuera de oficina.

Se asegurard de que ninguna persona ajena a la oficina entre en ella, a no

ser que esté debidamente autorizada.

Cumplimentara el formato de Registro de Llamadas General.

Encargado de Informacion sobre el Pasaje

Previsiblemente las llamadas de los familiares de los pasajeros se
cursaran al Call Center, que tendra instrucciones y comunicados oficiales
de respuesta, que le habrdn sido enviadas por el Encargado de Prensa,
cuyo contenido deberd ser conocido por el Encargado de Informacion al

Pasaje.

No obstante, el Encargado de Informacion sobre el Pasaje podria recibir
llamadas directamente, o procedentes de la Centralita telefénica de la

Oficina Central, en cuyo debera atenderlas.

Deberd tener conocimiento, si es el caso, de posibles pasajeros afectados

en la emergencia, su nombre y su estado.

Reclamard del Coordinador del SEC instrucciones claras sobre las
respuestas que en general deberad dar a quienes soliciten informacién

sobre el pasaje.

Deberd aclarar perfectamente con el Coordinador del SEC qué preguntas
podra contestar personalmente y qué tipo de llamadas debera pasar al

propio Coordinador.
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En cualguier momento podrd consultarla con el Coordinador del SEC
cuando recaba preguntas concretas, sobre las que tenga dudas en su

respuesta.

Atenderd a las personas que efectien las llamadas tomando nota de la
fecha y hora de la llamada, tipo de informacién que reclaman y detalles
de la misma asi como todos los datos del solicitante para un posible

contacto posterior.

No asumird ningiin compromiso sobre posibles reclamaciones que se le

formulen.

Informara al Coordinador del SEC las reclamaciones que puedan significar
la implicacion a las compaiiias de seguros, a efectos de que este lo

comunique al Responsable de Seguros.

Se asegurara que las posibles reclamaciones queden correctamente

registradas para un posterior tratamiento de los casos.

Colaborara con el Responsable de Flota en la organizacidn de los
dispositivos de recepcion, atencidén, atencion médica, evacuacién,
hospedaje y manutencién de a los pasajeros en el puerto de llegada de

los mismos.

Organizard los dispositivos de informacion y atenciéon a los familiares de

los pasajeros.

Tendra preparados de forma permanente, y mantendra su vigencia, un
listado de los Hoteles y Residencias en cada zona donde operen los

buques de Fred Olsen.

Solicitard inmediatamente que se declare la situacidon de emergencia al

Coordinador del SEC la Lista de Pasajeros embarcados.
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Encargado de Informacion sobre la Carga

Atenderd las llamadas relacionadas con peticiones de informacién sobre
la emergencia relacionadas con la carga, que reciba directamente o las

gue procedan de la centralita telefénica.

Deberd tener conocimiento, si es el caso, de posibles dafios a la carga, y

los vehiculos afectados, si es el caso.

Redamarad del Responsable de Flota instrucciones claras sobre las
respuestas que en general deberd dar a quienes soliciten informacién

sobre el pasaje.

Consultara con el Responsable de Flota sobre el contenido de las
reclamaciones que reciba por si se puede dar alguna concrecion a los

reclamantes.

Atenderd a las personas que efectien las llamadas tomando nota de la
fecha y hora de la llamada, tipo de informacidn que reclaman y detalles
de la misma asi como todos los datos del solicitante para un posible

contacto posterior.

No asumird ningiin compromiso sobre posibles reclamaciones que se le

formulen.

Informara al Responsable de Flota las reclamaciones que puedan
significar la implicaciéon a las compafiias de seguros, a efectos de que este

lo comunique al Responsable de Seguros.

Se asegurara que las posibles reclamaciones queden correctamente

registradas para un posterior tratamiento de los casos.

Organizard los dispositivos de atencién e informacién a los propietarios

da la carga existente a bordo.

Tendra preparado de forma permanente, y mantendrd su vigencia, un
listado de los Servicios de Transportes en cada zona donde operen los

buques de Fred Olsen.
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Preparara, inmediatamente que se declare la situacién de emergencia el
Manifiesto de la Carga y el Listado de Cargadores, que proporcionara al

Coordinador del Secretariado.

Asistente para Suministros

Se pondra a la disposicién del Responsable de Seguridad y el Responsable
Técnico por si es necesario recabar informacién sobre elementos vy

equipos que pudieran ser necesarios durante la emergencia.

Realizard los tramites de compras de elementos y equipos que se le

ordenen.

Se encargard de gestionar todos los transportes de materiales y equipos

que pudieran ser necesarios durante la emergencia.

Tendra preparado de forma permanente, y mantendrd su vigencia, un
listado de los Talleres de reparaciones navales, y reparaciones en general,
y un listado de suministradores navales y de otros suministros que existan

en la zona donde operan los buques de Fred Olsen.

Hard un listado de suministradores importantes a los que pudiera ser

necesario acudir en casos de emergencia.

Comunicaciones

La compaiiia Fred Olsen S.A. tiene organizado su sistema da reservas a través de

un Call Center en el que probablemente se recibiran las solicitudes de informacién por

parte de los familiares de los pasajeros, y otros posibles afectados en la emergencia.

Producida la emergencia, el Portavoz y el Encargado de Prensa confeccionaran a

la mayor brevedad un Comunicado Oficial que serd enviado al Call Center como respuesta

a las solicitudes de Informacidn que se reciban.

El contenido del Comunicado debera ser modificado a lo largo de la emergencia

en funcién de las circunstancias y los hechos que se vayan produciendo.
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Para evitar que se den distintos mensajes por parte de los miembros de la
compaifia involucrados en la emergencia, el contenido de los sucesivos Comunicados
enviados al Call Center deben ser conocidos por todo el personal de la Compaiiia
involucrado en la emergencia, especialmente por todos aquellos que puedan tener
contactos con el exterior: miembros del EGE y GAE, Coordinador del SEC y todos los

responsables do Comunicaciones.

El Encargado de Prensa entregara copias de los sucesivos Comunicados al EGE, al
Coordinador del SEC, al Encargado do Comunicaciones Telefénicas, y a los Encargados de,

informacidn sobre el pasaje y la carga.

Las comunicaciones y las notificaciones deberdn realizarse siguiendo

estrictamente los procedimientos y procesos indicados en el plan.

Cada persona implicada realizara, a efectos de comunicaciones, sélo las funciones
que tenga asignadas, para evitar duplicidades que sélo producirdn interferencia en el

procedimiento.

Las comunicaciones deberan ser cortas y concisas sobre el tema que se trate,

evitandose introducir en las mismas informacidn y contenidos superfluos o innecesarios.

Dentro del Plan de Emergencia, tendrd la consideracion y se entendera por

comunicaciones los siguientes mensajes:

e Mensajes de alertas de socorro (socorro, urgencia y seguridad) emitidas

por el buque en emergencia.

e Notificaciones de Emergencia segln vienen establecidas en el Plan.

e Todas las emisiones de drdenes, instrucciones, directrices e intercambio
de informacién del Equipo de Gestidon de la Emergencia (EGE) con el

buque.

e Las comunicaciones del EGE con los Servicios de Rescate. Administracion

Maritima y otras autoridades.

e Las comunicaciones del buque con los Servicios de Rescate y otros

buques.
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e Las comunicaciones del Equipo en el Lugar de la Emergencia (ELE) con el

buque, EGE y los Servicios de Rescate y otros buques.

e Toda comunicacion que se establezca entre la organizacién central de
FRED OLSEN, S.A., sus Oficinas en las Terminales y otros buques de la

empresa que tengan relacién con la emergencia.

Se utilizaran todos los medios de comunicaciones disponibles y apropiados para

cada emisor y cada caso;

Radio: Sistema GMDSS, VFH marino, VHF aeronautico.

e Telefdnicas: telefonia fija, telefonia mavil, telefonia satelitaria.

e Informaticas: correo electrénico (intranet de FRED OLSEN, S.A. y red

externa).

e Otros: fax, etc.

En toda emergencia es fundamental el buen uso de las comunicaciones. En
necesario limitar los mensajes y los intercambios de informacidn, tanto en nimero como
en duracién a lo estrictamente necesario, evitando la ocupaciéon de los canales de
comunicacion con cuestiones superfluas, ya que estos deberan estar libres y disponibles

el mayor tiempo posible para las comunicaciones realmente importantes.

Se procurara que las comunicaciones entre los diversos centros implicados en la
emergencia sean llevadas por un nimero reducido de personas, y a ser posible siempre

las mismas, para evitar la multiplicidad y dispersién de los mensajes.

De este modo los emisores-receptores de los mensajes en cada punto tendran un
conocimiento cabal del desarrollo de los acontecimientos desde su inicio y sabran cual es
la informacién que ya es conocida por la otra parte, lo cual evitara repeticiones

innecesarias.

Para la comunicacion entre el EGE, el buque, los Servicios de Rescate y otros
centros decisivos en la emergencia se destinaran terminales (teléfonos) determinados, a
ser posible con caracter exclusivo para cada una de esas comunicaciones bidireccionales.

Los numeros de estas terminales deben ser conocidos por las dos partes implicadas.
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Las comunicaciones con el buque deberdn estar limitadas a las personas indicadas
para cada caso, procurando no agobiar al buque con llamadas constantes a efectos de
permitir a sus responsables una mayor dedicaciéon y atenciéon a la lucha contra la

emergencia.

Durante la vigencia de una emergencia se procurara restringir al minimo
imprescindible toda comunicacién interna en la organizaciéon de FRED OLSEN, S.A. que no
tenga que ver con la propia emergencia. Se enviara un e-mail a todo el Grupo Fred Olsen

S.A. para que se observe y respete esta directiva.

Cada emergencia se confeccionara un Listado Nominal de Responsables de
Comunicaciones en el cual recoja las personas encargadas de la comunicacién entre los
diversos centros, sus cargos, y los nimeros de los teléfonos asignados a cada uno de ellos,
conforme a las guias desarrolladas al efecto por la compaiiia y que suelen estar incluidas

en el plan.

El listado deberda confeccionarse especificamente y normalmente para cada
emergencia, segun las personas implicadas en la misma, se remitira a los diversos centros
implicados en la emergencia y se distribuird entre los componentes de los grupos de

accion de FRED OLSEN. S.A.

A las llamadas que se reciban a través de centralita deben ser dirigidas por el
Responsable de comunicaciones Telefénicas del SEC a cada uno de los responsables,

segln sea la procedencia de la llamada.

Para facilitar las comunicaciones se deben confeccionar una serie de listados
telefénicos que se incluirdn en el documento final del Plan de emergencias, con las

siguientes secciones:

1. Teléfonos de la Sala de Emergencias (Edificio Central Fred Olsen, S.A.)

2. Comunicacién con Buques de Fred Olsen, S.A.

3. Listado telefénico de las Oficinas de Fred Olsen, S.A. en los puertos.

4. Servicios de Busqueda y Salvamento (SAR).

5. Estaciones Costeras.
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6. Medios de Salvamento.
7. Autoridades y Otros Servicios de Asistencia para Emergencias

8. Empresas y Servicios del Sector Maritimo.

Notificacion de la Emergencia

El bugue informard al EGE a través del Responsable de Seguridad de manera
inmediata al inicio de cualquier situacién de emergencia y, siempre que sea posible, antes
de emitir ningn mensaje de urgencia o socorro, o efectuar ninguna comunicacion a

ningun otro érgano.

Una vez avisado por el buque de la apariciéon de una situacidon de emergencia, a
efectos de ganar el maximo tiempo posible en la toma de decisiones, el Responsable de
Seguridad lo comunicara inmediatamente al Coordinador del EGE, al Responsable de Flota

y al Responsable Técnico. El Coordinador del EGE lo comunicara al Presidente.

Caso de que el buque no pueda contactar con el Responsable de Seguridad,
realizard la comunicacidn inicial de la emergencia a través del Responsable de Flota o el
Responsable Técnico. Cualquiera de ellos que reciba esta informacidn inicial, ademas de

comunicarla al Coordinador del EGE, intentara contactar con el Responsable de Seguridad.

La comunicaciéon en primera instancia de la emergencia a la Administracion
Maritima, y si fuera necesario a los Servicios de Rescate, corresponde al Coordinador del
EGE que podrd hacerlo directamente o a través del Responsable de Seguridad encargado

de estas tareas.

En estadios posteriores de la emergencia, el buque podra emitir los mensajes de
alerta que sean necesarios y comunicar directamente con los Servicios de Rescate y otros

buques que estén en disposicidn de acudir en ayuda al lugar de la emergencia.

Sin embargo, el Capitan como principal responsable a bordo y conocedor de la
emergencia cumplird lo anterior siempre que sea posible, pero sin menoscabo en ningun
momento de su plena autonomia para emitir los mensajes de socorro pertinentes, con la

mayor urgencia, y antes de avisar a la Compaiiia si la gravedad de la situacion lo reclama.
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El Coordinador del EGE, a partir de la informacidn que reciba del Responsable de
Seguridad, previa realizacion de consultas con el buque, con los miembros del EGE, y con
otras instancias si lo considera oportuno serd el que tome la decisién, o no de activar el
Plan de Contingencia y el Procedimiento de Notificacién. En caso afirmativo, lo
comunicard inmediatamente al Responsable de Seguridad para que inicie el Proceso de

Notificacion.

El Responsable de Seguridad activara el Proceso de Notificacién, donde se

incluyen los nombres y nimeros telefénicos de las personas que deben ser notificadas.

Una vez iniciado el Proceso de Notificacién, el Coordinador del SEC a través del
Encargado de la Oficina del Secretariado verificard que todas las personas incluidas en el

esquema han sido convenientemente avisadas de la emergencia.

El Medio Ambiente

En un incidente, y particularmente en uno donde se produzcan vertidos de
combustible y/o mercancias peligrosas, es muy Importante proteger el Medio Ambiente

lo mejor posible.

El buque informard inmediatamente el Responsable de Seguridad de cualquier
vertido a la mar o posible riesgo del mismo, a efectos de poner en practica el proceso de

notificacién establecido en el Plan de Contingencias por Derrame de Hidrocarburos.

A este respecto, se actuard segun los procedimientos establecidos en ese Plan'y

siguiendo las instrucciones de las Autoridades Maritimas, competentes.

Se tendrd disponible la informacidn respecto al tipo de vertido y cantidad
aproximada que se ha derramado, asi como los detalles sobre corrientes marinas y partes
meteoroldgicos. En caso de accidente con mercancias peligrosas, el Jefe de Carga o su
sustituto deberan proporcionar al EGE los datos de la mercancia(s) transportada(s) a
bordo, nimero ONU, cantidad, tipo de embalaje, y demas informacién de que disponga.
Es también importante establecer si el vertido ha causado o podria causar dafios serios a

costas con ecosistemas fragiles, incluyendo aves marinas, vida marina, playas, etc.
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El portavoz del EGE deberd familiarizarse lo antes posible con el asunto y estar
preparado para responder informar y tomar las medidas necesarias para hacer que,

cuando proceda los medios de comunicacidn informen correctamente a la poblacién.

Procedimiento de Actuacion

Procedimiento a bordo
2 - Al producirse la emergencia el buque debe enfrentarla de forma inmediata
poniendo en marcha los equipos de lucha, segln establece el Cuadro de Obligaciones y
Consignas, y siguiendo los procedimientos recogidos en el Manual del SGS de
Procedimientos del Buque, Procedimiento SE02, y otros manuales aplicables, utilizando
en todo momento la experiencia y la buena practica marinera, en funcién de la naturaleza

de la emergencia y de las circunstancias de la misma.

2.- Sj la gravedad de la situaciéon es muy clara y no hay lugar a dudas de la
necesidad de socorro inmediato el buque emitird los mensajes de socorro (MAYDAY)

utilizando todos los medios que tenga al respecto.

32.- No obstante, si la situacidn no es aparentemente muy grave procederd a
hacer rdpidamente una primera investigacion y evaluacién de la situacién, procurando
informar en primer lugar a la Compaiiia y esperar instrucciones de la misma en cuanto a

la comunicacién con las Autoridades Maritimas.

2.- Todo ello siempre sometido a las consideraciones que el Capitan realice,
después de hacer la primera investigacidn del accidente, sobre la necesidad de emitir de
forma inmediata los mensajes de Urgencia (PAN-PAN) o Socorro (MAYDAY) que en

cumplimiento de las obligaciones de su cargo esta obligado a realizar.

2.- En un caso u otro, el Capitan deberda comunicar a la mayor brevedad a la
Compania, a través del Responsable de Seguridad la existencia de la emergencia
aportando los siguientes datos:

a. Naturaleza de la emergencia.
b. Entidad o importancia.

c. Zonadel buque afectada por la misma.
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d. Dafios producidos en el buque o su carga.
e. Personas afectadas, si es el caso.
f.  Si hay otros buques implicados
g. Dafos al medio ambiente.
h. Dafios a instalaciones portuarias (si la emergencia es en puerto)
i. Riesgos existentes.
j.  Acciones que se hayan puesto en marcha.
k. Acciones previstas.
I. Posible evolucién de la emergencia.
m. Situacién del buque.
n. Condiciones meteorolégicas de la mar.
62.- Para recolectar esta documentacion le servird de un guia o checklist

preparados al efecto y que se deben incluir en el Plan.

2 - Realizado el primer contacto, el Capitdn se concentrara en la lucha contra la
emergencia, y esperara las informaciones que procedan de la Compaiiia, dejando los
canales de comunicacién abiertos (radiocomunicaciones, telefonia), que seran

exclusivamente destinados a la emergencia.

.- El buque recibira informacidn sobre las decisiones tomadas por el EGE. La
Compainiia informara a la mayor brevedad posible de las decisiones tomadas en cuanto a
la definicidon del Nivel de Actuacidn, activacién del Plan de Contingencia, comunicaciones
realizadas con Servicios de Busqueda y Salvamento, ayuda que se haya activado y
cualquier informacidn relevante que el buque deba conocer en estos primeros estadios

de la emergencia.

92.- Alo largo del desarrollo de la emergencia, el buque informard a la Compafiia
de forma puntual de cualquier novedad que se presente a bordo, de las medidas que se
vayan tomando y de las que se pretendan tomar, del control de la situacién y de la
evolucidn de los hechos. Periddicamente dara un informe de situacion. El Capitan podra
solicitar de la Compaiiia informacidn, asesoramiento, directrices y recabar el apoyo y la

ayuda que considere necesario.
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10°.- El buque deberd encargar a un Oficial que lleve los registros de la
Emergencia. Este oficial deberda tomar nota de todos los hechos que se produzcan,
incluidas 6rdenes y comunicados de la compaiiia, Servicios SAR, otros buques implicados,
etc. Debera recoger toda la informacion y detalles que sea posible, con indicacidn de la
fecha, hora y minuto en que se produzcan los hechos. Estas anotaciones serviran

posteriormente para la redaccién del Diario de Navegacién y la confeccién de informes.

119.- El buque mantendrd el contacto con la compaiiia para responder a las
solicitudes de informacién y para recibir asesoramiento, instrucciones, directrices y
comunicaciones sobre las medidas tomadas en la Oficina Central en relacién con la

emergencia.

12°.- A ser posible, y si el tiempo y las circunstancia lo permiten, todas las medias
qgue se vayan a tomar en la emergencia por cualquiera de las partes se discutiran
previamente entre el buque y la Compaiiia, a efectos de realizar una evaluacién conjunta
de sus posibles consecuencias. Esto sera especialmente conveniente cuando se trate de
actuaciones que se pretendan realizar directamente sobre el buque por los directos
efectos y consecuencias que pueden tener sobre la seguridad del mismo, su tripulaciény

pasaje.

139.- Si se activa el Dispositivo de Salvamento a través del Centro de Coordinacidn
de Salvamento correspondiente, se establecera una comunicacion a tres bandas entre el
Centro de Coordinacién, el buque y la Compainiia, correspondiendo en este caso la mayor
actividad al Centro de Coordinacion de Salvamento y al buque, asi como a los medios de
ayuda destacados en el lugar de la emergencia y a Equipo en el Lugar de la Emergencia

(ELE).

14°.- La Compaiiia debe ser informada por el buque de las diversas actuaciones
conjuntas que vayan a ser puestas en marcha por el Dispositivo de Salvamento en cuanto

tenga conocimiento de las mismas.

159.- Las comunicaciones entre las diversas partes implicadas se llevaran a cabo a
través de los responsables indicados en los Cuadros de Responsables de comunicaciones

en caso de Emergencia en ellos establecidos.

169.- Se evitara la proliferacion y repeticién de comunicaciones innecesarias y

superfluas. Se tomara nota de los datos e informaciones intercambiadas para evitar
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repeticion de llamadas. Se establecera la comunicacion sélo cuando sea necesario. Se
procurard que el contenido de los mensajes sea corto, concreto y referido siempre a la

emergencia.

179.- Durante la emergencia el buque cortard cualquier comunicacion o llamada
gue no proceda de las personas que estdn implicadas en la lucha contra la emergencia
miembros autorizados del EGE, Servicios de Busqueda y Salvamento, responsables de los

buques y aeronaves destacados en el dispositivo de socorro y miembros del ELE.

182.- Cuando termine la emergencia, el buque Informard al EGE que las
actividades en relaciéon con la emergencia han concluido. Correspondera al EGE dar por

concluida la emergencia.

1992.- Una vez concluida la emergencia, el buque confeccionarda un informe
reservado de la misma que debera dirigir a la Compaiiia a través del Responsable de

Seguridad.

Es de suma importancia, que en el momento de que se produzca una emergencia
el Capitan debera proceder a realizar una copia de seguridad (back-up) de los registros del
Registrador de Datos de la Travesia (Caja Negra) siguiendo las Instrucciones del
procedimiento de Emergencias SE-02 del Manual SGS de Procedimientos del Buque vy el

Capitulo 18 del Manual Operacional de la Travesia.

Procedimiento en la Oficina Central

1.- Una vez recibida la comunicacién del barco de la existencia de una emergencia
por el Responsable de Seguridad, lo pondrd inmediatamente en conocimiento del
Coordinador del EGE, Responsable de Flota, Responsable Técnico y posteriormente del

Coordinador del SEC.

22.- Si la notificacidn inicial de la emergencia es recibida por el Responsable
Técnico o por el Jefe de Operaciones, por no haber podido contactar el buque con el
Responsable de Seguridad, serdn aquellos los que informen al Coordinador del EGE, al

Responsable de Flota, al Responsable de Seguridad y entre si.

2.- Con la informacidn recibida del buque, y en funcién de la gravedad de la
misma, el Coordinador del EGE tomar3, o no, la decisién de activar el Plan de Contingencia
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para Emergencia. Intentara consultar previamente con el Presidente, comunicar con sus
asesores o contactar directamente con el buque pero habrd de tenerse en cuenta que en

estos casos es importante actuar con rapidez.

2 - Sino se ha podido contactar con el Coordinador del EGE, la decisidn de activar
el Plan corresponde al Responsable de Flota, y al Responsable de Seguridad, en resolucion
conjunta, o individual, debiendo intentar previamente pedir y recibir la autorizacion del

Presidente.

2 - Una vez activado el Plan, los miembros del EGE se personaran, de la manera
mas rdpida posible, en la Sala de Emergencias de la Oficina Central y comenzardn sus

deliberaciones

2.- Los miembros del GAE se personaran en la Oficina Central, recabaran los
datos indicados en la seccidn 13 de este documento, y permanecerdn en sus puestos de

trabajo a disposicion del EGE.

.- Los miembros del SEC, se personaran en la Oficina Central y comenzaran a
realizar las funciones que tengan encomendadas, permaneciendo en sus puestos de

trabajo.

2.- El Coordinador del EGE establecerd el Nivel de Actuacion y comunicara al
Centro de Coordinacion de Salvamento (CCS) que corresponda, segln sea la zona donde
se haya producido la emergencia, la aparicién de la misma. Se transmitira al CCS todos los

datos e informacidn que se tenga de la emergencia y las medidas tomadas a bordo.

92.- Se comunicarda al CCS el Nivel de Actuacion que haya inicialmente
determinado la Compafiia para el tratamiento de la emergencia, a efectos de establecer
la activacién de medios de ayuda externa o no, pero en este punto, se estara a lo que

determine el Centro de Coordinacion de Salvamento y las Autoridades Maritimas.

109.- Se enviard un e-mail a toda la organizacién de FRED OLSEN, S. A., por parte
del Responsable de Flota, a través del Encargado de Prensa, informandole de la
emergencia y ordenando la interrupcidon de todo contacto o llamada al buque, que
guedard exclusivamente restringida a las personas autorizadas al efecto en las situaciones

de emergencia.
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119.- El Responsable de Flota, en Coordinacién con el Encargado de Prensa
redactard a la mayor brevedad el Comunicado Oficial que se remitird al Call Center para
que le sirva de respuesta a las solicitudes de informacidon que reciba este comunicado sera
modificado cuando resulte necesario en funcidn de evolucién de los hechos y

circunstancias.

129.- El Encargado de Prensa distribuird copias de los sucesivos Comunicados
Oficiales enviados al Call Center al EGE, al Coordinador del SEC, al Encargado de
Comunicaciones Telefdénicas, y a los Encargados de Informacién sobre el pasaje y la carga,
a los efectos de que la informacidn que emitan por todos los responsables de la Compartia
implicados en la emergencia sea congruente con el contenido de los comunicados

enviados al Call Center.

139.- El Responsable de Seguridad y el Responsable Técnico proporcionaran al
EGE los datos técnicos del buque, y las condiciones de seguridad del mismo durante la
emergencia. El Responsable de Flota proporcionara los datos sobre la carga y los pasajeros

y el de Personal sobre los tripulantes.

149 - El Responsable de Seguridad proporcionara los datos sobre los Servicios de
Busqueda y Rescate disponibles, obtenidos a través de los Centros de Coordinacion y

Salvamento (CCS).

159.- De las deliberaciones del EGE podrdn surgir instrucciones, directrices y
resoluciones destinadas al buque para una efectiva lucha contra la emergencia, asi como

decisiones de enviar a la misma ayuda externa.

169.- Todas las resoluciones del EGE deberdan ser comunicadas al buque y
analizadas conjuntamente, para prever antes de su puesta en marcha sus posibles

consecuencias.

179.- El EGE mantendra abiertos los canales de comunicacién con el buque y
estara permanentemente disponible para ofrecer asesoramiento, apoyo y ayuda durante

toda la duracién de la emergencia.

189.- El EGE se mantendrd en contacto con los Servicios de Busqueda y Rescate y

las Autoridades Maritimas y otras que sea necesario a lo largo de la emergencia.
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199.- Si se activa por las Autoridades Maritimas el dispositivo de socorro al buque
(Nivel 3 de Actuacion), las acciones del EGE, y de la Compaiiia en su conjunto, deberan

estar coordinadas con aquellas y con los Servicios SAR.

209.- El EGE podra activar un Equipo en el Lugar de la Emergencia (ELE) si existen

posibilidades de que se desplace al lugar de la emergencia

2192.- El EGE informara al buque de la constitucién del ELE, su composicién, su
responsable, lugar de despliegue, las atribuciones y funciones especificas atribuidas para

el caso, y la forma de actuacion del buque en relacion con el ELE.

2292.- EL EGE podra recurrir a la ayuda de especialistas externos, al margen de los

Servicios SAR, para el asesoramiento técnico.

239.- El EGE en coordinacidn con las Autoridades diversas podré requerir la ayuda
de Servicios de Asistencia de todo tipo tanto en el lugar de la emergencia, como en el
puerto a donde se dirija el buque o sus ocupantes a bordo de otros buques que hayan ido

en su auxilio.

249 - El EGE activara los dispositivos de recepcion, asistencia, asistencia médicay
psicoldgica, transporte, manutencién y hospedaje de las personas (pasajeros o
tripulantes) que pudieran haber sido afectados por la emergencia. Se encargaran del
establecimiento de estos dispositivos los Responsables de Flota y Personal forma

coordinada, a través del SEC.

259.- E| EGE activara dispositivos de informacion y atencidn a los familiares de los
tripulantes y pasajeros a bordo del buque en emergencia, tanto en la Oficina Central como
en los puertos de la linea, o en aquellos donde pueda dirigirse el buque, o sus ocupantes

a bordo de otros buques que hayan ido en su auxilio.

269.- Las Oficinas de las Terminales en los puertos de la linea, u otras terminales,
deberan activar todo su personal para la puesta en marcha de los dispositivos de

informacidn, atencidn y recepcidn de pasajeros, tripulantes y familiares.

279.- Los Delegados de FRED OLSEN, S.A., en los diversos puertos de sus lineas
deberdan mantener un listado de todas las Autoridades y Servicios de Asistencia
disponibles en sus respectivos puertos, con procedimientos y nimeros telefénicos de
contacto.
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289.- El Coordinador del EGE o las Autoridades Maritimas, segun el Nivel de
Actuacion, dardn por finalizada la situaciéon de emergencia. El EGE emitird un e-mail a toda

la organizacién de FRED OLSEN. S.A. comunicando esta circunstancia.

Ejercicios y Simulacros

Los Planes de Contingencia no sdlo sirven como guia en los casos de emergencias
reales, sino también en los ejercicios y simulacros que se realicen en funcién a las

exigencias de la normativa aplicable.

En principio, los ejercicios deben planificarse con antelacién y los participantes en
los mismos deben ser instruidos sobre el ejercicio que se vaya a llevar a cabo, la fecha de

realizacién, el barco implicado, el proceso a seguir, etc.

La realizacion de ejercicios y simulacros de emergencia debe comunicarse a toda
la organizacién maritima de FRED OLSEN. S. A,, a través del Responsable de Seguridad,
con la aprobacién del Coordinador del EGE, en los dias previos a la ejecucién de los
mismos y en el momento de su inicio tal como se indica en el presente procedimiento,

para evitar alarmas indeseables.

La realizacién de los simulacros se comunicara también con antelacion a la
Administracion Maritima, Centros de Coordinacion de Salvamento, Sociedades de
Clasificacién, Compafiias Aseguradoras y Clubs de P&Il, por los correspondientes
responsables de comunicar con estas instituciones a instancias del Responsable del

Responsable de Seguridad, con la aprobacién del Coordinador del EGE.

Una vez comunicada con anticipacion la realizacion de un simulacro a la
Organizacion de la Compaifiia, si se considera oportuno, el inicio del mismo se realizard sin

aviso previo, a corto plazo, para comprobar la rapidez de respuesta de la Organizacion.

A tales efectos en cada ejercicio se controlara en tiempo que tarden los Equipos
de Accidn directa en reunirse después de la activacion del Plan, tiempo que se tarde en
ponerse en contacto con el barco, otros tiempos y parametros que sirvan para evaluar los

avances en la activacion del plan.
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Los ejercicios deben tener el mayor realismo posible, pero sin poner en practica
acciones que pudieran inducir a confusién con un caso real, crear alarmas y problemas o

que pudieran perturbar la marcha de las actividades normales de la compaiiia.

Seria conveniente confeccionar un listado de las acciones que tendrian que
realizarse en un caso real y marcar en ese listado aquellas que habrdn de realizarse

efectivamente en el ejercicio y aquellas que no.

En general, los ejercicios se realizardn en los Niveles de Actuacion 1y 2. Los
ejercicios en su Nivel 3 corresponderan, en su iniciativa, organizacién y realizacién a los

Servicios SAR.

Todas las comunicaciones durante la realizacidén de los ejercicios entre cualquiera
de las partes implicadas deberdn estar todas ellas precedidas de la palabra “SIMULACRO”
para evitar confusiones con una situacion real por alguien que no esté informado del

mismo.

A ser posible durante los ejercicios se destinard una persona que no intervenga
en el mismo en funciones de Observador, a efectos de que se observe la puesta en marcha
del dispositivo, la convocatoria de los Equipos de Accidn, el desarrollo de la emergenciay
la actuacién de todos los miembros implicados en la misma. Este observador deberd
controlar los tiempos y tomar notas a lo largo de la emergencia de todo lo que entienda

como fallos en el desarrollo del ejercicio.

Terminada la emergencia el EGE celebrard una reunién para el analisis del
desarrollo de la misma, estudiar los posibles fallos, con la aportacién de los datos del
Observador, verificar los tiempos y sacar conclusiones sobre las mejoras que sea

necesario introducir en el plan y sus procedimientos.

Documentos

FORMULARIO FPG-01.- DATOS DE LA EMERGENCIA: BUQUE

Cumplimentacién a realizar por: Capitan del Buque
Personas encargadas:
Buque en Emergencia: Fecha: Hora de la llamada:

Tipo de Emergencia:
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Cargo y nombre de quien Nombre: Cargo:
hace la llamada:
Posicién del barco: Latitud: Longitud:

Distancia del puerto mas
proximo:

Distancia de la costa mas
cercanas:

Rumbo y velocidad
presentes:

Condiciones meteorolégicas y de la mar:

Numero de pasajeros a bordo:

¢ Existe algln discapacitado?:

Numero de tripulantes a bordo:

Descripcion de las circunstancias de la Emergencia:

CONDICION DE CARGA DEL BUQUE

Datos del Calculo de estabilidad

Datos calculados:

Desplazamiento Cpr. : Cpp

Datos reales:

Desplazamiento Cpr Cpp

gm calculado KG Calculado KG Maximo Permitido:

Condicion de seguridad

Francobordo ,
que da el célculo:
Pesos a bordo
Pasajeros: Tripulantes:

Carga en cubierta

Carga en cubierta

principal: plataformas:
Carga en cubierta alta: Pertrechos:
Tanques
Fuel-Oil Diesel Oil Aceites
N2 de Cantidad N2 de Cantidad N2 de Cantidad
Tanque Tm. Tanque Tm. Tanque Tm.
Agua Dulce Lastre
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Ne de Cantidad N2 de Cantidad N2 de Cantidad
Tanque Tm. Tanque Tm. Tanque Tm.
Total Total Total
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PLAN DE CONTINGENCIAS POR DERRAMES DE
HIDROCARBUROS

Introduccion

La Regla 26 del Anexo 1 de MARPOL, requiere que todos los buques petroleros de
arqueo igual o superior a 150 GT y todos los buques que no sean petroleros de arqueo
igual o superior a 400 GT lleven a bordo un Plan de Emergencia aprobado por la
Administracion. Los buques nuevos se rigen de acuerdo con la definicién que hace el
Convenio Internacional MARPOL 73/78 y sus posteriores enmiendas, esta Regla entré en
vigor el 4 de Abril de 1993. Para los demas buques considerados como "existentes”,

construidos con anterioridad a su fecha, la regla entrara en vigor el 4 de Abril de 1995.

El propdsito del Plan de Contingencias por Vertido de Hidrocarburos es facilitar a
la tripulacion de los buques que no sea petroleros una “Guia Practica” de actuacion para
contingencias por derrames de hidrocarburos a bordo; bien durante la navegacién, en

puerto o durante las operaciones de toma de combustible.

La Administracidn espafiola requiere que se aprueben como minimo 3 copias para

cada buque distribuidas como sigue:

e Copia N2 1: Bajo custodia del Capitan y uso del buque
o Copia N22: Bajo custodia de la naviera.
e Copia N2 3: Para la administracién Maritima.

e Copia N2 4: Para uso del buque.

Asimismo se requiere que se coloquen algunas copias del Cuadro Organico de los
equipos de respuesta en lugares visibles de los mamparos del interior del buque (a elegir
entre los de Puente, Sala de Mdaquinas, entradas a interiores, estaciones de toma de

combustible, etc.)

Este Plan se mantendra actualizado regularmente en cuanto a:

e La lista de personas con las que hay que ponerse en contacto en caso de una

contaminacion, tanto de los Estados riberefios como de los intereses del buque;

e Larelacion de numeros de teléfono, fax, e-mail, etc., de las personas a las que hay

que informar.
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Asimismo, serd puesto al dia cuando se produzcan variaciones sustanciales en los
métodos operativos empleados para la toma de combustible por la introduccién de
nuevos sistemas y/o equipos a bordo, que puedan afectar a la lucha contra la

contaminacion.

Los componentes del "Equipo de Prevencién y Lucha contra la Contaminacién"
tendran conocimiento de sus misiones especificas definidas en el presente Manual y del
correcto funcionamiento de los sistemas y equipos de prevencién y lucha contra la

contaminacion existente a bordo.

Se realizaran ejercicios periddicos de entrenamiento para la prevenciéon y lucha
contra la contaminacion de acuerdo con lo establecido en el presente Manual. El

resultado de los ejercicios se reflejard en el Diario de Navegacién del buque.

Este Plan contiene toda la informacién e instrucciones operacionales que las
emitidas por la Organizacién Maritima Internacional (OMI). En los apéndices figuran los
nombres, numeros de teléfonos, fax, etc., de los diversos puntos de contacto a que hace

referencia en el Plan, junto con otros materiales de referencia.

El Plan ha sido aprobado por la Administracién, por la Direccion General de la
Marina Mercante. Su contenido no deberad sufrir modificacidn alguna sin el previo
consentimiento y aprobacién de la Administracion, conforme a lo estipulado por el
MARPOL 73/78, regla del Anexo |, Regla 26 (Plan de Emergencia a bordo en caso de
contaminacidon por hidrocarburos en el Convenio Internacional sobre Cooperacién,
Preparacion y Lucha contra la Contaminaciéon Hidrocarburos de 1.990 (Plan de emergencia
en caso de Contaminacién: Articulo | del Convenio). Ademas serd visado por el Colegio de
Oficiales de la Marina Mercante y sometido a la aprobacién de la Direccidon General de la
Marina Mercante, o de la administracion competente del estado de abanderamiento del

buque.

Aprobacion de Cambios.

Los cambios a introducir en el Plan deberan ser previamente sometidos a la
aprobacién de la Administracién Maritima Espafiola (Direccion General de la Marina

Mercante).
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El control de los cambios o revisiones se realizard mediante la hoja del Historial
de Modificaciones. En ese historial se reflejara la fecha de la modificacion, la seccidn del
manual, el nimero de pagina, el nimero de revision, el motivo de la revisién y las iniciales

de la persona que ha gestionado la revisién.

Los anexos se revisaran de forma automatica cuando se produzcan cambios en
los mismos, ya sea en los procedimientos, formularios, autoridades y organismos,
personas de contacto, teléfonos, fax, inventario de equipos y planos del buque. En

cualquier caso los anexos se revisaran anualmente.

Disposiciones Reglamentarias de aplicacion.

Regla 26 del Anexo I del Convenio MARPOL 73/78: Plan de Emergencia
a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos.

Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 toneladas y todo buque no
petrolero cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400 toneladas llevard a bordo un plan
de emergencia en caso de contaminaciéon por hidrocarburos aprobado por Ia
Administracién. Cuando se trate de buques construidos antes del 4 de Abril de 1993, la

presente prescripcion serd aplicable 24 meses después de esta fecha.

El plan se ajustara a las Directrices elaboradas por la Organizacién y estard

redactado en el idioma de trabajo del Capitan y los Oficiales. El plan incluirad por lo menos:

a) El procedimiento que deben seguir el Capitan u otras personas al mando del
buque para notificar un suceso de contaminacién por hidrocarburos, de acuerdo
con lo prescrito en el articulo 8 y el Protocolo | del presente Convenio, basado en

las directrices elaboradas por la Organizacion.

b) La lista de las Autoridades o las personas a quienes debe darse aviso en caso de

suceso que entrafie contaminacion por hidrocarburos.

c) Unadescripcién detallada de las medidas que deben adoptar inmediatamente las
personas a bordo para reducir o contener la descarga de hidrocarburos resultante

del suceso; y
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d)

Los procedimientos y el punto de contacto del buque para coordinar las medidas
de a bordo con las Autoridades nacionales y locales para luchar contra la

contaminacion.

Articulo 3 del Convenio Internacional sobre Cooperacién, Preparacion
y Lucha contra la Contaminacion.

Cada parte exigira que todos los buques que tengan derecho a enarbolar su
pabellén lleven a bordo un plan de emergencia conforme a las disposiciones

aprobadas por la Organizacidn a tal efecto.

Todo buque que con arreglo al subparrafo a) deba llevar a bordo un plan de
emergencias en caso de contaminaciéon por hidrocarburos, quedara sujeto,
mientras se halle en puerto o en una Terminal mar a adentro bajo la jurisdiccién
de una parte a inspeccién por los funcionarios que dicha parte haya autorizado
debidamente, de conformidad con las practicas contempladas en los acuerdos

internacionales vigentes o en su legislacion nacional.

Composicion y Funciones del Equipo de Prevencion y Lucha Contra
la Contaminacion.

Capitan
En Puerto:

Supervisara las medidas de prevencidn de la contaminacion tomadas de acuerdo

con lo establecido en la seccidon 2 de este manual.

En caso de un incidente de contaminacion, tomara las medidas oportunas para el

caso y ordenarad las acciones necesarias para minimizar los efectos del suceso.

Supervisara las operaciones de lucha contra la contaminacién realizadas por su
tripulacion bajo el mando directo del Oficial a cargo de las mismas en cada

departamento del buque.
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f)

c)

Establecerd inmediato contacto con la Coordinacion del Sistema de Gestion de la
Seguridad (Coordinacién del SGS), dandole conocimiento de los hechos, sus

circunstancias y las acciones tomadas.

De acuerdo con la Coordinaciéon del SGS se informard del incidente, sus
circunstancias y las acciones tomadas a la Autoridad Maritima Local y se pondrd
a su disposicién para adoptar las medidas que ésta considere necesarias para

continuar las acciones la lucha contra la contaminacion.

Cumplira las instrucciones recibidas de la Autoridad Maritima Local coordinando,
si fuera preciso, las acciones conjuntas a emprender por su tripulacién y el

personal de tierra para la lucha contra la contaminacion.

En el Mar:

Supervisara las medidas de prevencion de la contaminacion tomadas de acuerdo

con lo establecido en la seccidn 2 de este manual.

En caso de un incidente de contaminacion, tomara las medidas oportunas para el

caso y ordenara las acciones necesarias para minimizar los efectos del suceso.

Supervisara las operaciones de lucha contra la contaminacién realizadas por su
tripulacion bajo el mando directo del Oficial a cargo de las mismas en cada

departamento del buque.

Establecerd inmediato contacto con la Coordinacidn del Sistema de Gestién de la
Seguridad (Coordinacién del SGS), dandole conocimiento de los hechos, sus

circunstancias y las acciones tomadas.

De acuerdo con la Coordinacion del SGS se informara del incidente, su
circunstancias y las acciones tomadas a la Autoridad Maritima Nacional del Pais o
paises cuyas aguas o costas pudieran verse afectadas por una posible
contaminacion, y se pondra a su disposicion para adoptar las medidas que

considere necesarias para continuar las acciones la lucha contra la contaminacion.

En la comunicacién a la Autoridad Maritima Nacional del Pais o Paises cuyas aguas
o costas pudieran verse afectadas por una posible contaminacion, se informara

de todos los sucesos acaecidos en su buque que hayan producido algin derrame
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g)

c)

de hidrocarburos al mar, asi como de aquellas averias en el casco o los equipos
de a bordo que pudieran dar origen a una posterior contaminacion del mar,
mediante el "Procedimiento de Comunicacién” descrito en este manual,
facilitando la informacion complementaria que se toman en cuenta las
recomendaciones sobre derrotas y convenientes de arribada que reciba de dicha

Autoridad.

Se informara igualmente a la Autoridad Maritima Espafola de las circunstancias,
las acciones tomadas y todos los detalles, estableciendo una comunicacién
regular para mantenerla informada de la evolucion de los acontecimientos y del

resultado de las acciones emprendida por él y su tripulacion.

Jefe de Maquinas
En caso de cualquier incidente de contaminacidn, tomara de forma las medidas y
acciones necesarias para minimizar los efectos del suceso inmediatamente al

Capitan.

Asesorard al Capitan en todas aquellas cuestiones relativas a la lucha contra la

contaminacion a bordo.

Serd el principal responsable de la organizacion y desarrollo de las operaciones de
toma de combustible, aceites y descarga de residuos oleaginosos, sin la autoridad

del Capitan.

Supervisard la toma de combustible, asegurdandose de que se sigua el
procedimiento para esta operacion establecido en el Sistema de Gestion de

Seguridad.

Dirigira, coordinara y supervisara las acciones emprendidas por el 12 Oficial de
maquinas para combatir o minimizar la contaminacion en caso de que durante la

operacion de toma de combustible.
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12 Oficial de Cubierta
a) Dirigira el equipo de respuesta formado por el personal de cubierta las acciones
a emprender de acuerdo con las instrucciones recibidas manteniéndose en

contacto permanente con el mismo (VHF portatil).

b) Coordinard con el departamento de maquinas las operaciones de carga y/o
combustible asi como cualquier otra accidn a realizar conjuntamente con el

departamento de maquinas.

c) Eselresponsable del cumplimiento de las instrucciones generales de las 6rdenes

del Capitan.

12 Oficial de Maquinas

a) Dirigird directa y personalmente todas las operaciones en relacion con la toma de
combustible, aceites y descarga de lodos, permaneciendo en las zonas de las
operaciones. Se cerciorara de que los preparativos de la operacién cumplan con

los principios de seguridad establecidos.

b) Se encargard del equipo asignado para la operacidon de toma de combustible, de
acuerdo con el procedimiento establecido y las instrucciones del Jefe de

Maquinas.

c) Dirigird el equipo de respuesta del departamento de maquinas. En caso de
derrame organizara las acciones a emprender de acuerdo con las instrucciones
recibidas del Jefe de Maquinas, manteniéndose en contacto permanente con

este.

d) Coordinara con el departamento de cubierta las operaciones de trasiego de carga
y/o combustible asi como cualquier otra accién a realizar conjuntamente con el

departamento de maquinas.

Personal subalterno de Cubierta, Maquinas y Fonda
Las funciones especificas del personal de Cubierta, Maquinas y Fonda vienen

recogidas en el “Cuadro Organics de los Equipos de Respuesta” .
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Enla prevenciény lucha contra la contaminacidn durante las operaciones de toma

de combustible, el Equipo de Prevencidn y Respuesta esta compuesto por el siguiente

personal de Cubierta, Maquinas y Fonda:

e Contramaestre

e Mecamar

e Mozo

Aquellos tripulantes que no tienen asignadas tareas especificas en el Cuadro

Orgdnico de Respuesta para derrames operacionales estaran a las érdenes del Primer

Oficial de Maquinas.

CUADRO ORGANICO DE LOS EQUIPOS DE RESPUESTA DEL BUQUE.
DERRAMES POR SINIESTROS

Patrulla  Cargo a Bordo

Capitan

Jefe de Maquinas

12 Of. De
Maquinas

1° Oficial Cubierta

Marinero 2

Marinero 3

Auxiliar Pasaje 3

Contramaestre

C Marinero 1

Mecamar

Auxiliar Pasaje 9

Mision
En el puente. Al mando de todas las operaciones
Control del buque, alarmas y comunicaciones
exteriores con Autoridades, buques apoyo, etc.
En el puente. Atencidn operaciones en salas de
maquinas. Control toma combustible. Control
equipos con pérdidas Trasiego de tanques.
En garaje principal popa. Cierres de ventilacion y
arranque/parada local de sistemas. Sonda de
tanques. Localizacion fuentes de pérdidas. Informe
al Jefe de Maquinas. A las 6rdenes del Jefe de
Magquinas.
Jefe patrulla B. Acude a sala de electrdnica.
Evaluacién del derrame. Inspeccidn espacios
interiores afectados. Control contra incendios.
Inicia operaciones de limpieza/control derrame

Acude a sala de electrdnica. Asiste al 1°Oficial.

Acude a sala de electrdnica. Asiste al 12 Oficial.
Acude a Sala Electrénica. Asiste al 12 Oficial

Jefe patrulla C. Acude garaje principal popa
Comprueba espacios interiores afectados. Control
contra incendios. Apoyo patrulla B.

Acude garaje principal popa. Asiste al
Contramaestre.

Acude garaje principal popa. Asiste al
Contramaestre.

Acude al garaje Informa al Contramaestre.
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Encargado mantener el orden en salones Informa
al Capitan

Acude al salén Proa-Babor. Control pasaje Informa
al Aux Pasaje 1

Acude al salén Proa Babor. Control pasaje Informa
al Aux. Pasaje 1

Acude al Salén Proa-estribor. Controla orden
pasaje Informa a Auxiliar Pasaje 1

Acude al saldn central estribor. Controla orden
pasaje Informa al Auxiliar Pasaje 1

Acude al Salén Central-babor Controla orden
pasaje Informa al Auxiliar Pasaje 1

Acude al Salén dase oro. Controla orden pasaje.
Informa al Auxiliar Pasaje 1

Auxiliar Pasaje 1

Auxiliar Pasaje 2

Auxiliar Pasaje 4

D Auxiliar Pasaje 5
Auxiliar Pasaje 6
Auxiliar Pasaje 7

Auxiliar Pasaje 8

CUADRO ORGANICO DE LOS EQUIPOS DE RESPUESTA DEL BUQUE

DERRAMES OPERACIONALES
Cargo a
Mision
bordo
Capitdn En el puente Al mando de todas las operaciones. Control del buque, alarmas y
P comunicaciones exteriores con Autoridades, buques apoyo, etc.
o En el puente. Al mando de las operaciones de toma combustible. Control
Mdauinas equipos con pérdidas. Parada/arranque bombas. Parada ventilacion
9 mdquinas. Trasiego de tanques.
En garaje principal popa Localizacion fuentes de pérdidas Dirige las
1°0f operaciones de contencion, lucha contra la contaminacion y limpieza. Informe
M uir;as al Jefe de Midquinas Bombea el derrame a tanque de aguas oleosas
9 Parada/arranque local de bombas Trasiego desde la sentina al tanque de
aguas oleosas
1° Oficial A las drdenes del Capitdn En caso de necesidad formard la: patrullas de
Cubierta emergencia para la lucha contra la contaminacion
A las drdenes del Primer Oficial de Mdquinas Identificar fuente d pérdidas
Contramaestre o ntencion del derrame y limpieza.
Mecamar A las drdenes del Primer Oficial de Mdquinas Identificar fuente d pérdidas.
Arranque/parada local de bombas Contencion d derrame y limpieza
Auxiliar Pasaje A las drdenes del Primer Oficial de Mdquinas. Identificar fuentes pérdidas.

Contencion del derrame y limpieza.

Pagina | 72



Medidas de Prevencion de la Contaminacion

Siempre que ocurra un derrame de combustible, la persona que lo detecta debera
avisar inmediatamente al Capitan, Jefe de Mdquinas o a cualquier otro oficial, quienes
pondran en marcha el plan de contingencias para derrame de hidrocarburos, y alertaran

al Equipo de prevencidn de la contaminacion.

Recordar que si el derrame conlleva peligro de fuego o explosién se deberan

tomar precauciones de seguridad.

En Manual de Procedimientos de Operaciones del Buque. Procedimientos de
operaciones se incluye la relacién de procedimientos que afectan al contenido de este
Plan, mientras que en el Manual de Procedimientos de Operaciones del Buque.
Formularios de Operaciones se incluye la relacion de los formularios que afectan al plan;

conforme a las siguientes situaciones:

Durante la navegacion
Dadas las caracteristicas del buque y las navegaciones que efectua el control
durante la navegacion se limitaran a la atencion a las alarmas de sentinas, niveles de

tanques, etc.

Antes de la llegada a puerto
Se comprueba el correcto funcionamiento y condicién de los sistemas de

combustible siguiendo la lista de comprobaciones a la llagada, para Puente y Maquinas.

En fondeadero

Si el buque debiera permanecer fondeado a la espera de atraque o por cualquier
otra contingencia, se activard el sistema de vigilancia preventiva de una posible
contaminacidn, mediante la comprobacion, por el personal de guardia de los puntos que

figuran en la lista de comprobaciones que se incluye en el Anexo 1 de este manual.

En Puerto

Diariamente se comprobardn todos aquellos equipos y elementos para la
manipulacion de combustibles y aceites que se vayan a utilizar o se hayan utilizado ese
dia a fin de comprobar su adecuada posicion (conectado/desconectado, abierto/cerrado,
etc) a fin de evitar derrames por <causa de descuidos en su

utilizacion.

Pagina | 73



Semanalmente se comprobardn todos aquellos elementos que hayan de ser

operados periddicamente, asi como juntas estancas, bridas ciegas.

Se realizaran comprobaciones extraordinarias cuando se hayan detectado
funcionamientos andmalos de algin elemento o equipo relacionado con la manipulacién
de combustible; asi como siempre que se produzcan averias por mal tiempo, varada,
toque del fondo, presiones anormales en tuberias o cualquier otra que permita suponer
gue permita suponer que existe un riesgo de averias que puedan ocasionar accidentes

con salida de hidrocarburos de los conductos por los que circulan.

Ejercicios Practicos

Con la periodicidad establecida en la programacion anual de los ejercicios de
emergencia, se realizardn prdcticas de lucha contra la contaminacion segun los sucesos

contemplados en este manual.

Medidas de Prevencion para la Toma de Combustible.

Antes recomenzar cualquier operacién con hidrocarburos o mezclas oleaginosas
inspeccionaran todas las vdlvulas por las que puedan producirse derrames de
hidrocarburos en el mar para comprobar que estan cerradas y, cuando utilicen para las
operaciones, se afirmaran de modo que no se puedan abrir colocaran claros indicadores

de que deben permanecer cerradas.

Antes de las operaciones y durante estas, se colocaran bandejas colectoras de
goteo de tamano adecuado debajo de los acoplamientos y bridas en las mangueras. Estas
bandejas se drenaran o vaciaran todas las veces que sea necesario. Cuando no existan
instalaciones para drenar adecuadamente las mangueras y las tuberias, se tapara

convenientemente las bridas en el momento de efectuar la desconexidn.

Se dispondrd en todo momento de absorbentes tales como arena, serrin, etc.,
para hacer frente a cualquier pequefio derrame que se pueda producir, limpiardn
inmediatamente los hidrocarburos que se hayan podido derramar y retendran a bordo
para su posterior eliminacidén. En ningln caso los hidrocarburos derramados o los
absorbentes empleados para su limpieza podran echarse por la borda ni se podra efectuar

el baldeo del derrame.
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Durante las operaciones de toma de combustible se mantendra continuamente
una dptima comunicacién entre el buque y la estacidon de suministro. Antes de comenzar
las operaciones se verificaran las vias de comunicaciones: las sefales que se utilicen
deberan de ser perfectamente comprendidas por ambas partes. Es primordial que se

entiendan y conozcan las instrucciones de la actuacion sobre la parada de emergencia.

Antes de comenzar las operaciones y durante éstas se vigilardn las mangueras a
demads equipo en servicio, a fin de detectar inmediatamente cualquier averia. Durante las
operaciones se sujetaran adecuadamente las mangueras procurando que no queden
mordidas o aplastadas entre el costado del buque y el muelle, rampa o cualquier otro

elemento, evitando que se doblen en cualquier radio inferior al de disefio.

Las mangueras tendran una longitud suficiente para seguir la corrida del barco,

en ningun caso se permitird que se doblen en curvas de corto radio

Todas las tomas de combustible de un buque se cerraran y afianzaran cuando no

estén en servicio y tan pronto como sea posible después de su utilizacion.

Mision del Personal de a bordo durante la Toma de Combustible.

El personal de a bordo asignado directamente a las operaciones de toma de
combustible son el Jefe de Maquinas, el 12 Oficial de Maquinas, el Mecamar vy el
Contramaestre, ademas del 12 Oficial de Cubierta, que constituyen con el Capitan el

“Equipo de respuesta en la toma de combustible”.

El Jefe de Maquinas serd el principal responsable de la organizacion y desarrollo

de las operaciones de toma de combustible, sin perjuicio de la autoridad del Capitan.

Durante las operaciones, el Jefe de Maquinas o bien su 12 Oficial de Maquinas,
con pleno conocimiento del sistema de almacenamiento y trasiego de combustible,
supervisara personalmente todas las operaciones de toma de combustible, manteniendo
en todo momento una estrecha colaboracidon y comunicacién mientras dure la operacion,

con el personal encargado de tierra.

Dirigira directa y personalmente todas las operaciones en relacién con la toma de

combustible, permaneciendo en las zonas aledanas a la toma de combustible.
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Se cerciorara de que los preparativos de la operaciéon cumplen los principios de

seguridad establecidos.

Durante las operaciones mantendrd pleno conocimiento de las alineacidn,
funcionamiento, estado y condicién de las lineas, valvulas y tanques del sistema de
combustible asi como del nivel de llenado de estos ultimos, controlando la sonda de los

mismos.

Verificard que los tanques tienen capacidad suficiente para recibir el resto del

combustible previsto.

Comprobard el buen estado, funcionamiento y condicién de la linea, védlvula y

acople de suministro desde la estacion suministradora en tierra al buque.

Deberd comprobar que los tanques tienen capacidad suficiente para recibir el

resto del combustible previsto.

Mantendra en todo momento una estrecha colaboracién y comunicacion
mientras dure la operacion, con la persona a cargo de la estacién suministradora y tendra

conocimiento del estado condicidn de la misma.

Mantendra una continua comunicacion con el 1° Oficial de Cubierta al que

informara de la marcha e incidencias de la operacién.

Hard una prevision de la hora de terminacion de las operaciones e informara al

Jefe de Maquinas y al Primer Oficial de Cubierta.

El Primer Oficial de Cubierta Serd asistido por el personal de guardia, y se
asegurara previamente al inicio de las operaciones, de que el buque estd atracado al
muelle firmemente amarrado mediante cabos en buen estado y de dimensiones

suficientes para aguantar cargas previsibles.

Controlard las horas de inicio y finalizacion de las operaciones de toma de

combustible.

Estard en contacto permanente con el 12 Oficial de Maquinas, que le informaran

de las incidencias y marcha de las operaciones.
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Se asegurara que la cubierta de garaje esta limpia de grasas y aceite para que en

caso de lluvia no pueda verterse al mar agua contaminada.

En caso de un incidente de contaminacién inmediatamente bajard a la cubierta
del garaje y pondra en accidon el equipo de respuesta para la lucha contra la

contaminacion.

Avisard al Capitdn y se pondra a sus 6rdenes para ejecutar las acciones que se

crean oportunas para la lucha contra la contaminacion.

Se asegurara que el buque estd perfectamente atracado durante las operaciones
de toma de combustible, que los cabos trabajan perfectamente en todo momento y

debera tomar las necesarias previsiones en caso de mal tiempo.

El Mecamar, serd el asistente directo del 12 Oficial de Maquinas. Se ocupara

directamente de las tareas de conexidn y desconexion de mangueras.

Preparard, junto con el Contramaestre el material anticontaminacion que debe

de usar en cuanto sea necesario, asi como el material contra incendios de prevencion.

Estard pendiente de la conexidén de la manguera especialmente al inicio de las
operaciones. Revisara la manguera flexible antes de iniciar las operaciones y comunicara

al 12 Oficial de Mdaquinas cualquier anomalia.

Durante las operaciones respondera de la seguridad de la manguera, el correcto

amarre, que no adquiera codos y que no se produzcan roces que puedan dafarla.

Durante las operaciones mantendra pleno conocimiento del funcionamiento,
estado y condicidn de las lineas, valvulas y tanques del sistema de combustible, asi como

del nivel de llenado de estos ultimos, controlando la sonda de los mismos.

Comprobara el buen estado, funcionamiento y condicién de la linea, valvula y

acople de suministro desde la estacion suministradora en tierra al buque.

En caso de lluvia controlara que el agua que discurre de la cubierta de garaje sale
limpia y no mancha, ni hace pelicula en la superficie que circunda al buque. En caso

contrario dara aviso al 12 Oficial de Maquinas.

Ante cualquier anomalia informarda inmediatamente al 12 Oficial de Maquinas.
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El contramaestre tiene como funcién principal la seguridad del amarre del buque

durante las operaciones de toma de combustible.

Ademas ayudara al 1° Oficial de Maquinas y al Mecamar en las tareas de conexion
y desconexidon de mangueras, asi como en cualquier otra necesidad que surja durante las

operaciones.

Preparard, junto con el Mecamar el material anticontaminacidon que deberd usar

en cuanto sea necesario, asi como el material contra incendios para prevencion.

Durante las operaciones debera comprobar que el buque esté firmemente
amarrado mediante cabos en buen estado y de dimensiones y en nimero suficiente para

aguantar las cargas previsibles.

Solicitara ayuda al 12 Oficial de Cubierta para mantener el buque perfectamente

atracado cuando la situacion lo requiera.

En caso de lluvia controlara que el agua que discurre de la cubierta de garaje sale

limpia y no mancha, ni hace pelicula en la superficie que circunda al buque.

Ante cualquier anomalia informara inmediatamente al 12 Oficial de Maquinas.

Por ultimo, el mozo estara a las 6rdenes del 12 Oficial de Cubierta, e informandole
de cualquier anomalia que pudiera observar, ademas de colaborar con el contramaestre

en la cubierta de garaje, y con las operaciones de limpieza.

Precauciones del Personal antes de la Toma de Combustible.

El Jefe de Maquinas, como responsable de la toma de combustible, se cerciorara
de que todo el personal asignado a esta operacion conoce perfectamente el sistema de
tuberias y valvulas utilizado en el buque para esta operacién, incluida las tuberias de

rebose y de respiracion, los tanques de rebose, sondas e indicadores de nivel.

El Jefe de Mdaquinas proporcionara al personal de tierra a través del 12 Oficial de
Maquinas informacidn sobre el régimen maximo de bombeo y la presién a la que puede

recibir el buque el combustible.
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Se asegurara de que se hacen sondas de nivel o del espacio vacio de los tanques
para determinar la cantidad que se encuentra a bordo y asegurar que los tanques tienen

capacidad para recibir el resto de combustible.

Aunque el llenado excesivo de los tanques es la causa principal de los derrames
no hay que olvidar, que el mal estado de las mangueras que se utilizan puede ser causa
de fugas y derrames, por lo que deben ser inspeccionadas, probadas, conservadas, de

acuerdo a las instrucciones del fabricante y/o suministrador.

Precauciones del Personal durante la Toma de Combustible

Se tendrd permanentemente a mano el mando de paro de emergencia de la

bomba de suministro de combustible de tierra.

La operaciéon de toma de combustible se iniciara con el régimen minimo de
bombeo, de modo que se pueda interrumpir rapidamente la operacién de comprobar la

alineacidén del sistema o en caso de cualquier otro contratiempo.

Se comprobard con regularidad la presién de trabajo en mangueras y tuberias de
suministro para evitar superar la presion maxima de bombeo. Para ello, de forma
automatica se ha provisto al sistema de una valvula de sobrepresién en la descarga de la
bomba de suministro que descarga sobre la bandeja de reboses y toma de muestras,

evitando llegar a estos limites de presion.

Se tomardn con regularidad las sondas o vacios de los tanques.

Se tendra cuidado en abrir gradualmente las valvulas de los tanques que su

utilizan durante la secuencia de llenado.

No se cerraran las valvulas de llenado de los tanques de combustible del buque
hasta que se haya parado el suministro de combustible y se hayan drenado y soplado las

mangueras.
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Precauciones del personal al finalizar las Operaciones de Toma de
Combustible.

Terminadas las operaciones de toma de combustible, una vez drenadas, sopladas
las mangueras, y cerrada la vdlvula principal de la conexién de consumo, se tendran en

cuenta las precauciones siguientes:

e Se accionara el pulsador de paro y bloqueo de la bomba de suministro de
combustible de tierra para evitar que la misma pueda ponerse en funcionamiento

de forma accidental.

e Mientras se desconecta la manguera de la conexidn, se mantendra ésta en el
interior de la bandeja colectora de goteo, y asi evitar las pequefias pérdidas al

exterior.

e Una vez desconectada la manguera, se cerrard de forma estanca con la brida

ciega.

e Se cerraran firmemente todas las valvulas del sistema de llenado de los tanques

de combustible.

e Se realizard una comprobacién final de las sondas de todos los tanques de

consumo.

Procedimiento de Toma de Combustible.

Las prevenciones, acciones y manipulaciones a realizar en las operaciones de
toma de combustibles y lubricantes, estdn descritas con detalle en el procedimiento
“PBMO-0E-01/07. Toma de Combustible" incluido en el Manual de Procedimientos de

Operaciones del bugue dentro del Sistema de Gestion de la Seguridad (SGS).

Medidas de Prevencion para el Trasiego de Combustible en el Buque.

Durante el trasiego de combustible se revisara y vigilara el sistema de tuberias o
trasiego para detectar cualquier pérdida de combustible o anomalia que pudiera

producirse.
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Se comprobard que las tuberias de rebose y respiracidn estan despejadas y en

orden.

Las sondas e indicadores de nivel de los tanques deberan estar plenamente
operativas para evitar que se produzca un escape en caso de excesivo llenado accidental

de tanques.

Durante el trasiego de combustible se realizaran frecuentes tomas de las sondas

de llenado y vacio de los tanques.

Derrame Operativos

Vertidos Accidentales de poca entidad

Normalmente se producen durante la toma o trasiego de combustible por causas

diversas como pueden ser:

Rotura en juntas de bridas o perforacién de mangueras o tuberias.

e Rebose de tanques

e Omisién o deficiencias en el soplado de lineas

e Agarrotamiento de valvulas

e Maniobras erroneas en valvulas o bombas, etc.

En todos los casos, las primeras medidas a tomar serdn las siguientes:

e Parar inmediatamente todas las operaciones.

e Evitar la caida al mar del producto derramado en cubierta utilizando el material

absorbente, equipos de succién, etc.

e Hacer sonar la alarma.

e Investigar la causa del derrame y proceder a su correccion.

e Dar conocimiento a la Autoridad Maritima Local de acuerdo procedimiento

establecido al efecto
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e No reanudar las operaciones hasta tener la certeza de que la causa que provocd
el incidente ha sido subsanada. Si ha caido producto al mar, reanudar las

operaciones hasta que la Autoridad Maritima Local lo autorice.

Rotura de Tuberias
En este caso, ademas de las medidas descritas en el punto anterior, se procederd
a despresurizar la linea afectada, cerrando la vdlvula de alimentacidon derivando la

descarga a otro tanque si es posible.

Se parard la ventilacion en la sala de maquinas afectada y en la antesala de

maquinas de la misma.
En ningun caso se descargara el contenido de la linea afectada a la sentina.

En todo caso, la linea afectada se mantendra fuera de servicio hasta la reparacién,

utilizando si es posible otra linea disponible.

Reboses de tanques

Una vez tomadas las medidas descritas en el parrafo anterior, se procedera a
comunicar el tanque que ha sufrido en rebose con otro tanque a fin de trasegar el exceso

de combustible a dicho tanque.

Se parara la ventilaciéon en la sala de maquinas afectada y en la antesala de

maquinas de la misma.

Rotura de mamparos internos de tanques
Si a consecuencia de mal tiempo u otras causas se aprecia que se pueda producir
alguna fisura, perforacidon o dafo estructural en alguno de los mamparos de los tanques

de combustible se tomaran las siguientes medidas:

e Se tratard de disminuir la presion interna del tanque afectado, trasegar el
producto a otro tanque, hasta que la zona dafiada descubra en el espacio vacio

del tanque o bien se procederd a trasegar todo el producto.
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Si se ha producido un derrame a un espacio vacio se procedera a pasar la

inundacién a un tanque de combustible.

Dafios en el casco con o sin salida de hidrocarburos al mar.

Si los dafos tienen lugar en puerto:

Se hara sonar la alarma

Se procederd a localizar la averia del casco comprobando si hay o no salida de
hidrocarburos al mar. En caso de no haber salida de hidrocarburo y después de
una inspeccion desde el interior del casco de la zona afectada se evaluara la

posibilidad de que se produzca una salida al mar de hidrocarburos.

En caso de existir salida de hidrocarburos al mar o la posibilidad de ello, se
procedera a trasegar el combustible del tanque afectado a fin de disminuir la
presidn interna del mismo. El trasiego puede hacerse a otro tanque, solicitando
la asistencia de otro buque para descargar a este o en puerto a una estacién

receptora en tierra

Si la averia ha producido una rotura en el forro exterior, tan pronto como sea
posible se intentard un taponamiento de fortuna del mismo hasta poder hacer
una reparacién definitiva. Asi mismo se considerard introducir agua en el
compartimento afectado a fin de que por gravedad esta desplace al hidrocarburo

a fin de evitar su salida al exterior.

Si los dafios se producen en navegacion:

Se procedera a tratar de disminuir la presién interna del tanque o tanques
afectados trasegando combustible, en el caso de que la averia afecte al forro
exterior y se encuentre bajo la flotacidn, se tratara, en lo posible, de variar el

tomado y la escora para dejar fuera del agua la zona afectada.
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Derrames debidos a Siniestros. Medidas para controlar las Descargas
al Mar.

Cuando se tomen medidas para reducir al minimo los derrames de hidrocarburos
o para reflotar el buque estando este varado, habrd que tener en cuenta las

consideraciones estructurales y de estabilidad en la respuesta al siniestro.

Los trasiegos internos solo se llevaran a cabo si se ha considerado plenamente el
posible efecto de estos sobre la estructura y la estabilidad del buque. Si se sospecha que
la averia sufrida podria ser mayor de lo que en principio parece, puede que resulte
imposible evaluar el efecto de los trasiegos internos sobre la estructura y la estabilidad.

En tal caso podria ser necesario solicitar ayuda externa.

Todas las acciones que se enumeran son Unicamente una orientacion para el
Capitdn, y podran ser puestas en practica total o parcialmente de acuerdo con las
circunstancias de cada caso y teniendo siempre en cuenta los posibles riesgos para la

seguridad del buque, tripulacion, pasajeros y la carga.

Embarrancada
En el caso de que se produzca una embarrancada, se tomaran las medidas
necesarias para eliminar cualquier foco de ignicién y evitar la entrada de gases inflamables

en el espacio de maquinas y acomodaciones.
e Se hara sonar la alarma del buque

La Patrulla de control de averias informara al Capitan de los dafios sufridos por el
buque a fin de que éste pueda iniciar las acciones necesarias para salvaguardar la

seguridad de la tripulacion, el pasaje, el buque y su carga.
Como medidas inmediatas se tomaran las siguientes:

e Inspeccién visual externa del buque con especial incidencia en la zona de

embarrancada.
e Inspeccién interna del casco con especial incidencia en la zona embarrancada.

e Se verificard si hay pérdida de combustible al mar.
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e Comprobacidn de niveles de sentinas.
e Sesondaran los tanques de la zona afectada.
e Seinspeccionardn los espacios vacios afectados.

e Se comparardn las sondas de los tanques con las cantidades de combustible que
estos deberian de tener antes del siniestro, teniendo en sondas tomadas con

anterioridad y el consumo realizado hasta el momento del siniestro.

e Se mantendra una vigilancia de la zona de la embarrancada para detener el

afloramiento de posibles derrames.

Una vez conocida la situacién del buque, se procederd a trasegar en lo posible los
hidrocarburos de los tanques afectados o préximos a la zona afectada modificando asi el

asiento y la escora del buque para su reflotamiento.

Se procedera a tomar aquellas acciones que se estimen oportunas para los

mayores dafios al casco debidos a la accidn de la mar sobre el casco, con su reflotamiento.

Se informara a las Autoridades Maritimas Locales asi como a la direccion de la

Compaiiia para solicitar la ayuda externa que sea precisa.

Toque de fondo sin embarrancada

Si durante la navegacidon se apreciasen vibraciones inusuales en el casco o
variaciones anormales en las revoluciones de los motores, es probable que el buque haya
tocado fondo, por lo que las primeras acciones estaria encaminadas a comprobar si el
buque ha sufrido algln dafo y si se ha producido un derrame de hidrocarburos al mar por

tal motivo.
Las acciones recomendables en tal caso serian las siguientes:

e En las proximidades de puerto, consultar al servicio de practicaje la existencia o

no de algun obstdculo submarino en la zona.

e Parar la maquina inmediatamente y observar si se produce una reduccidn brusca

de la velocidad del buque.
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e Comprobar las sondas de la zona, y posicidn del buque sobre la carta nautica para

comprobar la existencia de bajos u obstaculos submarinos en la zona.
e Comprobar sondas de los tanques y niveles de sentinas.

e Realizar una inspeccién ocular de los costados del buque a fin de detectar un

posible derrame.

e Realizar una inspeccién ocular de los espacios interiores de los cascos.

Incendio y/o explosion en sala de maquinas o tanques de combustible.
Si se produce un incendio o explosién en las salas de maquinas o tanques de

combustible se llevaran a cabo todas las accionas necesarias para controlar la situacién.

Se suspenderan las operaciones con combustibles en la sala de maquinas afectada

y se informara a las Autoridades Maritimas Locales asi como a la compaiiia.

Una vez controlada la situacién y extinguido el incendio se procedera inspeccionar

la zona alrededor de los cascos para localizar posibles derrames

Cabe la posibilidad de que se produzca un derrame con liquido ardiendo o que

exista la posibilidad de ello.

Si la explosion o el incendio se han producido en un tanque se tratard de trasegar

el combustible restante a fin de minimizar los efectos de un posible derrame.

Colision o Abordaje
Cuando se produzca un abordaje con otro buque se tomardn todas aquellas
medidas encaminadas a salvaguardar la seguridad de las personas y el buque y se

comprobara:
e Sise ha producido contaminacién del mar por hidrocarburos

e Sise ha producido la perforacién de los tanques de combustible
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e Estando los buques trabados se evaluara si es mejor mantener esta situacidn

hasta que llegue ayuda o es mejor tratar de separarlos

e Estado y maniobrabilidad del bugue después del accidente

e Sjexiste la posibilidad de hundimiento de alguno de los buques implicados

e Peligro de embarrancada en la costa proxima

Equipo de Respuesta ante Derrames Operativos.

Tipo de derrame

Toma de combustible
Rebose de tanque

Toma de aceite Rebose
de tanque o pérdidas
en cubierta vehiculos

Trasiego de
combustible desde
tanques largo recorrido
a tanques diarios.
Rebose de tanque

Derrame en salas de

maquinas

Derrame en sistemas
hidraulicos

Acciones a tomar

Parar operaciones Informar al
Capitan y Jefe de maquinas

Parar ventilacidn en sala de maquinas
Contener derrame

Bombear derrame a tanque aguas
oleosas o bidones en cubierta

Parar bomba trasiego

Informe al Capitan y Jefe de
magquinas.

Bombear el derrame a tanque aguas
oleosas o bidones en cubierta

Parar bomba de trasiego Informar al
Capitan y Jefe de maquinas
Contener el derrame Bombear el
derrame a tanque aguas oleosas o
bidones en cubierta

No arrancar o parar bombas de
sentinas. Informar al Capitan y Jefe
de maquinas.

Trasegar el agua de sentinas al
tanque de aguas oleosas

Identificar fuente de la pérdiday
parar sistema
Contener derrame

Equipo de Respuesta

Puerto:
Equipo de respuesta en la
toma de combustible.

Puerto:
Equipo de respuesta en la
toma de combustible.

Puerto:

Equipo de respuesta en la
toma de combustible.
Mar

Patrullas A.B.Cy D
Puerto:

Equipo de respuesta en la
toma de combustible.
Mar

Patrullas A. B. Cy D.
Puerto:

Equipo de respuesta en la
toma de combustible.
Mar

Patrullas A. B. Cy D.

Decisiones y acciones a tomar en todos los casos.

En todo accidente que pueda suponer una contaminacidn del mar es

recomendable seguir el “Organigrama General de Decisiones y Acciones” que se expone

a continuacién en la pagina siguiente:

EVALUAR LA SITUACION A LA VISTADE LA INFORMACION OBTENIDA

P
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CONSIDERAR LAS POSIBLES ALTERNATIVAS PARA CONTROLAR LA SITUACION

ESTABLECER UN ORDEN DE PRIORIDADES

\4
EJECUTAR LAS ACCIONES

SEGUIR LOS RESULTADOS E INTRODUCIR LAS NECESARIAS CORRECIONES +>

Procedimiento de Notificacion en caso de Contaminacion

Procedimiento de Notificacién a las Autoridades Maritima

El articulo 8 y el Protocolo | de MARPOL 73/78 exige que se notifique al Estado
riberefio mds préximo de una descarga o posible descargas de hidrocarburos al mar. La
intencién de este requisito es asegurarse que los estados riberefios son informados sin
demora de cualquier suceso que impligue una contaminacion o amenaza de
contaminacién del entorno marino asi como la necesidad de medidas se salvamento y

asistencia para que se tomen las acciones apropiadas.

El procedimiento que debe seguir el Capitdn después de un suceso de
contaminacion estd basado en las directrices aprobadas por la OMI en la resolucidn A.648

(16).

Caso de que un buque esté implicado en un suceso de contaminacién se debe
notificar el suceso tanto al Estado costero o Autoridad Portuaria, segun corresponda, asi

como a los intereses de la compaiiia.

En cualquier caso, a los efectos de evitar duplicidades y confusidn en los mensajes
y la informacidn transmitida, la comunicacién a la Autoridades Maritimas debera hacerse

de acuerdo con la Coordinacidn del Sistema de Gestion de la Seguridad.

En Puerto
Si durante la estancia del buque en puerto o en las operaciones de toma de

combustible o estancia en el fondeadero se produjese un derrame de hidrocarburos al
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mar procedente del buque o a consecuencia de las operaciones realizadas por este, el
Capitdn comunicara inmediatamente el hecho a la Autoridad Maritima del puerto

correspondiente facilitando la siguiente informacion:

e Nombre y bandera del buque.

e Fechay hora local del suceso.

e Tipo de accidente (rotura de mangueras, rebose de tanques, explosion, etc.).
e Identificacion del producto derramado (p.e.: fuel-oil, gasoil etc ).

e Cantidad estimada de producto vertido (en metros cubicos).

e Situacién y extensién del derrame.

e Medidas tomadas para detener el derrame y combatir la contaminacién.

e Consignatario del buque en ese puerto.

e Armador del buque (nombre, direccion, teléfono,..).

Club P&l del buque (direccion, teléfono,...).

El Capitan seguird en todo momento las indicaciones de la Autoridad Maritima
Local, colaborando con todos los medios disponibles a bordo para confutar y recuperar el
hidrocarburo derramado; asi mismo debera realizar las operaciones necesarias a bordo
para disponer de un tanque donde depositar el agua e hidrocarburo recuperada hasta su

descarga en una instalacién con recepcién en tierra.

Enla Mar

Si el bugue se encontrase navegando en el momento de producirse la
contaminacion del mar por hidrocarburos u ocurriese algun suceso que pudiera dar lugar
a un derrame de hidrocarburos al mar, se notificarda inmediatamente el hecho a las
Autoridades Maritimas del pais o paises mas préximos al suceso, a las cuales se les
facilitara la informacién precisa de acuerdo al modelo de Notificacidon codificado

aprobado por la Organizacion Maritima Internacional (OMI) en su resolucién A.648 (16).
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¢Cuando hay que notificar una descarga de hidrocarburos al Mar?

Descarga o vertido real

Se debe notificar en los casos que haya:

e Una descarga o vertido de hidrocarburos resultante de una brecha del buque o a
su equipo, o

e Una descarga o vertido intencionado con el propdsito de mejor la seguridad del
buque o salvar vidas en la mar, o

e Sidurante las operaciones de trasiego de combustible se produce un rebose con
vertido al mar que supere la cantidad o el régimen interno de descarga permitido
segln la normativa de contaminacion aplicada.

Las notificaciones a los estados riberenos se realizaran segun lo establecido en el

ejemplo establecido al final de este capitulo.

Probabilidad de una descarga

Aunque no haya ocurrido de hecho una descarga, se requiere notificar el caso de
gue exista la probabilidad de que esta tenga lugar. Para juzgar si existe esta probabilidad,
y consecuentemente si la notificacién debe ser aceptada se tendrdn en cuenta los

siguientes factores:

e La naturaleza del dafio sufrido por el buque

e Fallo o averia de maquinaria o equipo que pudiera afectar gravemente la
capacidad de maniobra del buque, la operacion de bombas, etc.

e Llasituacién del buque y tu proximidad a tierra u otros peligros para la navegacion
e Las condiciones meteoroldgicas reinantes, mareas, corrientes y de la mar

e Previsiones meteoroldgicas
e Trafico maritimo
e (Capacidad, condiciones fisicas y moral de la tripulacion.

Como guia general el Capitan debera notificar en los casos de;
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e Dafios, fallos o averias que afecten a la seguridad del buque u otros buques (p.e:
abordaje, embarrancada, inundacion, fallos estructurales, etc.)

e Fallos o averias de maquinaria o equipos que tenga como consecuencia el
deterioro de la seguridad en la navegacion (p.e: fallos de gobierno, propulsion,
etc.)

Una vez que el buque ha transmitido la informacidn inicial, se deberan enviar
informes posteriores a intervalos regulares para mantener informados a todos los

implicados.

Los informes posteriores a los estados costeros deberian siempre ser enviados
siguiendo el formato indicado al final de esta seccién, indicando cualquier cambio
significativo en las condiciones del buque, el régimen instantdneo de descarga vy
esparcimiento de hidrocarburos, condiciones meteoroldgicas, asi como detalle de quienes

han sido informados y de las medidas de lucha contra la contaminacién tomadas.

Informacion Requerida

Informacion a los estados riberefios

Con el fin de acelerar la respuesta y minimizar los efectos de la contaminacioén, es
importante que se alerte cuanto antes a los estados riberefios afectados. Esta alerta
comienza con la notificacidn inicial que se realiza de acuerdo con el formato que se indica

al final de esta seccién.

Contacto con las Autoridades del puerto
La notificacién a la Autoridad local acelerara la respuesta a la contaminacion. El

procedimiento de notificacion variara si es o no un puerto de la linea del buque.

Puerto de la linea del buque
Cuando se produzca un vertido en las proximidades de un puerto de la linea del
buque se procedera a contactar con las Autoridades de este, segun la lista de Autoridades

recogida en el Plan.
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Puerto que no se encuentra en la linea del buque.

Cuando se produzca un vertido de hidrocarburos al mar en las proximidades de
un puerto que no sea de la linea del buque, el Capitdn debera contactar con las
Autoridades nacionales responsable del estado del puerto. En todos los casos el Capitan
debera de ponerse en contacto con la Coordinacién del Sistema de Gestidon de la
Seguridad para obtener todas aquellas cuestiones en las que pudiera necesitar asi como

acciones a tomar con las Administraciones implicadas y hacer un seguimiento del suceso.

Informaciéon enviada a la Coordinacion del Sistema de Gestiéon de
Seguridad de la Compaiia.

Al mismo tiempo que se transmite la informacidn a las Autoridades competentes,
también se debe de informar a la Coordinacion del Sistema de Gestién de la Seguridad de
la Compaifiia. La informacién que se enviard constard como minimo de los siguientes

puntos:

e Fecha, horay posicién del suceso.

e Cantidady tipo de hidrocarburos derramada.

e Causa del derrame.

e Acciones tomadas.

e Estimacidén del riesgo de incendio y precauciones tomadas.

e Sj el vertido ha sido provocado por un accidente de navegacién, abordaje, fallo
estructural, etc.), dafios al propio buque y al implicado.

e Condiciones de la carga y del combustible.

e Accidentados, si los hubiera, datos personales de los mismos y de las lesiones.
e Autoridades con las que se ha contactado.

e Cualquier otra informacion relevante.

Contenido de los informes
Se dan a continuacion el formato y contenido de la notificacidn inicial que sigue

las directrices dadas por la OMI en su resolucion A.648 (16).

Telegrafia Telefonia Funcién Informacién Requerida
Nombre y distintivo de llamada de la

A A lE] Bugue estacion del buque.
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B Hora (bravo)
C Situacion (Charlie)
D Demora (delta)
E Rumbo (echo)
F Velocidad
(foxtrot)
G Zarpo (Golf)
| Destinoy E.TA.
(india)
L R.uta
(lima)
Radiocomu-
M . p
nicaciones (mike)
Proxima
N notificacion
(november)
P Carga (papa)

Defecto, averia,

limitaciones
Q .
deficiencias
(quebec)
Contaminacién/
pérdida de
R mercancias
peligrosas en el mar
(romeo)
S Tiempo (sierra)
T Agente (tango)
Personas
W (whiskey)
X Observaciones (X-

ray)

Fecha y hora del
suceso

Situacion
Situacién
Rumbo verdadero
Velocidad en nudos y
décimas
Puerto de salida
Destino y hora estimada
de llegada
Informacion relativa a la
ruta

Radio-comunicaciones

Hora do la préxima
notificacion

Cargamento

Defectos/averias
/deficiencias/otras
limitaciones

Descripcion de la
contaminacion
observada o de las
mercancias peligrosas
caldas al mar

Condiciones
meteoroldgicas

Representante/
armador del buque

Numero total de
personas a bordo

Varios

Un grupo de 6 cifras las primeras el
dia del mes, indicar el huso horario

Un grupo de 4 cifras lat. Y Long. Con
sufijosNo S, Eo W
Demora verdadera en tres cifras
Grupo de 3 cifras

Grupo de 3 cifras

Nombre del Gltimo puerto de salida
Nombre del puerto (indicando la
fechay la hora de llegada)

Derrota proyectada

Indiquese totalmente los nombres
de las estaciones/frecuencias
escuchadas

Grupo indicador de la fecha y hora
comoenB

Cargamento o indicacion sucinta de
toda carga peligrosa, asi como
mercancias perjudiciales para las
personas o el medio

Indicacidn sucinta de defectos,
averias, deficiencias u otras
limitaciones

Indicacion sucinta de la
contaminacion observada (por
hidrocarburos, mercancias
peligrosas.) o de las mercancias
peligrosas caidas al mar y situacion
expresada comoenCoenD
Indicacion sucinta de las condiciones
meteoroldgicas y del estado de la
mar imperantes
Nombre y datos particulares del
representante o armador del buque,
o de ambos para obtener
informacién

Indiquese el nimero

Indicacion sucinta de cualquier
otro tipo de informacidn acerca
del suceso asi como de otros
buques involucrados en el suceso
o en las operaciones de auxilio y
salvamentoi

Es importante dar una informacién precisa sobre la cantidad de hidrocarburos

derramada y el area contaminada a fin de que las Autoridades Maritimas puedan evaluar

correctamente el riesgo de contaminacién en la costa y dispongan los equipos necesarios.
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Tanto la notificacion como los informes posteriores deben ser transmitidos por el
medio disponible mas rapido a las Autoridades responsables del estado costero mas
cercano o a su Centro de Coordinacién de Salvamento. Si el buque se encuentra cerca o
dentro de un area para la cual se ha establecido un sistema de informacién, los informes

deben ser transmitidos via la estacidn de signada de tierra para cubrir ese sistema.

En caso de que el buque inicie una linea en un lugar distinto al habitual y no tenga
informacidn sobre las Autoridades encargadas de coordinar los planes de contingencia,

en el Anexo IV se incluye una carta modelo para solicitar la informacidn necesaria.

Relacion Material SOPEP disponible a bordo.

Relacidon de Material y Equipos de Lucha Contra La Contaminacion
Disponibles a Bordo

N2 |dent. Equipo/Material Tipo Localizacién Cantidad
1 Barrera anti cont. Barrera Garaje Pp Br 2u
2 Serrin Paiiol Pr. 25 kg
3 Biddn Vacio Cbta Garaje 50 Lts
4 Absorbente Granulado Ante. Bry Er 20 kg

Guantes d
5 uantes ,e. Media Cana  Paiol de Seg. 8u
producto quimico
6 Herramientas capllles, Panol Proa
recogedores
Descripcion Cantidad Localizacion
Barrera Anticontaminacion 4 u. Panol SOPEP
Arena Absorbente 2 Cajas Panol SOPEP
Material Absorbente en laminas 1rollo Paifol SOPEP
Biddn vacio 200 Lt 1U. Paiiol SOPEP
Palas, recogedoras 3U. Paiol SOPEP
Cepillos 4U. Paiiol SOPEP
Panol de seguridad
SRS B Rl 8Uu. Camara Oficiales
Guantes Prod. Quimicos 12 Pares AICOE T

Camara Oficiales
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PLAN DE EVACUACION

Aviso de Emergencia que ha de dar al Capitan.

Se trata de uno de los planes a bordo de mayor importancia y que el personal
adscrito al mismo debe conocer de perfectamente. Para el caso de abandono del buque,
tal y como se indica en el Cuadro de Obligaciones y Consignas del buque la sefial que
emitira el Capitan con el tifon del buque es de siete pitadas cortas seguida de una pitada

larga.

Al oir esta sefial, cada tripulante acudird a su puesto para el caso de abandono del
buque. Asi mismo el Capitan emitird el siguiente mensaje de informacion para el pasaje

en espafiol:

“Atencion por favor, les habla el Capitan, se va a proceder al abandono del

buque en las Balsas Salvavidas.

Por favor sigan las instrucciones de la tripulacion la cual les guiara hasta los

lugares de abandono.

Les recordamos que deben de quitarse los zapatos y los objetos punzantes asi

como dejar el equipaje.”
El mismo mensaje se emitird a continuacion en inglés:

“Your attention please, Captain speaking, we are going to proceed abandon

the vessel on the liferafts.

Please follow the instructions of the crewmembers who will guide you to the

embarkation stations.

Please remember that you have to leave your shoes and sharp objects and also

your luggage.”
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Establecimiento de contacto con el Puerto Base

Una vez que el Capitdn haya decidido el abandono de la nave debera enviar los
mensajes de socorro para el caso de abandono usando para ellos los equipos de

comunicaciones de que dispone el buque.

Ademas debera de ponerse en contacto con el puerto base para informar a las

autoridades del mismo de que ha procedido a abandonar el buque.

Colocacidon de los Chalecos Salvavidas

En el espaldar de cada asiento o en el bolsillo lateral de estos se encuentre un
folleto con instrucciones de seguridad asi como el diagrama del plan de evacuacion del
buque. En este se explica cdmo colocarse el chaleco salvavidas. Ademas a la salida de
puerto se emite un video de seguridad en el que también se explica la forma de ponerse

los chalecos.

La forma correcta de colocarse los chalecos salvavidas es;

e Introducir la cabeza en el chaleco, situando el yugo sobre la nuca.
e Juntar las tiras de velcro.
e Colocar la cincha alrededor del cuerpo y el chaleco, conectando ambas parles.

e Tirar del extremo de la cancha tanto como se pueda.
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Dotacion de la Embarcacion de Supervivencia los puestos de
Emergencia.

El "Bencomo Express” dispone de once balsas salvavidas y dos botes de rescate
rapidos. La dotacién de cada una de las balsas y botes en el de abandono del buque es la

que sigue:

Balsas 1y 3 (MES Proa - Estribor)

o Marinero n? 3, Azafata n2 1, Camarero n2 2

Balsas 2 y 4 (MES Proa-Babor)
o Mayordomo
o Camarero n? 1(Bengalas)

o Mozo de Limpieza n? 1

Balsas 5,7 y 9 (MES Popa — Estribor)
o Capitan (Documentacién buque, SART, EPIRB)
o Primer Oficial (VHF GMDSS)
o Marineron?2
o Primer Oficial Maquinas

o Mecamar (Lanzacabos)

Balsas 6 y 8 (MES Popa -Babor)
o Jefe de Maquinas (Documentacidn buque, SART)
o Azafatan?22

o Mozo Limpieza n2 2

Bote de Rescate n? 1 (Estribor)

o Contramaestre (VHF GMDSS)

Bote de Rescate n? 2 (Babor)

o Marinero n? 1 (VHF GMDSS)
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La dotacién de los puestos de emergencia es la siguiente:

Puente de Gobierno
Capitan: Al mando. Dirige abandono. Realiza disparo de toboganes balsas.

Emisién de comunicaciones, mensajes y sefiales de SOCOrro. Gobierno del

buque. Lleva documentacién del buque. Lleva SART. Lleva EPIRB.

Jefe de Mdquinas: Encargado arranque, parada equipos esenciales, asiste al
Capitan. Lleva documentacidn. Lleva SART.

Primer Oficial de Mdquinas: A 6rdenes del Jefe de Maquinas. Control de dafios y
accionamiento local de sistemas.

Cubierta Bote de Rescate n°1:
Contramaestre: Encargado Bote Rescate n. 1 (VHF GMDSS). Alista bote para

arriado, encargado de remolque y agrupacion de balsas

Marinero n°1: Encargado Bote Rescate n. 2 (VHF GMDSS). Alista bote para arriado,
encargado de remolque y agrupacion de balsas.

Marinero n°2: Encargado arriado bote de rescate n°1.

Marinero n°3: Encargado arriado bote de rescate n°2.

Cubierta de pasaje

Primer Oficial: Cuidara el orden del embarque comunicacién permanente con el
Puente (VHF GMDSS).

Marinero n°4: Control orden pasaje en zonas de embarque de las balsas de Proa.

Mozo de Limpieza n°1: Comprueba posicidon chalecos salvavidas y suministra ropa
de abrigo.

Azafata n°1: Comprueba posicidn chalecos salvavidas y suministra ropa de abrigo.
Azafata n°2: Comprueba posicidn chalecos salvavidas y suministra ropa de abrigo.

Camarero n°2: Comprueba posicién chalecos salvavidas y suministra ropa de
abrigo

Mozo de Limpieza n°2: Comprueba posicion chalecos salvavidas y suministra ropa
de abrigo.

Cubierta Salon Oro
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Camarero n°1: Acude Saldn Oro. Comprueba posicion chalecos salvavidas,
suministra ropa de abrigo. Dirige pasaje al Salén Club Proa para embarque en MES
de Proa -Estribor y en MES de Proa-. Babor Lleva bengalas.

MES de Proa — Estribor
Azafata n°1: Acude al MES. Jefe de su MES Si es necesario asiste en despliegue

manual.

Camarero n°2: Acude al MES, Comprueba despliegue correcto de tobogdn y
balsas, si es necesario efectua despliegue manual. Embarca en balsa para
recepcion de pasaje.

MES de Proa-Babor
Mayordomo: Acude al MES. Jefe del MES. Comprueba funcionamiento correcto

del MES, si es necesario efectua despliegue manual. Dirige embarque de pasaje
en el MES.

Mozo Limpieza n°1: Acude al MES. Comprueba funcionamiento correcto del MES,
si es necesario efectla despliegue manual. Embarca en balsa para recepciéon de
pasaje.

MES de Popa-Estribor
Marinero n°2: Jefe del MES. Despliegue manual SEM (5,7) si es necesario.

Mecamar: Acude al MES. Comprueba despliegue correcto de toboganes de las
balsas, si es necesario asiste en despliegue manual. Embarca en balsa para
recepcién de pasaje. Lleva Lanzacabos.

MES de Popa - Babor
Azafata n°2: Acude al MES. Jefe de su SEM. Si es necesario asiste al despliegue

manual.

Mozo de Limpieza n°2: Acude a balsas 6.8. Comprueba despliegue correcto de
tobogan y balsas, si es necesario asiste en despliegue manual. Embarca en balsa
para recepcion de pasaje.

MES de Popa - Babor
Azafata n°2: Acude al MES. Jefe de su SEM. Si es necesario asiste a despliegue

manual.

Mozo de Limpieza n°2: Acude a balsas 6.8 Comprueba despliegue correcto de
tobogan y balsas, si es necesario asiste en despliegue manual. Embarca en balsa
para recepcion de pasaje.
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Interrupcidn de las Maquinas y de los Conductos de Alimentacion

de Combustible

La parada de los Motores Principales y auxiliares es llevada a cabo por el Jefe de

Maquinas desde su puesto de control en el Puente de Gobierno.
La parada de emergencia de los Motores Principales conlleva lo siguiente:

1. Parada de motores principales
2. Cierre de valvulas de combustible.
3. Parada de las bombas de prelubricacién y bomba de trasiego.

La parada de emergencia de los Motores Auxiliares conlleva lo siguiente:

1. Parada de Motores Auxiliares.
2. Cierre de valvulas de combustible.
3. Parada de las bombas de prelubricacién y bomba de trasiego.

Para el caso de fallo de la parada de emergencia desde el Puente de Gobierno, la
parada puede hacerse desde el mismo motor. La parada de emergencia en el motor
(principal o auxiliar) conlleva el paro de los mismos sistemas que la actuacion desde el

puente.

El encargado de realizar la parada de emergencia localmente es el Primer Oficial
de Maquinas una vez haya fallado la parada desde el Puente de Gobierno y sea ordenada

por el Jefe de Maquinas.

Orden de Evacuar

La orden de evacuar la dara el Capitan una vez que todas las balsas en el agua

desplegadas y listas para recibir al pasaje.

La orden serd dada por VHF a los Jefes de los MES y a través del sistema de

megafonia.
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Despliegue de las Embarcaciones de Supervivencia, los Sistemas

Maritimos de Evacuacion y los Botes de Rescate.

Los botes da rescate son alistados para su arriado por el Contramaestre (Bote de
rescate n°1) y por el Marinero n22 (Bote de Rescate n°2), siendo arriados por el Marinero
n°3 (Bote de Rescate n2l1) y el Marinero n°3 (Bote de Rescate n°2) accionando los

pescantes de cada uno de los botes salvavidas.

La puesta a flote de los botes de rescate se realiza mediante pescantes (uno para
cada bote) situados uno en la aleta de babor y otro en la aleta de estribor. Los pescantes
son movidos mediante el sistema hidraulico dispuesto en cada sala de propulsores para
tal fin. Los botes estdn permanentemente trincados a los pescantes y las valvulas de los
sistemas hidraulicos abiertas de forma que estan listos para ser arriados en todo

momento.

Los botes pueden ser colocados por fuera de sus respectivas bandas cualesquiera

gue sean los dafios que puedan sufrir los cascos.

Los controles para el arriado/izado de los botes de rescate se encuentran en un
cajetin adyacente a cada pescante, disponiendo de dos controles, uno para izar el bote y

arriarlo y otro para separarlo/acercarlo del costado del buque.

El control de la izquierda es para separar/acercar el bote de rescate del costado

del buque y el de la derecha para izar el bote y arriarlo.

Durante el abandono del bugue son necesarias al menos dos personas para arriar
cada bote de rescate. El primer paso para el arriado del bote es quitar el toldo que cubre
el bote y las cinchas que unen el bote a la cuna. Entonces uno de los tripulantes habra de
subirse al bote mientras el otro se hace cargo de los controles. Una vez que el tripulante
gue ha embarcado se encuentra listo, el otro accionara los controles, primero izar el bote

de la cuna, luego separarlo del costado y posteriormente arriarlo.

Una vez en el agua, soltaremos el bote del cable, bajaremos el motor al agua y lo

arrancaremaos.

El disparo de los Sistemas de Evacuacion Marinos puede efectuarse desde el

Puente de Gobierno (por el Capitan), o desde cada una de las estaciones de los MES.
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La primera accién a ejecutar antes de realizar el disparo de los MES es el arriado

de los dos Botes de Rescate. Para ello los siguientes tripula, acudiran a sus puestos.

e Contramaestre: Encargado Bote Rescate n°1 (VHF GMDSS).Alista el bote para
arriado.

e Marinero n°1: Encargado Bote Rescate n°2 (VHF GMDSS) Alista bote para arriado.
e Marinero n°2 Encargado arriado bote de rescate n°1.
e Marinero n°3: Encargado arriado bote de rescate n°2.

Los encargados de los botes de rescate deberdn mantenerse a la escucha con los
aparatos de VHF GMDSSS de forma que a la orden del Capitan daran instrucciones a los
tripulantes encargados del arriado de los botes rescate para que procedan a ello. Los
Tripulantes encargados del arriado de los botes permaneceran en su puesto hasta que el
Bote de Rescate correspondiente quede libre del pescante. En este momento se dirigira
los salones de pasaje donde tiene asignadas otras misiones relacionadas con la evacuacion

de los pasajeros.

Una vez que los botes de rescate estén libres de su respectivo pescante,
procederan a separarse del costado del buque, informando al Capitan que dard
instrucciones para que se sitien en las proximidades del buque, pero lejos del lugar donde

caeran los toboganes y las balsas.

A continuacién se procedera a disparar los MES. El disparo de estos puede hacerse
desde el Puente de Gobierno, que sera el lugar normal para ello. No obstante en caso de

fallo el disparo puede hacerse de forma local desde cada uno de los MES.

El procedimiento de operacidon de cada MES es llevado a cabo por el tripulante
designado como “Jefe del MES” segun el “Cuadro de Obligaciones y Consignas” del buque

y es el que sigue:

Jefe del MES
e Abrir las puertas del MES y asegurar en la posicion “abierto”.

e Identificar las dos bombas de disparo, quitar el pasador de seguridad accionar la
bomba n°1, con un minimo de cuatro golpes para desbloquear la puerta exterior.
Una vez que la puerta exterior ha caido despejar la zona disparo (o si ha sido
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despejada anteriormente) disparar la unidad balsa/tobogén accionando la bomba
n°2.

En caso de fallo en las bombas para el desprendimiento, se habran de utilizar los
cuchillos de emergencia dispuestos para tal fin, cortando la boza te sujecién de la
puerta exterior o la boza de sujecién del conjunto balsa/tobogan.

El funcionamiento del sistema a partir de que la puerta exterior se ha
desbloqueado es automdtico. La secuencia de funcionamiento del sistema del
tobogan es como sigue:

La puerta exterior cae, separandose de las bisagras para dejar la zona debajo del
MES libre de cualquier obstruccion.

La caida de la unidad balsa/Tobogéan desde su posicidn de estiba al agua provoca
gue la rabiza unida a la octava de las doce botellas para inflar el tobogan, tire de
ella y accione la valvula.

La balsa, dentro de su contenedor, rodard por el tobogan, y al acabar el proceso
de inflado del tobogan, la balsa estard desenrollada cuando el tobogan se
despliegue por completo. La fase final del proceso de inflado del tobogén inicia el
inflado de la balsa salvavidas.

El inflado de la balsa abre el contenedor y, una vez que el inflado de la balsa se ha
completado, identificado por la elevacion de la capota, el sistema esta listo para
desplegar la balsa siguiente o para evacuar los pasajeros y tripulantes del buque.

El proceso de inflado del tobogan y la balsa es de aproximadamente 2 minutos.

Si alguno de los compartimentos del tobogan no se inflan por completo, entonces
las botellas de gas pueden ser utilizadas para completar el inflado. Estas botellas
pueden también ser usadas en caso de que aparezcan pérdidas de aire durante la
evacuacion.

Si se produce un fallo en el inflado automatico de la balsa, esta puede ser activada
por el bote de rescate, una vez que el tobogan estd totalmente desplegado.

Una vez que la capota de la balsa estd completamente extendida, los miembros
de la tripulacidn designados, descenderan hasta la balsa.

Tripulantes de la balsa
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Una vez que la capota de la balsa esta completamente extendida, el miembro de

la tripulacién designado descenderd hasta la balsa. Sus tareas a bordo de esta son:

e Dejar clara la balsa de las dos mitades del contenedor de la misma, comprobando
gue no hayan quedado bajo la balsa, pisando en el piso de esta y hundiéndolas si
es preciso.

e Cobrar, asegurar e inflar la otra balsa si es necesario con la ayuda del bote de
rescate de esa banda.

e Ayudar a los pasajeros segun lleguen a la balsa y mantener clara la entrada a la
balsa y sentarse en el suelo, en la periferia de la balsa.

El despliegue de las balsas exteriores es llevado a cabo por el personal asignado

segun el Cuadro de Obligaciones y Consignas del buque.

Estas balsas serdn desplegadas solo si las balsas del MES no dan cabida total de
pasajeros y tripulantes a bordo y serdn desplegadas antes de que ningun pasajero

embarque en las balsas.

Para asegurarse de la correcta orientacion de las balsas adicionales, los cabos
estan coloreados con cintas azules o amarillas, que corresponda a las marcas azul o

amarilla de las balsas del MES.

El procedimiento de operacion es el siguiente:

e Una vez que el tripulante estd listo para recibir la balsa adicional avisaran al Jefe
del MES.

o El Jefe del MES habra de asegurarse de que la zona donde ha de caer la balsa
adicional estd completamente clara y luego de esto ha de desplegar la balsa
adicional accionando la bomba con un disparo con al menos cuatro golpes de la
misma.

e Identificar el cabo de recuperacidon de la balsa y unirla al anillo de la tira de
recuperacion en la base del tobogan.

e El tripulante de la balsa habrdan de empujar la balsa adicional hasta situarla junto
la balsa del MES, abarloandola al costado que queda mas alejado del costado del
buque, con la ayuda del bote de rescate.

e Tirar de la cincha de recuperacién y del cabo, pasando el primer tramo coloreado
hasta alcanzar el nudo del cabo, y unir siguiendo el cédigo de colores mostrado
en el interior del flotador superior de la balsa.
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e Usando los cabos y las cinchas, abarloe la balsa adicional a la balsa del MES y tire
de la rabiza (cabo rojo) hasta que la balsa despliegue y se abra el contenedor de
la misma para liberarla.

e Cuando la balsa comience a hincharse y a tomar forma, pasar cabo de unién de
ambas a través de anillo de recuperacién de balsa adicional para abarloarlas
firmemente.

Una vez la balsa exterior esté abarloada firmemente a la balsa del tobogén el
tripulante de la balsa hara indicaciones al Jefe del MES para darle conocer que estan
preparados para proceder a iniciar la evacuacién. El Jefe det MES comunicard por VHF con

el Capitan para informarle de que esta listo para iniciar la evacuacién.

La evacuacion de los pasajeros comenzard una vez que el Capitan de la orden de

evacuacion.

En caso de que falle alguna balsa, se dispone de una balsa salvavidas de respeto
de la misma capacidad, estibada en popa-estribor. Esta balsa ha de ser puesta a flote
desde la misma balsa por el tripulante asignado a tal efecto en el “Cuadro de Obligaciones
y Consignas" del buque y para situarla junto al MES de popa-estribor es necesario usar el
bote de rescate. De esta forma en este MES tendriamos tres balsas salvavidas abarloadas,
redirigiendo los pasajeros del MES donde ha fallado la balsa hacia el MES de popa-estribor

para poder completar la evacuacion de todos los pasajeros y tripulantes.

Acercamiento de las Embarcaciones Supervivencia

Los tripulantes de ambos botes de rescate deberan estar prevenidos para efectuar
el remolque de las balsas tan pronto como estas se encuentren libres de su unidn entre si

o con el tobogan.

Una vez que la balsa exterior esté completa, el tripulante de la balsa debe cortar
las uniones a la balsa del tobogdn e indicar al tripulante del bote rescate que la balsa esta

lista para ser remolcada.

El remolque para las balsas se encuentra en el bote de rescate, estibado en el

bolsillo del equipo de popa, debe hacerse firme al grillete unido al exterior del espejo
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popa, estribor. El otro extremo del remolque ha de hacerse firme a la rabiza de la balsa

salvavidas.

El remolque tiene una longitud de 50 metros. La longitud de este ha de estar

condicionado por las condiciones en que este se realice el remolque.

Ante un abandono del buque, los tripulantes de los botes de rescate deberdn
proceder de forma inmediata a agrupar las balsas salvavidas alejarlas del buque a una
distancia prudencial del mismo. Las balsas deberan de abarloarse de forma que las
entradas de estas queden enfrentadas para una mejor y mads rdpida evacuacién de las

mismas a llegada de los equipos de rescate.

Tras el recuento de pasajeros y tripulantes, caso de no hallarse alguno deberan
ser los tripulantes de los botes de rescate los que procedan a su busqueda, siempre

después del agrupamiento y tras confirmar desaparicion.

El agrupamiento debe de hacerse en un primer momento de forma que balsas de
un costado del buque queden agrupadas al través del mismo, una distancia prudencial,
posteriormente el Capitan decidira la posicion en donde se debera agrupar todas las
balsas salvavidas. Para ello se contactara via VHF con los tripulantes del otro grupo de

balsas.

Supervision de los Pasajeros

Ante una sefial de emergencia o ante la sefial de abandono del buque los

pasajeros deberdn permanecer sentados en sus asientos.

Los tripulantes asignados a la supervision de los pasajeros deberdn mantener la
calma entre los pasajeros, comprobando que estos se mantienen sentados en sus
asientos, se colocan correctamente los chalecos salvavidas, se quitan los zapatos y objetos
cortantes y dejan a bordo sus equipajes, y que se reparten ropas de abrigo entre los

mismos.

Evacuacion Ordenada de los pasajeros supervision
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Los pasajeros deberdn permanecer sentados en sus asientos mientras la

tripulacion prepara el abandono del buque.

Una vez dada la orden de evacuar por el Capitan, los tripulantes asignados a los
MES daran instrucciones a los pasajeros para que de forma ordenada y manteniendo la
calma se vayan dirigiendo hacia los respectivos MES para proceder a la evacuacién del

buque.

Ningln pasajero debera descender por los toboganes sin la autorizacién de la

tripulacién.

Comprobacion por la Tripulacion de que todos los pasajeros han

Abandonado la Nave.

Una vez se hallen todos los pasajeros a bordo de las balsas salvavidas. Los
tripulantes a bordo del buque deberan comprobar que no queda ningln pasajero a bordo
del buque. El Primer Oficial dirigira el registro de los salones, aseos, garajes y demas
espacios y una vez verificado que no queda a bordo ningln pasajero procedera a ordenar
a los tripulantes que queden a bordo que evacuen, informando al Capitan y abandonando

el mismo el buque.
Evacuacion de la Tripulacion

La tripulacién evacuard en diferentes fases, atendiendo a las obligaciones de cada

uno durante la evacuacion.

Los primeros tripulantes en evacuar son los que estan cargo de los botes de

rescate;

e Contramaestre
e Marinero N21
A continuacién evacuan el buque los tripulantes cuya mision es recibir pasajeros

en los MES, estos tripulantes son;

¢ Mecamar (MES popa-estribor)
e Camarero n°2 (MES proa-estribor)

Pagina | 108



e Mozo Limpieza n°1 (MES proa-babor)

e Mozo Limpieza n°2 (MES popa-babor)
Posteriormente embarcarian los pasajeros. Los tripulantes asignados al control de
pasaje, dirigidos por el Primer Oficial comprobarian que ni pasajero se haya quedado a
bordo y posteriormente serian los siguientes en abandonar la nave cada uno por su MES

correspondiente;

e Marinero n°3 (MES proa-estribor)
e Jefe de Maquinas (MES popa-babor)
e Primer Oficial Maquinas (MES popa-estribor)

e Camarero n°1 (MES proa-babor)

Detrds de estos seguiran los Jefes de los MES;

e Marinero n22 (MES popa-estribor)
e Mayordomo (MES proa-babor)
e Azafata n21 (MES proa-estribor)
e Azafata n°2 (MES popa-babor)
Una vez hayan embarcado estos tripulantes, procederan a la suelta de las balsas
del tobogdn correspondiente, exceptuando en el MES de popa estribor, donde

embarcaran tanto el Primer Oficial como el Capitan.

A continuacidn, el Primer Oficial informara al Capitan de que se ha finalizado con
la evacuacién del buque, procediendo el mismo a evacuar la nave por el MES de popa-

estribor.

Finalmente, el Capitan, una vez que ha sido informado por el Primer Oficial de que
se ha concluido con el abandono de la nave y que el mismo haya abandonado la nave,
serd el ultimo en abandonar la nave usando el MES de popa-estribor que serd el ultimo

en permanecer unido a los toboganes de evacuacion.

Suelta de las Embarcaciones de Supervivencia desde la nave.
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La suelta de las balsas salvavidas se producira desde el interior de las mismas,
cortando las bozas de unidn con los cuchillos que disponen cada una de las balsas
salvavidas. Estos cuchillos se encuentran estibados en los bolsillos que se encuentran
junto a las entradas de la balsa, son flotantes y tienen la punta redondeada para prevenir

posibles dafios accidentales a la balsa.

Concentracion de las Embarcaciones Supervivencia por los Botes de

Rescate.

El buque dispone de dos botes de rescate para efectuar las operaciones de mecate

de hombre al agua y remolque y concentracién de las balsas salvavidas.

El remolque para las balsas se encuentra en el bote de rescate, estibado en el
bolsillo del equipo de popa, debe hacerse firme al grillete unido al exterior del espejo
popa, estribor. El otro extremo del remolque ha de hacerse firme a la rabiza de la balsa

salvavidas.

El remolque tiene una longitud de 50 metros. La longitud de este ha de estar

condicionado por las condiciones en que este se realice el remolque.

Ante un abandono del buque, los tripulantes de los botes de rescate beberan
proceder de forma inmediata a agrupar las balsas salvavidas y alejarlas del buque a una
distancia prudencial del mismo. Las balsas deberdn de abarloarse de forma que las
entradas de estas queden enfrentadas para una mejor y mas rdpida evacuacion de las

mismas a la llegada de los equipos de rescate.

Tras el recuento de pasajeros y tripulantes, caso de no hallarse a alguno, deberan
ser los tripulantes de los botes de rescate los que procedan a su busqueda, siempre

después del agrupamiento y tras confirmar la desaparicion.

El agrupamiento debe de hacerse en un primer momento de forma que las balsas
de un costado del buque queden agrupadas al través del mismo a una distancia
prudencial, posteriormente el Capitdn decidird la posicién en donde se debera agrupar
todas las balsas salvavidas. Para ello se contactara via VHF con los tripulantes del otro

grupo de balsas.
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Descripcion del Sistema De Evacuacion del Buque

El "Bencomo Express" esta dotado de un Sistema de Evacuacién Marino (M.E.S.,
Marine Evacuation System) que permite que en caso de abandono del buque, los
pasajeros sean embarcados directamente en balsas salvavidas mediante toboganes de

deslizamiento.

El buque tiene cuatro estaciones MES, dos por banda, colocadas en la parte
anterior y posterior de las areas de pasajeros en la cubierta n° 2. Cada estacién MES tiene
un tobogan de deslizamiento al que va unida una balsa salvavidas de 100 personas de

capacidad, que se despliega conjuntamente con el tobogan.

Ademas, cada estacidn tiene otra balsa asociada de 100 personas, que se lanza de
forma independiente, y una vez desplegada en el agua es remolcada por los botes de

rescate hasta unirla a la balsa del tobogan.

Por ultimo, existe una balsa de respeto adicional de la misma capacidad de 100
personas. Esta balsa sdlo se utilizaria si en un caso de abandono real falla el disparo de
una de las estaciones MES. La balsa de respeto compensaria la pérdida de capacidad de

evacuacion de la balsa conectada al tobogdn que hubiera fallado.

La capacidad total de las estaciones MES del buque, y las balsas que cada uno

tiene asignadas es la siguiente:

ESTACION MES BALSAS ASIGNADAS CAPACIDAD

Proa-Estribor N°1y3. 200 personas
Proa-Babor N°2y4 200 personas
Popa-Estribor N°5,7y9 300 personas
Popa-Babor N°6y8 200 personas
CAPACIDAD TOTAL 900 personas

La balsa n° 9 es la de respeto que esta asignada el MES Popa-Estribor.

En caso de abandono, la concentracion de los pasajeros se realiza en los propios
salones de pasaje, donde cada pasajero debe ocupar su asiento en caso de emergencia.
Los salones de pasaje estan divididos en tres Zonas de Seguridad. Cada Zona de Seguridad

puede absorber el pasaje de otra zona en caso de necesidad.
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Todos los lugares del buque tienen dos posibles vias de evacuacién hacia las
estaciones MES, de tal forma que desde cada Zona de Seguridad los pasajeros pueden
acceder a las cuatro estaciones MES, ya sea directamente o utilizando las vias de

evacuacion alternativas.

Cada estacion MES debe servir de via de evacuacion al nimero de personas que

se indica en la siguiente tabla, segln se desprende del Plan de Evacuacién del Buque.

Estaciones MES y Personas Asignadas a cada una segun el Plan de

Evacuacion del Buque.

Estaciones Balsas N2 Salones Situaciones Color N2 Asiento Total
MES Asignados Salones Asiento Pax.
Proa Estribor Bar Centro-Br Cbta N22 Marrén 23

Proa-Er Cbta N22 Marrén 86
Popa-Er Cbta N23 Marrén 52
Salén Oro-Er Cbta N23 Marrén 28 189
Bar Centro-Br Cbta N22 Azul 23
Proa-Babor Cbta N22 Azul 72
Popa-Babor Cbta N23 Azul 50
Salén Oro-Br Cbta N23 Azul 34 179
Popa-Er Cbta N22 Verde 62
Centro-Er Cbta N22 Verde 110 172
Popa-Babor Cbta N22 Rojo 80
Centro-Br Cbta N22 Rojo 114 194

TOTALES 734 734

La distribucion de los espacios, la colocacién de los MES y el Plan de Evacuacion
del Buque permite que la evacuacién se haga a través de los cuatro MES de forma

simultanea.
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CONCLUSIONES

Desde mi punto de vista, estos planes son muy importantes para todos los
buques, ya que en ellos vienen detallados los pasos a seguir en caso que se produzca un
accidente, asi como los medios de que dispone el barco para hacerle frente, su
localizacién, como se deben utilizar o colocar, con quien ponerse en contacto y a quien

dirigirse para solucionar la emergencia.

Dado que pude realizar las practicas en un buque de alta velocidad que transporta
personas y vehiculos (carga mixta), otro de los factores a tener en cuenta desde mi criterio
es la rapidez con la que se evacua este tipo de buques. Ya que en caso de incendio, por
ejemplo, el “Bencomo Express”, buque en el que realice las practicas, se dispone de un
total de 60 minutos para abandonar el barco. Parece mucho tiempo pero cuando la
tripulacién se tiene que hacer cargo de los pasajeros, tranquilizarlos y calmarlos, el tiempo
estimado que tiene la tripulacién y los pasajeros para abandonar el buque no puede

parecer suficiente.

Otro de los puntos, y posiblemente el mds importante, desde mi punto de vista,
es la preparacién que tiene que tener la tripulacién para enfrentarse a las emergencias.
Esta preparaciéon va desde saber cdmo reaccionar y distinguir cuando se oiga una alarma

general a saber utilizar y localizar los medios que se tienen a bordo.

En definitiva, cuando se produce un accidente los planes son imprescindibles para
poder actuar antes las diversas emergencias pero también lo es tener a una tripulacion

preparada acorde a la situacion.
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Nacional de Admision, Manipulacién y Almacenamiento de Mercancias Peligrosas
en los Puertos.

e Real Decreto 1471/1989, de 1 de Diciembre, por el que se aprueba el Reglamento
para la ejecucidn de la Ley 22/1968 de 28 de Julio de Costas

e Real Decreto 438/1994, de 11 de Marzo por el que se regula las instalaciones de
recepcion de residuos procedentes de buques, en cumplimiento del Convenio
Internacional MARPOL 73/78.

e Orden de 27 de Mayo de 1971 sobre normativa del uso de detergentes para
combatir los derrames de hidrocarburos en el mar.

e Orden de 23 de Noviembre de 1974 por la que se modifica la de 27 de Mayo de
1971 sobre normativa del uso de detergentes para combatir los derrames de
hidrocarburos en el mar.

e Orden de 4 de Marzo de 1976 por la que se dictan normas para la ejecucién de lo
establecido en el Convenio sobre responsabilidad civil por dafos debidos a Ia
contaminacidn de las aguas del mar por hidrocarburos.

e Orden de 26 de Marzo de 1985 sobre prohibicion del transporte de hidrocarburos
u otras sustancias inflamables parale medio marino.

e Orden de 17 de Abril de 1991 por la que se regula el fondeo de buques tanque
en aguas jurisdiccionales o en la Zona Econémica Exclusiva Espafiola.
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