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LA ISLA Y LOS BARCOS

HISTORIA DE PAZ Y GUERRA DEL “APOLLO”, EL MAYOR YATE DEL MUNDO

De sus servicios dijo el almirante Cunningham que, en la campaifia
de Ttunez, fueron de vital importancia para la victoria

Actud como barco de mando en la Operacion Anvil -desembarco en el sur de Francia- y a su bordo se alojo Mr. Churehill

ESTA FLETADO POR DOS ANOS POR EL THE AMERICAN INSTITUTE FOR THE HUMAN
DEVELOPMENT Y, EN LA ACTUALIDAD, REALIZA UNA CAMPANA POR AFRICA

“Un servicio rapido para
el transporie de fropas entre
Argelia v Bona se llevaba a
caho, cada tres o cuatro no-
ches, por medio de cuatro pe-
queias unidades de la Royal
Navy. Originalmente fueron
transhordadores en el Canal
de 1a Mancha y, requisados, se
les transformé para su empleo
como harcos de tipo medio ‘en
el desembarco de fuerzas de

Infanteria. Estos barcos fue-
ron los “Queen Emma”, “Prin-
cess Beatrix”, “Royal Ulster-
man” y “Royal Scotsman”, el
primero de los cuales estaba
al mando de un viejo amigo, —
de la época de los destructo-
res ¢l eapitin George
Gibhs, condecorado durante la
primera guerra mundial. Con
unos 3.300 hombres en cada
viaje, estos cuatro barcos ha-

bian llevado a Bona 16.000
soldados el 5 de diciembre, lo
cual representd wun notable
adelanto. El 13 de febrero de
1943 ya habian transportado
otros 36.000 hombres. Siempre
sometidos a atagues aéreos y
en ocasiones de submarinos,
sus viajes regulares nunea se
wyieron afectados. Los recuer-
do con orgullo y satisfaceién.
Pasaron por el peligro sin ser
aleanzades y sus duroes, de-
nodados servicios, fueron Ia
mds eficaz aynda para el éxi-
to final de la eampana de
| Thnez"”. :

Esto escribié en sus memo-

POR JUAN ANTONIO

Sir Andrew Browne Cunnin-
gham, vizecondé de Cunningham
of Hyndhope.

Y, de estos cuatro barcos
que con tanto carifio y afecto
rectterda el almirante Cunnin-
gham, uno de ellos — el “Ro-
yval Scotsman” — llegd hace
unos dias a nuestro puerto.
Bajo bandera panamefia y el
nuevo nombre de “Apollo”,

una nusva etapa de vida ma-
rinera se abria a_nte su proa
y, como yate, bajo su blanca

PADRCN ALBORNOZ

“Lairdsoak” y “Lairdsrock”
sustituyeron a los vetera-
nos — “Culzean”, “Cairsmo-
re”, etc. — que, antieconémi-
cos en su explotacion comer-
‘cial, habian sido vendidos.
Estas unidades de nueva
construceién eran esencialmen-
te cargueros que, ademds,
contaban con instalaciones es-
peciales para el transporte de
ganado entre puertos de Ir-
landa e Inglaterra. Pero, fal-
tos de barco adecuados para

—— e ——

milares — si bien con algo
més de tonelaje — dque, en
1938, fueron botados con los
nombres de “Munster” y “Lein-
ster”.

Los “Royal Scotsman” y “Ro-
val Ulsterman” tfenian ecapaci-
dad para el transporte de
90.000 ctibicos de carga en sus
dos bodegas — una a proa y
otra a popa — asi como para
219 pasajeros en primera y
108 en segunda.

Fueron los primeros barcos
de la naviera con popa de cru-
cero y, otra innovacién, como
en algunos pequenos puertos
que servian tenian que entrar
y atracar proa a tierra y salir
dando atras, en el extremo de
la cubierta de botes llevaban
un segundo puente de mando
y, a proa, un timon. Un doble
juego de luces de situacion
les permitia que, con ellas en-
cendidas, — vy gobernados en-
tonces con el timon de proa y
desde el segundo puente —
salir de puerto dando atris
hasta que, en aguas libres y

no congestionadas, pasaba el
gobierno al puente normal,
apagaban las luces de situa-
ciébn que hasta entonces ha-
bian lucido ¥, con las morma-
les encendidas, seguian viaje.

Otras ecaracteristicas que te-
nian — aun las tiene el “Apo-
1lo” — eran el cintén que, a
medio casco. protegia la obra
muerta, y, también, las portas
en la borda, correspondientes
estas con los pozos de proa y
popa.

Cuando fueron entregados a
la Burns and Laird, en junio
de 1936, la naviera servia las
siguientes lineas: de Ardrossan
a Belfast; de Ay: a Belfast y
Larne; de Glasgow a London-
derry y, de los dos primera-
mente citados puertos a Du-
blin. Finalmente servia la de
Heysham a Londonderry.

En estas lineas sirvieron los
dos “Royal” —si bien con miés
frecueneia entre Belfast ¥
Glasgow— hasta que, en 1939,
la guera dio fin a sus singla-
auras de paz.

Los aiios de la guerra

Pintados de gris y conve-
nientemente artillados, duran-
te los primeros meses de la
contienda continuaron en sus
lineas normales, hasta que, en
1940, ambos fueron requisados
por el Almirantazgo, que los
transficié a la Royal Navy pa-
ra su posterior utilizacion co-
mo ftransportes de tropas.

Y, al igual gue en la paz,
también en la guerra sus carre-
ras marchacon paralelas en

aquellos afios de lucha que les

llevaron —como luego vere-
mos— a lugares que nunca se
pens6é visitarian estos dos pe-
guenos “short sea liners”,
En abril de 1940, ambos bar-
cos fueron enviados a Scapi

ordend la reticada de sus fuer-
zas, de nuesvo velvieron para,
desde Namsos y Andalsnes,
participar en la dificil opera-
cién que, si bien realizada ba-
jo la proteccidon de las fuerzas
navales anglofrancesas, tenia
tras si el peligto de los acora-
zados alemanes “Scharnhorst”
y “Gneisenau”. Estos habian
hundide al transporte “Ora-
ma” y al portaaviones “Glo-
rius” y continuaban sus ope

'Eé;_atrujla_ por las

raciones de
asg‘uagﬂ&eg* bian pasarian los
t-ansportes encargados de la
repatriacion de las fuerzas
combatientes.

Escoltados por el erucero
francés “Montcalm” —que

nalizadas, con el “Leinster” y
el “Munster”, ambos se dedi-
caron a llevar refuerzos desde
Greenock a Reykjavik, ea Is-
landia.

Por entonces el “Royal Scots-
man” contaba en su haber una
serie de viajes con tropas po-
lacas y, por tal razon, su capi-
tan —Mrv. D. Darroch— y pri-
mer oficial, Mr. W. R. Pit
keathley, recibieron la Cruz al
Valor, condecoracidon concedi-
da por el Gobierno polaco en
el exilio.

En los tltimos meses de
1940, ambos gemelos se sepa-
raron temporalmente y, mien-
tras el “Royal Ulsterman”
continuaba en sus funciones
de transporte, €l “Scotsman”
se dedicaba al entrenamiento
de comandos en las nuevas
tacticas de desembarco.

La etapa decisiva

En julio de 1841, de nuevo
se reunieron los dos “sister
ships” de la Burns and Laird
que, por entonces, fueron des-
tinados a la fuerza naval de
operaciones combinadas, des-
tino éste gue obligd a realizar
en ellos nuevas reformas con
objeto de habilitarlos para el
répido desembarco de tropas.

Se le suprimieron los cuva-
tro botes salvavidas que, a ca-
da banda y en pescantes de
gravedad, remataban la cubier-
ta superior. A nivel inferior de
ella se instalaron seis de ti
especial de los que, perfecta-
mente trincados a son de mar,
eolgaban —tres por banda—
seis barcazas del tipo LCA.

En la toldilla se les instalé
una pieza antiaérea de 102 mi-
limetros y, en la superestruc-
tura, cinco ameiralladoras pe-
sadas, en montajes simples,
para tiro naval‘y :axntiaéreo.jg




rias — “A Sailor Odyssey” —
el almirante zn jefe de la Flo-
ta inglesa del Mediterranco,

Los primeros afios d

En 1934, la naviera Burns
and Laird decidié la construe-
cion de dos molonaves para el
servicio que, a través del Mar
de Irlanda, unia — une — a
I 'los galeses que habitan en las
dos islas principales del Reino
Unido.

La naviera contaba con una
muy larga tradicion marinera
que se remonta a la época en
que, — corria el ano de 1824
— Mr. George Burns adqui-
ri6 el vapor “Ayr” para la
linea entre Glasgow, Ayrshire
y Galloway. Los nombres de
“Eclipse”, “Belfast”, “Rapid”
vy “Entreprise” son los jalones
que marcan el desarrollo de
la empresa que, habilmente
dirigida, lleva a Mr. Burns a
unirse a Samuel Cunard cuan-
do — reecién llegado del Ca-
nada — busecaba respalde eco-
némico y consejo para consti-
tuir la British and North
American Royal Mail Steam
Packet Company, la hoy mun-
dialmente coneocida Cunard

sus negocios navieros prospe-
-aron con los afos y, a su

Line.
\ Hombre de amplia vision,
nuerte, otros supieron llevar

y reluciente pintura se escon-

rra

el “Royal Scetsman”

a cabo la meta propuesta ¥,
cuando el 25 de julio de 1922
quedé oficialmente constituida
la Burns and Laird Lines Ltd.,
tras ella — como respaldo
histérico — quedaban las The
Glasgow, Dublin & London-
derry Steam Packet Co. Ltd.,
que databa de 1814; la Ayr
Steam  Shipping Company,
fundada en 1876; la G. and J.
Burns Ltd., primera del gru-
po Burns, constituida en 1824;
la Laird Line, de 1907, y la
Burns Steamship Co. Ltd., de
1908.

Después de los afos de la
depresién mundial, aquellos
de la baja de fletes ocasiona-
da por la crisis econdmica de
Wall Street crisis que
afecté al mundo entero — la
Burns and Laird Lines deci-
dié la modernizacién de su
flota y, si bien por entonces
un elevado de sus acciones se
encontraba en poder de la
Coast Line, atin conservaba in-
dependencia econdmica y sus
propias lineas e intereses co-
merciales en los puertos que
servia tradicionalmente,

Entonces se construyeron
los “Lairdsbank”, “Lairdscert”,

dia un pasado de paz y gue-|
‘bio el encargo de dos que, del

‘bos pedqueiios

E] “Apollo”, mientras vira el ancla, destaca sobre el fondo de nuestra ciudad.

el servicio de pasajeros, la
irma Harland and Wolff reci-

tipo “short sea liner”, se adap-

tasen al tréfico de carga y pa-
saje que la naviera mantenia.

En el contrato se especifi-

‘caba que estos barcos serian

de 3.200 foneladas y que, co-
mo principales dimensiones,
tendrian 102 metros de eslora
por 14,5 de manga. Provistos
de dos motores de ocho cilin-
dros que desarrollarian
7.500 B. H. P. sobre dos héli-
ces —, estos dos barcos pro-
yectados tendrian que dar, se-
gun contrato, 16 nudos de me-
dia a régimen normal.

En los astilleros que en Bel-
fast poseia la Harland and
Wolif se puso la quilla de am-
“liners” que,
botados en 1935, realizaron
sus pruebas de velocidad y

‘consumo con entera satisfa-
cion de sus armadores y, en

junio de 1936, arriaron la con-
trasena de la firma construec-
tora e izaron de la de la Burns
and Laird.

En las pruebas oficiales am-

‘bas unidades superaron los 19
‘nudos y, tan buenos resultados

dieron ya en servicio, que la

Belfast and Irish Packet Com-

pany Ltd., de Belfast, contra-

16 sezuidamente con Harland

and Wolff la construccién de
dos “short sea liners” muy si-

. seiiorita Elizabeth Ausley y el primer oficial, Mr. Watson, charlan con nuestro redactor
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mo transportes de tropas.

Y, al igual que en la paz,
también en la guerra sus carre-
ras marchacon paralelas en

| aquellos afios de lucha que les|r

llevaron —como luego vere-
mos— a lugares que nunca se
pensé visitarian estos dos pe-
quefios “short sea liners”.

En abril de 1940, ambos ‘bar-
cos fueron enviados a Scapa
donde cada uno de ellos foma
a su bordo unas compaiia de

7 “Gneisenau”. Estos habian
hundido al transporte “Ora-
ma” y al portaaviones “Glo-
xius” ¥ continuaban sus ope

. de patrulla por las

n de }as fuerzas
tes.

Escgltados por el ecrucero

francés “Montcalm” —que
reemplazaba al “Emile Bertin”
gue habia resultado alcanzado

ella se instalaron seis de txg
especial de los que, perfec
mente trincados a son de mar,
colgaban —tres por &nd&-—-
seis bharcazas del tipo

En la toldilla sé les’ instalé

a pieza antiaérea de 102 mi-
Umet‘os ¥y, en la sup true-
tura, cinco ametralladoras pe-
cadas, en montajes simples,
para tiro naval y antiaéreo. Se
dispuso acomodacién para 236
tnpulantes ¥, al mismo tiem-

El capitin Robertsoen, con los prnfesores Ziff y Findley y don Gnlllermo Valenzuela, ¢on-
sulta las notas sobre la historia de su barco,

tropas especiales que fuevon
desembarcadas en Moo, un pe-
queno pucblo costero de No
ruega.

Desde el dia 9, fecha en que
las tropas alemanas atravesa-
ton la frontera con Dinamar-
ca, la Marina de guerra ger-
mana se¢ lanzo a la conquista
de los puertos claves para una
posterior penetracién en e! in-
terior de la nacion. Oslo, Naw
vik y Trondhjem eran los puan-
tos de desembarco elegidos por
el Alto Mando aleméan y, ape-
nas se supo de la composicion
y rumbos de los diferent:s
grupos, el Almirantazgo orde
né al almirante Forbes desta-
car parte de la Home Fleet pa-
ra apoyar a los noruegos en
Bergen y, paca ello, cuatro
cruceros y siete destructores
fueron enviados a cumplir tal
mision,

Al mediodia, la Flota ingle-
sa fue severamente atacada
por la aviacion alemana que,
con una bomba de 500 kilos
aleanzo al acorazado “Rodney”
¥, con otras menores, a los cru-
ceros “Glasgow” y “Southamp-
ton”. En uno de estos ataques
resulté hundido el destructor
“Gurkha”.

Cuatro viajes a Noruega rea-
lizaron los dos “Royal” de 'a
Burns and Lairds y, cuando e:
28 de abril el Mando aliado

por la aviacién alemana— lle-
varon 3.000 soldados franceses
a L'Ocient y, de alli marcha-
ron a St. Nazaire para tomar
a su bordo igual nimero de
ingleses que regresaban a la
metrépoli,

Ya en Southampton se les
asignd la mision de conducir a
Casablanea 1.300 guardiamari-
nas de la Escuela Naval fran-
cesa que, evacuados a Inglate-
ora, seguian con aquel destino
para, alli, continuar su entre-
namiento militar,

Mientras los dos barcos su-
maban singladuras, se produjo
el atague inglés a la base na-
val de Oran y, a su llegada
¢ Casablanca, la situacién en
gue se encontraron los coman-
dantes de ambas unidades fue
bastante dificil y, con toda ra-
pidez se desembarcaron los
guardiamarinas y los barcos
pusieron rumbo a Gibraltar.
Alli embarcd cada uno 450 pa-
sajeros —todos ellos civiles—
y, sin  escolta, continuaron
rumbo a Inglater'-a donde, en
Southampton, fueron desem-
barcados.

Siguieron luego a Aberdeen
y. con tropas, continuaron a
Lerwick. A su vuelta de este
viaje, los dos “Royal” fueron
sometidos a obras de compieta
transformaciéon en auténticos
transportes y, una vez éstas fi-

po, para 830 infantes de Ma-
rina, 0

Las LCA eran embarcacio-
nres de once toneladas y 12 me-
tros de eslora. Estaban equipa-
das con dos motores Ford que
ies daban una maxima de 10
nudos 7y, disenadas por la
Thornycroft, el puesto del ti-
monel —situado a popa— con-
taba con una ligera protee
cibn; estaban armadas con un
mortero de 2 pulgadas y tres
ametralladoras ligeras v, con
cuatro hombres de dotacién
cada una, podian transportar a
las playas 35 hombres o media
tonelada de material

El mando de estas unidades
—agrupadas en la flota de la
Cumbined Operations— estaba
asignado al almirante Sir Ro-
ger Keyes que, en mas de una
ocasion arbolé su insignia en
e] “Ro:,al Scotsman”.

Su primera misién fue la de,
con el “Ulster Monarch”, mar
char a Freetown para el trans
porte de tropas coloniales —so-
bre todo huassas— entre La-

(Pasa a la péig. 8)

Juan Hernandez j;i
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El “Apollo”, con el ancla a pique, pone proa a la bocana para proseguir sus singladuras,

(Viene de la pdgina cuatro)

gos, Takoradi y Bathurst. Es-
tos soldados estaban integra-
dos en la denominada West
African Frontier Force y, cuan
do se concluyd el traslado de
estas fuerzas, arrumbaron a
Gibraltar para ser sometidos a
una reparacion antes de, via
Ciudad del Cabo, seguir a "Dur-
ban, puerto donde esperarian
ordenes posteriores Y estas
fueron las de embarcar tropas
e i e a las fuerzas
navales encargadas del desem-
bareo y ocupaciéon de Madagas-
car, operacién que se llevo a
¢abo con rapidez y, va inne-
cesarios sus servicios en aque-
1la zona, retornaron a Inglate-
rra.

Por entonces se habia deci-
dido el desembarco en Marcue-
cos v Norte de Africa y, para
ello se habian dividido las
fuerzas atacantes en fres expe-
diciones: “Task Force 347,
“Central Task Force” y “Eas-
tern Task -Forece"”.

Y a la “Central Task Force”
fueron asignados los dos “Ro-
yal” que, con otros transportes
ingleses, tomaron a su bordo
tropas americanas de las desta-
cadas en el Reino Unido —se
enviaron 39.000 hombres— vy,
con una potente escolta naval
se dirigieron a su dastino. Las
fuerzas navales estaban al man-
do del almirante Troubridge y

Mn&s “’F1f
"R
rious”, "Mitea"’ v “Dasher”, el
crucero antiaéreo “Delhi”, tre-
ce destructores, seis corbetas,

una probteccién, a distancia, de|
una muy potente fuerza de co-
bertura —ires acorazados, dos
porthones siete cruceros y
destructores—, re-
formch ésta por la awiaciom
basada en Gibraltar,
_ Dentro, de Ja “Central Task

Mr, D. D. Drennen, jefe de
méquinas del mismo.

De vuelta a Inglaterra, el
“Royal Scotsman” fue prepars-
do para actuar como unidad de
mando en las- operaciones dque
se proyectaban en el Medite-
rraneo y, banda a banda con
su antiguo compafiero, tomo

parte en los desembarcos de
Pa-n-te!]la::ia, Sicilia,
Carigliano y Anzio.

Pantellaria se resistio y, des-
pués de un constante hombar-
deo de la Flota que, bajo el
mando del contralmirante Mae
Gregor se habia hecho a 1la
mar desde Sfax, se rindi6 y fue
répidamente ocupada para, se
guidamente, llevarse a cabo
desembarcos en Lampedusa y
Linosa.

En Sicilia, los dos “Royal”
se contaban entre los 280 bar-
cos de guerra que tomaron
parte —ademéas de otros 2475
gue iban desde grandes trans-
portes a simples barcazas de
desembarco— en las operacio-
nes sobre Siracusa, Augusta,
Gela y Licata.

Luego vino Salerno, en que,
bajo la proteccion de los meo-
nitores ‘“Abercombrie”, *“Ro-
berts” y “Erebus”, las tropas

Salerro,

pusieron pie en las playas que
tenazmente defendia el ene.
migo que, el dia 13 lanzo tales
contraatagues que fue preciso
enviar a los ecruceros a Sicilia
por tropas de refuerzo.

Carigliano vy Anzio fueron
preludm de los desembarcos en
el Sur de Francia y, mientras
el “Royal Ulsterman” partia
de nuevo para Inglaterra —to-
maria parte en las operacio-
nes de Normandia—, su geme-
lo quedé en el Mediterraneo
para ser utilizado como uni-
dad de mando.

En julio de 1944 fue elegi-
do como cuarte] general de las
fuerzas que habrian de llevar
a2 cabo la Operacion Anvil y,
en calidad de tal, en él se al-
berg6d el almirante Cunnin-
sham —que luego pasd al
“Targs”—, el general Sir Hen-
ry Maitland Wilson, comandan-
te en jefe del Mediterraneo, el
almirante Troubridge y, ya en
las tultimas etapas, Mr. Wins-
ton Churchill, el “premier”
gue acudia a supervisar, y so-
bre todo animar, a las tropas
con su presencia.

Desde el “Largs” y el “Ro-
yal Scotsman” —hoy ese “Apo-
llo” que atn cruza la mar— se

dirigi6é la Operacion Anvil, que
movié los efectivos de diez di-
visiones, 5.000 aviones y 800
embarcaciones que, desde aco-
razados a transportes, el 15 de
agosto de 1944 se presenfaron
en un amplio sector de la cos-
ta, que comprendia desde Hye-
res a Cannes, y llevaron a cabo
un desembarco que, en palabras
de un oficial aliado, compara-
do con el de Salerno, no fue
mas que una simple guerrilla.
En noviembre de 1945, los
dos ‘“Royal” fueron devuelto:
a sus armadores y, antes de
volver a su linea normal fue
necesario llevar a cabo impor-
tantes obras de modernizacion
y al mismo tiempo un respaso
general de casco y maquinas,

De nuevo en singla-
duras de paz

Cuando se reincorporaron a
su servicio de paz, ambos
“short sea liners” navegaron
banda a banda con los nuevos
“Lairds Loch” y “Lairds Moor”
que, construidos en 1944 y
1947, respectivamente, reem-
plazaron a los perdidos duran.

te la guerra.

Pem cuando otras nuevas
motfonaves se incorporaron a
la linea Belfast Glasgow, am-
bos fueron puestos en venta y,
después de una etapa amarra-
dos, el “Royal Scotsman” paso
a sus actuales armadores, la
Operation and Transport Lid.,
de Panamé; esta empresa rea-
lizd6 diversas transformaciones
en su nuevo “Apollo” que, por
su tonelaje, estd considervdn
como €l mayor del mundo en
{a actualidad.

La Operation and Transport
Ltd. fleta su barco a otras em-
presas que lo emplean como
centro administrativo con res-
pecto a sus intereses comer-
ciales en diferentes paises.

En esta escala tinerfefia ve-
nia fletado por The American
Institute for the Human De-
velopment —entidad que 1o
tiene arrendado por dos
ofios— y a su bordo viajaba
una comisién que estudia el
desarrollo economico de Afri-
ca, comisién presidida por los
profesores Ziff y Findley que.
amable, y a través de la seno-
rita Elizabeth Ausley, nos die-
ron a conocer sus actuales ac-
tividades.

—La escala en Santa Cruz|

tiene por finalidad la de ha-
cer suministro y, al mismo
tiempo, dar un necesario des-

canso a la tripulacién y equipo |
del Instituto que viene a su|

bordo.

El barco procedia de Aga-
dir y, después de esta escala
tinerfefia, seguiria viaje a Ca-
sablanca y Cidiz, puesto este
donde rembirian del Instituto
nuevas instrucciones sobre el
itinerario a seguir,

—Hasta el momento hemos
llevado a cabo un simple estu-
dio econémico por diversos
paises africanos, estudio éste
que realizamos por cuenta de

empresas comerciales que de-|

sean extender sus mercados e

| inversiones de capital.

Instituto, nos dicen, care




tern Task -Forece”.

Y a la “Central Task Force”
fueron asignados los dos “Ro-
val” que, con oiros transportes
ingleses, tomaron a su bordo
tropas americanas de las desta-
cadas en el Reino Unido —se
enviaron 39.000 hombres— y,
con una potente escolta naval
se dirigieron a su destino. Las
fuerzas navales estaban al man-
do del almirante mebrldge y

acorazado

‘Rodney” los pm‘bmones “Fu-
rious”, “aNfiper v “Dasher”, el
erucero antiaéreo “Delhi”, ‘tre-
ce destructores, seis corbetas,

contaban con
una probeccion, a distancia, de
una muy potente fuerza de co-
bertura —ires acorazados, dos

re-

marchar sobre Orén por |
Saint Cloud. En los dos barcas |
1iban Ramgers —comandos ame-
ricanos— 1y, cuando se llegd
ante ¢l ptmtom depldeshm, la
sorpresa completa.

Las Imces de Arzeu y su
puerto estaban encendidas
como en toda la costa— y las
obstrueciones permanecian
abiertas en la bocana. Las uni-
dades aliadas penetraron rapi-
da y decididamente en el puer-
to y pronto la villa quedd oca-
pada. Mas al Sur, las tropas
desm:lmmdasenla costa no
encontraron resistencia y, en
la tarde del mismo dia, los
desembarcos comenzaron a lle-
varse a cabo en el mismo Ar-
zeu —felizmente para las fuer-

zas americanas— pues se ha-
hla desatado un temporal y la
costa estaba impracticable.

La mreaccion germano-italia-
na fue rapida y, tomado Tu-
nez, sélo Bona —ocupado por
un comando transportado por
dos destructores— se esfumé
la esperanza de una répida
conguista de Bizerta.

Y fue entonces cuando, co-
mo al comienzo de estas lineas
se dijo, ambos merecieron el
sgradecimiento y recuerdo del
almirante Cunningham por sus
destacados servicios en aque-
Ilas aguas. Cuando seis meses
después se logré penetrar en
Tiinez, cada uno de los “Ro-
val” habia navegado umas do-
ce mi] millas en la costa nor-
teafricana y transpomtado quin-
ce mil hombr

Los desembarcos en
Italia y Sur de
Francia

El Ejército inglés, como tam-
bién el americano, citd en
sus 6rdenes a los dos pequelios
barcos que, con tanta fideli-
dad y constancia habian pres-
tado sus servicios en aquellos
dias duros duros e inciertos de
la ofensiva.

El segunde oficial del “Ro
yal Scotsman”, Mr. R. J. Car-
nochan, recl'bxé la Cruz dz Ser-

LI alur G, vl premier”
gue acudia a supervisar, y so-
bre todo animar, a las tropas
con su presencia.

Desde el “Largs” vy el “Ro-
yal Scotsman” —hoy ese “Apo-
llo” que atin cruza la mar— se

- e A W Wil AGRD uycxuuu-
nes sobre Siracusa, Augusia,
Gela y Licata.

Luego vino Salerno, en que,
bajo la proteccion de los mo-
nitores ‘“‘Abercombrie”, “Ro-
berts” y “Erebus”, las fropas

vicios Distinguidos, e igual
condecoracion fue conoedlda a

ca, comisién pre.su.iida por los
profesores Ziff y Findley que.
amable, y a través de la seno-
rita Elizabeth Ausley, nos die-
ron a conocer sus actuales ac-
tividades.

—La escala en Santa Cruz
tiene por finalidad la de ha-
cer suministro y, al mismo
tiempo, dar un necesario des-
canso a la tripulacién y equipo
del Instituto que viene a. su
borde. & .

El barco procedia de Asga
dir y, después de esta escala
tinerfefia, seguiria viaje a Ca-
sablanca y Cédiz, puesto este
donde rem'hn'ian del Instituto
nuevas instrucciones sobre el
itinerario a seguir,

—Hasta el momento hemos
llevado a cabo un simple estu-
dio econémico por diversos
paises africanos, estudio éste
que realizamos por cu¢enta de
empresas comerciales gue de-
sean extender sus mercados e
inversiones de capital.

E1 Instituto, nos dicen, care
ce totalmente de subvencion
estatal y depende de sus pro-
pios recursos economicos, re-
cursos que estin basados en!
los trabajos que lleva a cabo.

—IEl Instituto ha hecho, y
hace, jnvestigaciones en siste-
| mas superiores de educacion y
|admimstraci6n. Estas investi-
| gaciones son luégo puestas a
dlspasicién de las diferentes
empresas que las solicitan pa-
ra mejor conocer sus futuros
mercados de exportacién.

es hoy acitumalidad vy,
como ejemplo, en la TV sueca
se ha llevado a cabo un muy
interesante programa —‘“Land
Help Program”— en que los
mas famosos artistas ham re-
candado fondos, todos actua-
ron gratuitamente, con el fin
de acudir en ayuda de los pai-
ses subdesarrollados.

El primer oficial, Mr. B. N.
Watson es un neozelandés que
nos habla del Teide y del Mon-
te Egmont y que, con descon-
suelo, se va de Tenerife sin
haber podido visitar la vieja
casona de Macario, que sirvid
de posada al capitin Cook a
su paso por la Isla.

Cuando nos despediamos — |
va el barco comenzaba a arran-
char para hacerse a la mar—
llegé a saludarnos el capitén,
Mr. William B. Robertson, de
Nueva Orleans, que estaba
muy ocupado en lo que &l de-
rominaba “mis 3.000 toneladas
|de bareo”. Si, sabia que su
| barco habia tomado parte en
la guerra pero, con cetteza, .o
ggd[a precisar en qué acciones

bia destacado.

Se interesé por nuestras no-
tas al respecto y, con satisfac-
| eién, nos dijo que, si bien es-
taba orgulloso de su mando, |
més lo estaba ahora que habfa |
podido comprobar 1o que, solo |
:lo titulo de rumores, habia oi-|

Ya embarcados los 17 miem- |
bros del Instituto, el “Apolio” |
se preparaba para hacerse a
la mar y, después de un jhas-
ta la vista! —el profesor Fin-|

y el “Apollo” comenzd sus
operaciones de salida.
Mar afuera, convertido en

un punto blanco, se alejaba un
barco que, sobre su estela, re-
flejaba toda una historia de
guerra y paz.




