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Hoy, con numerosos turistas a su bordo ¢ “Carmama” de la Cunard Line

El primer “liner” de este nombre mantuvo, durante la primera guerra mundial, el bloqueo de nuestro puerto

Los “Carinthia” y “Sylvania” - gemelos del actual - han sido vendidos a la Sitmar para la linea

En las primerag horas de la
mafiana de hoy llegard a nues-
tro puerto el trasatlantico in-
glés “Carmania”, de la Cunard
Line, que, con numerosos tu-
ristas a su bordo, realiza un
crucero de recreo por aguas
del Atléamtico.

Una voz més, los colores de
la lucen en el puerto
tinerfeno a tope del “linec”
que, con el nombre de la re-
giébn persa donde habitaron
los mtios en tiempo de Da-
rio, formaba parte de un cuar
teto que, para el servicio a Ca-
nad4, se construy6é a partir de
1954.

Este es el segundo “Carma-
nia” que figura en la flota de
la cemtenaria maviera que, fun-
dada por Samuel Cunard, hoy
ge enorgullece con el “Queen

Elizabeth 2"—ya conocido
huésped del puerto tinerfefio
—que, segtn todos los comen-

taristas mavales, sera el tiltimo |

gran trasatlitnico que se cons-
fruya en el mundo.

Viene el “Carmania” a la
consignacion de la firma Ha-
milton y ‘Compafiia y, para el

3 del proximo mes, tiene
anunciada nueva escala en
Santa Cruz.

En las dos ocasiones en que
la Cunard Line seleccioné el
nombre de Carmania para uni-
dades de su flota, éste lucié
en barcos que, por sus carac
teristicas, se diferenciaban de
los anteriores y, al mismo
tiempo, sefialaban hitos en su
buen hacer en la historia ma-
rinera del Atléntico Norte.

Nace el primer “Carmania”

Cuando los “Campania” y
“Lucania” perdieron sus ré-
cords atlanticos ante los “cua-
tro chimeneas” del Lloyd Noo-
te Alemém, la Cunard Line =e
vio ante una muy seria silua-
cion.

Por entonces los “Etruria”
¥y “Umbria” llevaban ya veinte
afios de mar y los nuevos firas-
at¥inticos—“Saxonia”, “Iver-
nia” y Carpathia”—no podian
compararse, bajo ningin pun-
fo de wista, con los “Celiic” y
“Cedric” que la White Star
Line mantenia en su misma
linea. Con la adquisicion del
*“Slavonia”,—barco nuevo—na-
da se logré ya que, de no mu-

c¢ha velocidad, poco apocid a
la modemnizacién de la flota
Cunard.

Junto con los mencionados
“liners”, 1a Cunard mantenia
en servicio log ‘“Catalonia”,
“Pannonia” y “Ultonia” que,
eon sus 12 mudos y muy limi
tada acomodacién para pasaje-
ros, se utilizaban para el trans-
porte de emigrantes y colonos
a puertos estadounidenses.

Para agravar mis la situa-
cién, por aquella época se lle-
v6 a cabo la unién de las gran-

opeas y ame-
~ *~mmational

Mercantile Marine que, respal-
dada por capital americano,
integro a las navieras inglesas
Guion Line y White Star Line,

Ante tal situacion, el Go-
bierno inglés insistié para que
la Cunard no tomase parte en
dicha combinacion y, con vis
tas a preparar el terreno para
la construccién de los trastlan-
ticos de la serie “Lusitania”,
primeramente se ordenaron
log “Carmania” y “Caronia”,
exactamente iguales en carac-
teristicas y dimensiones, a ex-
cepcion del aparato motor

Asi, mientras el “Carmania”
llevaria furbinas, su gemelo,
el “Caronia”, estaria dotado
con alternativas de cuadruple
expansion para, de esta mane-
ra, experimentar cual tipo se-
ria mas rentable con vistas a
su instalacion en los “liners”
en proyecto,

Los dos trasatlanticos se co-
menzaron a consiruir en los
astilleros de la John Brown
and Co. donde, el 21 de febre.
ro de 1905, fue botado el “Car-
mania”,

De 9.998 toneladas netas y
19.524 brubas, el peso muerto
era de 30.918 con un calado
errrespondiente de  10.06 me-
tros. Eran sus principales di-

mensiones 198,11 metros de
eslora en la flotacion—215,73
total—por 22 de manga.

El casco del “Carmania” es
taba subdividide por doce
mamparos  estancos  cuyas
puertas se operaban desde el
puente de mando por el siste-
ma hidraulico Stone-Lloyd,
sistema éste que, entoneces la
ultima palabra en la técnica
naval, se empleaba por vez
gnmam en un gran trasatlan-
tico.

El 4rea del timén era de 270
pies cuadrados y pesaba 35 to-
neladas. De acuerdo con las
instrucciones del Almirantaz
go—que subvencionaba la
consiruceién y se reservaba el
derecho de, en caso de guerra,

requisar el “liner”—el timoén!P.
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llevaba doble servomotor y es
taba totalmente bajo el agua.

Tenia el *“Carmania” aco
modacién para 300 pasajecos
en primera, 326 en segunda y
2.000 en tercera. La tripula-
cion estaba compuesta por 700
personas ¥y el peso muerto as-
cendia a 12318 toneladas, la
mayoria del cual era carbén
que, en los “isde bunkers”, le
era preciso para log-ar, con
un consumo por singladura
bastante elevado, una media
de 19 nudos con 21.000 S. H.

La vida marinera del “Carmania”

En noviembre de 1905, el
“Carmania” estaba listo para
llevar a cabo las pruebas ofi-
ciales de velocidad y consumo.
Estas duraron una semana ¥y
una represetnaciéon del Almi-
rantazgo estuvo presente du-
vante la celebracion de ellas.

En la milla medida logro
20,19 nudos y en las seis horas
en que mavegd a la maxima en
alta mar, mantuvo una media
de 19,56.

Aceptado por la Cunard, el
“Carmania” zar de Liver
pool el 3 de diclembre de 1905
en su viaje inaugural a Nueva
York, linea en la que, pronto,
logrd un merecido renombre
po- la regularidad de sus via-
jes.

En 1906, ya con €l “Caro-
nia” en servicio, los dos ge-
melos se enfrentaron con los
“Big Fours” de la White Star
Line que, en la misma linea,
pronto sufrieron competencia
con la aparicion de estos dos
“liners” que—mas rapidos—
acapararon el pasaje hasta la
entrega de los “Lusitania” y
“Mauretania”, también de la
Cunaird.

En junio de 1812, el “Car-
mania” sufri6 un incendio en
una de sus carboneras mien-
tras se encontraba en Liver-
pool A si bien el fuego no al-
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a preparirsele como Crucero
auxiliar, Artillado con ocho
piezas de 120 milimetros, su
fripulacién fue ceforzada con
oficiales procedentes de 1la
Reserva Naval y, con el blan-
quirrejo pabellon de San Jor-

caracteristica y muy dificil de
enmasoa-ar.

El 14 de septiembre, el
“Carmania” avisté cerca de
Trinidad a un gran “liner”
que, con sus «los chimeneas,
no era en verdad el que esta-
ba buscando. Sin embargo
apro6 hacia él y, de inmediato,
2l “Eleonor Woermann” se ale-
i0 a la maxima y el “Cap Tra-
falgar” abrié fuego tan pronto
el “Carmania” llegé al alcance
de su artilleria,

El combate duré una hora
v se inicié poco después del
mediodia. Los barcos se cafio-
neaban a una distancia de
3.000 metros, bien escasa para
cascos tan poco adecuados pa
ra recibir la ofensa de las pie-
zas de artilleria.

Los dafios fueron bien pron-
to evidentes por ambas partes;
fos incendios no tacdaron em
generalizarse en diversos pun-
tos del .“C_vannania” y el “Cap

A la mahana siguiente, el
“Carmania” se enconfré con
el crucero “Bristol” ¥y, poce
después, con el “Cornwall” y,
en ‘union de ambos, se dirigié
a Pernambuco donde desem-
bareé a los heridos y—tras
corta reparacion—siguié a
Gibraltar escoltade por el
“Macedonia”, otro P. and O.,
armado como auxiliar,

Una vez reparado, el “Car
mania” vuelve a navegar co-
mo crucero auxiliar y, una
de sus primeras misiones, fue
la de relevar al crucero Ar-
gonaut” gQue blogueaba nues-
tro puerto para impedic la
entrada o salida de mercan-
tes alemanes.

El 15 de abril de 1915 el
“Carmania” dio fondo en San-
ta Cruz pana Trecoger la co-
rrespondencia dejada para él

por un “mail ship” de la El-
der y, al mismo tiempo, re-
frescar répidamente la agua-
da. Se hace de nuevo a la mar
al anochecer y, durante dos
meses, cruza una y otra vez
frente a muestra ciudad has
ta que le releva, a su vez, el
“Ophiz”.

En agosto y septiembre del

mismo afo vuelve e] “Carma
nia” a Santa Cruz y, de nue-
vo, lo hace en marzo y abril
de 1916.
" Luego el blogueo afloja y
queda a cargo del crucere
“Sutlej” que, sin embargo, no
pudo impedir gue el “West-
burn” diese fondo en Santa
Cruz mientras realizaba una de
sus habituales y esporadicas
escalas para suminisirazse de
agua y recoger la correspon-
dencia,

Los tltimos afios del “Carmania”

El 21 de diciembre de 1918,
el “Carmania” emprende su
primer viaje de paz. Estaba
el “liner” necesitado de una
por

ré-pid-a repar:acién pero,

e

pasaje, lo hizo también en su
antigua de Nueva York. Los
nuevos “Tuscania” y “Lancas-
tria” se unieron en 1827, fe-
cha en la que el “Carmania”

i

de Australia

jores gque se proyectaban para
un futuro p-éximo dadas

condiciones entonces existen-
tes en el trafico de pasajeros.
Disponia de capacidad para el
transporte de 300.000 pies ci-
bicos de carga, de ellos 15.000
en cémaras frigorificas y, una
de las distinciones que le hi-
zo sumamente popular fue la
de que, por entonces, era el
primer barco de la Cunazd
que contaba con estabilizado-
res, del tipo Denny Brown.

Su estampa marinera era
perfecta y sobria. Sobre la
superestructura se alzaba la

chimenea y un solitarie palo
para sefiales mientras que,
cinco paves de posteleros, te-
nian a su cango las plumas
para el servicio de las escoti-
llas correspondientes a las bo-
degas.

La chimenea se diseié espe-
cia'mente para que el humo
no barriese las cubiertas supe-
riores y, otra innovacién, a po-
pa llevaba un ancla para su
utilizacién euando fondeaba en
el San Lorenzo.

Cuatro calderas suministca-
ban vapor a los dos grupos de
turbinas que, sobre dos héli-
ces, le daban una media, a ré-
g'men normal, de 195 nudos.
En la decoracién del nuevo
trasatlantico se utilizaron mo-
tivos canadienses y un artista
de esta nacionalidad, residem-
e en Aldershot, Mr. Tom
Luzny, tuvo a su cargo la rea-
lizaciép de varios de los mura-
les que adornan los salones
pliblicos. Todos los camarotes
de primera eran de una o dos
plazas y, para uso de los pa-
sajeros, los diferentes depar-
tamentos estaban unides al eo-
medor y salas de estar por
varios ascensores.

Tl cine tenia entonces capa
cidad para 300 personas ¥,
una de sus caracteristicas, era
la gran zona cubierta dedica-
da a la practica de depories
al aire libre.

Doea grandes botes salvavi-
das, en pescanies de : grave
dad, constituian la detacién
para caso de naufragio. La ma-
voria de estas embarcaciones
disponian de motor y, todas,
tenian capacidad para 186 per-
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En junio de 1912, el “Car-
mania” sufrié un incendip en
una de sus carboneras mien-
tras ge enconiraba en Liver
pool y, si bien el fuego ng al-
canz6 la importancia que en
un principio se sospeché y te-
mig, lo cierto es que tuvo que
ser retirado del servicie du-
rante algin tiempo.

En octubre del afio siguien:
te de nuevo volvié el nombece
del “Carmania” al grito mudo
de la Prensa mundial cuando
el incendio del “Volturmo”;
entonces fue uno de los prime

 rog que acudieron en auxilio

de éste que, con numerosisi-
simos pasajeros a su bordo, se
encontraba en muy eritica si-
tuaeién y solicitaba auxilio
con insistemeia.

El 6 de agosto de 1914, el
“Carmania” arribé a Fishgard
con un cacgamento de oro va-
lorado en dos millones y me-
die de libras esterlinas. Una
vez fue éste descargado, el
trasatlantico continué a Liver-
pool y, rapidamente, procedié

sl
armania”, de I

ge a popa, se hizo a la mar
el H M. S. Carmania” que to-
talmente  pintado de gris,
arrumb6 a Halifax y, de allj,
a las Bermudas.

Se le ordend luego dirigirse
a Puerto Espafia, y, una vez
carboned, mavché a integrarse
en la fuerza naval del almiran-
te Cradock que tenia a su car-
2o la vigilancia en las aguas
de América del Sur.

Una semana méis tarde, el
“Carmania” se unié a la flola
que, compuesta por los eruce-
ros “Good Hope”, “Glasgow”
y “Monmouth”, contaba ade-
mas con el también auxiliar
“Otrante”, un “liner” de 1la
P. & O.

El hundimiento del “cap' Trafalgar”

E] almirante Craddock tenia
informes de gue, de Buenos
Aires, habia zarpado el iras
atlantico “Cap Trafalgar” que,
entregado en 1913, desplazaba
18.710 toneladas y con su ve
locidad de 18 nudos era un
crucero auxiliar en potencia
contra el trafico mercante in-
glés en el Atlantico Sur.

Efectivamente. El “Cap Tra-
falgar” se habia reunido en un
punto convenido de antemano
con el viejo cafionero “Eber”
—de estacion en Africa Ocei-
dental Alemana—que le habia
entregado todo su armamento
¥, posteriormente, se habia di-
rigido a un puerto brasilefio
donde quedé internado.

El “Cap Trafalgar”, acom-
sanado del carbonero “Eleo-
nor Woermann”, puso enton-
ces proa a la isla Trinidad, en
la costa brasilena, para al re-
doso de ésta, proceder a car-
bonear.

Los ingleses, mientras, pro-
cedian a su biisqueda por fo-
dos los fondeaderos mas o me-
nos desiertos de la costa sud-
americana., Y uno de los en-
cargados de tal misién era el
“Carmania”,

Para mejor disimular su co-
nocidg estampa marinera, el
“Cap Trafalgar” habfa des-

montado y lanzado por la bor-
da su tercera chimenea que,
en verdad, le daba una silueta
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El “Saxonia” —hoy “Carmania”— cuando, con motivo de
mixima

por las costas

a plmard, du

) (Reproduccién -fotogrifica, Juan Hernindez), -

Trafalgar” mientras, con ar
doz, procuraban amhos aumen-
tar las averias pues, en ver-
dad, conocian los dos coman-
tes la propia wulnerabili-
% ¥ que 11; tinica defensa po-
ible estribaba en dar fin al
enemigo cuanto antes. ¥
*Ala una y treinta de la tar-
de, el “Cap Trafalgar” ceso el
fuego. _Sigr gobierno, incapaz
de maniobrar, comenzg a hun-
g&:: de proa al tiempo que,
Jco a poco, escoraba més ¥
més Cuando estaba casi tum-
bado sobre las olas, levantd la
?gm ¥ se hundié verticalmen-

Una columna de humo en
el horizonte ala:mé justamen-
te al “Carmania”  que. con
cinco impacios en la flotacién
y sesenta y cuatro en las su-
peresiruciuras, se enconiraba
en critica situacion.

Nueve muertos y veintiseis
heridos era el balance de la
batalla entre su dotacién y, en
aquellos momentos, se supuso
que el humo lo emitia el cru-
cero aleman “Dresden” que—
se sabia—navegaba por agque-
llas aguas. _

Jna vez desaparecio el
“Carmania” envuelto en la nu-

el “Eleonor Woermann"—que
no era otro el causante de la
alarma en el inglés— volvié al
lugar del combate y recogid
a los supervivienies del “Cap
Trafalgar”.

las pruebas oficiales de
-roduccion fotogrifica, Juan

be de humo de sus incendios,

velocidad y

las circunstaneias del momen-
to, ésta no podia llevarse a
cabo.

La Cunard no disponia de
trasatlanticos y, para navegar
con el “Carmania” se fletd
el “Orduna”, varios mixtos de
la Lamport and Holt, y el
“Royal George”.

' Hasta abril de 1922 no vol-
vio a navegar el “Carmania”
y, cuando el nueve “Saxonia”
fue entregado, el “Carmania”
fue enviado a los  astilleros
de la John Brown para alli
ser reacondicionado y repara-
do debidamente. Cuandg de
nuevo se incorpord a servicio,
disponfa de acomodacién para
709 pasajeros en clase turista
y 1.300 en tercera, Se habia
adaptado el apara‘o moto: pa
ra petroleo, combustible del
que tenia capacidad para el
transporte de 3.387 toneladas
en sus tangues.

Navezd a partir de entonces
en la linea de Canadia y. en
épocas de mucha demanda de

era el mayor trasatlintico que

utilizaba los “docks” del Ta-
mesis.
Una nueva reforma en Bir-

kenhead, y el “Carmania”
quedd listo para, durante una
larga temporada, hacer la li-
nea con turismo entre Nueva
York y La Habana.

Sin embargo llegaron los
tiempos difieiles,—aquellos
creados por la crisis de Wall
Street—y, po: su mucho con-
sumo, el “Carmania” no De-
sultaba de rentable explota-
cibn econdmica y, amarrado
en Sheerness, permanecio
unos meses.

Luego, y por sélo 200.000
libras esterlinas, pasdé a la
Hughes and Bolkow, firma es-
pecializada en desguaces. Con
su propia méquina marcho a

iyth y, alli, pronto desapare
ci6 aquella esbelta estampa
macinera que quedd reducida
a informes montones de cha-
tarra andénima.

El nuevo “Carmania”

La asociaciéon de la Cunard
con Canadid data de euandc
en 1840, el pequefio “Uni
corn” cruzo el Atlantico hast:
Halifax,

Durante afies la Cunard
mantuvo un setvicio que, de
mejora en mejora, siempre se
mantuvo en primera linea, en
compebencia—muy durg en

AN | L i
consumo, navegaba a la

Jcasiones—con ofras navieras
smbién inglesas.

En 1911, la Cunard adquirid
1 fiota e intereses de Ila
Thomson y, poco después,
consiruy6 ires nuevas unida-
des—*“Andania”, “Alaunia” y
“Ascania’’—para este servicio
Todas ellas se perdieron du
rante la primera guerra mun-
dial y, después de ella, seis
nuevos “liners” toma:on for
ma de astilleros ingleses y,
poco a poco, se incorporaron
a servicio.

Fueron estos los “Antonia”,
“Andania”, “Aurania”, “Auso-
nia”, “Ascania” y “Aulania”
que, con sus magnificas con-
diciones—fueron especialmen-
te disefiados para tal servicio
—pronto acapararon el trafi-
co,

Sin embargo, en 1939 la gue-
rra hizp de nuevo su aparicién
y, después de ella, hubo que
reconstruir la flota de la Cu-
nard.

El 17 de febrero de 1054,
Lady Churchill bautizé con el
nomhbre de “Saxonia” al pri-
mer nuevo frasatlantico para
la linea del Canada.

De 22592 toneladas, eran

las principales dimensiones
del *“Saxonia® 185 metros de
eslora por 244 de manga y

8,8 de calado. Tenia acomoda-
cidbn para 125 pasajeros. en
primera y 800 en turista y, se-
glin la Cunard, este “liner”
estaba a la altura de los me-
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‘| das, en pescantes de grave

dad, constituian la defacifn
para caso de naufragio. La ma-
yoria de estas embarcaciones
disponian de motor y, todas,
tenian capacidad para 186 per-
sonas a su bordo.

Una nueva etapa
de vida

Tras este nueve “Saxonia®,
la Cunard construyé tres uni-
dades similares. Fueron las
“Carinthia”,  “Sylvamia” e
“Ivernia”.

Ya en servicio el cuartetp,
el “Saxonia” y el “Ivernia®
pasaron a la linea de Liver-
pool a Quebec y Montreal
mientras que sus dos gemelps
se dedicaron, con preferencia,
a la de Nueva York con esca-
las en Cobh, Halifax y Bermy-

das.

Sin embarge, en 1962, la
Cunard ree-ganizo los seryi-
cios y el “Saxonia”, con el

“Ivernia”, fueron rebautizados
“Carmania” y *“Franconig”
respectivamente y, durante lIa
temporada de invierno de
1962 a 1963, ambos recibieron
importantes obras de mejora
y mode:nizacion en los astille-
tos de la John Brown.

Perdieron entonces aquel su
caracteristico casco mnegro ag,
al igual que el *“Caronia®,
adoptaron el verde palido que,
en aguellos sus ultimos viajes
por Santa Crug, lucié el “May-
retania®,

Con la enirega del “Queen
Elizabeth 2”, la Cunard ama-
r’6 y puso luego en venta a
los “Carinthia” y *“Sglvania”.
Estos permanecieron en Sout-
hampton hasta que, Eon_terioa-
mente, se anuncié habfan sido
adquiridos por la Sitmar que,
con los nuevos nombres de
“Fairland” y “Fairwinds”, los
abanderé en Liberia; ac'gual-
mente se encuentran en Tries-
le donde estan siendo recons-
truidos para la linea de Aus-
tralia,

El 12 de enero del pasade
afio, el “Carmania” embarran-
c¢o en las Bahamas mientras
realizaba un ecrucero de turis-
mo con 471 pasajeros a su bor-
do. Los pasajeros fueron
transhordados al italiano “Fla-
via” y, el dia 17, pudo ser
puesto a flote el “liner” que,
el 21, arrib6 a Newport News
para alli ser recomocide y re-
parado.

En la actualidad, 1a flota de
“liners” que la Cunard tiene
en servicio estd compuesta
por los “Queen Elizabeth 2”, el
“Carmania” hoy en puerto y
su gemelo, el “Farnconia”, an-
tiguo “Iwernia®,



