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Domingo, 2 de agosto de 1970

El “ASIE”,

ancenahnente con mate-
mética precision, la ciudad se
convierte por unas horas en
un barrio del Dakar senegalés.

La paz y serenidad santacru.
eceras —ya un tanto alteradas
por la agitacién de la vida mo-
derna— adquieren ritmo y co-
lorido verdaderamente africa-
nos al compéis con que el “An-
cerville”, u otro “liner” galo,
vyuelea sobre Santa Cruz la pal-
pitante humanidad de sus acho-
colatados *“passengers”.

Santa Cruz, situada en el

to crucial de las rutas oces-
nicas al Africa negra, guarda
recuerdos de las etapas vivi-
das en el desarrollo colonial
de aquellos territorios —enton-
ces lejanos en veleras singla-
duras— a los que Francia co-
menzaba a dar vida.

El puerto santacrucero fue
escenario y festigo del desen-
volvimiento del Senegal. Por
él desfilé 1a “Medusa", tragica
y mitica, y Iuego —anos mas
tarde— los pequefios “cannon-
nieres” que iban de estacién a
la entonces Gorée,

En julio de 1689, y con el “VIIE DE MARANHAO", se inaugurd el servici

S

0 airicano

botado en 1914, fue el uitimo de los viejos trasatidnticos en dicha linea
Afios mas tarde, los “Brazza” y “Foucauld” lucieron en sus cascos el color que distinguié a los antiguos “liners”

Frameia voleaba sus rmecursos
sobre ese trozo de Africa.

Aquel ayer ya lejano nos lle.
ga aln en ecos quemmhrosos
de Loti —“ni un soplo de ai.
re, pasan sin ruido los buitres,
terrible calor y silencio com-
pleto”— mientras el ‘“Espa-
dén” sesteaba, inmévil, en el
apostadero. Eran los tristes
arenales de Senegambia con
una Mary Parker, negra y en-
crespada, como especie inter-
media hacia la miss exdtica.
Criatura comica, segiin el au-
tor de “Aziyadé”, pero que tie-
ne angel y hechizo.

Entonces, como también aho
ra, el Senegal daba trabajo a
Marsella, La ac¢tividad de 1la
ciudad negra del Atlintico era
el motor que sefialaba el ritmo
a orillas del Mediterrdneo. Y
la wvieja Massilia griega pare-
cia recibir un eco, lejano, del
Hannon cartagmes ¥y legenda-
rio.

Cuando las cubiertas

negreaban
La segunda etapa senegalesa
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Quedan ya lejanos unos tiem
pos en que Loti —el enamora-
do de la mar eterna— quejaba
se de que, rumbo a Cabo Ver-
de, las negras pasajeras, perfu-
madas con samuré, obstruian
los pasillos y cubiertas envuel
tas en sus policromados lienzos,
Ahora viajan en los conforta-
bles camarotes de los “liners”
de la Nouvelle Compagnie de
Paquebots, camarotes “climati-
sés”, y asi evitan la atmdsfe-
ra sofocante y huimeda de las
costas del Senegal. Tampoco
suenan los precipitados repi.
ques del tambor llamando a la
bambuld. Y si las estridencias
de guitarras mixtificadas con
que se pretende —vano inten-
to— aliviar la monotonia d=l
navegar y el vivir.

Africa toma forma.

Alba negra de negro desper-
tando, que dijo Alberti.

y Martinica frente y contra Ba-
mako.

Y el jam enfrentado a la
vieja bambula.

En Santa Cruz —ahora que
recordamos a los viejos “fran-
ceses blancos”— dos mundos y
un solo color en la ciudad,
abierta y cordial, siempre cor-
dial:

“Negro, da la mano al blanco.

Blanco. da la mano al negro”

Las lineas de la
Chargeurs Reunis

Alls por la mitad del pasa-
do siglo, los servicios regulares
de vapores entre puertos euro-
peos y los de América del Sur
estuvieron supeditados al des.
arrollo econémico de las jove
nes republicas desgajadas del
arbol hispanico.

Tras la Royal Steam Packet
Company, los emprendedores
armadores francese se lanzaron
a la aventura trasatlantica vy,

|a partir de 1853, por Santa

Cruz pasaron las unidades de
la Gauthier primero y, mas
tarde, las de la Navigation
Mixte —entre ellas aquel ex-
travagante “France”, con mé-
quinas que utilizaban vapores

1de agua y éter— Messageries

Imperiales y Societé Generale
de Transports Maritimes a Va
peur.

De estas navieras, unas du-
rante sélo pocos afios se man.
tuvieron en la ruta del Plata
en tanto que otras, més afortu-
nadas y certeramente dirigidas,
continian hoy luciendo sus
contrasefas —yva centenarias—
en aquellas aguas.

En 1872, una nueva empresa
naviera, con capital social
ocho millones de francos, que.
da constituida en El Havre
—la Compagnie des Chargeurs
Reunis— y sus acciones se re.
parten entre pequefios armado-
res del puerto citado y, al mis.

de|

En el viejo Santa Cruz, puerto carbonere, destaca Ia estampa
to por su proa, esti fondeado el “Paparoa”, de la New Zealand

Y, mientras los barcos de ta
chimenea amarilla —con fran-
ja blanca y rojas estrellas—
confinuaban en su ya tradicio-
nal linea, la naviera, dasde su
sede parisina, tramitaba un
contrato de correos para los
principales puertos del Africa
Oocidrmtal francesa.

La I'nea africana
de la naviera

En 1889, la Chargeurs Reu-
nis logra el contrato citado, si
bien el servidio debia llevarse
a cabo en intima conexién con
la Fraissinet que, desde hacia
aelgin tiempo, lo tenia a su

gua”, ete.— y asi se continud
durante algunos anos, suplien-
do con los trasatianticos y mix
tos de linea regular al Plata
las = necesidades ' del servicis
africano.

De estos barcos, el
rias” era un mixto de 3.200
tonelacdas que, con tres gem2-
los, era edicion mejorada de
los del tipo “Campana”. Tenia
palos y chimenea de mucha
guinda’y habiaf dido ‘botado el
T de febi‘ero de 1893 en los as-
tilleros de la firma Chantiers
de la Loire, en St;z, azaire,

Con un grupo Je altematl-
vas triples,. con petenma total
de 1.450 H.P sobre una hélice,

el B marine? nroama Tne Yar

“Cana- | i
‘gue el nuevo servicip prospera-

del “Afrioue” —Mhlanco y con alta chimensa— mientras, jus-

Shipping Co.—(Reproduccion

y “Caravellas”, se inicia la li-
nea que, ya desde el principio,
contd con la competencia e
las navieras inglesas estableci-
das desde antiguo y que, des-
de ninglin punto de vista eco
némico, estaban intzresadas en

se.
Sin embargo la Chargeurs
Reunis continué en €l hasta

que en -1903, cuando inicio la
iinea “Round 'th % Wb:ﬂ,d” 1o
suspendid y Hanshirié” Tas  an-

tes citadas unidades «Lotros de
sus sg'vlcms

E1’ comienzo ‘del”
“Round the World?
con la renovacién de la flota
aue nrestaba servieio con Afr-

‘eifado |
coincidis’

fotografica, Juan Hernindez).

ro auxiliar de la Marina de gue-
rra francssa y, mientras, su ge-
melo mantuvo la linea mnormal
en compania de ofras unidades
de la naviera.

En la noche del 11 al 12 de
1920, el “Afrique” quadd sin go-
bierno cuando, durante un te-
rrible temporal, navegaba en
aguas del Golfo de Vizcaya. Al
garzte, el oleaje lo arrastro so-
bra_!ca arrgcifes, de Rochebon-
g ‘donde, embartanco, se par-
ti6 en dosy hundid con grandes
pérdidas=de vidas entre sus pa-
sajeros y tripulaeién.

‘En enore de 1825, el “Europe™
embarrancd csrea de Lagos y,
una vez aligerado de la carga




En su iltima escala, el “Brama” evocé recuerdos del Santa
para los “franceses blancos”

También por Santa Cruz ve-
nian  regularmente aquellos
“franceses blancos” de altas
chimeneas —“Europe”, *“Afri-
gque”, “Tchad”, etc.— que lu-
efan las rojas estrellas de 1la
Chargeurs Reunis. En sus cu-
biertas, amplias y despejadas,
los albos uniformes y capas
azules de los “spahis” guerre-
TOS.

Junto a esta Francia bélica,
empefiada en abrir al comercio
y a la civilizacion aquellos vas-
tos arenales, la Francia evange-
lizadora —tocas monjiles, ha-
bitos y sotanas blangueando en
las “promenades”— que valio,
aqui, el sobrenombre de “fran-
ceses de las monjas” a los tras-
atlanticos de la Fraissinet.

El campesino galo, humilde
y colonizador, se entregé de

Ei “Ancerville”, de la Paquet, guz, en la actuplidad,
sobrenombre de

Tleno a la roturacién y explo-
tacién de aquellas tierras que,
virgenes, pronto comenzaron a
dar frutos. En las hondas, os-
puras calas de los “tramps”
pasaban los cargamentos del
Senegal, v en especial los ca-
cahuetes que dieron, dan atn,
trabajo y ocupacién a la mna-
viera marsellesa Maurel et
Prom, cuyos barcos eran —ya
casi no— los “franceses de los
manises” desl puerto santacru-
cero del carbdn y las gabarras,

Fue aquella la época en que

vivida por Santa Cruz se inicia
con la llegada del “Chella”, de
la Paquet, que arribé bajo la
policromia, alegre y restallan-
te al viento, de la empavesada
en honor a un su pasajero —el
cardenal Verdier— que regre.
saba de consagrar la catedral
de Dakar.

Luego, el frigil cristal de la
paz se quebrg de nuevo en el
mundo y éste se lanzd, también
una vez mas, a la furia bélica
y homicida. La paz restableci-
da —relativamente, claro es-
ti— deja entrever la préxima
caida del colonialismo y Fran.
cia, empefiada en la dura lucha
que concluyd en Dien Bien
Phu, llama a sus senegaleses

fieles, “bambaras” guerreros y

“sondikes” marineros, para in.

“francés blanco”.

tegrarlos en sus fuerzas arma-
das.

Las cubiertas de los “liners™.
de la Chargeurs Reunis negrea.
ban —nunca mejor empleada
la palabra— de charolados in.
fantes enfundados en caqui. La
Indochina, trégica entonces co-
mo ahora, se empapd de una
sangre que, en frazos rojos, se-
fiala en la historia unos nom-
hres —Nam Dinh, Quantri, Fai-
fo, Quang Yen, etc.— que, a
diario, parecen revivir en la
Prensa mundial.

es el tnico que bien puede aspirar al

Cruz carbonero, puerto obligado
de la Chargeurs Reunis, i £

Y a su compis y ritmico, in-
cipiente alentar, se enfrenia
con el mundo y viaja, Los co-
preos maritimos vuelcan sobre
Santa Cruz su contenido huma-
no; puerto y ciudad quedan
envueltos en la vistosa estam-
pa de uolofs, jasonkes, tukolo-
res y malinkes, no faltando a
la cita tinerfefia los diodas y
yolas del Casamance lejano.

Bajo el paisaje tinerfefio, el
espectaculo —poco senegalés
que diria Paul Morand— de
hombres de color con jersey,
abrigo y pajizo, nos llevan a
la inevitable comparacion con
sus hermanos de color que, del
Caribe, pasan en Jlos “liners”
de la Trasatlantica Espahola
rumbo a la neblinosa, fria Al-
bién.

El africano puro, serio y mu-

do, deambula envuelto en sus
tipicns ropajes. Y son minoria
los que lo hacen en el mixtifi-

cado del europeo, Su paniente

antillano —risa pronta en la
faz charolada— parece entre-
gado al capricho oratorio de
un emperador Soulouque, hai-
tiano, con plumajes y doradas
charreteras.

En Santa Cruz, Harlem y
Jamaica frente y contra Rufis-
gue,

En Santa Cruz, La Luisiana

LuavLiIuals nuuy duviciray SuUs
contrasenas —ya centenarias—
en aquellas aguas.

En 1872, una nueva empresa
naviera, con capital social de

da constituida en El Havre
—la Compagnie des Chargeurs
Reunis— y sus acciones se re-
parten entre pequefios armado-
res del puerto citado y, al mis-
mo tiempo, entre importantes
firmas comerciales parisinas in-
teresadas, todas ellas, en la ex.
portacion de sus productos y
creacion de nuevos mercados
en América del Sur.

El 16 de octure del afio ci-
tado, el “Belgrano”, —de 2.181
toneladas y 700 H.P. sobre una
hélice— zarpa de El Havre y,
pocas Semanas mas tarde, lo
hace el “Henri IV”, banco muy
similar al anterior en tonelaje
y velocidad.

Ambos habian sido adquiri
dos en el “second hand mar
ket” y, con anterioridad, el
primero habia pertenecido a la
Quesnel, empresa naviera de
E] Hawe que lo habia encar-
gado, en 1870, en los astilleros
de la Chantiers de 1'0Ocean:

Estos dos vapores constitu-
yeron el niicleo de la nueva y
flamante Chargeurs Reunis has
ta que, un afio més tarde, co
menzd ésta a recibir los “Ville
de Bahia”, “Ville de Rio de Ja.
neiro”, “Ville de Santos”, “Mo-
reno”, “Rivadavia” y “San Mar.
tin”. Todos ellos estaban pro
vistos con maquinas alternati-
vas de triple expansién y, al
mismo tiempo, llevaban en sus
dos palos una considerale can-
tidad de su icie vélica para,
en caso de rotura del eje
—muy frecuente entonces— se-
guir viaje con todo el trapo
largo.,

La linea regular instaurada
por la Chargeurs Reunis gand
en pocos afios un justo y mere-
cide renombre y, tanto como
para mantenerlo como para
aumentar _ de sus
actividades, en 1877 se or-
dend la construccién em asti-
lleros franceses de dos barcos
—“Dom Pedro” y “Pampa”—
con instalaciones adecuadas pa
ra el transporte de carne y
otros productos perecederos.

Ambos sufrieron frecuentes
averias durante sus largas vi-
das marineras, pero fue preei-
samente el “Dom Pedro” el
que, en este aspecto, resultd
mas afectado. En agosto de
1894 sufrié rotura del eje de
la hélice y, ante la impasibili.
dad de una reparacién en mar
abierta, se dio todo el trapo y,
a la vela, arrumbé .a nuestro
puerto.

Aqui se observd que, ademis,
habia perdido la hélice y, la
oportuna llegada del *“Para.
guay”, también de la Char-
geurs Reunis, resolvié la cues
tién pues, eon é1 a remolque,
se dirigié a E]l Havre.

Un afic mas tarde —eoncre-
tamente en abril— el “Pampa”
llegé a Santa Cruz gobermindo-
se con un timén de fortuna.

Aqui reparé, pues, en mar
abierta le hubiese sido dificil
resolver la situacién,

ocho millones de francos, que-|

I'nea africana
de la naviera

En 1889, la Chargeurs Reu-
nis logra el contrato citado, si
bien el servidio debia llevarse
a cabo en intima conexién con
la Fraissinet que, desde hacia
algiin tiempo, lo tenia a su
cargo. g

El 5 de julio del ano citado,
zarpo de El Havre el “Ville de
Maranhao” rumbo a nuestro
puerto, Dakar y demas puer-
tos de las colonias franresas si-
tuadas al Sur del Senegal.

De 2.584 toneladas, el “Ville
de Marahnao“ era un vapor de
casco de cajas que arbolaba
dos palos —con velas cuadras

La

VAL ASTRARARY g Ry L — oy
los, era edicion mejorada de
los del tipo “Campana”. Tenia
palos  y chimenea de mucha
guinda: y habia‘sido ‘botado el
7 de febrero de 1893 en los as-
tilleros de la firma Chanfiers
de la Loire, en St\,ﬂ‘ﬁaza_ire.’( ;1

Con un grupo dé alternati-
vas triples,. con potencia total
de 1.450 H.P sobre una hélice,
el “Canparias” —como los “Cor-
dilleras”, “Campinas” y “Ca-
ravellas”— era barco muy apro
piado y, en las diferentes li
neas, pero sobre todo en la

Bt b B i

africana, en la de los “france-
ses blancos”, navegd hasta que,
el 2 de abril de 1908, embarran-
c6 y se ‘perdio totalmente en
Tarifa. 4

El “Rio ' Negro”, otro de

Sin embargo la Chargeurs
Reunis econtinud en €l hasta
que, en 1905, cuando inicig- la
unea “Round 'the Wporld?, - lo
suspendid y transfirié las an-
tes citadas unidades a oiros de
sus_servicios, 1

E1 comienzo
“Round the World? coincidid
con la renovacién de la fiota
que prestaba servicio con Afi1.
ca y, el 26 de diciembre de di-
cho ano, fue botado el “Euro-
pe” en los astilleros de la Loi-
re, en St. Nazaire.

De 4.796 toneladas, estaba pro-
visto con dos grupos de alterma-
tivas que, sobrz dos hélices, le
Jaban potencia total de 4.800 H.
P. y media de 14,8 nudos a re-
gimen mormal. Tenia acomoda-

El “General Leclerc”, que también sirvié durante afios en 1a linea de africa Occidental francesa.
Actualmente es el pakistani “Safinla-E-Arafat”.-—{Fnto del autor).

en el trinquete— y una chime-
nea que, en su cara anterior,
llevaba un grueso “mambra”.
Botado en 1882 en los astilleros
de la Chantiers de la Loire, se
llamé primeramente “Ville de
Montreal” y, bajo la contrase-
fia de la Societé Postale Fran-
caise de 1'Atlantique, navego
en la linea del Canadi— con
dos gemelos— hasta que, un
afio mas tarde, los adquirié ia
Chargeurs Reunis para sus li-
neas a Sudamérica.

A partir de la salida del “Vi-
lle de Maranhao”, los barcos
de la Chargeurs Reunis que
servian la ruta de Africa aban-
donaron el severo color negro
del easco y, todos, adoptaron =l
blanco, mas apropiado. Y esto
trajo, como ldégica consecuen-
cia, que a tales barcos se les
conociese en aquel Santa Cruz
del carbon y las gabarras por
“franceses blancos” para dis-
tinguirlos de sus compafieres
de flota que —en el servicio a
Sudamérica— seguian con el
caseo de negro.

Estos “franceses blancos”
fueron, de momento, unidades
retiradas de otras lineas —*Ca-

narias”, “Rio Negro”, “Parana-|ba

aquellos primeros “franceses
blancos”, era ‘gemelo de los
“Paran&” y “Uruguay” y, de
3663 toneladas, habia sido bo-
tado el 8 de mayo de 1883 en
Chantiers de la Loire, en St.
Nazaire.

En 1890 fue modernizado y,
un afo mas tarde, tuvo una co-
lision con e! inglés ‘“Magdale-
na”; no terminaron agui sus
desdichas y, en diciembre del
afio siguiente, poco después de
salir de nuestro puerto, se e
fracturd el eje de la hélice y,
a vela, navegé 600 millas.
Cuando el “Uruguay” se perdid
en Cotonou —en marzo de
1901— el “Rio Negro” ocupd
su puesto en la linea africana
hasta que, cinco anos méas tar-
de, fue vendido a la Compaiiia

.Chileno Argentina de Navega-
cidn.

Los nuevos “france-
ses blancos”

En 1896, la Chargeurs Reu-
nos extiende su servicio afri-
cano hasta Ciudad del Caho
—si bien sélo el de unidades
de carga— y, con los “Cérdo-

?, “Entre Rios”, “Canarias”

cién para 105 pasajeros en pri-
mera, 65 en segunda y 76 en Ler-
cera. Barco de linea clasica
.proa recta y popa d2 espejo,
llevaba dos altos palos en can:
delero, a son de la chimenza
gque, también, era de mucha
guinda. ;

El 22 de abril de 1907, el fla-
mante “Europe” zarpd de E!
Havre en viaje inawgural y, po
co daspués lo hizo el “Afrigus”
transatidntico muy similar que
habia s.do botado el 21 de no-
viembre de 1906 en los astille-
ros de la Swn, Hunter and W.
Richardson, en Newocastle. Este
nueve “liner”, de muy pareci
das ecaracteristicas, llevaba sin
embargo dos grupos de alber-
nativas que, con 7.200 H. P, le
daban 17,5 nudos correlativos.

El “Afrigue” disponia de aco-
modacién para 76 pasajeros en
primera, 68 en segunda y 80 en
tercera. Fu estampa, muy si-

‘I milar a la del “Europe”, se re-

mataba con una chimenea mu-

cho mas corta, si'bien en una

posterior reforma ésta se aun-

menté para mejorar el tiro a

las calderas. )

‘De enero' a junio de 1915, el
navegé como cruce

el “eitato)

aguas del Golfo de Vizcaya, Al
garete, el oleaje lo arrastro so
bre los arrccifes, de Rochebon-
.u# ‘donde, embarranco, se par-
tié en dos y hundi6 con grandes
perdidas=de vidas enire sus pa-
sajeros v tripulacion.

En ensro de 1925, €l “Europe™
emarrancd csrca de Lagos y,
vna v2z aligerado de la carga
y carbdm, pudo ser puesto a flo-
te ¥y remoleade a Dakar. Allf
se le repard provisionalmente y,
posteriormente, nusvamente a
remolque —esta vez en la es
tela dzl “Joulfroy d, Abbans”—
skguié a Burdeos, puerto donde
se le repard definitivamente.

En octubre de 1930, ya vendi-
do. por los afios, el “Europe”
fug vendido para desguazar y,
en Dunkezrque, termind su vida
marinera,

Los “Tchard” y
HAsie"

Respaldando el servicio de la
nusva pareja. la Chargeurs Reu-
nis  mantenia el  veteramo
“Tchad”?, uwn “liner” macizo y
sin gracia que, adquirido em
grada, fue bobtado con el nom-
bre citado el 3 d= agosto de 1897
en lps astilleros de la La Sey-

Este trasatlantico, con mm ge-
malo —el luzgo “Cholon”— ha-
bia sido encargado por la Com-
pagnia Nationale de Navigation,
smpresa navisra gue tenia a su
cargo el transporie de tropas a
Indochina. Ds 4,685 tomeladas,
estos barcos mantenian una me-
dia dz 15 nudos y estaban bien
acondicionados para el cometi-
do qus l= asignaba y, de ahi
gue alguncs fueran fletados pa-
ra la repatriacion de las tropas
espanclas en Cuba desde 1898.

La Chargeurs Reunis adqguirié
estos dos mientras se encontra-
ban en periodo anterior ala bo-
tadura y, una vez esta llevada
a oabo, los termino de acuerdo
con sus particulares necesida-
d2s,

Los nombres gue la Nationale
de Navigation les tenia asigna-
dos eran los de “Ceylan” y “Cé
tebas” poro, cuando fueron ad-
qurides, temaron los de “Cho-
doc” y “Cholen”. El primero se
serdid en Cuardafui el 23 de ju-
nio de 1305 y, posteriormente,
su gemelo fus modernizado y
weondicionado para la linea afri-
Cana.

Rebautizado “Tchad” vino a
Santa Cruz y, si bien la refor-
ma fue extensa, nmo por ello
perdié aguzlla su estampa ma-
ciza y sin gracia; e casco
blanco, rematado por ancha chi-
menea, era corrido de proa a
popa y solo destacaban dos ecu-
biertas y un puente abierto, se-
gun la moda entonces imperan
te.

En la linea africana continué
hasta que, con 32 afios de mar
sobre sus cuadernas, en diciem-
bre de 1982 fué vendido y des
guazado en Escocia,

El “Asie”, de 8.561 toneladas,

(Pasa a la pagina signienbte)




(Viene de la pigina anterior)

fue botado el 12 de febrero de
1814 en los astilleros de la Chan-
tiers de France. Con 7.500 H. P.
sobre dos hélices, la media en
servicio era de 16,5 nudos, si
bién ésta fue superada con bas-
tante amplitud en las pruebas
oficiales de velocidad y consu

mo.

Disponia de acomodacién pa-
ra 159 pasajeros en primera, 80
en segunda y 96 en tercera. El
30 de mayo se hizo a la mar
en primer viaje y, por enton-
ces —en plan experimental—
rompié con la tradicion y, en
vez de llevar el casco de blan-
co, lucia un azul palido que no
dio el nresuitado que se espera-
ba,

Pero en agosto, convertido en
buque-hospital, si tuve que pin-
tarsele de tal color y, en aletas
y amuras, lucta grandes cru-
ces rojas. Duramte esta etapa
de su vida, a su bordo iban ofi-
ciales de la Manina de guerra
espanola que, como mneutrales,
hacian de observadores en las
unidades de este tipo que, en
ambos bandos contendientes, rea
lizaban su humanitaria labor.

En 1919 fue devuelto a sus ar-
madores que, tras una necesa-
ria reparacién y modernizacion,
lo emplearon nuevamente en su
antigua linea, Era el tltimo de
los “franceses blancos” de vieja
estampa y, con sus dos chime-
neas —primero de la naviera
gie las lucié— era barco con
prestancia y de hermoso porte.
A partur de 1930 emprendié una
serie de cruceros turismo
que, siempre, tenfan a Samta
Cruz como uma de sus obliga-
das escalas. En una de tales
ocasiones —el 26 de junio de
1932— fué en época memorable

que aim se recuerda en los ana-
les del puerto. Empezé el mes
| con la llegada del “Homerie” y,
tras él, arnibaron los “Leopold-
ville”, “Orontes”, “Atlantic”,
“Andalucia Star”, “Amerique”,
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“Lapland” y “Strahmaver”, esbe
ultimo en viaje inaugural,

Pero ya por entonces no eram
los “franceses blancos” pues, de
nuevo, el negro habia wvuelto a
sus cascos v nada les distimguia
de los que hacian la linea a Bue-
nos Aires o Extremo Ociente.

En 1939, el “Asie” —con Fran-
cia de nueve en guerra— asu
mi6 la misma humanitaria ta-
rea que en 1914, La intervencién
italiana en el oconflicto signifi
c0 el apresamiento de cuantas
unidades francesas encontraron
en los puertos por ellos ocupa-
dos. Y asi fue como el “Asie”,
rebautizado “Rossano™, pasdé a
navegar bajo el pabellén de sus

‘apresores por aguas del Medi-

terraneo.

El 10 de mayo de 1044 —fal-
taban sélo veinte dias para el
30 aniversario de su botadura—
!a aviacién aliada bombandea
Génova y, alcanzando de lleno,
se incendia. Horas mas tarde
pierde la estabilidad y vuelea y,
sobre las aguas someras, S0lo
quedﬁ asomando parte del cas-

Oon é] terminaron los “fran-
ceses blancos” d:espués de aquel
azul claro que, en plan experi-
mental, lucié su casco en los
primeros meses de su carrera.

Afios mas tarde, los “Brazza”
¥y “Foucauld” se pintaron de
blanco durante algim {iempo y,
con el “General Leclerc”, hicie-
ron la linea primitiva hasta gue.
vencidos por la compebencia de
la aviacién, fueron retirados y
vendidos. Los dos primeros som
hoy transportes “Maurienme” y
“Moselle —ambos afectos a la
Direction de Centres d’Expelri-
mentation Nucleaires— vy,
los afios, han vuelto al blamm
que mo al gris bélico gue por su
cabegoria actual les correspon
deria logicamente,

El “Gemeral Leclenc”, wendido
el pasado afio a la Sea Cango
Carriers S. A., de Panama, aca
ba de ser adquirido por la Pan-
Islamic S. S. Co., de Pakistan.
que le ha dado el nuevo nombre
de “Safina‘E-Arafat”.
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