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los barcos

= L1 primero, de 616 toneladas, llegd en enero de 1837 en viaje de Fa
@ Aqui carboned ¢ hizo la aguada -también reparé averias- y, dias més fardefguid viaje
@ L “Trophom” arribd en febrero de 1930 y, como pontén, Nevé

primeros suministros de combustible liquido

Por Juan

Las posibilidades que la ener-
gia atdmica presenta para su
econémica explotacién en las
rutas oceédnicas viene slendo
estudiada, de manera exhausti-
va, por los paises de ampiia
tradicién marinera. Sin embar-
go, paralelamente a estas in-
vestigaciones que prometen por-
venir brillante —anhi estin los
=Savannahs, «Lénins, «Mutsus,
«Otto Hahn» y el proyectado
=Arktikas— el elevado coste
convierte a tales mercantes en
=show piecess de las posibilida-
des ain vedadas al trafico co-
mercial.

Se esboza ya en el horizonte
de las realizaciones futuras la
incorporacién, plena y econémi-
ca, de la energia atémica como
fuerza motriz de las flotas mer-
cantes del mundo enero. Ya el
Lioyd londinense —todopedero-
s0 e infallble— ha incorporado
a su léxico el «nuclear shis al
tiempo que el roméntico, pero
antieconémico «sailing ship» de-
saparece de sus listas y los po-
cos de su tipo que adan flotan
son en realidad piezas de mu-
seo.
En el futuro se repetird la lu-
cha que, solapada, sostuvieron
en el tiempo ido los intereses
carboneros con los petroleros.
Estos tendrén, en el futuro, que
hacer valer sus derechos, du-
ramente conquistados, para evi-
tar —no lo conseguirdn— ser
barridos de la mar como sumi-
nistradores de «o0il bunkerss a
los mercantes del porvenir.

esta nueva forma de
energia propilsora comienza a
trazar sus rasgos firmes y pro-
metedores, Santa Cruz de Tene-
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negro penacho de humo. No son
finas las lineas de su casco y
le dan apariencia de dama con
guardainfante los recios tambo-
res que protegen sus ruedas de
paletas. Pronto fondea entre los
veleros y resulta ser el inglés
«Atalantas que —salido de Fal-
mouth una sémana antes— se
dirige a puertos de la India.
Tras reparar averias en su
obra muerta y tomar un cente-
nar de toneladas de carbén, el
«Atalanta» se hizo de nuevo a
la mar el dia 12 del mismo mes
Si bien en si nada de interés
parece encerrar tal escala, hay
que considerar, ante todo, que
fue precisamente durante el
mencionado afio de 1837-y si

rife —la eciudad marinera da

Albornoz

H.P. de potencia total, la maéxi-
ma era dé poco més de 7 nu-
dos. Se construyé para el servi-
cio con las islas del Canal de
la Mancha pero, cuando por
aqui recal6, arbolaba la contra-
sefia de la East India Company,
naviera que lo habfa adquirido
junto con el citado =Berenice»
para sustiuir a los «Hugh Lind-
say= y <Enterprize» en la linea
regular Bombay-Suez.

Desde 1829 los «Admiralty
steam packets» tenian a su car-
go el transporte de correspon-
dencia hasta el puerto de Ale-
jandria y, tras su posterior con-
duccién por tierra a Suez, alli
era de nuevo embarcada en los
citados «Hugh Lindsays y «En-

recaléd por el puerto de Santa
Cruz de Tenerife.

La actividad portuaria aumen
t6 considerablemente en el
transcurso de pocos afios en
las aguas del pequefio puerto
que se proyectaba a la sombra
y proteccion de los castillos de
San Cristébal y San Pedro. A
los esbeltos y finos veleros is-
leflos —veleros de nombres so-
noros y romanticos— se unie-
ron otfros que traficaban con
Europa, América y Asia. Junto
a ellos pronto fue a mas el nao-
mero de vapores que, en tran-

Los roménticos veleros de fi-
na y estilizada estampa —vele-
ros de aparejo soberbio gue na-
vegaban con la limosna de la
brisa en las lonas— atin sa sos-
tenian en las rutas oceédnicas,
pero en lontananza aumentaba

de tamafio el para ellos tragico
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la India

mou

cabo los:

sito, nogitshan puesto que
la segur] y regularidad obte-
nida pofte medio de trans-
porte hfse generalizase en

tre Ics frendedores navieros
que en pa asistian interesa-
dos al gnvolvimiento econd-

mico defos continentes.
Para fgder debidamente al
aumento§ trafico de pasaje-
tos y mpncias se crean nue-
vas nafes que establecen
—con !#me y segura ayuda
del vapd lineas fijas y regu:
lares a fés de los mares.

Los comienzos delprbén

tannia=Tenerifes, «Cory» ©
‘KEISien,
En tdes nubes de negroloara ello no se contaba con in

dos»— ynzando por sus gro-
tescas Jmeneas torrentes de
humo vppor, partian también
a remofe de aquellos Alian-!

zas, «S@ Cruzs, «Teides, «Bri- El vapor inglés «Atalanta»

genios mecanicos, sino con la
fuerza de sus musculos, sim-
ples palas y sacos de dura lo-
na.

Eran aquéllos, dias en que la
ciudad miraba a la mar con ple-
na conciencia de que cuanto
era, asi como su futuro, de ella
dependia. Santa Cruz de Tene-
rife vivia en plena identificacién
con el puerto vy, a al llegdé su
compenetracidon, que —poco a
poco— una especie de nuevo,
pintoresco vocabulario, se in-
i trodujo en el habla de las gen-
i tes conectadas con el mundilio
lportuario. Con él se designe
|ban —plenitud de gracia «chi-
charrera», fina y acertada—
las  mas  destacadas navieras
-que por entonces hacian esca
las regulares. Los afos han pa-
sado y muchas de tales navie-
ras han desaparecido pero, no
ohstante, ain se recuerdain
aquellos  sobrenombres de «bu-

«iirlos», =campiones», ecolora-
doss, «bufandas», «alemanes de
la polvora», «franceses blan-
cos», =alemanes de la tropas,
«castles negross, «coloradoss,
«moros», «gatos» y e«mamarias
de crucetas, asi como también
et por qué de tales denomina
clones.

Estos nombres parte son ue
un pasado cuya evocaciéon nos
traslada a una visién de varias
décadas atrds: vapores sin el
adorno de las antenas de la ra
alo, chimeneas de mucha guin
da y en caida, popas guarneci
das de relieves enmarcando
nombre y matricula y el vapor
que escapaba por los «mam:
hias». Todo ello envuelto en
atmosfera de negro polvillo en
tanto un hormiguero de hom:
bres, de ennegrecida faz y ves-
timenta, se afanaba desberdan-
da sacos del «best Welsh» qus,
periddicamente, llegaba en ne-
gros «collisrs» que lucian & po

que, el 7 de enero de 1837, llegé a Santa Cruz de Tenerife.~—
(Dibujo de Juzn Francisco Hernandez).

to con los «Blas de Lezo», «Mén-

dez Nufizz» y el alaman «<Eme
dens— se abarloa al «Trophom=»
Las oleosas manguaras que hi
cleron la trasfusién marcaban &l
ritmo del tiempo gue marcha.

Mientras, el acompasado iath
ae las bombas —fansora  12do
ble— sefialaba el fin do  car
bon como el combustiis  en

que, hasta entonces, a2 basé el
tréfico de escala por russiro
puzrto.

Después del «Tropham». Y
como dando la puntida, inicié
la CEPSA sus actividades un la
entonces pecusha refineria y, el
% de noviembre del mismo afo,
e también petrolero  britanico
«Oleander» arribd  procsdente
ae Aruba con las primeras 7.780
toneladas de crudo que al pusr
kto de Santa Cruz de ‘Tenerife
{iegaron.: Dos meses despucs
—el 11 de enero de 1931— tuva
jugar el primer suministro efec
tuado por dicha emprzsa a8l re

rras mansase, verdinos», =ma-

pa las matriculas de Swansea,
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nacer valer sus derechos, du-
ramente conquistados, para evi-
tar —no lo consequirdn— ser
barridos de la mar como sumi-
nistradores de «oil bunkerss a
ios mercantes del porvenir.
Cuando esta nueva forma de
energfa  propilsora comienza a
trazar sus rasgos firmes y pro-

‘metedores, Santa Cruz de Tene-

rife —la ciudad marinera de
siempre— siente viva en sus
‘entraitas la vieja tradicién y la
realidad de los hombres del
carbén, de aquellos que, por la
marquesinas, l desen:!b?rcabm
Injuriados por el peso de ro
Cardiff g

Elp;ogmeo.tantoaeonénﬂoo

como politico de nuestra ciu-

dad —y con ella el del resto de
da_lsla— corre paralelo al ex-
por el puerto en el
- h-ans'cﬂt::o de I_l? anos.

magn situacion geogra-

fica de la Isla, colocada en el
cruclal de las rutas oces-
hizo se la tomase como
de obligatoria escala cuan
do, en el pasado slﬁ:. llegé el
momento en que barcos,
desnudéndose de sus blancas
velas y esbelta arboladura, ador-

punto
nicas,
punto

La escala del
“Atalanta”

Frente a la montafia de La Altura, el «Waiwera» —un

guiente cuando se registran las
travesias que, por decisivas, ha:
brian de llevar al danimo de los
armadores el verdadero valor
del vapor.

Los «Siriuss, «Great Westerns
y «British Queen= abrieron con
sus proas el comienzo de una
nueva era —la de los «pre-Cu-
nards North Atlantic steam-
shipss— y, cuando esto ocu
rria, ya Santa Cruz de Tenerife
iniciaba sus operaciones como
base carbonera del Atlédntico
Cuando el nimero de vapores
era exiguo y no existia la ma-
yoria de las hoy centenarias na-
vieras que primeramente lo
adoptaron, ya nuestro embriona-
rio puerto se eéncontraba en
condiciones de repostar a los
barcos en necesidad de ello.

El «<Atalantas, de 616 tonela-
das, habia sido construido en el
Témesis en 1836 —el mismo
afio la Napier broté el =Bereni-
ces, su gemelo— y, con 210

treprizes que, en 1936, ya ha-
bian dado de si cuanto cabia
esperar.

Fue entonces cuando se ad-
quirié el «Atalantas y, més tar-
ae, el «<Berenice» para, con
otros que se compraron poste-
riormente, —=Victorias, s«Ack-
bar=, «Ferroz= y «Ajdahas— po-
der contar ya en los primeros
anos de la década de los 40
con un servicio mensual entre
Bombay y Suez y Bombay vy
Aden.

El servicio se mantuvo hasta
1852 cuando el contrato de co-
rreos paso a la Peninsular &
Oriental —ya por entonces el
«Atalantas figuraba como uni-
dad de reserva en Suez mien-
tras el «Vicoria= desempefiaba
la misma funcién en Bombay—
y las unidades de la Honoura-
ble East India Company fueron
retiradas y, asi, se pierde en
las nieblas de la historia el fi-

nal del primer <steamer= que

o de los «mamarias» de la Shaw, Savill and
deado a la gira.

fantasma de negro penacho vy
acompasado latir de maquinas.

Llegd entonces para el puerto
de Santa Cruz de Tenerife el
momento —a que antes hacia
mos referencia— de ocupar su
puesto como base carbonera en
la que los barcos de vapo.,
tras recorrer los mares, rells-
naban los «coal side bunierss.

El brazo protector dsl snton-
ces incipiente Mueile Sur caba
cobijo y amparo a un cada ve:
mayor nimero de paizudis ga-
barras repletas de wuen carhén
galés. Junte a ellas, s 2mpre
vispuestas, las aljibss f.otan-
tes —«Doroteas, «Tiilia», Al
cia», «Jorge V», etc.— e ailas
y negras chimeneas.

La atalaya del castillo de San
Cristobal anunciaba de continuo,
a golpes de bronce sonoro, la
apariciéon en el horizonte de un
nuevo vapor, seguido por el
enarbolar de roja bandera en
el penol de la verga que mira-
ba al Sur si aquel era el punto
por donde se le divisaba —de
«abajo» que se decia y aun se
dice—, o por el Norte, de «arri-

|ba», si era tras Punta Anaga

por dende delataba su presen-
cia la columna de humo denso
que escapaba por la chimenea
de mucha guinda.

Eran los afios anteriores a la
radiotelegrafia y, apenas toma-
do prédctico el recién llegado,
—cuando ain maniobrada en el
«avante poca» de las entradas
rumbo al fondeadero asignado—
dejaba oir el ronco bramido de
'su sirena para, segln un prees-
tablecido cédigo de pitadas lar-
gas y cortas. indicar a qué «ca-
sa»s —Hamilton, Cory, Elder,
The Teneriffe Coaling Compa-
ny, etc.— consignaba.

Tras corta pausa, sequida con
ansiedad por las cuadrillas de
carboneo desde la Muralla, en
la Marina Alta, - dejaba oir la
sirena su ronca voz para indi-
car sus necesidades de carbén
a razén de una pitada larga por
cada centenar d= toneladas vy,
con otras mas cortas, la can-
tidad de agua precisa.

Rapidamente se alistaban las
gabarras que, pronto, partian
remolcadas a la dura si bien
que necesaria tarea. Las aljibes,

levantando vapor —ecaldian-

Albion— carbonea fon-

polvillo quedaba envuelto el
recién llegado, a cuyos costa-
dos se abarloaban luego las al-
jibes para transferirle su car-
gamento liquido, el buen agua
de los nacientes de Aguirre.
Terminadas las faenas de
carboneo y agua, volvian las ga-
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| ban —plenitud de gracia «chi

charreras; fina y acertada— u
las. mas - destacadas navieras

'que por entonces hacian esca

las regulares. Los afios han pa-
sado y muchas de tales navie
ras han desaparecide pero, no
obstante, adn se recuerdan
aquellos sobrenombres de «bu-
rras mansass, verdinos», «ma-
mariass, =cristoss, «blancass
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que escapaba por los «mam-
biias». Todo ello envuelto en
almésfera de negro polvillo en
‘tanto un hormiguero de hom:
‘bres, de ennegrecida ‘faz y ves:
timenta, se afanaba desbprd_ﬁn;
do sacos del «best Welsh» que,
periddicamente, llegaba ne:
gros «colliers» que lucian a po
pa las matriculas de Swansea,
Hull, Cardiff o Londres. 4

Las gabarras del carbdn

Fechas concretas sefalan el
comienzo de la agonia carbone-
ra —larga contada en afios— a
partir de la liegada del «Tro-
phom» fatidico. Su larga chime-
nea, adornada con el amarillo
y la roja concha marina de la
Shell, decoré el puerto mien-
tras, en la costa Stur, se alza-
ban las metdlicas estructuras
de la CEPSA incipiente.

Silenciosamente, tal y como
transcurrieron sus vidas en los
arfios eufdricos del Santa Cruz
puerto carbonero, de las aguas
remansadas desaparecieron las

‘negras y panzudas gabarras que

sefalé su destino tuvo su pa-
ralelo, en lo que a tales embar-
caciones respecta, en el citado
«Trophom» que, el 2 de febre-
ro de 1930, llegé a nuestro puer-
to para, como pontdn, suminis-
trar combustible liquido a los
barcos con necesidad de ello.
El carbén se batia ya en re-
tirada, franca derrota, por los
mares del mundo. Pero ain las
negras gabarras del puerto ti-
nerfefio continuaban fondeadas
en largas hileras, pesandoles
en sus entrafias el negro y hu-
milde tesoro del mejor galés.
Ellas nacieron ‘cuando de los

2 de noviembre ¢s mismo ano,
e también petrolero - britanico
«Oleander» " arribé procedente
ae Aruba cen lag primeras 7.760
toneladas de crudo que al puer
tto ‘de ‘Santa’ Cruz de' Tenerife
{iegaron.: Dos meses  despuss
—el 11 de enero de 1931— tuta

| jugar el primer suministro efécs

tuado por dicha emprasa al re
postar de combustible el car
guero ‘noruego «Haustens» al
mismo tiempo que, rumbo a
Bilbao, zarpaba el pztrolero es-
panol «Elcano» con el primer
cargamento de refinado que,
procedente de Santa Cruz, se
envié al mercado peninsular.

Sin émbargo no disminuyé
apreciablemente el tonelaje de
carbén movido en transito por
el puerto de la capital tinerfefia.
Aln eran muchas las unidades
que lo empleaban dado que, por
‘entonces, no se  consideraba
rentable una modificacién en
las calderas puesto que la agu-
da crisis econémica mundial
sé proyectaba —con  la consi °
guiente caida de fletes— en

‘|ias marinas mercantes del mun-

do entero. -'

Descarga de una gabarra en

barras y aljibes a sus fondea-
deros en. tanto —con sus car-
boneras y tanques repletos—
partfan rumbo a su desino el
barco que, horas antes, habia
liegado a Santa Cruz de Tene-
rife.

Famosa era la capacidad de
trabajo de aquellos hombres
que, verdaderos especlalistas
en su dura faena, llegaron en
cierta ocasién a suministrar can-
tidad superior a 2.000 toneladas
de carbdn a varios barcos en
corte espacio de horas. Y en
su favor hay que tener en
cuenta —muy en cuenta— que

el muelle que, en Valleseco, servia los almacenes de Hamilton y Cia.; mar afuera, un «Cap»

de la Hamburg Sudamerikanische hace carbén y la aguada.

suministraron el buen galés a
los barcos que, tras largas sin-
giaduras, llegaban con sus car-
boneras exhaustas.

En la también desaparecida
Piaya de los Melones, embarran-
cadas —«con la quilla en el ma-
risco», que diria un viejo cos-
tero— fueron quedando conver-
tidas en informes montones de
madera,

Posible es fijar en el tiempo
ide la fecha concreta, exacta,
er que para las gabarras de
Santa Cruz llegé el momento
del declinar de su estrella. La
biblica' leyenda que a Baltasar

mares desaparécia su poesfa de
finos, esbeltos veleros, que na.
vegaron —ya apenas lo ha
cian— bajo las blancas pirdmi-
des de lonas tensas y la masi
ca sin voz de las gaviotas. Na
cieron y vivieron al compés de
las trepidaciones de maquinas
alternativas y crujir de ruedas
dentadas con el servo que sus-
tituia al silencioso gobierno a
mano de los ya casi vencidos
veleros.

Las gabarras comenzaron a
morir cuando, el 5 de mayo de
1930, el crucero espafiol «Almi-

Los remolcadores del puerto
continuaban su constante ir y
venir con las gabarras de car
boneros y «muellitoss a |os
fondeaderos y, de éstos, a cual-
quier stramp» o fino «liners
que por Santa Cruz recalase.

Llegaron luego los' afios de
la segunda guerra mundial, los
afios de un mundo loco con to-
da su secuela de casi total pa-
ralizacion del trafico pacifico vy,
l6gica consecuencia, el puerto
Entré en nueva etapa.

(Pasa a la pagina 8)

rante Cerveras —surto en puer-



