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¡sz, de Hamburgo
e! nombre del |

v, en visitó el
marino ruso

puerto de Santa
Para estos días tiene pre-

vista su llegada al Puerto de
la Luz el bricbarca de cuatro
palos «Kruzenstern», buque-
escuela de la Marina Mercan-
te rusa, que con cadetes a su
bordo realiza un crucero de
instrucción y prácticas ' por
aguas del Atlántico.

Este velero, que con nues-
tro «Juan Sebastián de Elca-
no» es uno de los mayores a
flote, lleva el nombre del pri-
mer marino ruso que dio la
vuelta ai mundo. Adam Johann
von Kruzentern nació en 1770
en la ciudad estoniana de
Haggud y, más tarde, partici-
pó en la guerra que, entre
1788 y 1793, enfrentó a Rusia
y Suecia. Luego, con otros on-
ce oficiales rusos pasó a ser-
vir en la Royal Navy inglesa y,
embarcado en la fragata H, M.
S. «Thetis», navegó en aguas
deí Norte americano.

En 1796, Kruzentern regresó
a Inglaterra y, siempre enrola-
do en buques de dicha nación,
estuvo en África del Surf In-
dia y Extremo Oriente. De
nuevo en su patria, propuso
un pian para desarrollar el co-
mercio con China —e! cual
no prosperó— yf en 1803, e!
zar Alejandro le confió el
mando de las fragatas «tsleva»
y «Nadezha», con las cuales
debería dirigirse una vez más
a Extremo Oriente con una
embajada rusa, Esta debería
desembarcar en Cantón y, tan-
to en el viaje de ida como en
el de vuelta, Kruzenstern tenía
!a misión de realizar observa-
ciones hidrográficas.

El mismo año de 1803» las
fragatas «Neva» y «Nadezha»
se hicieron a la vela desde
Cronstadt y fue Santa Cruz de
Tenerife una de las primeras
escalas que hicieron. Kruzens-
tern dio descanso a las tripu-
laciones, hizo la aguada y
embarcó víveres frescos y,
días más tarde, zarpó de nue-
vo, pero no sin arnés hacer in-
teresantes observaciones ocea
nográfícas y climatológicas,
algunas de las cuales rectifi-
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sas monografías y memorias,
entre las que tienen especial
interés las que, sobre hidro-
grafía, se editaron en San Pe-
tersburgo entre 1824 y 1827.

En 1844, Kruzenstern ascen-
dió a almirante y, dos años

más tarde, falleció en Ass f

cerca de Reval. En 1878 se ie
erigió una estatua en San Pe-
tersburgo, precisamente fren-

te a la Escuela de Cadetes de

ia Marina.

rusos
Según las últimas estadísti-

cas del Lloyd's Register of .
Shipping, la flota mercante so-
viética está compuesta por
7,123 unidades que, en total,
suman 17.396.900 toneladas de
registro bruto, Estas cifras ha-
cen que, para atender a la for-
mación de los futuros oficia-
les de dicha flota mercante,
se cuente con unos bu-ques-
escueia —tanto de vela como
de máquina-— que, en la mar,

eos veleros y algunos vapores
matriculados en Finlandia que,
hasta 1918» fue un ducado de-
pendiente de Rusia.

Esta vocación marinera de
ios finlandeses —también la
de ios estonianos, letones y
lituanos-— hizo que un co-
mentarista naval inglés, John
P. Light, dijese en.cierta oca-
sión que los barcos puramen-
te rusos se podían contar con
los dedos de una mano. Y,

Qrient Lina. Hizo la línea de
Australia y» en 1890, con el
«Harbinger» fue vendido a la
Devitt & Moore Ocean Trainíng
Ships Ltd,, ia cual lo utilizó
como buque-eseuela —esta
naviera adquirió años más tar-
de eí «Ama Begoñakoa», de
Sota y Aznar—• y, ya en ju-
nio de 1899, lo vendió a la Es-
cuela de Náutica de Odessa,
la cual le dio el nuevo nom-
bre de «Granel Duchess María
Nikolaevna».

Durante varios años hizo
cruceros regulares con unos
200 cadetes a su bordo y, en
1913, la fragata fue moderni-
zada en el Tyne. Se le instaló
una caldereta para suminis-
trar vapor a los chigres; una
estación de radiotelegrafía;
nuevo equipo de navegación,
tanques de lastre» etc.

que dio ia vuelta ai
Cruz cié Tenerife

shlp & Tr-adíng Co., la cual la
matriculó en Londres con el
rmevo nombre de «Silvana».

Hizo algunos viajes con ma-
cbra y, amarrada luego en
Burdeos, en 1923 fue vendida
y desguazada en Italia,

En " 1907, la Finska Skols»
ke'ppesrederíe adquirió el pri-
maro de sus varios buques-
escuela, sí bien los últimos ya
navegaron bajo bandera de !a
nueva nación, que no con los
rusos que lució éste en sus
primeros años en la mar,

Este primer buque-escuela
de la Finska era el bricbarca
de tres palos «Fave¡!», que pa-
ra la naviera Huí and Sons se
botó eí 7 de septiembre da
1895 en los propíos astilleros
de dicha firma. Y, cosa curio-
sa, resbaló por h grada de
proa, que no de popa, corno
es usual.

De casco de acero y 1,309
toneladas, e! bricbarca «Fa-
.vsl!» navego en las rutas en-
tonces usuales —cereales de

El'bricbarca de'cuatro palo» «Paclua» cuando, con bandera alemana, navegaba foa?o fs con-'-
traseña de la «íF» Unís» Hoy es ei roso «Kriuo^stern», coya eseata está anunciada en el

Puerto de La Luz.*~(Reproduccién fotográfica, Juan

Un segundo «Fennia» —tam-
bién bricbarca de cuatro pa-
los— y la fragata de tres pa-
los «Glenard», pertenecen a ia
etapa en que la Finska Skol-

seppsrederíet mantenía sus
barcos coh bandera fin'.snJe-

sa, que no la rusa que arbola-

ron- hasta 1919.

La primer «Toverístscb» rusa
fue una fragata de cuatro pa-
los que, como ios anteriores
buques-8s6ue¡a, en sus pri-
meros arios de mar navegó
bajo bandera inglesa, Botada
en 1892 en los astilleros de la
Workman Clark, en Belfast, se
llamaba entonces «Lauriston»
y, con los colores de la Gaí-
braith & Moorhead, hizo du-
rante años viajes a la India
con carga oenerai para, en
los de regreso, volver con yu-
te.

De 2.301 toneladas, las
principaies dimensiones de su
ca?co de hierro eran 284,6
píes de eslora por 42 de
manga y, antes de pasar a
bandera rusa, cambió de ar-
madores varias" veces, si bien
s'^mpre conservó ? t^ne e<
«Red' Du-ster», En 1905 la ad-
quirió Robert Duncan & Co.,
de Londres, que cinco años
m:̂  tarde la vendió 'a Cook
and Dundas and Co,f naviera

te algunos años su pista se
perdió por completo. En 1826
apareció ya registrado con e!
nuevo nombre de «Tova-
ristsch», matrícula de Arkan-
ge! y, como empresa propieta-
ria, la Sovorflot. Volvió a la
mar corno buque-escuela de la
flota mercante y, con portas
pintadas —blancas sobre ei
casco ñegn>— lucía gallardo y
fino.

Durante uno cíe sus cruce-
ros de prácticas, en 1929 con-
cretamente, el «Tovaristsch»
abordó y hundió a longo de
Dungeness al vapor italiano
«Alcántara». Este se hundió
con rapidez v, de su tripula-
ción, sólo dos supervivientes
pudieron ser recogidos por el
bricbarca ruso

Du'-nnts i? ocgnnda Guerra
Mundial, el Dricbarca siguió a
fióte .*—si bien como buque-
escuela estacionario-™ y» cuan-
do un nuevo «Tovaristsch» en-
tró en sen/icio, fue nosifele-

1933 en los astilleros hambur-
gueses de ía Blobm & Voss*
De "241,89 pies de eslora to-
ta!, 203,70 entre perpendicu-
lares y 39,3 de manga, este
bricbarca —gemelo de los
«Albert Leo Schlageter^ y
«Horst Wessel», hoy «Sagres»
y «Eagle» en las Marinas por-
tuguesa y USA respecíivamcn- .
te-— el «Gorch Fock» tenía
acomodación para 180 cade-
tes y, en los tres palos, larga-
ba 19,375 pies cuadrados ds
velsmen.

Con doble pico y cangreja
de abanico, característica de
los veleros alemanes, el
«Gorch Fock» realizó largos
cruceros o'e prácticas y, cort
sus gemelos, recaló en varias
ocasiones por Sania Cruz da
Tenerife, Las Palmas y Ssnta
Cruz de la Palma en ¡os asios
anteriores a 1939.

Durante la Segunda Guerra
mundial, con sus gemelos na-
vegó en aguas del Báltico,
unas veces como huque-escue-
!a y, en ocasiones, como hos*v
pita!. También se le utilizó erv
puerto para dar acomodación

I a las tr:pu!ac;cnen d^ ios 3ub-
', marinos y unidades menores
( y , una vez finalizadas las hos^
;tiHdades, e! bricbarca fun erv
fregado a la 'URSS en concep*
td dft rfioaraninnftf? de



días más tarde, zarpó de nue-
vo, pero no sin arnés hacer in-
teresantes observaciones ocea
nográffcas y climatológicas,
algunas de las cuales rectifi-
caban fas que, años antes, el
capitán Cook había llevado a
cabo sobre Tenerife,

Kruzenstern cruzó la ruta
diabólica del Cabo de Hornos
y» durante sus veleras singla-
duras en aguas del Pacífico,
visitó las islas Sandwich, For-
rnosa» Macao, Cantón —donde
desembarcó la embajada que
conducía— y, de allí, arrumbé
a Kamtehatica. Luego bajó al
Mar de la China, cruzó el Es-
trecho de la Sonda y, por e!
Indico y el Cabo de Buena Es-
peranza, regresó al Atlántico,

A los tres años de su sali-
da de Cronstadt, Kruzenstern
volvió a Rusia, donde a su lle-
gada fue ascendido a capitán
de navio. Las observaciones
hechas durante el viaje fue-
ron tema para varias obras de
Kruzenstern, De ellas desta-
can el Atlas del Pacífico, con
treinta y cuatro cartas náuti-
cas y píanos; «Reise und ale
Welte 1803-1806», editada en
San Petersburgo en 1810; «Bei
trage zur Hydrosgraphieí der
Groeser Oceane», publicada
en Leipzig en 1819, y numero-

Hace un par -de años, el bricbarca «Tovaristsch» recalé por Sarria Cruz de Tenerife y, frente a la cmckd tnaslíisra, Juan
Hernández captó esta estampa del velero que hasta 1345 fue el «Gorch Fock», de !a Armada alemana.

proporcionen formación prác-
tica que complete la teórica
impartida en íos centros de
enseñanza náutica de toda la
nación.

En las últimas décadas del
pasado siglo y primeras de!
presente» Rusia no se distin-
guió por el número y calidad
de su flota mercante. Sólo
destacaban los barcos de la
Flota Voluntaria Rusa —«li-
ners» y cargueros adquiridos
en e! «second hand market»-—
y, desde luego, los magnífi-

claro está, de acuerdo con
aquella vocación, finlandeses
-—aunque con bandera -rusa—-
fueron los primeros buques-
escuela de aquella nación, sí
bien la Escuela de Náutica de
Oclessa tenía, desde 1899, la
fragata «Grand Duchess María
Nikolaevna».

Este velero, aparejado de
fragata cíe tres palos, era el
antiguo inglés «Hésperas», de
1777 toneladas y botado en
1873 en íos astilleros de la R.
Steele, de Greenock,- para la

Cuando en 1914 comenzó la
Primera Guerra Mundial, la
fragata navegaba en demanda
del Báltico y, para no caer en
manos de los alemanes, se re-
fugió en Dinamarca, Después
de la revolución marchó a
Londres, donde se hicieron
cargo de ella los representan-
tes de los «rusos blancos» y,
tras algún tiempo en e! tramp
•—-bajo la bandera zarista-™ la
«Grand Duchess María Niko-
laevna» fue registrada como
propiedad de la London Steam-
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Australia, nitrato de Chile, car-
bón al Plata» etc.— y, ya ba-
jo bandera -rusa, comenzó a
hacerlo como «training ship»,
misión en la que, más tarde,
cooperó el «Fennia», otro
bricbarca, paro de cuatro pa-
los,

El «FavelU ^pasó a bandera
finlandesa en 1919 y, en 1934,
fue amarrado y luego desgua-
zado, si bien como recuerdo
la campana fue entregada a
los astilleros en que, allá por
1895, resbaló por la grada en
forma un tanto original.

El primer «Fennia» de la
Fínska era el antiguo «Goo-
drich», botado en 1892 en ios
astilleros de la Workman &
Clark, en Belfast, para la Boyd,
Bros and Ccmpany. De casco
de. acero y 2.262 toneladas,
navegó en fas rutas veleras
de la época y, en "1910, izó .
bandera rusa con e! nuevo
nombre de «Fennia» y contra-
seña el e I armador Gunnar •Ryd-
man, de H-elsinfors, eí cual lo
registró como propiedad cíe la
Kinska Reden Aktlebolagety,
rnás tarde pasó a la Finska
Skolseppsrederiet como bu-
qua-escueía..

La Primera Guerra Mundial
también sorprendió en fe mar
a este «training ship» ruso
que, refugiado primero en el
Clyde y luego en Garsloch, en
19Í7 fue requisado por el
Shipping Controller, organis-
mo estatal que !o cedió a la
Shei! para su transformación
en petrolero.

Sin su anterior esbelta ar-
boladura, con dos motores au-
xiliares y aparejo de goleta,
e! antiguo bricbarca tomó el
nuevo nombre de «Fionashell».
Hizo un par de viajes a Nueva
York; luego navegó por el
Mediterráneo y, tras una eta-
pa como pontón en Grecia —
a! parecer también estuvo en
Alejandría— pasó a Gibraltar
en 1925, puerto donde termi-
nó su vida marinera como
propiedad de la Oilfuel Depots
(Gibraltar) Limited.

s'r''rn.i3ro consarvó ? tone e!
«Red Duster», En 150-5 la ad-
quinó Robert Duncan & Co.,
de Lonclrss, que cinco años
rnrs tarde le vendió "a Cook
and Dundas and Co,, naviera
qijñ la tuvo en sen/icio tres
años y, luego,, pasó a la Ghen-
ny, Erjgar .& Forrester, naviera
que la registró a nombre de
una subsidiaria, Ja Taltal Ship-
ping . Gompany,

Esta última firma realizó al-
gunos cambios en el aparejo
y, ya como bricbarca, siguió
en las rutas del carbón, el ni-
trato y el trigo, últimos refu-
gios de ios grandes veleros
en aquella época de dura com-
petencia con e! vapor. Durante
los años cíe la Gran Guerra
continuó sus singladuras pese
al peligro de los «U-boats*
germanos que, con torpedos y
fuego de cañón, hundían con
facilidad a cuantos «sailrng
ships» se pusiesen a su alcan-
ce.

En 1919, el bricbarca «Lau-
ríston» fue adquirido por la
State Baltic Steamship Com-
pany, de Leníngrado, y duran-

r>'j'-(.ií"ít^ !? ácju:ida Guerra
IVItindia!, e! Dricbarca siguió a
flote —si bien corno buque-
escuela estacionario—- y, cuan-
do yn nuevo «Tovaristsch» en-
tró en sen/icio, fue posible-
mente desguazado,

E! actual «Tovaristsch», un
bi'icbarca de tres palos que
recaló hace un par de años
por Santa Cruz de Tenerife, es
eí antiguo «Gorch Fock», de
la Marina de Guerra alemana,
para la cual fue botado en

Ciíi
Con el «Gorch Fock», y

también como botín de gue-
rra, la URSS recibió la fragata
de tres palos «Crístóforo Co-
íombo», buque-escuela de la
Marina de Guerra italiana, y
Sos alemanes «Kommodore
Johnsen» —antiguo «Magdale-
ne Vinnen»— y «Padua», am-
bos aparejados de bricbarcas
de cuatro palos.

El «Crístóforo Colomfoo»,
muy similar al «Americo Ves-

f-fuoiiu \j<-< a ucí' eu,u!nuuesu un

ja las t. ipu'ac'Tier d- íes sub
marinos y unidades m-?¡i .res
y. una vez finalizadas bs hos-
tilidades, el brn'-aroa fun ei>
tregado a la URCS en coi.rep»*
to de reparaciones de guerra.

FUG entonres cuando se le
dio el nuevo nombre de *To
vansísch» y, disanto un par
d^S años, su nombre figuró en
los registros deí Lloyd's ¡un*
to al anterior, aquel bricbarca
de enntro palos r.uyo dertino
f'nal aun se ignora

La «Tovaristsch»,' vista de popa y ante Santa Cruz, muestra
claramente la cangreja de abanico, característica da muchos

veleros alemanes.

pucci», se botó en 1928. D»'
2.787 toneladas y 218 píes da
eslora, largaba 18:700 pies
cuadrados de trapo en los tres
palos y, con dos motores au-
xiliares, daba medía de 10 nú»
dos. Entregado a Rusia, poco
se sabe de su vida marinera
en aquella nación, así como
también se desconoce el nue-
vo nombre que luce ^-~si es
que está en servicio— desde
el año en que fue abanderado,

El «Magdalena Vinnen» st
construyó en 1921 en los asti*
líeros de la Krupp Germania
con destino a la flota de la
F. A, Vinnen, De 3.476 tonela*
das, estaba equipado est$
bricbarca de cuatro palos con
un motor de 550 H.P. para las
maniobras de entrada y saüd*
de los puertos y, normalmeo
te, navegó entre puertos euro*
peos y los de América del"-
Sur, En su haber tiene un via-
je de 62 días entre Cardiff y
Mejillones y otro, de 52 sin-
gladuras, de Danzig a Bahía
Blanca, En 1936 lo adquirió ©I
Lloyd Norte Alemán para su
utilización como buque-escue-
la y, entregado a Rusia en
1945, con el nombre de «Se-
dov» navega actualmente co-
mo «training ship» para futu-
ros oficiales de la flota mer-
cante.

El «Kruzenstern* es e! an»
tiguo «Padua» de la famosa
*P» U ni e, naviera cuya geren*
cía la llevaba la firma í,
Laeisz, de Hambürgo, la qué
nunca se dio por vencida en
la lucha de la veía contra ©í
vapor,

El «Padua», de 3,064 tonela-
das, 320 pies de eslora por 4T
de manga y aparejo de ¿rio-'
barca de cuatro paíos, fue bo-
tado el 24 de junio de 1926 en
los astilleros de la J.C. Tec-
kleiiborg. en Wesermunde.
Era —y aún lo es— un hermo-.
so velero de casco de acera
que, con amplia capacidad PSK
ra el transporte de carga, dis-
ponía de acomodación para
cuarenta estudiantes de Náuti-
ca.

El «Padua» fue el último w

(Pasa a la página 19)



(Viene de la página 4)

!ero construido para la «P» ü-
nie y, desde luego, se diseñó
y luego navegó en la tradición
celebré de los «Preussen» y
«Potosí», sus antecesores fa-
mosos en la naviera que, ade-
más, se enorgullecía con Sos
«Pamir», «Passat», «Prlwall»,
«Peking», «Parma» y otros» to-
dos con aparejos de fragata o
bncbarca.

En un doble fondo celular,
el «Padua» llevaba 437 tonela-
das de lastre líquido —ade-.
más de otras 16 en el pique!
de popa— y, ya desde su pri-
mer viaje, acaparó la aten-
ción por el buen y rápido na-
vegar. Entonces cruzó desde
Fínisterre a'Talcahuano en 71 ¡
singladuras y, con carga com-
pleta de salitre» regresó des-
de Taltal a Delfzíjl en 94,
tiempos que mejoró en poste-
riores viajes.

A los alumnos que navega-
ban en el «Padua» se íes ins-
truía en todo lo referente a la
práctica de la navegación —•
los estudios teóricos los rea-
lizaban en tierra— y, al mis-
mo tiempo, se les adiestraba
en la estiba de las cargas y
en las maneras y formas en
que éstas debían ser tratadas
para una más rápida faena en
puerto.

Los veleros de la «P» Linie
se diseñaron y construyeron
siempre para el tráfico de ni-
trato chileno por la ruta del
Cabo de Hornos. Eran sóli-
dos, muy bien construidos y
marineros en la mar» condi-
ción ésta que siempre pusie-
ron bien de manifiesto duran-
te las largas travesías con las
lonas repletas de viento y sol.
Sin embargo, a pesar de esta
tradicional ruta a puertos del
Pacífico Sur, los veleros de la
«P» Linie también cruzaron a
los de Australia. El 15 de oc-
tubre de 1938, e! «Padua» se
hizo a la vela desde Bremen I
hacia Valparaíso, puerto para
el que llevaba carga; buena y
rápida fue la travesía y, una
vez descargó, en lastre zarpó
el 14 de enero de 1939 hacia
Port Lincoln, donde comenzó a
tomar a su bordo un carga-
mento de trigo.

El 3 de abril, el «Padua» se
hizo de nuevo a la mar rum-
bo al Glyde. Tras 93 singla-
duras, dio fondo el siguiente
8 de julio y, una vez descar-
gó, en lastre arrumbó a Ham-
burgo. Ya las negras nubes de
la guerra se extendían sobre
Europa y, cuando el cañón lla-
mó a la batalla, el velero —
con los masteleros y rnaste-
lerillos calados— esperó la
vuelta de la paz al mundo.

Durante ¡os años de lucha
se le utilizó como pontón y,
en enero de 1946, con el
«Kommodore Johnsen», anti-
guo «Magdalene Vinnen», fue
entregado a Rusia y rebauti-
zado «Kruzenstern».

Hoy conserva su antiguo
aparejo y, en et casco negro,
destaca una franja blanca con
portas pintadas, A proa del
trinquete lleva un pequeño pa-
lo con el radar y, rompiendo
la armonía de la cubierta, seis
botes salvavidas —-tres por
banda— en pescantes de gra-
vedad.

Con los veleros antes cita-

dos «Sedov» y «Tovaristsch»—
e! «Kruzenstern» realiza mi-
siones formativas por aguas
del Atlántico mientras, en e!
Báltico y Mar del Norte, na-
vegan las goletas de velacho
«Vega», «Meridian», «Cape-
lla», «Tropik» —ésta como
buque-escuela de pesca—-,

SLETA
«Praktíka», «Tobo!», «EnfseJ» y
«Ucheba». Estos veleros, to-
dos de casco de madera, son
de construcción finlandesa. De
300 toneladas y 40 metros de
eslora, tienen acomodación
para cuarenta cadetes y, ade-
más, llevan una tripulación
profesional de veinte hombres.

APARTAMENTOS-

PUERTITCrDE GUIMA

* 2 habitaciones
« Ascensor
« SoSarium
* Piscina

OFERTA ESPECIAL

Grandes Facilidades

COLEGIO HISPANO-ÍNGLES
POR AMPLIACIÓN

SE ADMITEN INSCRIPCIONES DE B, U. P. para el curso

próximo.

Continúa abierta la inscripción de nifk>s y niñas PBEESCO-

LAR y E. G. B.

INFORMA SECRETARIA DEL CENTRO.

APA ilumina su hogar con
distinción y buen gusto.

i MILES DE IV1OOELOSI!
MONTAJE GRATUITO

Central: Rambla GraL Franco.139
Tel.272212/16-272519

Sucursal: Luis de SaCruz,12 Tel37266S
Puerto de la Cruz
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