LA ISLA Y LOS BARCOS
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Historia y vida marinera del primer

“Suey

ic”

de la

ite Star Line

En 1907, y para salvarlo, fue necesario partirlo en dos y construir una nueva proa
En 1927 fue vendido a una empresa noruega que lo transformd en factoria ballenera

|
| Cuando, hace sblo unos dias, el
“Suevic” lucié en Santa Cruz sus
colores de la Shaw Savill and Al
bion, la afioranza de los viejos “ma-
marias” volvio a las gentes del
puerto que no los ha olvidado. Y
es que alli, en la ciudad toda, se
recuerdan aquellas largas décadas
en que los “huge cargo liners” de
la naviera mantuvieron—banda a
banda con la White Star Line—el
servicio a puerfos de Australia y
! Nueva Zelanda.
| Iban via Santa Cruz y Ciudad del
Cabo y, después de sus escalas aus-
tralianas y neozelandesas, volvian a
|su destino tocando en Punta Are-
| nas, Montevideo y, de nuevo, Santa
| Cruz.

E] trafico aumentd mas y mas y,
a su compés creciente, ambas em-
presas navieras incrementaron sus
respectivas flotas. Y, por lo que a

la White Star Line respecta, esia
puso en servicio—en 1897—Ilos
“Athenic”, “Corinthic” y “Ionie” y,
al mismo tiempo, contraté la cons-
truccién de cinco mixtes, eon am-
plia capacidad para carga y pasaje,
en los astilleros de la Harland and
Wolff, en Belfast. Estos recibieron
los nombres de “Afric”, “Medic”,
“Persie”, “Runic y "Suevlc, este
ultimo primero de su nombre qus,

por cierto, no volvié a figurar en
ella hasta la entrada en servicio—
en 1950—del que hace unos dias
nos visitd.

Y fue esta escala, inesperada, la
que hizo evocar aduella espléndida
estampa marinera del “Suevie” y
sus gemelos que, con sus cualro
altos palos y chimenea en caida,
fueron los mayores barcos gue du-
rante anos recalaron por Santa
Cruz.

Nace el primer “Suevic”

Puesta su guilla en 1899 en los
antes citados astilleros de Belfast,
el “Suevie” fue botado en 1900 y,
en diciembre, ya estaba listo para
iniciar sus pruebas preliminares de
'velocidad y consumo. Y una vez és-
tas finalizadas, con éxito completo,
fue entregado oficialmente a la
White Star Line.

En aquel diciembre de 1900, el
“Suevic” era, con el “Runic”, la
pareja de mayores unidades mixtas
gque en los océanos del mundo flo-
taban. El casco era de acero y, sub-
dividido en tres cubiertas, disponia
de siete bodegas para carga, en su
mayoria refrigerada. La eslora era
de 165 metros y la manga de 19;
el tonelaje bruto ascendia a 12.531
toneladas y el neto a 8.022 mien-
tras que, a plena carga, el despla-
zamiento era de 24.945 toneladas.
Su capacidad en las siefe antes ci-
tadas bodegas, todas ellas con sus
correspondientes escotillas, era de
15.435 toneladas.

El aparato propulsor estaba com-
puesto por dos alternativas, de cua-
druple expansién, que sobre dos
ejes le daban una méxima de 13

Sus primeros

En marzo de 1901, después de
ajustar la magquinaria y entrar en

dique para limpieza del casco, el

nudos. Tomaban vapor de cinco cal-
deras, cuairo de ellas de doble
horno, que consumian 80 toneladas
de carbon por singladura.

Tenia acomodacién para 400 pa-
sajeros en clase tnica y, hasta cier-
to punto, fue con sus gemelos uno
de los precursores de los hoy tan
comunes “cabin class”.

Su estampa marinera era perfec-
ta: cuatro altos palos enmarcaban
la alta chimenea mientras el puen-
te, a imitacion de los “liners” de la
Mala Real, estaba situado muy a
proa y separado del resto de la su-
perestructura. Esta era baja y so-
bre ella, en pescantes de pico de
ganso, los botes salvavidas—seis
por banda—se extendian sobre la
toldilla que, amplisima, terminabha
en una armoniosa popa de espejo.

Un gracioso y ligero arrufo daba
al “Suevic"—también a sus geme-
los—una impresion de fuerza y li-
gereza que, en verdad, no corres-
pondia a sus 5.000 H. P. y modestos
13 nudos; esta sensacion de barco
veloz se acentuaba por el ancho
cintén amarillo que rompia la mo-
notonia del largo y negro casco.

afios de mar

sajeros y un cargo completo de
mercancias—en especial carne con-
gelada—con destino al mercado in-|que recalaba,

Por Juan Antonio Padron Albornoz
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La nueva proa del “Suevic” cuando, a remolque de los“Pathfinder” y “Blazer”, zarpaba de Belfast con rum-
bo a Southampton.-(Reproduccion fotogrifica de J. Hdez.)

vez éstos a bordo, comenzd a levar
~on aguella indudable gracia y ma-
iestad gque tienen, siempre, los bar-
cos grandes en estas operaciones.
Aproadndose a la mar, el “Suevic”,

von el ancla a pigue ya, din avanie|

¥y, poco a poco, comenzdé a ganar
velocidad cortando la mar tendida
honda y solemne,

Embarrancado en
Stag Rock

El 17 de marzo, el “Suevie” clavd
su quilla sobre Stag Rock, uno de
los peligrosos arrecifes del Lizard.
Se intentd salir del apuro con los
medios de a bordo y, ante la impo-
sibilidad—el barco estaba clavado
materialmente sobre un saliente ro-
cos0—Ila tripulacidén lanzé los bo.
tes salvavidas y condujo a tierra a
los 382 pasajeros. El tiempo estaba
relalivamente bueno y, una vez en
tierra, fueron conducidos a la maés
cercana estacidn de ferrocarril don-
de la Great Western Railway, avisa.
da con tiempo, tenia ya un tren en
espera de los ndufrages. Y mien-
fras estos continuaban viaje a Lon-
dres, la tripulacion del “Suevic”

La operacion era delicada y su-
mamente dificil. Para cortar el cas-
co en dos, se emplazaron pequeias
cargas de dinamita gque, en el mo-
mento oportuno, hicieron explosion
y separaron las dos mitades. La
proa sigui6é clavada en su aguja de
roca y la popa, con el mamparo de
la bodega numero 3 intacto, fue to-
mada a remolque por los “Linnet”
vy “Ranger” y conducida a Ply-
mouth. Alli se reforzé el mamparo
v, siempre en la estela de los dos
citados remolcadores, la mitad del
“SBuevic” se condujo a Southamp-
Lon.

Y mientras esta dificil maniobra
se llevaba a cabo, en los astilleros
de la Harland and Wolff, de Bel-
fast, se construia una nueva proa,
exactamente igual a la pérdida en
Stag Rock, Y tal era la confianza

del Gobierno britanico. De los cin-
co gemelos, solo uno, el “Afric”,
results hundido durante el curso de
la guerra.

Después de un recorrido general
de casco y méaguinas, el “Suevie”
enarbolo de nuevo la contrasefia de
la White Star Line en febrero de
1920. Y, dias maés tarde, se hizo a la
mar con rumbo a Santa Cruz para,
después de carbonear, continuar en
su antigua linea.

Un ano maés tarde fue enviado a
Portsmouth donde se le someti6 a
una reforma en las mstalaclones
dedicadas a pasaje; los salones pi-
blicos fueron ampliados y, al mis-
mo tiempo, los antes 400 pasajeros
quedaron reducidos a sélo 266, tam-
bién en clase cabina.

Nueva etapa de vida

Con nuevos barcos en la linea, los
gemelos pronto resultaron de difi-
cil y poro rentable explotacién eco-
nomieca. No podian - competir con
SUs nuevos companeros de flota y
€50 que, a pesar de sus anos, los
cascos y maguinas se encontraban
en perfectas condiciones. En 1937
el “Persic” fue al desguace y, un
ano después, el “Suevie” fue vendi-
do a una empresa ballenera de
Tonsherg para su transformacién
en factoria flotante.

Los “Corinthic” y “Ionic” fueron
desguazados y los restantes fueron
todos, a imitacion del “Suevic”,
vendidos para su posterior utiliza-
cién como factorias balleneras.

El “Athenic” se transformé en el
noruego “Pelagos”; el “Runic” en
el “New Sevilla”, de la Salvesen in-
glesa y, finalmente, el “Medic en
el “Hektoria”, también bajo bande.
ra noruega.

El “Suevic”, ya bajo los colores
de la Yngvar Hvlstendah] Finnhval
A. 8.,—que lo adguirié en 35.000
libras esterlinas—pasé a los astille-
ros de la Krupp Germaniawerft, en

Kiel, donde se le transformé radi-
calmente Ser le instalaron tangues
para el transporie de 80.000 barri-
les de aceite de ballena y, rebauti-
zado “Skytleren”, el viejo “Suevie”
cambi6 totalmente su elegante ese
tampa.

El fringuete y la chimenea cén-
servaron su elegante caida pero
una enorme supcrestruetura, ce.
rrada, se exfendia desde el puénte
al arranque de la foldilla. Sobra
esta antiestélica construceién se
elevaban cuatro posteleros que, épn
candelero, rompian totalmente 1a
antes gallarda y esbelta linea del
viejo “Suevie”.

A popa, ofro alto postelero era
remaie del casco que, perdida la fi.
na estampa de la hovedilla ,termi-
naba en una rampa y abertura que
llegaba hasta la flotacién para, por
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digue para limpieza del casco, el|gelada—con destino al mercado in-|que recalaba,

.;; “Suevie” quedd listo para su entre-
q 2a a la White Star Line y, una vez
1 con la contraseiia a tope del mayor,
cruzé a Liverpool donde embarcd
no sus 400 pasajeros, sino 300 sol-
dados de infanterfa que iban des-
tinados a Africa del Sur—la gue-
b rra contra los boers sz enconfraba
[ €N su apogeo—y completd su carga-
mento con material de guerra con
idéntico destino.

Después de su escala inaugural
en Sanfa Cruz, el “Suevic”, con las
1 carboneras repletas, cruzd directo
d hasta Ciudad del Cabo. Alli desem-
barcé las tropas que conducia y,
funa vez el material de éstas en tie-
rra, continud sus singladuras hacia
Melbourne y Sydney. Pero ya en
esta ocasibn—y siguiendo el ejem-
plo del “Medic” un afio antes—no
regreso por Punta Arenas y Monte-
video sino que, desde Nueva Zelan-
9 da, puso rumbo a Durban. Y ya
desde alli a Ciudad del Cabo y
Santa Cruz de Tenerife.

A fines de 1901 el “Runie” se
unid a la linea y, durante los seis
siguientes afios los ecinco grandes
| cargueres mixtos y los tres “liners”
~ de la White Star Line cumplieron
7 ¢l servicio con la misma regulari-

dad que sus compafieros de la Shaw
§ Savill, todos ellos conocidos por

“mamarias” en el puerto santacru-
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¥

cero.
En marzo de 1907, el “Suevic”
Hrecalé en Santa Cruz procedente

_ del Sur. Llevaba a su bordo 382 pa-

mercanclas—en espetldl cdaiue cull-
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El “Suevic”, empavesado totalmente, sale. de Liverpool en su primer viaje con rumbo a Santa Cruz

(Reproduccion fotografica de J, Hdez.)

glés. Fondeado a la gira, con las
negras gabarras afanadas a sus ban-
das y las aljibes suministrandole el
agua de Aguirre, permanecid unas
horas ante la ciudad mientras sus
pasajeros, segun la costumbre de
entonces, desembarcaban por la
“marquesina” para recorrer Santa
Cruz.

Con el Blue Peter a tope, el
“Sueyic” llamé con los bramidos de
su sireng a los pasajeros y tripula-
ci6én con licencia en tierra. Y, una

desde el Atlantico. El pozo inmenso.
azul le fue tragando, separado de
tierra y abierto sobre el horizonte
hasta que el “Suevie” sélo fue un
negro penacho sobre la raya. Lue-
go, nada.

Hasta casi un afio después no
volveria el “Suevic” a Santa Cruz

¥, cuando de nuevo lo hizo, medio

barco era de nueva construccién,
concretamente toda la seccién
proel.

 fletadas, al lugar del

medios de a bordo y, ante la impo-
sibilidad—el barco estaba eclavado
materialmente sobre un saliente ro-
coso—Ila tripulacién lanzo los bo.
tes salvavidas y condujo a tierra a
los 382 pasajeros. E] tiempo eslaba
relativamente bueno y, una vez en
tierra, fusron conducidos a la mas
cercana estacidn de ferrocarril don-
de la Great Western Railway, avisa.
da con tiempo, tenia ya un tren en
espera de los naufragos. Y mien-
tras éstos continuaban viaje a Lon-
dres, la tripulacion del “Suevic”
emprendia la marcha por salvar su
barco.

Una verdadera aguja de roca es-
taba clavada a proa del puente. Los
mamparos resistian y, por tanto, no
habia peligro inmediato de hundi-
miento. Tres dias mas tarde comen-
zaron g llegar pequefias embarca-
ciones de cabotiaje, especialmente
accidente. Y
abarloadas al “Suevie” comenzaron
a tomar a su bordo el cargamento
de las bodegas no afectadas.

Durante una semana, con buen
tiempo en toda ella, los cosleros
prosiguieron su labor y el “Suevie”
comenzaba a alzar sobre el mar su
panza roja, hasta entonces oculta
bajo el disco de maxima carga.

Y, tan pronto como el ultimo de
los costeros se abrid de la banda
con las restantes toneladas que ha-
bia en las bodegas, el tiempo co-
menzo a empeorar. El largo latigo
del viento impulsé las olas contra
el bareo inmévil y clavade en la ro-
ca, roca contra la gque, al mismo
tiempo, daba golpes fristes y peli-
grosos en su desesperada lucha
contra el temporal.

Y cuando este amaing, los exper-
tos encontraron que el casco se ha-
bia agrietado ¥y gue los rumbaos
abiertos en el casco hacian muy di-
fieil su salvamento, Sin embargo,
la Liverpool Salvage Association
decidid intentar el salvamento de,
si no el barco completo, si al me-
nos de la seccion de popa, la parte
més valiosa por contener las ma-
quinas y- calderas, todas ellas en
perfecto estado.

El “Athenic”, otro de los “mamarias” de la White Star Line que, via Santa Cruz, servia Ia linea de Australia
y Nueva Zelanda, Como el “Suevic”, terminé sus dias transformado en factoria ballenera,
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la bodega numero 3 intacto, fue to.
mada a remolgue por los “Linnet”
y “Ranger” y conducida a Ply-
mouth. Alli se reforzé el mamparo
v, siempre en la estela de los dos
citados remolcadores, la mitad de]
“Suevic” se condujo a Southamp-
ton.

Y mientras esta dificil maniobra
se llevaba a cabo, en los astilleros
de la Harland and Wolff, de Bel-
fast, se construia una nueva proa,
exactamente igual a la pérdida en
Stag Rock. Y tal era la confianza
de los armadores y constructores
en el éxito que, atin con esta proa
en grada, ya se anuncid la proxima
salida del “Suevie” para enero del
ano siguiente,

La nueva seccién proel, de €5
meiros de eslora, fue botada de
proa y, después de acondicionarla
debidamente, fue llevada a South-
ampton por los remolcadores
“Pathfinder” y “Blazer”. El peque-
fio convoy zarpd de Belfast el 19 de
octubre y arribé a su destino el 25
del mismo mes. Y una vez alli, am-
bas secciones fueron conducidas a
dique seco donde, una vez coloca-
das, se procedié a su unién.

Una vez lista esta fase de la re-
construccién del “Suevic”, se le pu-
so a flote y en el muelle de arma-
mento de la empresa se procedié a
reacondicionar sus instalaciones y,
tal y como se habia pronosticado el
“Suevic” quedd listo paar navegar
en enero de 1908.

La primera guerra
mundial

Volvié el “Suevic” a Santa Cruz.
Su estampa no habia cambiado
cuando, mitad nuevo y mitad viejo,
lueié su silueta inconfundible en
aguas santacruceras.

Hasta 1914 el “Suevic”
sus escalas en Santa Cruz. Luego
las suspendi6 y, requisado como
transporte de guerra, condujo tro-
pas ausiralianas y neozelandesas a
Gallipoli. A su bordo, los célebres
Anzacs navegaron a través del Mar
Rojo para, una vez desembarcados,
continuar el “Suevic” viaje a puer-
tos franceses del Mediterraneo.

En esta zona continud sus viajes,
todos via el Canal de Suez, hasta
que en septiembre de 1917 paso al
Ministerio de Transportes britinico
¥, bajo la administraciéon del Ship-
ping Controller, volvié a sus tareas
de carguero. Pero estos viajes
fueron hechos ya bajo un camufla-
je, entonces muy en boga, que ocul-
taba su estampa, verdaderamente
irreconocible, con tanto gris, verde,
azul y negro que en franjas se cru-
zaban sobre todo el casco y super-
estructura.

Cuando la paz volvié al mundo,
el “Suevic” no fue devuelto a sus
armadores. Vino, s, de nuevo por
Santa Cruz pero continué hasta
1920 bajo la administraciéon del
Shipping Controller. Y cuando este
organismo estatal lo devolvid a sus
legitimos propietarios, ya el “Sue.
vie” habia navegado un total de
250.000 millas marineras por cuenta
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continuo

servaren su elegante caida péreo
una enorme supsrestructura, ce.
rrada, se extendia desde el puente
al arranque de la toldilla. Sobre
esta antiestética construccién se
elevaban cuatro posteleros que, én
candelero, rompian totalmente 1a
antes gallarda y esbelta linea del
viejo “Suevie”.

A popa, ofro alfo postelero era
remate del casco que, perdida la fi-
na estampa de la hovedilla ,termi.
naba en una rampa y abertura que
liegaba hasta la flotacién para, per
ella, izar las ballenas a cubierta.

Con esta nueva estampa, pintado
de negro el casco y blanco la su-
perestructura, el “Skytleren” se
hizo a la mar con rumbo al Antas-
tico. Con una flotilla de “whale
catchers” en su estela, el viejo
“mamaria” navegd durante afios én
los “whaling grounds” y, cuando
emprendia el viaje de vuelta, era
frecuente se encontrase con sus an-
tes compancros de flota—entoncés
balleneros como él—en aguas de
Ciudad del Cabo.

Los tltimos afnos del

viejo “Suevic”

Poco antes de 1939, el “Skytte.
ren” sufrié otra radical transfor.
macion en su estampa marinera. Se
cerrd totalmente el pozo de proa,
con lo cual la maciza superestruce-
tura se llevd hasta el -castillo, y
unas rampas—una a cada banda—
se instalaron a ambos lados dé la
chimenea. De esta manera quedaba
conectada la toldills con la cubier-
ta alta gue, abierta, desplazé hacia
popa la instalacion de los botes sal«
vavidas.

Cuando de nuevo comenzd la gue-
rra en 1939, el “Skytteren” se éne
contraba en aguas del Antértico y,
terminada la temporada ballenera,
puso rumbo a aguas europeas. Una
vez descargd en Tonsherg, se le dio
orden de dirigirse al puerto sueco
de Gotemburgo para alli ser some-
tido a obras de reparacién y pre-
paracién para la siguiente campa.
na. mientras se encontraba alli
amarrado ocurrid la invasién de
Noruega por las fuerzas alemanas,

Las autoridades suecas no inter-
naron el barco por su condicién de
mercante. Pero en su misma situa-
cién se encontraban otros nueve
cargueros noruegos que, dada la ac-
tuacién de los submarinos alemas
nes, eran de gran necesidad a la
marina mercante de su nacién que
prestaba servieio bajo control ins
glés. Y cuidadosamente, tal y como
se habia llevado a cabo durante la
primera guerra mundial con 10§
barcos ingleses surtos en Suecia, ge
preparo la salida de estas unidades
con rumbo a Inglaterra. Por avion
se enviaron a Suecia los tripulantes
necesarios para completar la dota-
cién de ellos y, aunque todos con-
servaron las respectivas matriculas
noruegas, enarbolaron el pabellén
inglés, El mando del convoy lo to-
mé un comodoro de la Royal Navy

(Pasa a la pagina 18)
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que secretamente habia llegado a!
Suecia.

Y en la noche del 31 de marzo de
1942, los mercantes noruegos, todos
ellos con el “red duster” a tope, se
hicieron secretamente a la mar. Pe-
ro el servicio alemédn de espionaje
habia tenido noticia de lo que se
proyectaba y unidades ligeras de la
Kriegsmarina se habian situado en
puntos desde donde les seria fécil
interceptar el convoy que, en un
punto prefijado del Mar del Norte,
estaba citado con su correspondien-
te escolta inglesa.

Cuando el “Skytteren” navegaba
longo de la costa de Maseskjaer se
divisaron las unidades alemanas
gue, a la mixima, se acercaban con
animo de apresar las unidades ale-
manas que, a la mixima se acerca-
ban con Animo de apresar a tan va-
liosas unidades. Pero antes de que
esto ocurriese, todos los mercantes
abrieron los “kignston” e hicieron
explotar las pequenas cargas que,
en prevencion, llevaban en los do-
bles fondos. Y asi dio fin a sus dias
de mar el viejo Suevie” cuyos tri-
pulantes, todos a salvo, fueron he-
chos prisioneros por los alemanes.

De aquella su eshelta silueta, en-
marcada por altos palos ¥y chimenea
en caida, nos ha traido recuerdos
el nuevo que, con todo orgullo, pa-
sea por los mares el nombre del
desaparecido “mamaria” del Santa1|

Cruz carbonero. //ﬁ /é g) |
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