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1. INTRODUCCION Y OBJETIVO

EI sector servicios (también conocido como sector terciario)
no produce bienes materiales, sino que provee a la poblacion
de los servicios necesarios para satisfacer sus necesidades. Se
trata de un sector muy variado que engloba comercio, trans-
porte, comunicaciones, servicios sociales, turismo, etc. (Cua-
drado Roura, 1992).

Dentro del sector turistico, segun la Organizacién Mundial
del Turismo (OMT), entre el 2 y el 5% del total de emisiones de
CO, proviene de los hoteles y otros alojamientos’.

El turismo puede considerarse como la principal actividad en
el conjunto de las regiones o estados insulares en la actualidad.
De hecho, los 3 principales destinos turisticos mundiales son
archipiélagos: Baleares, Canarias y Hawai. Existe una tendencia
tradicional por parte de estos archipiélagos a ser oligodepen-
dientes de determinadas actividades econdmicas, consolidan-
dose el turismo como la primera de estas actividades en casi
todos los archipiélagos.

En efecto, la actividad turistica es de tal importancia a nivel
mundial que, recientemente, se ha lanzado la Declaracidn de
Glasgow que se trata de un compromiso para una década

' Dato obtenido de este enlace: https:/www.unwto.org/es/desarro-
llo-sostenible/hotel-energy-solution
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Estudio de la huella de carbono en el sector turistico de las Islas Canarias

de accion climatica en el turismo. La declaracioén se cita tex-
tualmente a continuacion:

“Declaramos nuestro compromiso comun de unir a todos los
agentes para transformar el turismo y hacer que contribuya de
manera efectiva a la accion por el clima. Apoyamos el compro-
miso mundial de reducir a la mitad las emisiones para 2030 y
llegar a las emisiones netas cero a la mayor brevedad posible, y
siempre antes de 2050. Alinearemos sistemdaticamente nuestras
acciones con las ultimas recomendaciones cientificas, para cer-
ciorarnos de que nuestro enfoque sea coherente con el objetivo
de que, para 2100, las temperaturas no suban mas de 1,5°C por
encima de los niveles preindustriales.”

Las cinco vias que plantea la Declaraciéon de Glasgow, pro-
movida por la Organizacion Mundial del Turismo (OMT), para
reducir las emisiones del sector en un 50% en la préxima
década y antes del 2050, son las siguientes: 1) medicién, 2)
descarbonizacioén, 3) regeneracion, 4) colaboracion y 5) fi-
nanciacion.

1.1. El turismo en las Islas Canarias

El turismo es una de las industrias mas importantes y exten-
didas del mundo. Esta actividad es fundamental para el pro-
greso social y econdmico de las regiones, mas importante, si
cabe, para los sistemas insulares como las islas y los archipié-
lagos que tienen en esta industria una importante fuente de

2 La Declaracion completa y sus objetivos, pueden consultarse aqui:
https://www.oneplanetnhetwork.org/sites/default/files/2021-11/GlasgowDecla-
ration_ES_3.pdf

14
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Introduccidn y objetivo

recursos economicos. Pero el turismo es cada vez mas recono-
cido como un importante consumidor de recursos a escala lo-
cal, regional y global (G6ssling et al., 2012). Segun los datos
del Instituto Nacional de Estadistica de Espafa (INE), en 2018
la actividad turistica aporta el 11,7% del PIB a nivel nacional en
Espafa. En las Islas Canarias, en 2017, el turismo ya suponia un
34% de la economia de las Islas, siendo la segunda comunidad
espanola cuya economia mas depende de ese sector. El turis-
mo también supone un impacto importante al empleo, ya que
un 12,8 % de los trabajadores en Espafa estan vinculados a la
actividad turistica, segun fuentes del Instituto Nacional de es-
tadistica (INE).

El turismo en Canarias ha evolucionado a lo largo de los
anos, pudiendo distinguirse las siguientes etapas, acorde al au-
tor Dominguez Mujica (2008):

* 1920 - 1960: Una vez finalizada la Primera Guerra Mundial
se reanuda el turismo en las islas, comenzando en esta
etapa a venir cruceros, sobre todo desde Reino Unido. En
este periodo comienzan a convivir dos tipos de turismo
bien diferenciados: el turismo de playa (conllevando la
construccién de hoteles cerca de las zonas costeras) y el
turismo rural (con una finalidad sobre todo de descanso y
recuperacion de la salud, bien en hoteles de altitud, o bien
en enclaves con aguas termales). Sin embargo, tras la |
Guerra Mundial, se suceden otras como la Guerra Civil Es-
pafnola y la Il Guerra Mundial, que por supuesto afectaron
nuevamente a la afluencia de turistas a las islas. A partir
de 1945 se recupera la actividad turistica con normalidad,
y comienzan a posicionarse como potencia turistica otras
islas menores, como es el caso de Lanzarote. A mediados
del siglo XX ya nos visitaban 15.000 personas al aflo en
todo el archipiélago.

15
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Estudio de la huella de carbono en el sector turistico de las Islas Canarias

* 1960 - 2003: A partir de los sesenta se vive en Canarias
un “boom turistico” con un desarrollo hotelero importan-
te, siendo masivo en Tenerife y Gran Canaria, seguidas de
Lanzarote, y comenzando a despuntar La Gomera, La Pal-
ma, Fuerteventura y El Hierro. Las nacionalidades de los
visitantes eran ya mas variadas: ingleses, alemanes, sui-
z0s, escandinavos, etc. Este turismo de masas sufrio, sin
embargo, un nuevo pardn debido a la crisis del petrdleo
en 1973. Se recupera la situacion en la década de los 80,
aungue se volvio a sentir los efectos de una recesién en
los primeros afos de los 90.

e 2003 - 2079: En el anno 2009, ya llegaban a Canarias 8
millones de turistas (Hernandez Gutierrez, 2007), colo-
cando a Espafia como tercer pais mas visitado mundial-
mente, solo por detras de Francia y Estados Unidos. Hay
que tener en cuenta que desde el afo 2010 hasta el 2017,
el turismo en Canarias no ha parado de crecer y de gene-
rar economia, a pesar de la crisis econdmica sufrida en
2008, lo que refuerza nuevamente esa estabilidad del tu-
rismo en Canarias que ya se mostraba latente en la 32
etapa.

En los siguientes graficos® puede observarse la evolucion del
turismo en Canarias en los ultimos afos:

3 Estos graficos se han tomado del siguiente informe: https://turismo-
deislascanarias.com/sites/default/files/promotur_serie_frontur_1997-2020.
pdf

16
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Introduccidn y objetivo

Figura 1. Numero de turistas entrantes en las Islas Canarias
en el periodo 2070 - 2020

Afio LANZAROTE FUERTEVENTURA GRAN CANARIA TENERIFE LA PALMA CANARIAS

2010 1.889.322 1.490.557 2.B98.864 3.928.423 150.981 10.432.047
2011 2.132.547 1.851.504 3.222.182 4.544.477 167.278 12.000.324
2012 2.040.409 1.689.165 3.215.036 4.561.065 167.707 11.767.792
2013 2.134.052 1773131 3.362.629 4.664.873 150.486 12.187.822
2014 2.271.315 1.884.617 3.533.877 4.960.724 161.992 12.924.435
2015 2.392.471 1.968.775 3.650.397 4.985.719 188.332 13.301.252
2016 2.729.833 2.176.526 4.136.107 5.576.661 238.321 14.981.113
2017 2.929.358 2.218.649 4.477.963 5.927.515 293.500 15.975.509
2018 2.881.273 2124077 4.403.600 5.759.055 274.568 15.560.969
2019 2.913.037 1.894.546 4.194.076 5.729.162 257.852 15.116.059
2020 739.807 600.785 1.302.963 1.859.628 B1.852 4.636.120

Llegada de turistas por_islas
ptill. — | ANZAROTE =——FUERTEVENTURA GRAM CAMARIA  =——=TEMERIFE =LA PALMA

noo

— N\

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

O B N W B U

Fuente: Turismo de Islas Canarias

Son varios los recursos naturales utilizados por la industria
turistica, tales como el suelo debido a la ocupacién de superficie,
la energia y el agua. También el turismo es un generador de resi-
duos, estos residuos en el caso de las islas pueden llegar a supo-
ner un problema importante ligado a la dificultad de la gestion
de estos en condiciones de insularidad (Santamarta et al., 2014).

Los datos de la OMS (Organizacion Mundial de la Salud) re-
lacionados con el estudio del consumo de agua revelan que

17
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Estudio de la huella de carbono en el sector turistico de las Islas Canarias

una persona necesita 50 litros de agua al dia para cubrir sus
necesidades basicas. Un turista puede llegar a gastar entre 300
y 800 litros al dia (INE, 2017). Mientras que los residentes en las
Islas Canarias tienen un consumo aproximado de 150 litros por
habitante y dia. Segun el INE (2017), la media espafola de con-
sumo medio por habitante y dia es de 132 litros.

Tabla 1. Nimero de turistas en las Islas Canarias

Total Canarias Lanzarote Fuerteventura | Gran Canaria Tenerife
Espafioles 1.735.372 273.352 154.505 573.983 775.106
Extranjeros 13.824.419 2.789.965 2.098.704 3.935.846 5.173.835

Total, turistas 15.559.788 3.063.317 2.253.207 4.509.828 5.948.941

Fuente: ISTAC (2079)

La Organizacion Mundial del Turismo (OMT) afirma que el
turismo es uno de los sectores econdmicos de mayor enverga-
dura y crecimiento del mundo, con una prevision de crecimien-
to anual de llegadas de turistas internacionales a nivel mundial
de 3,3% entre 2010 y 2030. El agua es un recurso escaso, mas
aun en las Islas Canarias, donde una parte importante de los
recursos hidricos provienen de las aguas subterrdneas y de la
produccioén industrial de agua procedente del mar. Las precipi-
taciones son irregulares y la oferta de recursos hidricos natura-
les depende de la isla que consideremos, existiendo grandes
diferencias entre ellas.

Los consumos de agua y energia constituyen la segunda par-
tida mas relevante de costes en los establecimientos hoteleros,
después de los gastos de personal. La necesidad de mitigar el
cambio climatico, cada vez mas presente, también exige una
mayor eficiencia en todos los procesos vinculados a la actividad
hotelera, mas aun en una region como Canarias donde los re-
cursos hidricos son limitados, y en un escenario de cambio cli-
matico, se espera que la disponibilidad de recursos hidricos de
procedencia natural sea cada vez mas reducidos o irregulares.

18
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La elevada afluencia de turistas a localidades con una situa-
cion hidroldgica problematica (por ejemplo, 8,7 millones de tu-
ristas visitaron las Islas Canarias en los primeros ocho meses
del ano 2019, lo que convierte a las Islas Canarias en la tercera
zona mas visitada de Espafia, segun fuentes del INE) aumenta
el nivel de estrés hidrico. Las islas intentan reducir este estrés
hidrico mediante una cuidadosa gestion del agua y el desarro-
llo de tecnologias modernas, como la desalinizacion o la obten-
cion de agua a partir de la lluvia horizontal (Ritter et al., 2015).

Canarias es una region con recursos hidricos distribuidos de
manera irregular en sus diferentes islas. Podemos diferenciar
dos sistemas: el primero, compuesto por las islas occidentales
(Hierro, La Palma, Gomera y Tenerife) y el segundo por las islas
orientales (Gran Canaria, Fuerteventura y Lanzarote). Las islas
occidentales tienen una aceptable cantidad y calidad de recur-
sos hidricos, principalmente subterraneos, aunque estan com-
plementados con la desalinizacidén de agua de mar. Por otro
lado, las islas orientales, tienen una disponibilidad limitada de
recursos hidricos, en su mayoria, provienen de la desalinizaciéon
de agua de mar.

La desalinizacion de agua de mar se ha extendido mucho
como tecnologia madura para la generacién de agua potable o
industrial. En 2019, segun fuentes del Gobierno de Canarias (Di-
reccion General de Aguas), el numero de plantas desalinizado-
ras de agua de mar actualmente en produccion en el Archipié-
lago son 334 plantas, con una capacidad de produccion total
de agua potable superior a los 640.000 m3/dia. Esto supone un
coste diario de 416.000 euros, tomando un coste aproximado
de 0,65 €/m?3 de agua desalinizada. El total anual es de aproxi-
madamente 151.840.000 £.

En relacidon con esta tecnologia, existe abundante literatura
técnica sobre el consumo energético de este tipo de instalacio-
nes, si bien se ha reducido el consumo de manera importante.

19
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Estudio de la huella de carbono en el sector turistico de las Islas Canarias

Hoy en dia, sigue siendo ciertamente elevado y muy dispar en
funcion del tipo de instalacion, proceso, produccion y localiza-
cion de la Planta (Santamarta, 2013).

En las Islas Canarias existen numerosos ejemplos donde se
puede constatar la relacidon profunda entre el ciclo del agua y
la energia. Por ejemplo, si tomamos el caso de la isla de Lanza-
rote tenemos que mas del 27% de la energia que se consume
se destina al ciclo del agua, y de ese porcentaje, el 75% se des-
tina a desalar agua de mar (Penate & Garcia-Rodriguez, 2011).
Casi la totalidad de los recursos hidricos utilizados en el sector
turistico en las islas de Lanzarote y Fuerteventura.

Por lo tanto, el recurso hidrico esta fuertemente vinculado a
un binomio agua-energia, esto supone un gasto elevado en
energia para la produccion industrial de agua, la depuracién y
el bombeo y distribucidon de recursos hidricos. En los diferentes
componentes del ciclo integral del agua (captacion o produc-
cion industrial de agua, tratamiento, distribucién, consumo, sa-
neamiento, tratamiento del agua residual y vertido final) la
energia es la partida de coste variable mas importante.

Con respecto a la Ley Canaria de Cambio Climatico y Transi-
cidn Energética, se recogen textualmente4 las medidas con
respecto al turismo en las Islas Canarias:

a) El fomento de un modelo turistico que evalue el impacto
de esa actividad en el cambio climdatico

b) El tratamiento integral de la sostenibilidad del sector tu-
ristico, incluidos los recursos, productos y destinos

c) El fomento de las actividades de proximidad en su cadena
de suministros

4 Recuperado de: https://www.gobiernodecanarias.org/cmsgobcan/ex-
port/sites/participacionciudadana/iniciativas/.docs/ctelccpt/Anteproyec-
to-de-Ley-4-11-2020.pdf

20
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d) La sensibilizacion e informacion tanto de los trabajadores
del sector como de los turistas sobre el uso sostenible de
los recursos

e) El fomento de certificaciones ambientales para las activi-
dades y los establecimientos turisticos

f) El impulso de medidas que fomenten la rehabilitacion
energética, la reduccion del consumo de energia y agua,
y el incremento de la aportacion de energias renovables
en las instalaciones y actividades turisticas

9) Coordinar enfoques de las campanias promocionales del
producto turistico canario con el propdsito de reconvertir
a Canarias en un territorio mas sostenible, y con los pla-
nes de sensibilizacion y campanas para la accion climati-
ca, contemplados en el articulo 78, para que el destino
canario alcance cotas de mayor sostenibilidad y seguri-
dad, para responder a una demanda cada vez mas exi-
gente en el cumplimiento de estandares ambientales.

La solucidon planteada por las principales instituciones que se
ocupan del cambio climatico es urgente: conseguir emisiones
cero para el ano 2050, con el objetivo de que el calentamiento
global no supere los 1,5° C (IPCC, 2014). Si las emisiones no se
redujeran radicalmente en 2050, las personas y la naturaleza de
la Tierra se enfrentarian a grandes consecuencias (extinciéon
masiva, migracion masiva). Es por ello por lo que la soluciéon a
la crisis climatica debe tener lugar en todos los niveles posibles:
desde los acuerdos internacionales hasta las decisiones indivi-
duales.

Precisamente porque el cambio climatico es muy notorio y
amenaza especialmente a la poblacidn de las islas, estas son
conscientes de su influencia en el medio ambiente natural y
buscan activamente herramientas para adaptarse y mitigar las
nuevas situaciones provocadas por el cambio climatico. Para

21
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cuantificar el curso de la contaminacién por gases de efecto
invernadero y sus consecuencias en forma de Cambio Climati-
co, las personas han ideado métodos cuantitativos, como la
huella de carbono y la huella hidrica. La huella de carbono es
un indicador del consumo de energia, productos y servicios y
se define como el volumen total de gases de efecto invernade-
ro producidos por diferentes entidades (Ruiz-Rosa, et al., 2019).
La huella hidrica es un concepto similar al de la huella de car-
bono, pero se tiene en cuenta el agua. La huella hidrica engloba
tres componentes: agua verde, agua azul y agua gris. El agua
verde representa el agua que vuelve a la atmosfera a través de
la evapotranspiracion. El agua azul se define como el volumen
de agua superficial y subterrdnea que se consume para un de-
terminado producto. El agua gris representa el volumen de
agua que se necesita para diluir el agua contaminada para que
pueda volver a circular (WFN, 2002). Estas herramientas ayu-
dan a mostrar el manejo inadecuado de los recursos naturales
y permiten asi corregir los errores y hacer mas efectivas las
acciones.

Por otra parte, de un estudio anterior referido a la huella
ecoldgica en Canarias, se obtiene la Figura 2, donde se muestra
aquellos municipios canarios que cuentan con mayor niumero
de plazas hoteleras, siendo los mas oscuros los que alcanzan
mayores presiones (superiores a 50).

Como antecedentes de estudios similares se encuentra un
estudio de la Consejeria de Transicion Ecoldgica, Lucha contra
el Cambio Climatico y Planificacion Territorial (Gobierno de Ca-
narias, 2021b). En este estudio se tuvieron en cuenta cinco ti-
pos de actividad, para el afo 2019: i) transporte aéreo interna-
cional y nacional de turistas no residentes en Canarias, ii)
transporte local de turistas no residentes, iii) gastos generales
de los/as turistas no residentes, iv) alojamientos hoteleros y
extrahoteleros y v) turismo de cruceros. Ademas, se contabili-
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Figura 2. Distribucion espacial de las plazas alojativas turisticas en los
municipios canarios, para el afio 2008
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zaron 15.116.076 turistas no residentes en las Islas Canarias que
entraron por via aéreay 700.422 turistas de crucero. Tras estu-
diar los cinco tipos de actividades para el nimero de turistas
que entraron en las Islas en el afio 2019, se obtuvo que la huella
de carbono vinculada al sector turistico en ese afo fue de
9.171.062 toneladas de CO, equivalente. La mayor parte de las
emisiones de gases de efecto invernadero correspondieron a la
actividad de transporte aéreo internacional y con la Peninsula
Ibérica, que representa un 77,5% de la huella de carbono total.
Por su parte, el turismo de cruceros fue el que menos contribu-
yo a la huella de carbono total, contabilizando solamente un
3,9% de las emisiones (Figura 3).

Teniendo en cuenta que la Consejeria de Turismo, Industria
y Comercio del Gobierno de Canarias, asi como los Cabildos y
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Figura 3. Distribucion en porcentajes de la huella de carbono del sector
turistico en Canarias para el afio 2019

Distribucidon porcentual de la huella de carbono del sector turistico de
Canarias seglin categorias de actividad. 2019
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Fuente: Gobierno de Canarias, 2021.

patronales, se han sumado oficialmente en octubre de 2022 a
la Declaracion climatica de Glasgow, desde Turismo de Islas
Canarias se planea poner a disposicion de las empresas una
App de Sostenibilidad donde poder calcular su huella de car-
bono.

Por otra parte, es la movilidad y los vehiculos de alquiler los
gue también generan una preocupacion creciente en las Islas
Canarias. La poblacion y el turismo no paran de ascender en el
archipiélago canario, al igual que lo hacen el nimero de vehicu-
los en las Islas. Segun el ISTAC, el parque de vehiculos en las
Islas Canarias no ha parado de aumentar desde el afio 2015, a
pesar de la pandemia del aino 2020 (Tabla 2). Afortunadamen-
te, también muestra una tendencia de crecimiento el parque de
vehiculos eléctricos en las Islas Canarias, contabilizandose 1.873
vehiculos eléctricos en Gran Canaria en el aho 2021, y 1.402 en
Tenerife para el mismo afo. Sin embargo, se puede observar
que todavia el/a comprador/a muestra una evidente predispo-
sicion a comprar vehiculos de gasolina o diésel, antes que un
vehiculo eléctrico.

24

34982_EstudioDeLaHuellaDeCarbono.indd 24 @ 21/9/23 12:06



Introduccidn y objetivo

Tabla 2. Parque de turismos de gasolina por isla, para el periodo 2015/2021

Parque de turismos de gasolina por isla
Isla 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Lanzarote 63.761 06.843 70.487 72.669 73.616 71.947 73.037
Fuerteventura 36.666 38.305 40.072 41.890 42.963 43.343 43.975
Gran Canaria | 316.156 | 325902 | 338.965 | 351.316 | 358213 | 353.732 | 357.763

Tenerife 370.706 | 379.474 | 393.066 | 404.774 | 415966 | 418.641 421.262
La Gomera 7.125 7.233 7.408 7.639 7.758 7.781 7.936

La Palma 34.517 35.018 35.909 37.062 38.128 38.948 39.361

El Hierro 3.566 3.572 3.703 3.832 3.987 4.138 4.292

El crecimiento en la flota de vehiculos de alquiler en las Islas
Canarias ha sido significativo. Las principales compafias de
rent a car han ampliado su oferta para satisfacer la demanda,
adquiriendo una gran cantidad de automoviles nuevos. Sin em-
bargo, la mayoria de estos vehiculos son de combustién inter-
na, lo que implica una mayor emisidén de gases contaminantes,
incluido el CO,, principal responsable del cambio climatico.

A pesar de los esfuerzos por parte de algunas empresas de
rent a car para incluir en su flota vehiculos eléctricos o hibridos,
la proporcion de estos modelos sigue siendo relativamente
baja en comparacion con los vehiculos de combustion interna.
Esto se debe en parte a la falta de infraestructura de carga ade-
cuada en las islas, asi como a los costos asociados con la adqui-
sicion y mantenimiento de vehiculos eléctricos.

En la Asociacion Profesional de Empresarios Coches de Al-
quiler de Canarias (APECA) tienen planes para incorporar co-
ches eléctricos y han realizado una inversién considerable en
coches hibridos, con el objetivo de reducir las emisiones de
CO, en un 40% en tres afos (hasta 2026). En los ultimos dos
anos, se estima que las empresas de alquiler de coches en las
Islas Canarias han adquirido alrededor de 60.000 vehiculos
nuevos, con una inversion superior a los mil millones de euros.

25

34982_EstudioDeLaHuellaDeCarbono.indd 25 @ 21/9/23 12:06



Estudio de la huella de carbono en el sector turistico de las Islas Canarias

Estas cifras indican un importante crecimiento en la flota de
vehiculos de alquiler.

1.2. El rol de los/as turistas en la transicion ecoldogica
del sector turistico

Entre las diferentes actividades que se pueden desarrollar re-
lacionadas con el aprovechamiento de la naturaleza en las Islas
Canarias, podriamos encontrar las siguientes: buceo, snorkel,
senderismo, visitas a cuevas turisticas, kayak, paddle surf, surf,
windsurf, visitas a Parques Nacionales (Garajonay, el Teide, Ti-
manfaya y la Caldera de Taburiente), etc. Sin duda, son atractivos
que buscan una gran parte de los turistas que visitan las islas, y
que permite desarrollar con mas énfasis el turismo rural y ecolé-
gico en el archipiélago, para lo que deben definirse las capacida-
des de carga y los aforos adecuados, garantizando asi la soste-
nibilidad del lugar natural visitado (Venturini, 2015). En este
sentido, en la Figura 4 puede verse la evolucién ascendente de la
demanda de turismo rural en las Islas Canarias desde el ano 2014,
diferenciando entre la demanda por parte de los/as turistas es-
pafoles/as (residentes) y los/as extranjeros/as (no residentes).

Implicar a los/as turistas en los conceptos de economia cir-
cular, y hacerlos coémplices en el proceso de transicion ecoldgi-
ca es clave para reinventar el sector terciario. Si los/as viajeros/
as se encuentran cada vez mas comprometidos con el cambio
climatico, seran capaces de demandar medidas tangibles en los
hoteles y demas instalaciones turisticas, lo que inequivocamen-
te ayudara al sector turistico en sus avances hacia la sostenibi-
lidad (Rodriguez et al., 2020).

En efecto, dentro de los Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS) de la Agenda 2030 de las Naciones Unidas (ONU), se
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Figura 4. Evolucion de la demanda de alojamiento rural en el archipiélago
canario en el periodo 2014/2019

Evolucién de la demanda de alojamiento rural en Canarias

60.000,00
50.000,00
40.000,00
30.000,00 /
20.000,00
10.000,00

0,00

2014 2015 2016 2017 2018 2019
= Residentes === Noresidentes

Elaboracion propia a partir de los datos del INE.

contemplan objetivos relacionados con un turismo sostenible.
En concreto, tendriamos los siguientes:

e Objetivo 8 (Trabajo decente y crecimiento economico):
el turismo se ha posicionado como un de los motores de
la economia mundial, es por ello que resulta necesario
que este sector crezca de manera sostenible, debido al
peso gue tiene en el PIB de numerosos paises, entre ellos
Espafa, donde alcanzd un peso del 12,4% en 2019 (datos
del INE).

e Objetivo 12 (Produccion y consumo responsable): consi-
derando el turismo como algo que se consume, es eviden-
te que el papel de este sector en la transicion ecolodgica es
clave. Es decir, se deben vender productos sostenibles
para que el consumidor (en este caso, el turista) pueda
fomentar practicas responsables durante su experiencia
turistica.
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* Objetivo 14 (Vida submarina): en regiones ultraperiféricas
como las Islas Canarias, el peso del turismo costero y ma-
ritimo es elevado. Por lo tanto, una economia azul y un
desarrollo sostenible de este subsector son deseables,
para garantizar nuevamente que los turistas no suponen
una fuente de contaminacion de estos lugares.

Existen numerosos estudios relacionados con el consumo
de agua potable en los establecimientos hoteleros en los ar-
chipiélagos espanoles (Deya-Tortella et al., 2017; Deya Tortella
& Tirado, 2011; Gomez et al., 2004; Tirado et al., 2019), debido
a la importancia del recurso hidrico en las islas y la intencién
de conocer la dotaciédn necesaria por turista y dia, para poder
asi explorar alternativas como la reutilizacion de agua en los
hoteles, el cambio de los difusores en las duchas, y otras ac-
ciones enfocadas a reducir el consumo hidrico sin afectar el
funcionamiento diario del hotel y/o apartamento. Ademas,
cualquier reduccidon del consumo de agua en los estableci-
mientos turisticos no solo reduce los costes medioambienta-
les, sino también los econdmicos. Sin embargo, estas reduccio-
nes deben realizarse sin que los turistas vean reducidos
también los beneficios y el confort de sus servicios hoteleros.
En este sentido, la reduccion del consumo de agua junto con
el consumo de energia deberia ser uno de los principales focos
de atencidn de los establecimientos turisticos. Sobre todo,
porgue cada vez hay mas conciencia publica sobre la sosteni-
bilidad y, en particular, sobre el consumo de agua y energia.
Esto ha contribuido a una mayor exigencia por parte de los
turistas respecto a los aspectos medioambientales de los ho-
teles (Han et al., 2018).

Por otra parte, la implicacion de los gobiernos en la mejora
del impacto medioambiental de los hoteles también es clave. En
paises como Australia, se estdn desarrollando materiales y téc-

28

34982_EstudioDeLaHuellaDeCarbono.indd 28 @ 21/9/23 12:06



Introduccidn y objetivo

nicas para apoyar el desarrollo de hoteles ecoldgicos. Ademas,
el gobierno australiano apoya con incentivos fiscales y otros
programas la construccion de edificios verdes (Reid et al., 2017).
A nivel internacional, la reciente publicacion de la norma ISO
21401, “Turismo y servicios relacionados - Sistema de gestion de
la sostenibilidad para establecimientos de alojamiento - Requi-
sitos”, especifica los requisitos ambientales, sociales y econdmi-
cos para la aplicacion de la sostenibilidad en los alojamientos
turisticos. Aborda cuestiones como los derechos humanos, la
salud y la seguridad de los empleados y los huéspedes, la pro-
teccion del medio ambiente, el consumo de agua y energia, la
generacion de residuos y el desarrollo de la economia local
(Otero, 2019).

1.3. El turismo nautico en Canarias

El archipiélago canario posee una relacion intrinseca con el
mar vy, es a través de él, que se realizan numerosas operaciones
comerciales, asi como es el medio de entrada de un gran nume-
ro de turistas al ano (cruceros y yates). Por lo tanto, en Cana-
rias, debido a su condicion insular y su situacién geografica
estratégica, el sistema portuario constituye un elemento esen-
cial de la vida social y econdmica, que ha permitido garantizar
la movilidad de los ciudadanos, satisfacer en gran medida las
necesidades de transporte de viajeros y dotar a los sectores
pesquero, comercial e industrial, de las instalaciones e infraes-
tructuras imprescindibles para la realizacidon de las tareas de
intercambio econdmico vy trafico de mercancias.

Las Islas Canarias, que son un destino tradicionalmente tu-
ristico y uno de los mas relevantes en Europa en cuanto a lle-
gada de turistas extranjeros se refiere, tiene como uno de sus
Objetivos Generales en la Estrategia de Especializacion Inteli-
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gente 2014-2020 RIS3 de Canarias®, la “Diversificacion produc-
tiva basada en el turismo”. Esto cobra cada vez mas importan-
cia, sobre todo en un mundo donde el/la turista se preocupa
cada vez mas por la sostenibilidad de los destinos y por el tipo
de turismo que consume (Duran-Roman et al., 2021).

El archipiélago canario cuenta con 1.583 km de costa y 44
puertos deportivos, con un total de 8.234 amarres, suponiendo
estos un 12% del total de la oferta espaniola (Lam-Gonzalez et
al., 2017). Por otra parte, hay que tener en cuenta que los puer-
tos deportivos suponen una dinamizacion del drea donde se
ubican, al ser estos puertos un lugar de entrada y salida de tu-
ristas, y al poseer una oferta de actividades tales como avista-
miento de cetaceos, restauracion y excursiones de recreo, entre
otras (Gomez et al., 2019).

Las operaciones en el puerto con mayor impacto sobre el
medio son las que se realizan en las estaciones expendedoras
de gasoil y las reparaciones y mantenimiento de los barcos en
el dique seco. Las actividades de dragados también provocan
cambios importantes en las condiciones fisicas y quimicas del
entorno mas proximo a la marina (Valdor et al., 2019). Otras
acciones con impactos sobre el medio son el manejo de los
residuos solidos (Benton, 1995), la descarga de aceites usados
0 aguas residuales y la alteracién del fondo marino por el fon-
deo o amarre (Cruz-Pérez et al., 2021).

5 Consultar aqui el documento: https:/www3.gobiernodecanarias.org/
aciisi/ris3/documentos/ris3-canarias/27-estrategia-de-especializacion-inteli-
gente-de-canarias-2014-2020/file
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2. LA HUELLA DE CARBONO Y LA HUELLA
HIDRICA EN EL TURISMO DE LAS ISLAS
CANARIAS

En el territorio nacional se han desarrollado diversos estu-
dios acerca de la huella de carbono en algunas de las ciudades
mas turisticas, como Barcelona (Rico et al., 2019) y Valencia
(Ballester et al., 2020), de donde se extrae que la gran parte de
las emisiones de efecto invernadero generadas por el turismo,
son aquellas derivadas de los medios de transporte, principal-
mente el avidon. En Canarias, la gran parte de los/as turistas que
entran al archipiélago canario lo hacen a través del avion, lo
que contribuye de manera notable a la totalidad de las tonela-
das de CO, equivalente emitidas en el archipiélago (Bethen-
court Herrera, 2020).

En un estudio del afio 2019, se obtuvieron las emisiones me-
dias de hoteles en las Islas Canarias y en la Peninsula Ibérica
(Diaz Pérez et al.,, 2019). De este estudio se obtuvo que las emi-
siones medias de los hoteles en la Peninsula fueron un 55% in-
feriores a las de los hoteles de las Islas Canarias. Ademas, en los
hoteles de Canarias las emisiones asociadas al consumo eléc-
trico fueron del 83,6%, mientras que en la Peninsula estas equi-
valdrian a un 63,2%. Por lo tanto, se observa que el recorrido
para la Transicion Ecoldgica en las islas es, en la actualidad,
mas largo que el del resto de la Espafia peninsular.
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El turismo puede considerarse como la actividad que genera
una mayor fuente de ingresos en las Islas Canarias, pero conlle-
va una serie de problemas con la sostenibilidad y la gestién de
SuUs recursos, siendo uno de estos problemas la generacion de
residuos (Santamarta et al,, 2014). La gestion de los residuos y
la planificacion de estas actuaciones conlleva proyectar estas
infraestructuras, coordinar la recogida selectiva y otros siste-
mas de prevencion y/o minimizacién.

En ocasiones, los/as turistas que nos visitan pueden perder
una vision sostenible que tiene en sus paises de origen 'y, por lo
tanto, no practican una gestion de residuos adecuada o no dispo-
nen de los mismos medios con los que cuentan alli o, incluso,
proceden de zonas donde la separacidon selectiva y la gestidn
avanzada de los residuos no existe como tal (Comerio et al., 2021).

El Plan de Gestidn Integral de Residuos de Canarias' se de-
sarrolla en diferentes dmbitos para los distintos tipos de resi-
duos: urbanos, especiales, industriales, sanitarios, ganaderos,
agricolas, forestales y peligrosos. En cuanto a los urbanos, es-
tablece los siguientes objetivos basicos:

* Insularidad de la gestidn de los residuos urbanos (recogi-
da, transporte, tratamiento y eliminacioén)

* Integracion con otros flujos de residuos (por ejemplo, tra-
tamiento de los plasticos de los invernaderos junto con los
de los residuos urbanos)

* Recuperacion de residuos peligrosos en los residuos ur-
banos

* Recuperacion y valorizacion de las fracciones de residuos
que sean viables desde el punto de vista técnico, econé-
mico y medioambiental

' Puede consultarse aqui: https://www.gobiernodecanarias.org/medioam-
biente/descargas/Varios/residuos/Planes_residuos/boc-2001-134-001.pdf
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* Eliminacién segura de las fracciones no recuperables
* Realizacion de campanas de comunicacion y formacion

Canarias es la segunda Comunidad Auténoma que mas resi-
duos municipales generd durante el periodo 2010-2011, con una
media de 679 kg por habitante y afio, por detras de Baleares
que lidera esta estadistica. En relacidon con el conjunto del pais,
donde el rendimiento medio es de unos 500 kg por habitante
y ano, en Canarias se da una mayor producciéon de residuos
municipales. Esto puede deberse al gran niumero de turistas
que visitan las islas anualmente.

Las mayores debilidades del sistema de gestion de residuos
de Canarias se basan en la falta de infraestructuras y espacio
para nuevas celdas de vertido, pocos gestores para la recogida
selectiva, pocos contenedores de reciclaje y escasez de datos en
general. En el caso de los residuos especiales como, por ejemplo,
los neumaticos, hay un aumento progresivo debido al incremen-
to del numero de vehiculos, y la reutilizacion y el reciclaje son
complejos. Los residuos peligrosos se gestionan fuera de las is-
las, por lo que la gestidn es significativamente cara en este caso.

En definitiva, la huella de carbono de las actividades relacio-
nadas con el turismo genera mucho interés entre los/as viaje-
ros/as, y es por ello que cada vez existen mas herramientas
online que permiten hacer calculos estimados de desplaza-
mientos, estancias en hoteles, etc., para que las personas pue-
dan hacerse una idea del impacto medioambiental de su viaje?

2.1. Huella de carbono

La huella de carbono es un concepto que nace en la década
de los noventa, de la mano de los creadores del concepto de

2 Un ejemplo es la siguiente web: https://ceroco2.org/
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huella ecoldgica, Wackernagel y Rees. A partir de este momen-
to, comienzan a desarrollarse metodologias para el calculo de
la huella de carbono.

La huella de carbono representa el volumen total de gases
de efecto invernadero (GEI) que producen las actividades eco-
ndmicas desarrolladas por el ser humano. Conocer este volu-
men (en toneladas de CO, equivalente) es importante para to-
mar medidas y poner en marcha las iniciativas necesarias para
reducirla y/o compensarla.

Diversas normativas tanto a nivel internacional como nacio-
nal rigen la contabilizacion de las emisiones de CO,. Algunos
paises, incluso, han ideado su propio sistema de calculo de la
huella de carbono. El marco normativo es tal que un estudio
promovido por la Comisidén Europea en 2010 encontrd mas de
140 metodologias distintas?®.

El calculo de la huella de carbono se puede abordar siguien-
do dos enfogques metodoldgicos basicos. El primero de ellos es
el método centrado en la empresa que consiste en recopilar
datos referentes a los consumos directos e indirectos de mate-
riales y energias de una organizacion y traducirlos en emisiones
de CO, equivalentes con el fin de contar con un inventario de
emisiones. El Green House Gas Protocol, desarrollado por el
Word Resources Institute y el Word Business Council for Sustai-
nable Development, es la guia mas utilizada por empresas, tan-
to grandes como pymes, para inventariar sus emisiones de GEl
y, asi, calcular la huella de carbono. La importancia de este pro-
tocolo es que ha constituido la base para muchos otros méto-

3 Por ejemplo, Francia propone el método Bilan Carbone, Inglaterra utili-
za el sistema PAS 2050 y Alemania ha desarrollado el proyecto PCF Projekt
(CEPAL, 2008). A nivel nacional, el Ministerio de Transicion Ecoldgica y el
Reto Demografico propone una calculadora diferente segulin se trate de una
organizacioén, un ayuntamiento o una explotacion agricola.
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dos e iniciativas. La norma ISO 14064: 2006 (partes 1y 3) cons-
tituye una segunda herramienta siguiendo el enfoque de la
empresa. A diferencia del Green House Gas Protocol, la norma
ISO es una guia estandar de verificacidon a nivel internacional
para que las empresas elaboren e informen sobre su inventario
de gases de efecto invernadero. Frente a este enfoque existe
otra metodologia centrada en el producto. Las herramientas
centradas en el producto recopilan los consumos de materia y
energia en cada una de las etapas por la que pasa un producto
hasta su puesta en el punto de venta. Y, una vez disponible
toda la informacion, se traduce en términos de emisiones de
CO.,. Finalmente, el método compuesto de las cuentas conta-
bles o MC3 constituye un enfoque mixto, orientado tanto a la
organizacién como al producto (Mateo-Mantecon et al.,, 2012).
A diferencia de los métodos anteriores, la informacion en el
método compuesto se obtiene de las cuentas contables de la
organizacion.

En este caso, se ha seleccionado la metodologia planteada
por el Green House Gas Protocol, para poder hallar la huella de
carbono relacionada con instalaciones que pertenecen al sec-
tor turistico.

Una de las instalaciones mas representativas del turismo es
el complejo hotelero. Podriamos decir que los hoteles pertene-
cen al sector residencial, pero en una escala diferente. En el
Ministerio para la Transicidon Ecoldgica de Espafia encontramos
algunos datos relacionados con los edificios, que ayudan a
comprender el impacto de estos en los consumos energéticos
de la Unién Europea y su contribucion al cambio climatico:

“La Directiva 2012/27/UE, relativa a la eficiencia energética,
indica que los edificios representan el 40 % del consumo de
energia final de la Union Europea, por ello la reduccion del con-

sumo de energia y el uso de energia procedente de fuentes re-
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novables en el sector de la edificacion son importantes para re-
ducir la dependencia energética de la Union Europea y las
emisiones de gases de efecto invernadero.

Aproximadamente el 55 % del parque edificado en Espafia es
anterior al ano 1980 y aproximadamente el 21 % cuenta con mas
de 50 anos. Casi el 58 % de nuestros edificios se construyd con
anterioridad a la primera normativa que introdujo en Espafia unos
criterios minimos de eficiencia energética (la norma basica de edi-
ficacion NBE-CT-79 sobre condiciones térmicas de los edificios).

La rehabilitacion del parque edificado juega ademas un papel
relevante en la recuperacion econdmica, ayudando a la recon-
version de otros sectores, entre ellos, el turistico. La actividad
turistica es clave para la economia nacional y humerosos desti-
nos turisticos «maduros» se enfrentan al deterioro fisico de sus
dotaciones. La aplicacion de estrategias de rehabilitacion gene-
ra impactos positivos que serviran de palanca para el desarrollo
econdémico de Espana.”*

Por lo tanto, el sector turistico (que se englobaria dentro del
residencial) se posiciona como uno de los agentes clave en los
que implementar medidas de descarbonizacion, y en los que es
necesario que, a la hora de construir nuevos edificios y/o reha-
bilitar los ya existentes, estos se hagan desde el punto de vista
de la sostenibilidad y emisiones cero.

2.2. Huella hidrica

La huella hidrica puede calcularse desde el punto de vista
del consumo o de la produccion. Asi mismo, el calculo de la

4 Recuperado del sitio web: https://www.miteco.gob.es/es/cambio-clima-
tico/temas/mitigacion-politicas-y-medidas/edificacion.aspx
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huella hidrica puede enfocarse a un consumidor, un productor,
un proceso, un producto o un area geografica determinada
como pais, region, cuenca hidrografica, sector econdmico con-
creto (Moratilla et al.,, 2010)

Sea cual sea el caso, se tiene en cuenta tanto el uso directo
como indirecto que se hace del agua y los impactos que se de-
riven de su uso. El agua directa o consumo directo de agua se
define como la cantidad de agua requerida Unicamente en el
proceso productivo o prestacion de un servicio.

Tanto en el uso directo como indirecto se distingue el origen
del agua®. El agua verde se corresponde con el agua proceden-
te de las precipitaciones, que no se pierde por escorrentia y que
se incorpora al suelo o la vegetacion (De Fraiture et al., 2004).
Se trata de un agua disponible para el libre aprovechamiento de
las plantas y constituye el sustento hidrico Unico de los cultivos
de secano, la vegetacion espontdnea y los bosques. Este origen
del agua es particularmente importante en la produccion de
cultivos. Por su parte, el agua azul se corresponde con la frac-
cion del ciclo hidrolégico que se transforma en escorrentia su-
perficial o subterranea y que es consumido por incorporaciéon o
evaporacion en el proceso evaluado. Alimenta el caudal de los
rios y las reservas de los acuiferos, al tiempo que es susceptible
de ser represada naturalmente en forma de lagos o de forma
artificial mediante la construccion de embalses. Exceptuando la
desalacion de aguas marinas y otras fuentes de agua no con-
vencionales, el uso doméstico, industrial y el cultivo de regadio
se surten siempre de fuentes de agua azul. Por ultimo, el agua

5 El concepto de agua virtual estd muy ligado al de huella hidrica. Este
término fue acufado por Allan (1993) para enfatizar hasta qué punto el co-
mercio de alimentos podia constituir una solucién a la escasez de agua en
Oriente Medio. En Mubako (2011) se exponen distintas metodologias de eva-
luacidon del agua virtual.
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gris es un concepto tedrico que hace referencia a la contamina-
cion del recurso. Representa el volumen de agua necesario para
reducir la carga de contaminantes hasta cumplir con la norma-
tiva vigente en materia de calidad del agua. A la vista del origen
del agua, la huella hidrica contiene una clara componente espa-
cial y temporal que debe contemplarse en su evaluacion.

La huella de agua (Water use in life cycle assessment, WUL-
CA) delimitada por la norma ISO 14046: 2016°, o huella hidrica
(Water Footprint Assessment, WFA), del Water Footprint Ne-
twork (WFN), son las dos principales corrientes metodoldgicas
reconocidas a nivel internacional.

2.3. Metodologia

2.3.1. Huella de carbono

Para realizar el calculo de la huella de carbono se abordaran
los tres alcances que la componen:

* Alcance 1: dentro de este alcance se contabilizaran todos
los litros de combustible fosil que utiliza la empresa estu-
diada, empleados tanto en vehiculos como en instalacio-
nes fijas. Ademas, se contabilizardn separadamente los
diferentes tipos de combustible que se utilicen.

e Alcance 2: en este apartado se tendrd en cuenta el consu-
mo energético de la empresa, expresado en kWh anuales.
Generalmente, el alcance 2 suele ser el que mas contribu-
ye a las emisiones de CO, de una compaiiia turistica (ex-

6 La Organizacidn Internacional de Normalizacion (ISO) aprobd la norma
ISO 14046 por primera vez a finales de mayo de 2014 y la publicd el 1 de
agosto de 2014,
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ceptuando las empresas vinculadas a la movilidad como
aerolineas, vehiculos de alquiler, etc.) ya que, en general,
las principales empresas suministradoras de electricidad
en Espafa aun no han implementado por completo las
energias renovables en su mix eléctrico. El mix eléctrico
de una suministradora eléctrica expresa la cantidad de
energias renovables que tienen implementadas en su for-
ma de producir energia. Por lo tanto, cuando el mix eléc-
trico es cero quiere decir que la empresa produce energia
procedente enteramente de fuentes renovables, mientas
gue cuando el mix eléctrico tiene un valor distinto de cero,
quiere decir que esa empresa quema combustibles fosiles
para producir energia.
Teniendo en cuenta que en la isla de Tenerife solamente el
22,5% del parque de generacion lo componen las energias
renovables, y en la isla de Gran Canaria se trata del 21,7%
(Figura 5), las Islas Canarias estan aun lejos de eliminar su
dependencia de los combustibles fésiles. Sin embargo, se
espera que esta situacidon cambie gracias a la reciente
aprobacion de la Ley 6/2022, de 27 de diciembre, de cam-
bio climatico y transicion energética de Canarias7, que
promueve la inclusién progresiva de energias renovables
en el parque energético de Canarias de aqui al ano 2040.
* Alcance 3: este alcance no es de obligado calculo, sin em-
bargo, aporta informacion interesante acerca de la empre-
sa estudiada. Es importante resaltar que, en caso de cal-
cular la huella de carbono de una compania y desear
registrarla en el “Registro de huella de carbono, compen-
sacion y proyectos de absorcion de didxido de carbono”
del Ministerio para la Transicién Ecoldgica vy el Reto De-

7 Consultar la ley en el siguiente enlace: https://www.boe.es/ccaa/
boc/2022/257/j57272-57349.pdf
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Figura 5. Porcentaje de energia renovable instalada por isla en el afio 2020

A Edlica Participacién de las energias renovables en - A sa0mea
el parque de generacion de cada isla (RIT) (’ . & oopsamy
& Fotovoltaica 2
0% <5% A s
®  Minihidraulica W 5%-<10% 8 (2.3
& Hidroasica W 10%- <20% ) "”‘J’_“"’
W >20% 038% 050 1960 (0% =)
A Biogas (vertedero) ! o A ™~
1235310 19%)
N 146 (0% =)
® uee

3220 (+0,7%4)

A sao ioni%

ik 67 (ra2%n)

74,55 (+68,6%4)

! 568%
A Tomxa
g, F W)
f # oo
- 14,08 (+3,084)

A mewwa 29%

o 075

prreeonl
4346% 56.54% [} .
. -~ 0,36 (0% =)
I Re
I U B e
f

Alﬂﬂ%

A asassn)

[ _EPiEr
Q64 (+3,1%4)

i HigrTa: turbinacicn (13,3 MW) + #alkca (115 MW) 5.1(0% =)

7232% _—

2838 (+127%4)

Unidades: Megavatios (MV)

Fuente: Anuario Energético de Canarias (Gobierno de Canarias, 2027a)

mografico (MITECO) de Espanas, serd necesario pasar una
auditoria si se desea incluir el alcance 3 en el calculo. Esto
es debido a que el alcance 3 es abierto y contempla emi-
siones indirectas de la empresa, de tal forma que se haga
necesario auditar lo incluido en este alcance, para garan-
tizar que se han tenido en cuenta todas las emisiones in-
directas en cada caso.

Entre otras, en este alcance se puede contabilizar lo si-
guiente: viajes de negocios, desplazamiento de sus em-
pleados/as hasta el puesto de trabajo, desplazamiento de
sus proveedores, eliminacion de sus residuos, productos y
servicios adquiridos, etc.

Una vez se ha seleccionado los alcances que se van a calcu-
lar, y qué se va a contabilizar en cada caso, se deben transfor-

8 Consultar el enlace de registro de la huella de carbono aqui: https://

www.miteco.gob.es/es/cambio-climatico/temas/mitigacion-politicas-y-medi-
das/registro-huella.aspx
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mar los diferentes consumos en toneladas de dioxido de carbo-
no equivalente (tCO,eq). Para ello, se emplean los denominados
“factores de emision”, que se tratan de valores publicados por
fuentes oficiales (en nuestro caso se han empleado los del Ml-
TECO) y que permiten hacer el cambio de unidades en tCO . eq,
que es la unidad de medida de la huella de carbono (Figura 6).

Figura 6. Ejemplo de factores de emision para comercializadoras eléctricas

en el afo 2020
Comercializadora F'Tu:tor — ZD?I}
(kg COzkWh)
STIN.SA 0.23
SUMINISTROS ESPECIALES ALGINETENSES COOP. V. 0.00
SUNAIR ONE CAMARIAS, 5.L. 0.00
SUMAIR ONE EMERGY. S.L 0.00
SUNAIR ONE HOME, S 0.00
SYDER COMERCIALIZADORA VERDE. S.L 0.00
TELEFONICA SOLUCIONES DE INFORMATICA Y COMUNICACIONES DE ESPARA S A L. 0.00
TENSIMA DE ENERGIA ¥ SERVICIOS, S.L. 0.00
THE YELLOW ENERGY, S.L 0.00
TOTAL GAS ¥ ELECTRICIDAD ESPARA S A L. 0.19
TRACTAMENT | SELECCIO DE RESIDUS, SA. 0.00
TRADE UNIVERSAL ENERGY, S A 0.00
UMEME EMERGIA SOCIEDAD LIMITADA 0.19
UNIELECTRICA ENERGIA, S A 0.00
V3 INGENIERIA ¥ SERVICIOS, L. 0.01
VILLAR MIR ENERGIA, SL. 0.4
VIRTUS GLOBAL ENERGY SL 0.00
VISALLA ENERGIA S 0.20
VITA CAPITAL TRADING SL 0.00
VIVE ENERGIA ELECTRICA, S A 0.00
VIVO ENERGIA FUTURA S.A 0.00
VOLTICO ENERGIA, S L. 0.00
WATIO WHOLESALE S L. 017
WATIUM, 5.L. 0.25
WIND TO MARKET, S.4 0.16
ZULUX ENERGIA 5L 0.24

Fuente: MITECO, 2021
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2.3.2. Huella hidrica

A la hora de estudiar la huella hidrica (HH) de una compafia,
se tendrd en cuenta qué dimensiones de la HH aplican en cada
caso. Las dimensiones de la huella hidrica son las siguientes:

* Huella hidrica azul: esta dimension de la huella hidrica
contabiliza la cantidad de agua potable consumida por la
organizacion. Es decir, es igual a la cantidad de agua que
la empresa compra para poder ejercer su actividad.

» Huella hidrica verde: se trata de la cantidad de agua que
se incorpora a un producto final. Esta dimensién de la HH
tiene cabida, principalmente, en el ambito agricola y ga-
nadero, es por ello por lo que generalmente queda exclui-
da del calculo de la huella hidrica cuando la empresa es-
tudiada no pertenece al sector primario.

e Huella hidrica gris: en este caso, se contabiliza la cantidad
de agua necesaria para reducir la carga contaminante del
agua residual hasta unos niveles permitidos por la norma-
tiva vigente. Es decir, no se trata de contabilizar el agua
residual generada por una empresa, sino el agua que serd
necesaria para eliminar y/o reducir la carga contaminante
del agua que tiene contaminantes después de haber sido
utilizada en una actividad.
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3. Caracterizacion de la huella ambiental
en las instalaciones hoteleras mas
representativas del archipiélago
canario

EI objetivo de este apartado es analizar los consumos energé-
ticos e hidricos de diferentes instalaciones y sectores vincula-
dos al sector turistico en las Islas Canarias. Se ha priorizado,
debido a su importancia y relevancia, la hoteleria, los campos
de golf y las emisiones vinculadas a la movilidad, especialmen-
te a los vehiculos de alquiler.

3.1. Resultados obtenidos
A continuacion, se plantean en diferentes apartados los re-
sultados mas relevantes obtenidos durante la realizacion del

estudio de la huella de carbono y la huella hidrica en el sector
servicios en las Islas Canarias.

3.1.1. Hoteles

En el ano 2022 en Canarias se contabilizaban un total de
349.350 plazas hoteleras disponibles para el turismo. En este
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estudio se han seleccionado solamente hoteles de 4 y 5 estre-
llas y los resultados obtenidos se pueden encontrar en las ta-
blas siguientes:

Tabla 3. Huella de carbono de hotel en Guia de Isora en Tenerife

(afios 20719 y 2021)
Resumen I’1uella de carbono d? Hotel en 2019 2021
Guia de Isora en Tenerife

Emisiones Instalaciones fijas 526,66 tCO, eq 69,87 tCO, eq

Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas | 3.628,71 tCO, eq 2.774,67 tCO, eq

Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 294.00596 | tCO,eq | 176.40596 | tCO,eq
Alcance 1 526,66 tCO, eq 69,87 tCO, eq
Subtotal Alcance 2 3.628,71 tCO,eq 2.774,67 tCO,eq
Alcance 3 294.00596 | tCO,eq |176.40596 | tCO,eq
Huella de Carbono Total 298.161,33 | tCO,eq |179.250,49 | tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 181.717,00 | m%afio | 140.635,00 | m?/afio

Tabla 4. Huella de carbono de hotel en Puerto de la Cruz en Tenerife

(afio 2019)
Resumen huella de carbono de Hotel en 2019
Puerto de la Cruz en Tenerife

Emisiones Instalaciones fijas 883,31 tCO, eq

Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO,eq
Emisiones Instalaciones fijas 168,24 tCO, eq

Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO,eq
Alcance 3 Vehiculos 27.726,22 tCO, eq
Alcance 1 883,31 tCO, eq
Subtotal Alcance 2 168,24 tCO,eq
Alcance 3 27.726,22 tCO, eq
Huella de Carbono Total 28.771,77 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 15.694,00 mé/afio
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Tabla 5. Huella de carbono de hotel en Fafiabé en Tenerife

(afios 20719 y 2021)
Resumen huglla ‘,1e carbon? de Hotel en 2019 2021
Faiiabé en Tenerife
Emisiones Instalaciones fijas 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas 230,19 tCO, eq 141,44 tCO, eq
Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 39.083,27 tCO, eq 10.925,30 tCO, eq
Alcance 1 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Subtotal Alcance 2 230,19 tCO,eq 141,44 tCO,eq
Alcance 3 39.08327 | tCO,eq | 10.92530 | tCO,eq
Huella de Carbono Total 39.313,46 tCO,eq 11.066,73 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 45.306,00 mé/afio 45.591,00 m?/afio

Tabla 6. Huella de carbono de hotel en Adeje en Tenerife

(afios 20719 y 2021)
Resumen huellg de carboqo de Hotel en 2019 2021
Adeje en Tenerife
Emisiones Instalaciones fijas 0,00 tCO,eq 0,00 tCO, eq
Alcance 1
Vehiculos 2,54 tCO, eq 2,54 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas | 1.949,95 tCO,eq 1.051,05 tCO, eq
Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 180.609,14 | tCO,eq 72.243,81 tCO, eq
Alcance 1 2,54 tCO,eq 2,54 tCO,eq
Subtotal Alcance 2 1.949,95 tCO,eq 1.051,05 tCO,eq
Alcance 3 180.609,14 | tCO,eq | 72.24381 | tCO,eq
Huella de Carbono Total 182.561,63 | 1CO,eq 73.297,40 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 90.646,00 mé/afio 77.043,00 m?/afio
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Tabla 7. Huella de carbono de hotel en Puerto de la Cruz en Tenerife

(afios 20719 y 2021)
Resumen huelle.l de carbon.o de Hotel en 2019 2021
Adeje en Tenerife
Emisiones Instalaciones fijas 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas 645,28 tCO, eq 322,01 tCO, eq
Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 63.022,49 tCO, eq 18.321,37 tCO, eq
Alcance 1 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Subtotal Alcance 2 645,28 tCO,eq 322,01 tCO,eq
Alcance 3 63.022,49 | tCO,eq | 18.321,37 | tCO,eq
Huella de Carbono Total 63.667,77 tCO,eq 18.643,38 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 38.069,00 mé/afio 26.616,00 m?/afio
Tabla 8. Huella de carbono de hotel La Gomera
(afio 2019)
Resumen huella de carbono de Hotel en
2019
La Gomera
Emisiones Instalaciones fijas 407,75 tCO, eq
Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO,eq
Emisiones Instalaciones fijas 371,96 tCO, eq
Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO,eq
Alcance 3 Vehiculos 184.803,03 tCO, eq
Alcance 1 407,75 tCO,eq
Subtotal Alcance 2 371,96 tCO,eq
Alcance 3 184.803,03 tCO, eq
Huella de Carbono Total 185.582,74 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 141.785,00 m®/afio
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Tabla 9. Huella de carbono de hotel en Gran Canaria
(afios 20719 y 2021)

Resumen huella de carbt?no de Hotel en 2019 2021
Gran Canaria

Emisiones Instalaciones fijas 203,35 tCO, eq 102,58 tCO, eq

Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas 833,20 tCO, eq 358,17 tCO, eq

Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 80.642,12 tCO, eq 32.256,73 tCO, eq
Alcance 1 203,35 tCO, eq 102,58 tCO, eq
Subtotal Alcance 2 833,20 tCO,eq 358,17 tCO,eq
Alcance 3 80.642,12 | tCO,eq | 32.256,73 | tCO,eq
Huella de Carbono Total 81.678,66 tCO,eq 32.717,48 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 56.378,00 mé/afio 28.927,00 m?/afio

Tabla 10. Huella de carbono de hotel en Gran Canaria

(afios 20719 y 2021)
Resumen huella de carbgno de Hotel en 2019 2021
Gran Canaria
Emisiones Instalaciones fijas 254,59 tCO,eq 90,52 tCO, eq
Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas | 1.113,91 tCO,eq 635,45 tCO, eq
Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 81.482,12 tCO, eq 32.592,73 tCO, eq
Alcance 1 254,59 tCO,eq 90,52 tCO,eq
Subtotal Alcance 2 1.113,91 tCO,eq 635,45 tCO,eq
Alcance 3 81.482,12 tCO,eq 32.592,73 tCO,eq
Huella de Carbono Total 82.850,62 tCO,eq 33.318,70 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 81.553,00 mé/afio 34.169,00 m?/afio
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Tabla 11. Huella de carbono de hotel en Gran Canaria

(afios 20719 y 2021)

Resumen huella de carbono de Hotel en

Gran Canaria 2U 20

Emisiones Instalaciones fijas 213,60 tCO, eq 77,82 tCO, eq

Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas 920,35 tCO, eq 316,09 tCO, eq

Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 66.782,12 tCO, eq 26.712,73 tCO, eq
Alcance 1 213,60 tCO, eq 77,82 tCO, eq
Subtotal Alcance 2 920,35 tCO,eq 316,09 tCO,eq
Alcance 3 66.782,12 | tCO,eq | 26.712,73 | tCO,eq
Huella de Carbono Total 67.916,07 tCO,eq 27.106,64 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 44.031,00 mé/afio 18.245,00 m?/afio

Tabla 12. Huella de carbono de hotel en Gran Canaria
(afios 20719 y 2021)
Resumen huella de carbgno de Hotel en 2019 2021
Gran Canaria

Emisiones Instalaciones fijas 378,18 tCO,eq 146,01 tCO, eq

Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas 787,39 tCO,eq 362,81 tCO, eq

Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 65.102,12 tCO, eq 26.040,73 tCO, eq
Alcance 1 378,18 tCO,eq 146,01 tCO, eq
Subtotal Alcance 2 787,39 tCO,eq 362,81 tCO,eq
Alcance 3 65.102,12 tCO, eq 26.040,73 tCO, eq
Huella de Carbono Total 66.267,69 tCO,eq 26.549,55 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 62.784,00 mé/afio 21.165,00 m?/afio
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Tabla 13. Huella de carbono de hotel en Gran Canaria
(afios 20719 y 2021)

Resumen huella de carbt?no de Hotel en 2019 2021
Gran Canaria
Emisiones Instalaciones fijas 235,58 tCO, eq 137,27 tCO, eq
Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas | 1.040,10 tCO, eq 1.382,05 tCO, eq
Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 50.402,12 tCO, eq 25.200,73 tCO, eq
Alcance 1 235,58 tCO, eq 137,27 tCO, eq
Subtotal Alcance 2 1.040,10 tCO,eq 1.382,05 tCO,eq
Alcance 3 50.402,12 | tCO,eq | 25.200,73 | tCO,eq
Huella de Carbono Total 51.677,80 tCO,eq 26.720,05 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 99.524,00 m¥/afio | 109.159,00 | m?%/afio
Tabla 14. Huella de carbono de hotel en Tenerife
(afios 20719 y 2021)
Resumen huella de ca_rbono de Hotel en 2019 2021
Tenerife
Emisiones Instalaciones fijas 335,89 tCO,eq 248,08 tCO, eq
Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas | 1.342,27 tCO,eq 832,29 tCO, eq
Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 109.202,12 | tCO,eq 43.680,73 tCO, eq
Alcance 1 335,89 tCO, eq 248,08 tCO, eq
Subtotal Alcance 2 1.342,27 tCO,eq 832,29 tCO,eq
Alcance 3 109.202,12 | tCO,eq | 43.680,73 | tCO,eq
Huella de Carbono Total 110.880,28 | tCO,eq 44.761,10 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 77.937,00 mé/afio 53.983,00 m?/afio
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Tabla 15. Huella de carbono de hotel en Tenerife

(afios 20719 y 2021)
Resumen huella de ca.rbono de Hotel en 2019 2021
Tenerife
Emisiones Instalaciones fijas 144,21 tCO, eq 102,15 tCO, eq
Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas 658,54 tCO, eq 255,21 tCO, eq
Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 54.602,12 tCO, eq 21.840,73 tCO, eq
Alcance 1 144,21 tCO, eq 102,15 tCO, eq
Subtotal Alcance 2 658,54 tCO,eq 255,21 tCO,eq
Alcance 3 54.602,12 | tCO,eq | 21.840,73 | tCO,eq
Huella de Carbono Total 55.404,86 tCO,eq 22.198,08 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 80.356,00 mé/afio 18.045,00 m?/afio

Tabla 16. Huella de carbono de hotel en Adeje en Tenerife

(afios 20719 y 2021)
Resumen huella de ca_rbono de Hotel en 2019 2021
Tenerife
Emisiones Instalaciones fijas 582,59 tCO,eq 211,27 tCO, eq
Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas 958,26 tCO,eq 516,22 tCO, eq
Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 74.762,12 tCO, eq 29.904,73 tCO, eq
Alcance 1 582,59 tCO, eq 211,27 tCO, eq
Subtotal Alcance 2 958,26 tCO,eq 516,22 tCO,eq
Alcance 3 74.762,12 tCO,eq 29.904,73 tCO,eq
Huella de Carbono Total 76.302,97 tCO,eq 30.632,22 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 118.559,00 | m?%/afio 60.186,00 m?/afio
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Tabla 17. Huella de carbono de hotel en Adeje en Tenerife

(afios 20719 y 2021)
Resumen huella de ca.rbono de Hotel en 2019 2021
Tenerife
Emisiones Instalaciones fijas 464,76 tCO, eq 274,93 tCO, eq
Alcance 1
Vehiculos 191 tCO, eq 0,76 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas | 1.163,57 tCO, eq 831,48 tCO, eq
Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 88.202,12 tCO, eq 35.280,73 tCO, eq
Alcance 1 466,66 tCO, eq 275,69 tCO, eq
Subtotal Alcance 2 1.163,57 tCO,eq 831,48 tCO,eq
Alcance 3 88.202,12 | tCO,eq | 35.280,73 | tCO,eq
Huella de Carbono Total 89.832,35 tCO,eq 36.387,90 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 104.529,00 | m?%/afio 81.587,00 m?/afio

Tabla 18. Huella de carbono de hotel en Adeje en Tenerife

(afios 20719 y 2021)
Resumen huella de ca_rbono de Hotel en 2019 2021
Tenerife
Emisiones Instalaciones fijas 754,38 tCO,eq 297,55 tCO, eq
Alcance 1
Vehiculos 2,86 tCO, eq 1,14 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas | 1.796,04 tCO,eq 829,21 tCO, eq
Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 103.74212 | tCO,eq 41.496,73 tCO, eq
Alcance 1 757,24 tCO,eq 298,69 tCO, eq
Subtotal Alcance 2 1.796,04 tCO,eq 829,21 tCO,eq
Alcance 3 103.74212 | tCO,eq | 41.496,73 | tCO,eq
Huella de Carbono Total 106.295,40 | 1CO,eq 42.624,63 tCO,eq
Huella Hidrica Huella Hidrica Azul 273.258,00 | m%afio | 119.375,00 | m%/ afio

No se han incluido los datos correspondientes al afno 2020
debido a que, con motivo de la pandemia por el Covid-19, los
hoteles cerraron al publico a partir de marzo de ese ano. La ma-
yoria de hoteles reabrid a lo largo del aflo 2021. Las fechas de
reapertura no son homogéneas y es por ello por lo que, en ge-
neral, los datos del afno 2021 son bastante inferiores a los del
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2019. Esta disminucion en las emisiones se debe no solo a que
durante el ano 2021 los hoteles no estuvieron abiertos durante
todos los meses, sino también a que la recuperacion del turismo
se produjo de forma paulatina y los hoteles no registraron la
misma ocupacion que durante los afos previos a la pandemia.

Es importante destacar que una gran cantidad de los hoteles
estudiados emplea propano, lo que aumenta considerablemente
las emisiones del Alcance 1. La utilizacion del gas propano dentro
de la Hoteleria se fundamente basicamente en tres usos princi-
pales: calefaccion, produccién de agua caliente sanitaria y cocina.

En general, se observa que los hoteles estudiados no em-
plean agua regenerada para ninguno de los usos habituales que
requiere su operativa, tales como riegos de zonas verdes, es
por ello por lo que se necesita incidir mucho mas en este as-
pecto, que ayudaria a cerrar el ciclo del agua y a disminuir la
presion sobre los recursos hidricos del archipiélago.

3.1.2. Campos de golf

Segun la Federacidon Canaria de Campos de Golf' existen 23
campos repartidos en cinco de las ocho Islas Canarias. A conti-
nuacion, se puede conocer la huella de carbono de un campo
de golf localizado en la isla de Tenerife, para los afios 2019,
2021y 2022. En este caso, no se ha incluido el valor de la huella
hidrica ya que, toda el agua que consume el campo de golf es
agua residual depurada, no contabilizandose en este caso
como huella hidrica azul, al no tratarse de una fuente de agua
potable. Esto es destacable ya que, de emplear agua depurada,
se obtiene una reduccion y/o eliminacion en la huella hidrica
global del campo.

' https://federacioncanariagolf.com/campos-de-golf.html
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Tabla 19. Huella de carbono en Campo de Golf en Tenerife

(afios 2019, 2021 y 2022)
Resumen huella de carbon_o de campo de 2019 2021 2022
golf en Tenerife
Emisiones Instalaciones fijas | 71,43 | tCO,eq | 4720 |tCO,eq | 5182 |tCO,eq
Alcance 1
Vehiculos 000 |tCO,eq| 000 |[tCO,eq| 000 |tCO,eq
Emisiones Instalaciones fijas | 0,00 tCO, eq 0,00 |1tCO,eq 0,00 tCO, eq
Alcance 2
Vehiculos eléctricos 000 |tCO,eq| 000 |[tCO,eq| 000 |tCO,eq
Alcance 3 Vehiculos 16.380,48| tCO, eq |15.120,48| t CO, eq |15.960,48| t CO, eq
Alcance 1 71,43 |tCO,eq | 47,20 |tCO,eq| 51,82 |tCO,eq
Subtotal Alcance 2 0,00 |tCO,eq 0,00 |tCO,eq 0,00 |tCO,eq
Alcance 3 16.380,48| 1 CO, eq (15.120,48| 1 CO,eq [15.960,48| t CO,eq
Huella de
Carbono Total 16.451,91| 1 CO, eq [15.167,67| t CO, eq |16.012,30| t CO, eq

3.1.3. Turismo nautico

El turismo nautico es un sector en auge en toda Europa, y las
marinas deportivas no han parado de crecer por el litoral de las
islas y las costas europeas. Es por ello por lo que se ha querido
conocer la huella de carbono que plantean los puertos depor-
tivos en las Islas Canarias y por eso se han estudiado tres puer-
tos deportivos en las islas de Tenerife, Gran Canaria y La Palma

(Tablas 20 y 21).

Tabla 20. Principales caracteristicas de los puertos deportivos estudiados
en Tenerife, Gran Canaria y La Palma

Caracteristicas de los puertos deportivos por isla

34982_EstudioDeLaHuellaDeCarbono.indd 53

Isla Tenerife Gran Canaria La Palma
N° Barcos 362 350 388
Tamafio 11 x4 6x25/11x4 11 x4
N2 Trabajadores/as 17 7 16
N2 Restaurantes 7 n/a n/a
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Tabla 21. Emisiones en tCO,eq para cada puerto deportivo dividido por

alcance y la huella hidrica presentada en m?

Emisiones (tCO,eq)

Isla Tenerife La Palma Gran Canaria
Alcance 1 934,75 736,18 894,74
Alcance 2 48,37 80,20 196,68
Alcance 3 1.885,02 576,74 422,68

Total HC 2.868,14 1.39312 1.514,10
Total HH (m?) 11.843,00 12.417,00 10.009,00

El alcance 3 es el mas elevado en todos los puertos deporti-
vos estudiados, debido principalmente a que, como se ha co-
mentado anteriormente, los puertos deportivos son instalacio-
nes que dinamizan la zona en la que se ubican, generando
numerosos desplazamientos por carretera por parte de los/as
trabajadores/as, proveedores, asi como turistas que acuden al
puerto para disfrutar de alguna de las actividades de recreo
(restauracion, actividades acuaticas, avistamiento de cetaceos,
excursiones de recreo en barco, etc.).

El alcance 1, que es el que contempla el consumo de gasoleo
consumido por la propia organizacion, tiene en cuenta princi-
palmente generadores que, en caso de falta de suministro eléc-
trico o de instalaciones obsoletas, les proporcionan energia su-
ficiente para su operacién durante un tiempo determinado.

Por ultimo, el alcance 2, que hace referencia al consumo de
energia eléctrica por parte del puerto deportivo, ha registrado
el valor mas bajo en todos los casos estudiados. Hay que desta-
car que, la mayoria de los puertos deportivos estudiados, utili-
zan paneles solares para proporcionar el agua caliente de los
aseos.

Un estudio similar, donde se calculd la huella de carbono de
12 puertos deportivos europeos (Cruz-Pérez et al., 2021), mues-
tra que los puertos deportivos analizados en Canarias tienen
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valores de huella de carbono muy similares a los de las Islas
Baleares; sin embargo, difieren en la forma de distribuirlos. Es
decir, en Canarias los alcances mas altos son el Alcance 1 (com-
bustibles fosiles consumidos directamente por el puerto depor-
tivo) y el Alcance 3, mientras que en Baleares los alcances mas
altos son el Alcance 2 (consumo eléctrico del puerto deportivo)
y el Alcance 3.

En cuanto a la huella hidrica, sélo se ha evaluado el volumen
de agua directa consumida por el puerto deportivo, dejando de
lado el resto de servicios que empresas externas prestan en el
complejo deportivo, debido a la dificultad que supone realizar
estimaciones plausibles de todas las variables implicadas. Para
los tres puertos deportivos estudiados, el consumo de agua es
muy similar, oscilando entre 10.000 y 12.000 m3.

3.1.4. Otros datos relevantes

El afno 2019 la Consejeria para la Transicion Ecoldgica de
Canarias decidio establecer la “huella base” del archipiélago, es
decir, la huella de carbono que se utilizard como punto de par-
tida para reducir las emisiones vinculadas a la guema de com-
bustibles fosiles y el consumo energético, de cara al aino 2030.
Este estudio recoge que la huella de carbono vinculada al turismo
en Canarias, para el ano 2019, fue de 1,85 millones de toneladas
de CO, equivalente?.

En otro estudio del afo 2021 (Antequera et al., 2021) se ana-
lizé la huella de carbono del trafico aéreo vinculado al turismo
internacional que llega a las Islas Canarias. En este informe se
revelé que cada afo se contabilizan hasta 6.4 millones de tone-

2 Consultar aqui el estudio: https://federacioncanariagolf.com/campos-
de-golf.html
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ladas de CO, en aquellos vuelos que llegan al archipiélago ca-
nario y que recorren una distancia superior a los 3000 km. De
esta cifra, los/as turistas que mas huella de carbono producen
de forma individual son aquellos/as que vienen desde Rusia y
los paises nordicos, por otra parte, los que mas contribuyen a
la suma total de emisiones, conformando 2/3 de las mismas,
son los/as turistas procedentes de Reino Unido y Alemania.

Ademas, con respecto a los vehiculos, a partir de enero de
2023 entra en vigor en Espafia un Real Decreto que regula las
zonas de Bajas Emisiones, donde concretamente se establece
lo siguiente:

“Los municipios de mas de 50.000 habitantes, los territorios
insulares y los municipios de mdas de 20.000 habitantes que su-
peren los valores limite de contaminantes regulados adoptaran
antes de 2023 planes de movilidad urbana sostenible que intro-
duzcan medidas de mitigacion que permitan reducir las emisio-
nes de la movilidad incluyendo, entre otros, el establecimiento

de zonas de bajas emisiones.”™

Segun un articulo publicado en un periddico regional, Cana-
rias se trata de la Comunidad Auténoma donde mas impactarad
este Real Decreto, al tratarse de la Comunidad donde existe
una mayor cantidad de vehiculos que no disponen de etiqueta
medioambiental. Por lo tanto, es evidente que se trata de ata-
car uno de los principales problemas respecto a las emisiones,
que es sin duda la quema de combustibles fosiles empleados
por los vehiculos.

En cuanto al turismo natural, el Pargue Nacional del Teide, el
mas visitado de Espafa, atrae a millones de visitantes cada

3 Consultar agui el documento: https:/www.miteco.gob.es/es/pren-
sa/221227ndpcminzonasbajasemisiones_tcm30-549926.pdf
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ano; tanto nacionales como internacionales, debido a su paisa-
je natural de origen volcanico y sus numerosas rutas de sende-
rismo. La huella durante el afo 2021 ha sido de 96,58 toneladas
de CO,, incluyendo el alcance 1y 2, que se deriva del uso de
combustible, i) para los vehiculos utilizados en los desplaza-
mientos entre sus instalaciones y las labores de vigilancia y
conservacion del Pargue Nacional, v ii) para la produccion eléc-
trica en las diferentes instalaciones. Se incluyeron en el calculo
un total de seis instalaciones y una flota de 30 vehiculos, que
pertenecen al Parque Nacional. No se calcula el alcance 3, ya
gue el Pargue no cuenta con medios de monitorizacion del nu-
mero de vehiculos y su recorrido durante su visita, por lo que la
evaluacion de las emisiones indirectas se hace realmente com-
pleja.

Ademas, el Parque Nacional del Teide cuenta desde 2019
con un Plan de Reduccién, cuyo principal objetivo es aumentar
la produccién y consumo de energias renovables en las instala-
ciones del Parque Nacional, para reducir un 5% las emisiones
de GEIl a corto plazo. También, desde 2002, tiene implantado
de forma voluntaria un Sistema de Gestiéon Ambiental siguien-
do la Norma UNE-EN ISO 14001:2015 y el Reglamento (CE)
N°1221/2009, lo que demuestra su compromiso con la gestion
ambiental responsable vy la conservacidn del entorno natural.

Finalmente, hemos tenido la oportunidad de poder calcular
también la huella de carbono de un parque acuatico en la isla
de Tenerife para los afos 2021y 2022 donde, a pesar de su ele-
vadisimo consumo energético, el Alcance 2 no genera emisio-
nes a la atmdsfera, ya que tienen una suministradora eléctrica
gue cuenta con Garantia de Origen (GdO). Con respecto al Al-
cance 1, se cuenta con emisiones vinculadas al consumo de ga-
soleo y gasolina por la instalacién, ya que si que cuentan con
vehiculos propios tipo bus y turismos para el transporte de vi-
sitantes. Como se ha venido comentando anteriormente en
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este documento, si se cambiase la flota de vehiculos por una de
vehiculos eléctricos, y teniendo en cuenta que tienen suminis-
tradora con GdO, los alcances 1y 2 quedarian libres de emisio-
nes en esta instalacion. Por ultimo, el alcance 3 es elevado de-
bido a que cuentan con un elevado nimero de trabajadores/as
y proveedores, que acuden con su vehiculo propio al Parque
para desempenar su labor. Se estima que la mayoria de estos
vehiculos son de gasolina/gasoil y que recorren de media 15
kildbmetros (Tabla 22).

Tabla 22. Huella de carbono en Parque Acudtico en Tenerife

(afios 2021y 2022)
Resumen huella de carbont? de Parque Acuatico 2021 2022
en Tenerife
Emisiones Instalaciones fijas 717 tCO, eq 17,80 tCO, eq
Alcance 1
Vehiculos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Emisiones Instalaciones fijas 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 2
Vehiculos eléctricos 0,00 tCO, eq 0,00 tCO, eq
Alcance 3 Vehiculos 56.645,78 tCO,eq | 110.40578 | tCO,eq
Alcance 1 717 tCO,eq 17,80 tCO,eq
Subtotal Alcance 2 0,00 tCO,eq 0,00 tCO,eq
Alcance 3 56.645,78 | tCO,eq | 110.40578 | tCO,eq
Huella de Carbono Total 56.645,78 tCO,eq | 110.40578 | tCO,eq
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4. CONCLUSIONES DEL ESTUDIO

Las conclusiones del estudio de huella de carbono en el turis-
mo revelan importantes hallazgos que pueden guiar las accio-
nes para reducir las emisiones y promover una industria turisti-
ca mas sostenible. A continuacion, se presentan las principales
conclusiones extraidas del analisis:

Alcance 1: Las emisiones del alcance 1, que incluyen las
provenientes de actividades directas de la empresa, pueden
reducirse sustancialmente al modificar las flotas de vehiculos
a vehiculos eléctricos. Es importante tener en cuenta el ori-
gen del suministro eléctrico para garantizar que la transicion
a vehiculos eléctricos sea realmente mas sostenible y no de-
rive en la transferencia de emisiones a la generacion de elec-
tricidad.

Alcance 2: Se observd que el alcance 2 de emisiones de car-
bono es consistentemente el mas alto en la industria turistica
debido al consumo eléctrico. Sin embargo, se destaca que, al
utilizar empresas suministradoras con garantia de origen, es
posible eliminar las emisiones vinculadas al consumo eléctrico
en el alcance 2 (tal y como se ha visto en instalaciones como
los campos de golf y el parque acuatico). Esto indica la impor-
tancia de buscar proveedores de energia que ofrezcan fuentes
renovables y limpias para reducir significativamente la huella de
carbono en este ambito.
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Alcance 3: Se identificd que el alcance 3 de emisiones, rela-
cionado con las actividades indirectas de la empresa, suele ser
elevado en general en la industria turistica. Esto se debe al gran
numero de trabajadores/as que se desplazan en vehiculos pro-
pios de gasolina o gasoil para llegar a sus puestos de trabajo,
asi como a las emisiones generadas por los proveedores. Estas
emisiones pueden ser significativas y requieren atencion, des-
tacando la necesidad de fomentar practicas sostenibles de mo-
vilidad, como el uso de transporte publico, vehiculos comparti-
dos o incentivos para la adopcion de vehiculos mas limpios por
parte de los trabajadores y proveedores.

En resumen, el estudio subraya la importancia de abordar los
tres alcances de emisiones de carbono en la industria turistica.
Ademas de implementar proveedores de energia con garantia
de origen para reducir el alcance 2, se deben promover accio-
nes para seleccionar flotas de vehiculos eléctricos y fomentar
practicas sostenibles de movilidad para disminuir las emisiones
del alcance 1y 3, respectivamente. Estas conclusiones ofrecen
una base sdlida para la implementacion de estrategias efectivas
qgue permitan mitigar la huella de carbono en el sector turistico
y avanzar hacia un turismo mas sostenible y respetuoso con el
medio ambiente.

60

34982_EstudioDelLaHuellaDeCarbono.indd 60 @ 21/9/23 12:06



5. RECOMENDACIONES

Para lograr una reduccion de la huella hidrica y de la huella de
carbono, se proponen las siguientes medidas:

e Aislar correctamente los conductos y las calderas

* Autogeneracion de energia y produccion y depuraciéon de
agua en la propia instalacion y en instalaciones accesorias
que sean propiedad del hotel, tales como: desaladoras,
depuradoras, etc.

* Consumir electricidad que cuente con Garantia de Origen

 Cambiar la flota de vehiculos de combustible por vehicu-
los eléctricos

* Emplear detectores de presencia para minimizar el uso de
energia

» Estudiar a los proveedores y priorizar la contratacion de
aquellos que tengan una menor huella de carbono (alcan-
ce 3)

* Gestion de residuos eficiente, sostenible y circular

e Optimizar servicios tales como la lavanderia, la calefac-
cion, el aire acondicionado, etc.

* Seleccionar electrodomeésticos que presenten una elevada
eficiencia energética (desde 2021 existe un etiquetado
destinado a este fin)

e Minimizar el uso de papel y otros consumibles, de tal ma-
nera gue se pueda reducir también la cantidad de provee-
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dores o, al menos, que se logren espaciar sus visitas en el
tiempo

» Continuar realizando el calculo de la huella de carbono en
los afios venideros, para poder ver la evolucidon respecto
al ano base calculado (2019) y poder cuantificar si las me-
didas de reduccion han funcionado

* Implementar la economia circular en todos los ambitos
que sea posible
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ACRONIMOS

CH,: Metano

CO,eq: Didxido de carbono equivalente

CO,: Dioxido de carbono

COVID-19: Coronavirus

HC: Huella de carbono

HH: Huella hidrica

FAO: Organizacion de las Naciones Unidas para la Alimentacion
y la Agricultura

GEIl: Gases de efecto invernadero

ha: Hectarea

INE: Instituto Nacional de Estadistica

IPCC: Grupo Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio
Climatico

ISO: Organizacidon Internacional de Normalizacion

kWh: kilovatio hora

N,O: Oxido nitroso

ODS: Objetivos de Desarrollo Sostenible

OMS: Organizaciéon Mundial de la Salud

ONU: Organizacion de las Naciones Unidas
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