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RESUMEN

La presente investigacion tiene como punto de partida la ausencia de noticias sobre el
proyecto del Tren del Sur de Tenerife detectada en los medios de comunicacion
impresos de Canarias en el periodo comprendido entre el afio 2017 y buena parte de
2018. Tras comprobar la escasez de informaciones relevantes publicadas que hicieran
referencia a este asunto, se antoja necesario realizar un estudio exploratorio sobre una
cuestion que, durante afios, ha suscitado un importante debate politico y ciudadano en
parte de la sociedad de Canarias y, en especial, en Tenerife.

Se han seleccionado cuatro medios de comunicacion impresos que se editan en las
dos provincias canarias, Santa Cruz de Tenerife y Las Palmas de Gran Canaria,
respectivamente -El Dia, La Opinién de Tenerife, Diario de Avisos, Canarias 7 y La
Provincia-, con el objetivo de someter a un exhaustivo estudio los textos publicados
sobre el proyecto del Tren del Sur. Para ello, se han empleado técnicas de
investigacion social cuantitativa que pretenden poner de relevancia los tramos
temporales en que este asunto ha tenido una mayor intensidad informativa ademas de
aguellos en los que ha descendido el interés de los periédicos por el mismo.
Asimismo, en otra linea y utilizando técnicas de investigacién cualitativa, se han
realizado entrevistas en profundidad con algunos de los principales protagonistas
relacionados con el proyecto con el fin de recabar su visién y opinién actual sobre el
tema, aportando asi una mayor profundidad a este trabajo.

De igual forma, el planteamiento con el que el autor de este trabajo aborda esta
investigacion parte de dos vertientes: por un lado, la gestion de los datos y la forma
con la que, en los ultimos 20 afios, la prensa ha informado sobre el tema sometido a
estudio y, por otro, el seguimiento informativo realizado por la poblacién y los
protagonistas de este trabajo, mediante la realizaciébn de encuestas y entrevistas,
respectivamente.

En esta base, las conclusiones toman un grado importante de relacion con las
hipotesis planteadas, observando, por ejemplo, la clara posicion a favor de la
construccién del sur por parte de los residentes de Tenerife y la falta de seguimiento
de la prensa, entre otras.

Palabras clave: movilidad, transporte, poblacién, tren, Tenerife, prensa.



ABSTRACT

The present investigation has as starting point the absence of news about the train
project of the south of Tenerife detected in the printed media of the Canary Islands in
the period between 2017 and much of 2018. After checking the shortage of information
Relevant publications that made reference to this matter, it seems necessary to carry
out an exploratory study on an issue that, for years, has provoked an important political
and citizen debate in part of the society of the Canary Islands and, especially, in
Tenerife.

Four printed communication media have been selected that are published in the two
Canary Islands, Santa Cruz de Tenerife and Las Palmas de Gran Canaria, respectively
-El Dia, La Opinion de Tenerife, Diario de Avisos, Canarias 7 and La Provincia-, with
the objective of submitting to an exhaustive study the texts published on the southern
train project. To do this, quantitative social research techniques have been used that
seek to highlight the time frames in which this issue has had a greater information
intensity in addition to those in which the interest of the newspapers has descended for
it. Likewise, in another line and using qualitative research techniques, in-depth
interviews have been conducted with some of the main protagonists related to the
project in order to gather their current vision and opinion on the subject, thus providing
greater depth to this work.

Similarly, the approach with which the author of this work addresses this research is
based on two aspects: on the one hand, the management of data and the way in
which, in the last 20 years, the press has reported on the subject under study and,
secondly, the informative follow-up carried out by the population and the protagonists
of this work, through surveys and interviews, respectively.

On this basis, the conclusions take an important degree of relation with the
hypotheses, observing, for example, the clear position in favor of the construction of
the south by the residents of Tenerife and the lack of follow-up of the press, among
others.

Keywords: mobility, transport, population, train, Tenerife, press,
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1. INTRODUCCION

La isla de Tenerife, por su orografia, estructura, densidad de poblacién y crecimiento,
ha estado siempre vinculada a proyectos que han buscado una mayor proyecciéon a
través de su desarrollo econémico y social.

En 1997 se gesto, por primera vez sobre un papel, la idea de construir para el sur de la
isla una estructura ferroviaria que fuera, en un futuro, el desahogo de un trafico por
carretera, cada vez mas denso y que, al mismo tiempo, atendiera a las necesidades
de movilidad en continuo crecimiento de la poblacion residente en la comarca sur de la
isla. Este aumento de residentes llevo a los dirigentes insulares a disefiar estrategias
de interconexion entre la capital de la isla y las principales infraestructuras del sur
como el Aeropuerto de Tenerife Sur Reina Sofia, el complejo Hospitalario del Sur o el
Poligono Industrial de Granadilla de Abona.

El Cabildo de Tenerife fue el encargado de poner en marcha este plan y lo hizo a
través de la creacion de una nueva empresa, Metrotenerife S.A. (MTSA), cuyo capital
es 100% publico proveniente de la institucién insular. En noviembre de 2017, el
Consejo de administracion de Metrotenerife decide que sea este organismo el
encargado de abordar la contratacion de los servicios para la actualizacién del estudio
de impacto ambiental que dan continuidad a los realizados a finales de la década de
los noventa, ademas de la redaccion de los proyectos de los tramos necesarios para
completar la plataforma del Tren del Sur y del Intercambiador de Transportes
Aeropuerto Tenerife Sur.

Desde 1997, fecha en que comenzaron los primeros trabajos en este asunto y hasta la
actualidad, la prensa canaria pero, en mayor medida la tinerfefia ha sido la encargada
de canalizar la informacién sobre este tema que tenian como principales fuentes
informativas los plenos y debates celebrados en las distintas instituciones insulares en
las que se reflejan las diversas y contradictorias posturas politicas y, lo mas
importante, aportar datos sobre un tren que naci6 como proyecto hace 20 afos y
todavia no existe.

En cualquier caso, vinculado al proyecto del Tren del Sur, se han propuesto mas de
cuatro fechas de inauguracion y se han elaborado distintos planes de impacto
ambiental que, en algin caso, incluia una partida presupuestaria destinada a esta
accion por parte del Estado y de las distintas administraciones. No obstante lo anterior,
los residentes en la isla siguen sin ver ni disfrutar de esta infraestructura ferroviaria
gue, por el contrario, continua siendo tema principal en la elaboracién de numerosas
piezas informativas para prensa y medios audiovisuales.

La necesidad de transporte de los ciudadanos de la isla ha ido cambiando desde el
2004 en adelante. Precisamente, en el texto que publica Juan Francisco Martin Ruiz
(2005: 241) en 2005 y que lleva por titulo La Poblacion de Canarias, andlisis
sociodemogréfico y territorial, se informa de que “la poblacién del archipiélago se
situaba en 2001 en 1.688.569 habitantes, lo que supone un indice anual acumulado de
1,5%”. De ese mas de millon y medio, 803.341 habitantes pertenecian a la provincia
de Santa Cruz de Tenerife. En 2004, la actualizacion de los datos afiadi6 a la provincia
occidental casi 55.000 ciudadanos mas, 859.355 nuevos habitantes. Estos datos, que
pertenecen a la provincia occidental, los confirma el Instituto Nacional de Estadistica
corroborando que en Tenerife, actualmente, viven 1.007.641 personas.



Con todo esto, cuanto menos parece pertinente un estudio que determine cual ha sido
el tratamiento informativo que ha realizado la prensa canaria sobre el Tren del Sur.

2. JUSTIFICACION

Segun el informe El transporte en Espafia, un sector estratégico, realizado por la
Fundacion Cetmo en colaboracién con el Ministerio de Fomento (2005: 1), la movilidad
en Espafa “es un sector economico de una enorme Yy creciente importancia
estratégica para la industria, el comercio y la movilidad de las personas”.

Actualmente, buena parte de los problemas de coordinacion, accesibilidad y
funcionamiento del transporte se registran en las grandes ciudades y &reas
metropolitanas. La congestion es un peligro real para la eficiencia y la calidad de
los servicios de viajeros y mercancias. En las areas urbanas hay que combinar
soluciones que aumenten la oferta de infraestructuras y de servicios de transporte
publico de calidad con otras que disminuyan la movilidad tanto de viajeros como
de mercancias. (Cetmo, 2005: 5)

Segun el dltimo Barémetro trimestral publicado en marzo de 2018 por el Centro de
Investigaciones Socioldgicas (CIS), las infraestructuras son unos de los principales
problemas que existen en el pais. El 0,2% de la poblacion respondié en esta direccién
mientras que el 0,4% de las respuestas sefialaron al ‘funcionamiento de los servicios
publicos’ como un grave problema en Espana.

La Asociacion de Empresas Constructoras y Concesionarias de Infraestructuras
(SEOPAN), publicé en el afio 2006 un informe denominado Areas prioritarias para una
inversion sostenida en infraestructuras en Espafia, en el indicaba que “en Espana, se
requerira invertir de forma sostenida durante la pr6xima década entre 38.000 y 54.000
millones de euros anuales para mitigar el déficit de infraestructuras y equipamientos
publicos existente” (SEOPAN, 2016: 24).

En este sentido, entre esos mas de 50.000 millones de euros, el informe afiade que se
“ha identificado un total de 101 actuaciones de proyectos prioritarios de ferrocarriles en
fase de planificacion con 43.605 millones de euros de inversion (52 .761 millones de
euros C/IVA) que se reparten en las areas estratégicas de transporte (31 .290 millones
de euros)”. (SEOPAN, 2016: 162)

Del mismo modo, el documento cifra en 4800 millones de euros la inversiéon en
Canarias para los trenes, 2400 de ellos costaria el del sur de Tenerife.



Inversion total ferroviaria regionalizada (10°€ S/IvA)

Act. Inversion
£CAR ‘ (n°) ’ (M€ S/IVA)
Illes Balears 1 150
Galicia 2 475
Pais Vasco 4 980
Sin regionalizar 9 3.001
Valencia 22 3.249
Canarias 3 4.800
Madrid 18 6.006
Andalucia 12 10.542
Cataluna 30 14.899

2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000 16.000

Tabla 1. Inversiones totales regionalizadas por CCAA / Fuente: SEOPAN

La movilidad en Canarias ha ido sufriendo cambios constantes en los Ultimos afios por
sus especiales condiciones geogréficas y terrestres ademas de por la fragmentacion
del territorio que dificulta la movilidad de sus residentes, aunque en las islas
capitalinas esto no es tan grave. En el estudio Tendencias a la movilidad terrestre en
Canarias publicado en junio de 2006 por el Gobierno de Canarias (2006: 30), se
proporcionan los siguientes datos: “las islas centrales de Tenerife y Gran Canaria,
donde en el afio 2001, la movilidad por motivos laborales y de estudios en la primera
isla, rond6 los 29 kilbmetros de media, mientras que, en Gran Canaria, con unas
dimensiones inferiores, casi los 23”.

Asimismo, la distribucion demogréfica en la isla, en relacién con su superficie, ha ido
cambiando de tal forma que en la actualidad,

El peso poblacional del area capitalina de las islas centrales ha cedido
ostensiblemente -sin perder su papel de cabecera demogréfica principal- frente a
los municipios del [...] norte y sur en el caso de Tenerife, coincidiendo o limitando
con los municipios eminentemente turisticos. (Tendencias a la movilidad terrestres
en Canarias, 2006: 40)

La importancia que, desde hace algun tiempo, ha ido adquiriendo una movilidad
funcional y sostenible y su relacidon directa con la inversion publica en un espacio
territorial tan reducido como es el del archipiélago canario, provoca que la prensa local
dedigue numerosos espacios a este tipo de informaciones. Ademas, por su cercania a
una ciudadania usuaria de las diferentes infraestructuras terrestres, parece evidente el
interés que genera en los lectores y la repercusion mediatica que alcanza en los
medios donde se publica.

Cabe recordar que la Constitucion Espafiola en el articulo 20 insertd en el capitulo
segundo seccion 12 sobre derechos fundamentales y de las libertades publicas
(Constitucion Espafiola, 1978: Articulo N° 20), apunta que:



“Se reconocen y protegen los derechos:

[...] 1. d) A comunicar o recibir libremente informacién veraz por cualquier medio de
difusion [...].

2. El ejercicio de estos derechos no puede restringirse mediante ningun tipo de
censura previa” [...].

Este trabajo, ante la importancia que ha adquirido este tema en la Gltima década y la
afeccion directa a los miles de ciudadanos que cada dia se desplazan por las
carreteras de Tenerife y que sufren problemas de movilidad, considera necesario
investigar si la prensa en Canarias ha contemplado lo expuesto en el articulo 20 de la
Constitucién Espariola y, por sus especiales caracteristicas como medio, permite una
mayor especializacibn en el trabajo realizado por sus redactores. Como apunta
Berganza, “es mas frecuente encontrarlos en medios impresos que en radio o
television. Las exigencias de tiempo y espacio de estos dos ultimos medios limitan el
analisis de los datos. En ellos predomina la inmediatez [...]". (Berganza, 2005).

3. ANTECEDENTES Y ESTADO ACTUAL DEL TEMA

Desde los afios 70, el motor econdémico de la isla de Tenerife ha estado vinculado al
crecimiento del turismo. En esta etapa, ya existia una autopista que conectaba el
Aeropuerto de Tenerife Norte con la turistica ciudad de Puerto de la Cruz y la capital
tinerfefia. Es por eso por lo que se puso en marcha y se construyé la segunda
autopista de la isla, la TF- 1, como via de unién para el desarrollo del resto de
municipios del sur de Tenerife en expansion.

Aun asi, 30 aflos mas tarde, la velocidad de crecimiento alcanzada a través del
desarrollo poblacional, el econémico y las relaciones sociales, provocé que las
administraciones locales pero, sobre todo, la administracion insular, comenzase a
trabajar en la creacion del proyecto y futura construccion de una red ferroviaria que
uniera la comarca sur con la capital.

El Cabildo de Tenerife apost6, desde entonces, por desarrollar una serie de trabajos
gue estudiaran la viabilidad técnica y econémica de un tren para poder ejecutarlo. Se
hicieron estudios de trazado del recorrido, estudios de demanda y planificacién del
transporte terrestre, estudios de viabilidad econdémica y estudios medioambientales
gue lo sustentaran. El resultado de todo esto fue un Plan Insular de Ordenacién
recogido en la memoria El Tren del Sur que incorpora el sistema ferroviario de la isla y
que plantea, textualmente:

Con objeto de proporcionar un servicio de transporte publico que satisfaga la
actual demanda de movilidad y su futuro incremento a medio y largo plazo, se
elaboraran Planes para la implantacién de medios de transporte publico alternativo
del tipo guiado (tranvia, metro ligero...); dichos planes analizaran la implantacion
de lineas ferroviarias en tres areas:

» Area Metropolitana Santa Cruz — La Laguna.



« Corredor Norte que uniria el Area Metropolitana con las comarcas de la
vertiente norte de laisla.

« Corredor Sur que uniria el Area Metropolitana con las comarcas de la
vertiente sur de la isla”

Igualmente se estan desarrollando el Anteproyecto de un Ferrocarril Interurbano
entre Santa Cruz y Arona, al objeto de realizar toda la tramitacién medioambiental
y la informacién publica que por ley se requiere en proyectos de esta indole.
(PIOT, 2001: 3y 4)

El estudio de un modelo de tren para el sur de Tenerife recogia muchos aspectos de la
isla y caracteristicas peculiares que permitirian su desarrollo. Incluia también que su
paso fuera por 12 municipios situados de oeste a este, entre Santa Cruz de Tenerife y
Adeje. Un total del 53'8% de la superficie insular en la que se concentra mas del 70%
de la poblacion de Tenerife, y casi el 85% de las plazas hoteleras y turisticas de la isla.

Pero dentro de ese estudio se define también el medio fisico en el que se instalaria el
futuro tren.

Un piso bioclimético infracanario con temperaturas que no suelen bajar de 18°C en
invierno y subir a los 25°C en verano proporcionando un buen invierno y un verano
agradable. Precipitaciones escasas en la cercania de la costa, cifrdndose entre 50 y
500 mm, repartidos en pocos dias al afio y en forma de intensos aguaceros a finales
de otofio e invierno. El periodo de aridez se extiende desde mediados de febrero
hasta mediados de octubre. (PIOT, 2001: 5)

Hay que destacar también que el paso del tren por mas del 50% del territorio de la isla
afadiria mas cambios a los que ya habian empezado a producirse en los distintos
sectores sociales, econdmicos, como por ejemplo, el abandono de los sistemas de
economia primaria, es decir, la agricultura y la ganaderia, para dar paso al turismo y la
hosteleria que, ademas, encontraria un apoyo en la futura plataforma ferroviaria.

La competencia que tenia que soportar el tren fue también béasica en la redaccién del
proyecto, Un factor que, a la postre, habria de resultar positivo para su puesta en
marcha puesto que tan solo tenia que lidiar con la TF-1y la carretera general del sur o
TF-822, vias que, segun las previsiones, no resultarian suficientes para absorber el
trafico de vehiculos con el aumento de poblacion. La existencia de servicios como el
de la empresa de Transporte Interurbanos de Tenerife (TITSA) no parecen suficientes
para atender la demanda de movilidad de una poblacién que, ademas, insiste en el
uso del vehiculo particular.

En sus previsiones, las autoridades insulares manejaban el afio 2005 como fecha para
poner en funcionamiento el tren. De hecho, un estudio asi lo afirmaba y concluia que
un 21% de usuarios dejaria de usar la guagua y el coche privado para utilizar esta
nueva plataforma tal y como se refleja en la tabla que se muestra a continuacion:



2001 2005
SIN Ferrocarril CON Ferrocarril SIN Ferrocarril
Passjeros ano [Passjero |Reparto |Pasasjeros |Passjeros  [Reparto |Pasajeros Fasajeros [Reparto

s dia modal |sfo dia modal [sfe dia modal
Coche 25.141.500( 83.805 89%| 23.572.500 78.575 70%)| 28.994.700| 96.649 89%
Guagua 3.093.600] 10.312 11%| 2.978.400 9.928 9%| 3.700.800| 12.336 1%
Ferrocarril 0 0 0%| 7.251.600 24172 21% 0 0 0%
TOTAL 28.235.100| 94.117 33.802.500 112.675 32.695.500| 108.985

Tabla 2. Datos de Usuarios recogidos en el Informe el Tren del Sur / Fuente: Metrotenerife — Cabildo de Tenerife

Tomando como referencia estas cifras, el Cabildo de Tenerife y Metrotenerife,
justificaron la implantacion del tren argumentando que con esta nueva red ferroviaria
para Tenerife se conseguiria responder a las necesidades de comunicacion y, sobre
todo, alcanzar un gran objetivo: reducir los tiempos de trayecto entre Santa Cruz y el
sur trazando lineas de velocidades capaces de alcanzar los 160km/h. La idea consistié
en plasmar sobre el mapa cuatro posibles lineas o trazados diferentes, A, B, C o D,
eligiendo esta ultima como la mas adecuada por su linealidad y recorrido a un lateral
de la TF-1.
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llustracion 1. Trazados infraestructura del Tren del Sur / Fuente: Cabildo de Tenerife - Metrotenerife

En base a la alternativa numero 4, se empezaron a redactar, posteriormente, los
planes de impacto medioambiental e impacto econémico — financiero.

Todo esto se plasmé en las portadas de periédicos canarios de aquella época,
principalmente los de la provincia tinerfefia. El Dia o Diario de Avisos publicaron el
ansiado plan que se ejecutaria a la mayor brevedad posible. Después de la



publicacién de estas noticias, pasaron cuatro afios y aparecieron nuevos medios de
comunicacion en la isla, como La Opinién de Tenerife. Mientras, en ese periodo, la
ausencia de publicaciones sobre el tren denota que este asunto no existia un gran
seguimiento mediatico sobre el asunto.

Los cambios en los gobiernos de las instituciones insulares que se produjeron en las
siguientes legislaturas, llevaron aparejados la emisién de opiniones distintas sobre
este tema que provocaron algunas modificaciones. Surgieron plataformas contra el
tren y se denuncid ante la justicia su impacto a la diversidad ambiental de la isla y su
excesivo coste. El tren se proyectd con un presupuesto que alcanzaba los 1.800
millones de euros.

El Ministerio de Fomento destiné 5 millones de euros para el comienzo de la redaccién
de los proyectos por primera vez en 2009, pero con el comienzo de la crisis se
paralizaron.

Desde entonces, han pasado 21 afios y la prensa ha continuado publicando
informaciones sobre su progreso. Lo ultimo fue que en 2017 estaria operativo y en
funcionamiento.

4. MARCO TEORICO

El origen de esta investigacion pivota sobre cuatro elementos fundamentales que se
pueden agrupar en dos variantes: en la primera de ellas se encuentran la movilidad y
el transporte en la isla de Tenerife, concretamente en su relaciéon con el proyecto
ferroviario del sur. También se contempla la poblacion como un pilar esencial. Y en
una segunda variante esta la prensa y dentro de ella, el tratamiento que se la ha dado
al proyecto que se somete a estudio en esta investigacion.

La consejeria de Infraestructuras, Transportes y Vivienda del Gobierno de Canarias
publicé en junio de 2006 un estudio sobre las Tendencias de la movilidad terrestre en
Canarias. En este, el gobierno regional detectaba que “los limites de la propia isla
marcan unas fronteras perfectamente definitorias de esa movilidad (...) de este modo
se detecta que la poblacion de las islas con menor extension superficial tiende a un
menor desplazamiento en relacién con las de mayor extension” (2006: 28).

La importancia de la movilidad en las islas capitalinas depende de su dimension y en
este aspecto, “los desplazamientos tienden a ser mas distantes porque las
dimensiones de las islas son mayores [...] En las islas centrales de Tenerife y Gran
Canaria, en el afio 2001, la movilidad por motivos laborales y de estudios rondé los 29
kilbmetros de media para la capital occidental mientras que 23 kildmetros de media
para la oriental”. (2006: 30)

Mas all4 de esto, el interés real de esta investigacion esta en comprobar la existencia
de desplazamientos y aumento de movilidad en la zona sur de la isla. El Gobierno de
Canarias detectd ya en 2006 un dato significativo y es que “la movilidad entre Santa
Cruz de Tenerife y Arona ha incrementado un 137% entre 1991 y 2001 mientras que
desde los municipios cercanos solo un 29% (desde Granadilla de Abona y un 44%
(Adeje)” (2006: 67).



Esta deteccién en el aumento de la movilidad desde 1991 también la manifest6 el
Ministerio de Medio Ambiente y Agricultura del Gobierno de Espafa. El Perfil
Ambiental de Espafia 2010 public6 que:

En los dltimos seis afios, en la mayoria de ellas se puede observar un aumento de la
poblacion total del area metropolitana frente a una disminucién del ratio de
concentracion de la misma, es decir que la poblacion se asienta en mayor medida en
las coronas metropolitanas. Este desplazamiento de la poblacién implica, por un lado,
un importante aumento de la motorizacion de la misma, (en muchos casos el indice
de motorizacién ronda o supera el 20%) y, por otro, un aumento en el nimero de
desplazamientos y una mayor longitud de los mismos. La gestion del transporte
publico en estas condiciones conlleva una serie de desventajas al no haber la
densidad de poblacién necesaria para que los transportes publicos tengan la
suficiente eficacia operativa. El volumen de poblacién motorizada cada vez es mas
elevado y es mas dependiente del coche. (2010: 263)

El Cabildo de Tenerife ha observado, igualmente, ese aumento de la movilidad y el
transporte en la isla y a través de Metrotenerife, el pasado afio 2017, destacaba en El
Cabildo impulsa la movilidad con una red de transporte que lleve a todas partes y el
uso compartido del vehiculo que, “Tenerife supera la media espafiola en cuanto al
namero de vehiculos por habitantes. Por cada dos personas hay un vehiculo. Ademas,
de cada diez vehiculos que circulan a primera hora de la mafiana en direccién a Santa
Cruz-La Laguna por la TF-5, solo uno va con dos personas”. (2017: 1)

Este aumento considerable de la movilidad y el transporte en la isla viene dado por un
aumento progresivo de la poblacion.

De esta manera, mientras la poblacion ha aumentado un 30% en Tenerife entre 1987
y 2004, la variacion de la movilidad rodada en algunas de las carreteras de la isla
llega a superar el 200% demostrando que los desplazamientos por persona no han
hecho sino incrementarse (...) en resumen, la movilidad motorizada en las islas
centrales ha sufrido una fuerte alza en los Ultimos 15 afios al amparo del elevado
crecimiento demogréafico y de las actividades econdémicas en este corto espacio de
tiempo. En particular, es el sotavento de ambas islas el que ha sufrido las mayores
transformaciones. (2006: 92)

La Confederacién Sindical de Comisiones Obreras, en un estudio elaborado en 2013
denominado Una movilidad de los trabajadores mas segura, eficiente, saludable,
equitativa y econémica (sostenible) recogia que:

En la Unién Europea, actualmente, el 80% de todos los desplazamientos de
pasajeros se efectdan en coche particular [...] El nGmero de automdviles ha ido
aumentando al ritmo de 3 millones méas al afio [...] En Espafia, el transporte de
personas en Espafa se realiza fundamentalmente por carretera. De los 452 millones
de viajeros/km de 2008, un 89% correspondieron a transporte por carretera.

En el periodo 1990-2009 el trafico interior de viajeros crecid un 94,8%, sin apenas
crecimiento entre 2008 y 2009. So6lo el transporte por carretera se incrementd un



1,1% frente a las reducciones experimentadas en el resto de los modos. Dicho
transporte por carretera estuvo dominado por los vehiculos de turismo, con los que se
realizaron el 85,5% de los km en 2009, mientras que el autobls sélo representd al
14% y la motocicleta al 0,5% restante. [...]

El nUmero de desplazamientos en un dia medio laborable superé los 123,3 millones
en 2007. aproximadamente, un 83% de la poblacién realiz6 al menos un
desplazamiento en dia laborable. EI nimero medio de desplazamientos al dia fue de
2,8, aunque si sélo se consideran las personas con movilidad, la media fue de 3,3
desplazamientos-dia. El tiempo medio en dia laborable, considerando las personas
con desplazamiento, fue de 73 minutos. [...]

De estos 123,3 millones, un 16,4% (20,3 millones) correspondieron a viajes de ida al
trabajo. Sin embargo, para obtener el nimero total de desplazamientos in itinere, se
debe afadir también el nimero correspondiente de viajes de vuelta a la vivienda
(sobre los 55,3 millones totales), cifra que ascendié aproximadamente a unos 16,7
millones.

Asi pues, el nimero de desplazamientos in itinere de los trabajadores/as espafiolas
en un dia medio laborable (ida al trabajo mas vuelta al domicilio) fue de unos 37,0
millones sobre el total de 123,3 millones (30%). Esto equivale a mas de 185 millones
de desplazamientos semanales. (CCOO, 2013: 8, 9y 10)

La evidente preferencia de los usuarios por el uso del transporte privado para
solventar sus necesidades de movilidad provoca que los organismos gubernamentales
con competencia en esta materia, intenten potenciar el transporte publico a través de
planes como los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS).

En Canarias, investigadores de la Universidad de Las Palmas de Gran Canaria, tras
analizar la gestién de la movilidad en todas las provincias espafiolas, detectaron que:

La creciente preocupacion por la sostenibilidad y el medioambiente y el auge de los
modelos de crecimiento sostenible en las ciudades, ponen de manifiesto la
ineficiencia del vehiculo privado como modo habitual de transporte debido, entre otras
razones, a su bajo indice de ocupacion, asi como a su elevado consumo energético.
(La movilidad urbana sostenible y el fomento del transporte publico urbano, 2017: 15)

En este caso, uno de los resultados extraidos de La movilidad urbana sostenible y el
fomento del transporte publico urbano, evidencia que en la comunidad auténoma
canaria solo una de las dos capitales de provincia tiene un PMUS, Las Palmas de
Gran Canaria.

Los datos que arroja el estudio sobre la gestion de la movilidad es una “relacion
positiva entre el nimero de habitantes y las medias de fomento del transporte publico
urbano (TPU)’, ademas de “consonancias entre las medidas de fomento del TPU y
otros indicadores incluidos en los PMUS, como el fomento de la sostenibilidad y la
mejora de la gestién del vehiculo privado”. (Garcia, A., Suarez, H., Verano, D.,
2017:15)

Desde el punto de vista medioambiental, parece obvio que el uso del transporte
publico siempre serd mejor que el privado. En un estudio denominado Los medios de
transporte en la ciudad. Un analisis comparativo elaborado por Ecologistas en Accion y
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subvencionado por el Ministerio de Fomento en el ano 2007, se considera que “el
espacio publico consumido es mucho menor para los transportes publicos que para los
medios privados motorizados” (2007: 34)

La contaminacion del aire es producida sobre todo por los medios que emiten gases
de escape en el interior de las ciudades y depende de la energia de traccion
consumida, (...) el excesivo uso del automévil es la principal causa de los problemas
de congestion, ruido, contaminacién del aire, siniestralidad y elevados costes del
transporte en nuestras ciudades [...]

El tren de cercanias tiene sus paradas bastante alejadas unas de otras, con lo que se
alcanzan unas velocidades medias elevadas, y se convierte en el mejor medio de
transporte para transportar grandes cantidades de personas en las areas
metropolitanas [...]

Por lo tanto, “La capacidad que pueden transportar los diferentes transportes publicos
es directamente proporcional a la velocidad comercial, al tamafio de los vehiculos y a
la frecuencia maxima que pueden soportar”. (Ecologistas en accién, 2007: 34)

El Cabildo de Tenerife aprobaba definitivamente en su Ultimo Plan Especial de
Ordenacion de Territorio (PEOT) 2015, una linea de alta capacidad para la isla de
Tenerife.

La posible infraestructura ferroviaria del sur conecte la capital insular Santa Cruz y su
area metropolitana con los nicleos del sur y suroeste, Los Cristianos y Las Américas,
ademas de mejorar las conexiones con las grandes infraestructuras de transporte de
este sector de la Isla, tanto con las existentes (el aeropuerto Reina Sofia), como con
las previstas. El Tren del Sur debera servir para reforzar las conexiones de toda la
mitad meridional de la isla y, en su momento, con el Tren del Norte. (PEOT, 2015: 12)

Sin embargo, el Cabildo de Gran Canaria desde el afio 2013, proyecta una linea de
alta capacidad de transporte.

El actual reparto modal del transporte publico-privado, derivado del analisis del PMUS
2011, daba una cuota del 13% para el transporte publico, situacidon deficiente que
requeria una estrategia de intervencion que lograse un adecuado trasvase del
transporte privado a modos blandos. [...]

La implantacién de un tranvia seria complicado dadas las limitaciones que presenta la
ciudad, como la estrechez de las calles o el empeoramiento de la imagen de la ciudad
por la instalacién de catenarias por lo que Metroguagua es un sistema de guaguas de
alta calidad basado en el transito rapido, comodo y rentable, mediante
infraestructuras segregadas que aportan prioridad de paso y un excelente marketing y
servicio al cliente con un presupuesto de 100.466.184,74 euros. (Linea de alta
capacidad en las Palmas de Gran Canaria, 2017: 2)
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5. PREGUNTAS DE INVESTIGACION

Como cualquier investigacion que se precie, es necesario plantearse preguntas desde
la que posteriormente puedan ir desarrolldndose diferentes lineas de estudio. El
objetivo de este trabajo es, por tanto, responder de forma empirica a las cuestiones
planteadas y que, desde las perspectiva cuantitativa y cualitativa, se puedan encontrar
respuestas a las preguntas que se plantean desde la observacion y el andlisis.

Por tanto, en este trabajo existen dos preguntas fundamentales:

- Los principales medios de comunicacion impresos de Canarias -Diario de
Avisos, El Dia, La Opinion de Tenerife, Canarias 7 y La Provincia-, ¢,qué tipo de
seguimiento han realizado han durante los dltimos veinte afios desde que se
anuncio el proyecto de obra del Tren para el Sur de Tenerife y, por tanto, su
desarrollo provoca una nueva oportunidad de movilidad para los ciudadanos de
Tenerife?

- Después de 20 afios de proyeccion de la obra ferroviaria, ¢trasladan estas
publicaciones y los protagonistas entrevistados para este estudio, alguna fecha
o indicio de fecha de que el proyecto se va a materializar, por ende, se
construya un tren que una la capital de la provincia occidental con la zona
turistica y residencial del sur de la isla?

6. OBJETIVOS E HIPOTESIS

Desde que se publicara por primera vez en 1997, la primera memoria que recogia la
posibilidad de que la isla de Tenerife contase con una infraestructura ferroviaria como
sistema de movilidad entre la capital y el sur de la isla y, posteriormente, desde que se
aprobara definitivamente en 2001 el proyecto de obra de Tren del Sur, el seguimiento
realizado por los medios de comunicacién impresos en Canarias ha variado en cuanto
al tratamiento se refiere.

Atendiendo a que se trata de un proyecto de enorme relevancia para los ciudadanos
de Tenerife por su nivel de inversion, pero, principalmente, por lo que significa para su
sistema de movilidad territorial, se parte de la base de que los medios han utilizado
criterios diferentes a la hora de publicar contenido sobre este controvertido proyecto desde sus
que se dio a conocer hasta la actualidad

Partiendo de este planteamiento y tomando como referencia el articulo 20 de la
Constituciéon Espafiola al que se hacia alusion en el capitulo dedicado a la justificacion
de este trabajo, se contempla la posibilidad de que, por parte de los medios de
comunicacion impresos, se ha producido una privacion informativa que ha podido
provocar cierto desanimo y desinterés entre de los ciudadanos a la hora de informarse
sobre esta obra.
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6.1 Hipotesis

Las hipétesis que se barajan son las siguientes:

- Los medios de comunicacion impresos en Canarias, -El Dia, La Opinion de
Tenerife, Diario de Avisos, Canarias 7 y La Provincia-, han dado distinto trato
informativo desde que se planted por primera vez la obra hasta la actualidad.

- El tratamiento informativo del proyecto ha podido sufrir variaciones segun los
datos que arrojan las entrevistas realizadas declaraciones de los dirigentes
politicos.

- La prensa de Canarias ha influido de forma relevante en la opinion de sus lectores
mediante los textos publicados sobre el tren al incorporar una media de 5
publicaciones por afio relacionadas con el tema.

- La posicion de los partidos politicos con mayoria representativa en el Cabildo de
Tenerife, es la misma en la actualidad que cuando se posicionaron a favor de la
implantacién de este sistema de transporte en 2001 cuando se aprob6 la memoria
del Tren del Sur.

- La empresa que en su momento inicid6 el proyecto, Metrotenerife, insiste en
ejecutar el proyecto y defiende su necesidad para la isla.

- El proyecto del Tren del Sur seguira siendo en el tiempo un tema en activo e
influyente tanto para los medios de comunicacién, como para los ciudadanos.

6.2 Objetivos

En cuanto a los objetivos, se plantean algunas cuestiones fundamentales:

- Confirmar el grado de interés que existe entre la poblacion lectora de medios
impresos de Canarias y entre los principales partidos politicos que gobiernan
las instituciones insulares mediante el estudio de las noticias publicadas.

Y otros con caracter secundario:

- Analizar de forma exhaustiva y conforme a las consideraciones establecidas en
las fichas de analisis, las piezas publicadas por la prensa seleccionada -El Dia,
Diario de Avisos, La Opinion de Tenerife, Canarias 7 y La Provincia-,
relacionadas con el Tren del Sur de Tenerife

- Comprobar si se ha producido, conforme a las hipotesis establecidas, un
desajuste en las publicaciones hechas por los medios atendiendo a la
influencia politica.

- Investigar los cambios en las posturas politicas de los partidos con mayor

representacion en el Cabildo de Tenerife y su conexién con la empresa
encargada de redactar los proyectos del Tren, Metrotenerife.
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- Comprobar si existe interés ciudadano en cuanto a la ejecucion y necesidad del
proyecto del Tren del Sur.

7. FUNDAMENTOS

Desde que se iniciara el proyecto del Tren del Sur, hace casi 20 afios, la poblacién
tinerfefia y la canaria en general se ha ido informando de su progreso, financiacién y
paralisis gracias a los medios de comunicacion.

Aunqgue con el auge de internet y las redes sociales, el acceso a la informacion es
ahora mas rapido, directo y sencillo, en el ambito de la prensa local, son los diarios los
gque han liderado los contenidos vinculados al Tren del Sur.

En el afio 2016, el diario EI Mundo public6é un reportaje sobre las grandes
infraestructuras pendientes en Espafia. Canarias aparecia entre sus parrafos.

El gréfico que acomparia al reportaje coloreaba un circulo en la isla de Tenerife y una
raya en la isla de Gran Canaria, ambos haciendo referencia a los proyectos
ferroviarios que se planificaban en las islas.
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Los periddicos impresos con mayor proyeccion mediatica en la provincia occidental por
su grado de implantacion y ambito de difusiéon son El Dia, La Opinidon de Tenerife y
Diario de Avisos. Estos medios manejan diferentes cifras de lectores y seguidores
digitales, principalmente en la provincia tinerfefia y, aunque el Tren del Sur es una
obra que suscita el interés de sus medios, lo cierto es que el La Provincia y Canarias 7
también se pueden encontrar informaciones que sobre este tema debido a un historico
enfrentamiento entre las dos capitales canarias a cuenta la distribucion de recursos
econdémicos.

El dltimo estudio elaborado por la Asociacién para la Investigacion de Medios de
Comunicacién en Espafia (AIMC), pone de manifiesto en el Marco General de los
medios en Espafia 2018, que los Unicos medios de comunicacidn escritos en Canarias
gque consiguen obtener una audiencia acumulada diaria desde el 2001 hasta el 2017
son: El dia (8,1 %), La Provincia (7,4 %), Canarias 7 (6,9 %), Diario de Avisos (3,6 %)
y La Opinién de Tenerife (2,0 %).

Estos porcentajes se traducen en que, en La provincia de Santa Cruz de Tenerife, es
el periédico El Dia el rotativo més leido al lograr una media de 155.000 lectores, muy
por encima de Diario de Avisos, con 86.000 o La Opinion de Tenerife, con 26.000
lectores. Mientras, en la provincia oriental, es el diario La Provincia el que, con
141.000 lectores, es el mas leido, seguido por Canarias 7, con 103.000.

Por sus cifras de audiencia y por aglutinar mas del medio millon de lectores en
Canarias, estos son los medios seleccionados para extraer las informaciones
publicadas sobre el Tren del Sur y realizar el posterior analisis sobre el tratamiento
otorgado a este proyecto.

8. METODOLOGIA

Ante la falta de investigaciones académicas sobre la produccién periodistica publicada
en los medios locales en torno a este sistema de transporte en Canarias, este trabajo
pretende, a través de las preguntas e hipétesis planteadas, determinar el tipo de
tratamiento informativo realizado por la prensa en Canarias sobre el Tren del Sur de
Tenerife. Para ello, se trazaran dos lineas de investigacion tanto cualitativa como
cualitativa.

8.1 Analisis cuantitativo

La primera linea de investigacion determinard el tipo de tratamiento realizado por la
prensa canaria, se utilizara el material publicado por los medios seleccionados como
principal objeto de estudio, piezas que se extraeran de forma aleatoria en el periodo
temporal comprendido entre el afio 2000 y 2017.

El sistema utilizado para analizar el material obtenido de las publicaciones sometidas a
estudio es una ficha de analisis que recoge los datos lingtisticos y periodisticos de la
pieza de forma que permitan una revision critica de los contenidos publicados.
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A través de la ficha de andlisis se pretende identificar los elementos mas relevantes de
cada pieza informativa como pueden ser la correspondencia con la realidad, la
coherencia interna, la pertinencia, la autonomia o el intertexto, al mismo tiempo que se
procurara determinar la estructura de trabajo seguida por cada diario a la hora informar
a sus lectores, es decir, qué tipo de género y elementos utiliza para su elaboracion.

De igual forma, una vertiente importante de la ficha de analisis son los datos que,
sobre el proyecto, aporta el medio a la hora de redactar su texto, es decir, si la
informacién tiene un caracter técnico, politico o de opinion.

Por ultimo, también se sometera a andlisis el cuerpo y estructura de cada publicacion,
y en qué género informativo se enclava: noticia, reportaje u opinion.

FICHA DE ANALISIS

Descripcion formal:

Titulo:

Autor:

Medio de Comunicacion:
Fecha de Publicacion:
URL:

Rasgos:

Correspondencia con la realidad

Coherencia interna

Pertinencia

Autonomia

Intertexto

Objetivos profesionales:

Sl NO

Informar a audiencias sectoriales entrelazando el
como y el porqué

Informar a audiencias de masas sobre las 5 W’s

Tipos de fundamentos sobre el proyecto:

Sl NO

Técnicos

Politicos

Opinién

Sin fundamentos
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Tipo de texto periodistico:

Sl NO

Noticia

Reportaje

Opinion

Dadas las dimensiones temporales del estudio, se ha optado por la seleccion de un
maximo de 15 publicaciones por medio de comunicacion en un espacio temporal de 17
afos, concretamente desde el afio 2000 hasta el 2017.

En el marco de esta técnica de investigacion cuantitativa, también se agregara un
escrutinio de datos proporcionados a través de la elaboraciéon de una encuesta publica
realizada de manera online y difundida a través de las redes sociales, cuyo
“procedimiento estadistico nos permite captar la opinidon de una sociedad o de un
grupo social para determinar el sentido y la intensidad de las corrientes de opinion
mayoritarias”. (Vinuesa, 2005: 177)

Dicha encuesta, dirigida a un publico con edades comprendidas entre los 18 y los 60 o
mas afos, se divide en cuatro bloques: datos personales del encuestado, motivo de
desplazamiento por la isla, necesidad de que exista un tren del para el sur de Tenerife
y percepcién sobre el tratamiento que la prensa da a este tema. El cuestionario
distribuido es el siguiente:

Bloque 1. Datos personales:

1. Sexo
2. Edad
3. Zona de residencia

Blogue 2. Motivo de desplazamientos por la isla:

4. Zona de movilidad
5. Tipo de transporte utilizado

Blogue 3. Necesidad del Tren del Sur de Tenerife:

6. Consideracion de la necesidad
7. Utilizacion del tren
8. Puesta en marcha del tren, resultados

Bloque 4. Tratamiento de la prensa

9. Via de informacion
10. Consideracion del tratamiento realizado
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8.2 Analisis cualitativo

Como asi se relataba al comienzo de este capitulo, la segunda linea de investigacion,
en la que se utilizara la técnica cualitativa, buscara la opinion actual y la aportacion de
diferentes sujetos que han sido participes y piezas fundamentales del proyecto del
Tren del Sur. Para Corbetta, “con este método se llegard por la via mas directa e
inmediata a explorar motivaciones, actitudes, creencias, sentimientos, percepciones y
expectativas” (Corbetta, 2010: 146)

El método utilizado es la entrevista semiestructurada, género que permite la
elaboracion de un guion con aquellas cuestiones que se desean preguntar al
protagonista, aunque tienen caracter abierto, para que el entrevistado exprese su
opinidbn o matice cualquier elemento que desee, su disefio procura un hilo conductor
tematico especifico con objetivo de que hayan desvios del tema principal.

La estandarizacién en este método sera fundamental porque “a todos los sujetos se
les plantea las mismas preguntas formuladas de idéntico modo”. (Corbetta, 2010: 147)

Al tratarse de una entrevista cara a cara “es necesario reducir el efecto del
entrevistador, estandarizando su comportamiento y precisando lo mas posible su
actuacién durante la realizacion de la entrevista (...) cualquier comportamiento puede
influir en el entrevistado por tanto se debe evitar expresar aprobacién o desaprobaciéon
sobre las afirmaciones manifestadas”. (Corbetta, 2010: 179)

La informacién obtenida mediante las entrevistas posibilitara su contraste con los
datos que se extraigan de las encuestas y andlisis de piezas informativas. Su cruce
dotara a este estudio de una mayor profundidad aumentando su validez y calidad.

Los protagonistas escogidos para la realizacién de las entrevistas son los que se
mencionan a continuacion:

= Manuel Angel Pérez Hernandez, consejero de Politica Territorial y Planificacion
del Cabildo de Tenerife y militante del Partido Socialista Obrero Espafiol.

= Miguel Becerra Dominguez, director General de Fomento y Movilidad del
Cabildo de Tenerife y militante de Coalicion Canaria.

= Manuel Fernandez, consejero del Partido Popular en el Cabildo de Tenerife y
portavoz en las comisiones de movilidad y transporte de la corporacion insular.

= Raul Diaz, director de Proyectos de Metropolitano de Tenerife.

= Santiago Correa Melian, director de Comunicacion de Metropolitano de
Tenerife

= Maria Arroyo Fernandez, responsable de Comunicacién de Metropolitano de
Tenerife.
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9. RESULTADOS Y ANALISIS

9.1 Analisis de los medios

Los resultados obtenidos tras analizar las piezas informativas extraidas de los
diferentes medios de comunicacion analizados en Canarias, se cuantifican de la
siguiente manera: se han seleccionado cuarenta y una publicaciones relacionadas de
forma directa o indirecta con el proyecto del Tren del Sur. De esas cuarenta y una, el
85% (treinta y cinco) pertenecen a los periddicos de la provincia de Santa Cruz de
Tenerife, mientras que el 15% (seis) restante, se localizan en los periédicos de Las
Palmas de Gran Canaria. Todo esto en un periodo de tiempo comprendido entre los
afos 2000 y 2017, es decir, desde que se comenzara a hablar de la obra hasta la
actualidad.

El desglose de los resultados se muestra en primera instancia de forma general
englobando a los 5 medios de comunicacién. Posteriormente, tomando como
referencia las fichas de andlisis utilizadas para su estudio, se desglosara en apéndices
y gréficos con su resultado pormenorizado.

Medios de Comunicacion

m Diario de Avisos El Dia La Opinion de Tenerife Canarias 7 = La Provincia

Grdfico 1. Medios de comunicacion / Fuente: Elaboracion propia

En el total de fichas analizadas, el principal resultado obtenido evidencia las
diferencias existentes entre los medios de comunicacién sometidos a estudio a la hora
de elaborar textos relacionados con la obra del Tren del Sur.

Independientemente del nUmero méaximo establecido, 15 por medio de comunicacion,
los resultados que se obtienen demuestran que en la provincia de Santa Cruz de
Tenerife el periédico El Dia y La Opinién de Tenerife han sido los que méas espacio y
paginas han dedicado a este tema puesto que ambos, alcanzaron el maximo de
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publicaciones establecido en el disefio. En esta misma provincia, el periédico Diario de
Avisos muestra una menor tendencia al seguimiento de la obra, localizando solo 5
publicaciones relacionadas con el proyecto en los 17 afios de intervalo de tiempo
sometido a analisis.

En cuanto al contenido de esas publicaciones, tanto el periédico ElI Dia como La
Opinién de Tenerife, han elaborado informaciones con un caracter eminentemente
positivo y ricas en datos, que ofrecen cifras de coste, fecha de inauguracién o
comienzo de obras. Sin embargo, en Diario de Avisos, de esas 5 publicaciones, solo
dos corresponden a la realidad del proyecto mientras que las otras 3 relacionan el tren
con otras obras de la isla, como un tranvia para el hospital del sur o el
acondicionamiento, mediante un trazado soterrado, a su paso por el Palmetum de
Santa Cruz de Tenerife al trazado del tren.

Por otro lado, los periddicos de la provincia de Las Palmas establecen una menor
relacion y, por tanto, una mayor distancia con el proyecto de la isla de Tenerife.
Canarias 7, con 4 publicaciones halladas, es el que mas informacion ha difundido
sobre aspectos relacionados con el Tren del Sur en la provincia vecina, mientras que
el periédico La Provincia, tan solo ha dedicado dos noticias al proyecto. En ambos, el
contenido de sus informaciones se vincula, directamente, al proyecto ferroviario para la
isla de Gran Canaria con titulares como los que se recogen a continuacion: “El tren de
Gran Canaria aventaja al de Tenerife en proyectos y viajeros”, “Fomento impulsara el
desarrollo del ferrocarril en Canarias” o “Tenerife aparca los dos trenes”

Dentro de los subtemas incorporados en la ficha de andlisis, se estudian cuatro
elementos que se desglosan de la siguiente manera:

Objetivos informativos

= Informar a audiencias por sectores = Responder a las 5W's.

Grdfico 2. Objetivos informativos / Fuente: Elaboracion propia
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Entre los campos estudiados, los objetivos informativos que establecen los medios de
comunicacion, hay que destacar la audiencia dentro del segmento de poblacion a la
gque van destinadas esas publicaciones.

Un 59% de dichas publicaciones se enfoca a un publico general. De esta forma, se
considera que el objetivo del medio era alcanzar, de forma sencilla y directa, a la
mayor cantidad posible de lectores, atrayéndolos simplemente con informacion béasica
y clara sobre el proyecto.

En cuanto al otro 41% de las publicaciones, estdn centradas en un publico méas
concreto e interesado por la informacién que profundice en los datos mostrados, las
declaraciones realizadas y los hechos expuestos. Es dentro de este porcentaje donde
se enclavan los articulos de opinion y los reportajes que, de alguna forma, hacen un
recorrido por todo el proyecto de la obra sometido a estudio deteniéndose en aquellos
detalles mas singulares o novedosos.

En cuanto al tipo de género utilizado, los datos son los que se muestran a
continuacion:

Tipo de texto periodistico

m Noticia = Reportaje = Opinidn

Grdfico 3.Tipo de texto periodistico / Fuente: Elaboracion propia

Tomando como referencia el grupo de textos que recogen informaciéon general sobre el
proyecto (59% del total) 29 de ellas son noticias en las cuales, no se profundiza en la
informacion puesto que no se aporta un estudio detallado ni se ofrece un contraste
detallado de las fuentes. Simplemente se incorporan discursos integros de politicos,
técnicos o portavoces. El 43% de estas también carecen de autor por lo que aparecen
firmadas por el medio de comunicacion o por agencias de comunicacion.

Dentro de las 41 piezas, 10 de ellas pertenecen al género del reportaje. Su utilizacion
denota una mayor tendencia a la profundizacion y a la introduccion de datos que se
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detienen en el trazado de la obra, las incidencias detectadas o0 su progreso desde que
se anuncié por primera vez hasta el momento de la publicacién.

En cuanto al ultimo género desarrollado, tan solo dos piezas son articulos de opinion,
es decir, textos que aportan lineas de pensamiento de los autores que giran en torno
al gasto econémico efectuado o las publicaciones de fechas de inauguracion que,
posteriormente, no se llevan a efecto.

El ultimo gréafico que se crea atendiendo a la ficha de anlisis, recoge el caracter de los
textos publicados (técnico, politico, de opinién o de &mbito genera).

Tipos de informaciones sobre el proyecto

m Técnicos = Politicos = Opinién Ambito general

Grdfico 4. Tipos de informaciones sobre el proyecto / Fuente: Elaboracion propia

Este dltimo grafico esclarece, de alguna manera, el contenido de las publicaciones
realizadas por los medios de comunicacion. De las 41 publicaciones analizadas, en 27
de ellas prevalece el contenido politico, es decir, atienden a declaraciones de los
politicos vinculados laboralmente con el proyecto (grupo de gobierno) o de aquellos
otros que lo critican (oposicion). De forma mas exhaustiva, los dos principales
periédicos de la provincia de Santa Cruz de Tenerife, La Opinion de Tenerife con 11
textos y El Dia con 7, son los que utilizan este tipo de estructura informativa en las
piezas publicadas. En cuanto a La Provincia y Canarias 7, periédicos radicados en la
provincia oriental, les—utilizan el periodismo declarativo en todas las informaciones
analizadas (5), salvo en una de Canarias 7.

A las informaciones de tipo politico, le siguen otras de caracter técnico. En este
sentido son 24 de las 41 piezas las que tienen en su contenido algin dato técnico. En
este caso, La Opinién de Tenerife es el Unico periddico de Canarias que utiliza este
tipo de datos en casi la totalidad de sus publicaciones (14). Esto quiere decir que los
argumentos politicos utilizados se complementan con los técnicos dandole valor
afadido al contenido y restando la carga de opiniébn que la subjetividad que lleva
implicito el periodismo de declaraciones.
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Diario de Avisos por su parte, también utiliza datos técnicos en 4 de las 5
publicaciones encontradas y analizadas.

El Dia, Canarias 7 y La Provincia echan mano de este tipo de recurso en una menor
cantidad de ocasiones. De un total de 41 piezas, 8 de ellas se basan en la opinion del
autor que la firma por lo que presenta una linea de pensamiento muy concreta que
contrasta con el resto de los articulos. Ningun periédico de la provincia de Las Palmas
ha publicado informaciones con una base informativa técnica, mientras que, en la
provincia occidental, su uso cae en el periddico El Dia que se reduce a 7
publicaciones.

Solo hay cinco piezas en todo el andlisis que son de ambito general: 3 publicadas en
el periédico El Dia, 1 en la Opinion de Tenerife y 1 en Canarias 7.

En resumen, podriamos establecer que, en rasgos generales, ha existido un
tratamiento desigual en la informacion relacionada con este proyecto en los periddicos
de ambas capitales de provincia, aunque el grueso de las informaciones se ha
encontrado, en la provincia occidental. Asimismo, teniendo en cuenta el amplio
espacio temporal seleccionado y analizado, se detecta un irregular seguimiento de la
informacion por parte de la prensa de las islas

En cuanto a la calidad de las informaciones publicadas, el analisis nos confirma que
existe una falta de trabajo periodistico como se planteaban en las hipétesis por la falta
de contenido en las publicaciones, pero cabe destacar que esto no sucede con todos
los periddicos seleccionados para la investigacion, salvando a uno de ellos, La Opinién
de Tenerife.

9.2 Encuesta poblacional

El aumento de los problemas relacionados con la movilidad y que afecta a la poblacién
residente en la isla invita a conocer la opinion de la ciudadania como principales
usuarios de este sistema de transporte. El objetivo de la encuesta realizada es
averiguar el grado de interés de en la puesta en marcha de tren para el sur de la isla
de Tenerife y su influencia en la movilidad.

La elaboracion del cuestionario ha sido a través de la plataforma digital Google Forms
y su difusion a través de las redes sociales, principalmente Whatsapp y Facebook, con
un alcance de mas de 1000 personas y un resultado de 185 respuestas.

La constatacién de que existen diversas realidades que afectan a la movilidad de la
ciudadania, ha obligado a fragmentar las preguntas en cuatro blogues con el objetivo
de conocer, de la forma mas completa posible, las necesidades de los usuarios que
responden al cuestionario, es decir, datos personales, necesidad de movilidad, opinion
sobre el tren y su canal de informacion habitual.

Asi, los tres primeros gréficos pertenecen a la seccion relativa a los datos personales
de los encuestados.
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@ Mujer
@ Hombre

Grdfico 5. Datos personales, sexo / Fuente: Google Forms

De las 185 respuesta obtenidas, solo un tercio, el 25'4% son varones mientras que el
resto, un 74’6%, son mujeres. Esto refleja que son las féminas las que muestran una
mayor preocupacion por las cuestiones relativas a la movilidad.

@ Menos de 20
@ Entre 20y 30
Entre 30 v 40
@ Entre 40 y 50
@ Entre 50y 60
@ s de 60

Grdfico 6. Datos personales, edad / Fuente: Google Forms

En cuanto a la variable de la edad, el desglose muestra 6 tipos diferentes de
respuestas. El resultado es que 105 personas con edades comprendidas entre los 20 y
30 afos, un 56'8% de los encuestados, que muestran mayor relacion con el tema.

El segundo grupo de edad con 31 personas y un 16'8% tienen edades comprendidas
entre los 30 y 40 afos. Y el tercer grupo, con un 16’5% y 25 encuestados van de los
40 a los 50 afios.

En menor medida y con un interés mas bajo sobre el proyecto del Tren del Sur se
encuentran los grupos de entre 50 y 60 afios, mas de 60 y menos de 20
respectivamente.
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¢ Residencia?

@ Morte de Tenerife
@ Sur de Tenerife

Zona Metropolitana (Santa Cruz / La
Laguna)

Grdfico 7. Datos personales, residencia / Fuente: Google Forms

De las 185 respuestas obtenidas, casi un 70% de los encuestados reside en el sur de
la isla de Tenerife, emplazamiento geografico que focaliza el interés del proyecto
sometido a estudio en esta investigacion. Por otro lado, un 17'3% vive en la zona
metropolitana, area que comprende los municipios de Santa Cruz de Tenerife, San
Cristébal de La Laguna, El Rosario y Tegueste y poblaciones que también se verian

afectadas por el proyecto.

Por ultimo, 24 de los 185 encuestados residen en la zona norte de la isla, para la que
se plantea otro proyecto ferroviario, pero queda fuera de esta investigacion.

El objetivo de la encuesta es conocer qué motivos alegan los ciudadanos tinerfefios
para desplazarse. El siguiente bloque lo investiga mediante dos preguntas:

¢Zona de movilidad?

Me desplazo al sur de la isla
por traba. ..

Me desplazo al sur de la isla
por ocio

Me desplazo a la zona
metropolitana por...

Me desplazo a la zona
metropolitana por__.

Me desplazo al norte de isla por
trabajo

Me desplazo al norie de la isla
por ocio

0

Grdfico 8.

—- 59(31'9%)
— 57 (30'8%)
-~ 48 (25'9%)
—- 80 (43"2%)
22 (119%)
— 64 (34'6%)
20 40 60 a0 100

Motivo de movilidad, zona / Fuente: Google Forms
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De las 185 personas encuestadas, 9 de cada 10 marcaron hasta 2 opciones.

En primer lugar, de las 330 respuestas obtenidas, 201, un 60'9% de los encuestados,
declararon que se desplazan por la isla de Tenerife en general por motivos de ocio. La
zona metropolitana y la zona norte son las que mayor cantidad de ciudadanos acoge.
En cuanto al area metropolitana 57 respuestas reconocen que acuden a ella por
motivo de ocio.

En el caso de los desplazamientos por trabajo, ocurre lo contrario. Es la zona sur de la
isla la que recibe mayor cantidad de ciudadanos Se sitla a la cabeza con 59
respuestas seguida por la zona metropolitana con 48 y cierra la zona norte en ultimo
lugar con 22.

. Tipo de transporte utilizado?

@ FPlblico
@ Privado
Compartido

Grdfico 9. Motivo de desplazamiento, medio de transporte / Fuente: Google Forms

La férmula de desplazamiento que canaliza el volumen de desplazamientos
mencionados en el grafico anterior también tiene hueco en la encuesta.

Un 75’7% de los encuestados reconoce utilizar su medio de transporte privado para
moverse por la isla mientras que solo un 21'1% lo hace en el transporte publico. El
transporte compartido apenas se refleja con un 3'2%, es decir, 6 usuarios de 185.

Ante esta situacion, el fomento del transporte publico se plantea como una necesidad
gue justifica el tema de esta investigacion y el siguiente bloque de la encuesta.
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¢ Considera necesario el Tren del Sur de Tenerife?

185 respuestas

® s
@ No

Grdfico 10. Necesidad del Tren del Sur / Fuente: Google Forms

Aun con el predominio del transporte privado como primera opcion de los usuarios
encuestados, un 63’8% considera necesario para la isla el desarrollo del Tren del Sur.

El 36’2%, que corresponde a 67 personas considera innecesaria su ejecucion.

Pero de ese 63’8 y 36’2, a favor y en contra, respectivamente, se abre una division de
respuesta al uso del ferrocarril.

¢Utilizaria el Tren del Sur como medio de transporte?

185 respuestas

@ Si
@ No
O Talvez

Grdfico 11. Necesidad del Tren del Sur, utilizacién / Fuente: Google Forms

La mitad de los encuestados si utilizaria el tren de sur como medio de transporte para
sus desplazamientos entre la zona metropolitana y Adeje. Un 23'2% seguiria
negandose a su uso por considerarlo innecesario, mientras que un 13% de
encuestados que si estaban a favor del tren y un 12’'9% que lo consideran inutil, se lo
plantean que como una posibilidad de transporte-
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Al igual que en el segundo bloque, en la tercera pregunta de este tercer apartado, 9 de
cada 10 encuestados utilizaron dos respuestas para mostrar su opinién sobre
aspectos relativos a la movilidad.

Con la puesta en marcha del Tren del Sur:

Mejoraria la movilidad en la isla 84 (45'4%)
Se evitarian los colapsos de 107 (57'8%)
trafico en_ .
Se potenciaria el uso del 80 (432%)
transporte pu...
Mo seria de utll|dgd para los 42 (22'7%)
ciudadanos
0 25 50 75 100 125

Grdfico 12. Necesidad del Tren del Sur, consecuencias / Fuente: Google Forms

271 respuestas obtenidas a la pregunta que plantea qué supondria la puesta en
marcha de este proyecto, los encuestados entienden que se produciria una mejora en
los desplazamientos, 107 respuestas coinciden en que los colapsos en las autopistas
de la isla disminuirian considerablemente, 84 afirman que, por tanto, mejoraria la
movilidad en la isla y 80 que se potenciaria asi el transporte publico entre los
ciudadanos.

Por otro lado, 42 respuestas reflejan que la puesta en marcha del Tren del Sur no
seria de utilidad para los ciudadanos de la isla de Tenerife.

El dltimo bloque de esta encuesta se enfoca en el tratamiento de los medios de
comunicacion con respecto al tema de la investigacion.
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¢La informacion que ha recibido sobre la evolucion del proyecto del Tren
del Sur de que medio de comunicacion procedia?

Periodico de papel 63 (34'1%)
Prensa digital 91 (49'2%)
Television 45 (24'3%)

Radio 16 (8'6%)

0 20 40 60 20 100

Grdfico 13. Tratamiento de la prensa, tipo / Fuente: Google Forms

91 personas, un 49'2%, ha reconocido que se informa sobre la evolucion del proyecto
del Tren del Sur a través de la prensa digital, un auge acorde al uso de las nuevas
tecnologias y la evolucion de las redes sociales y 63 personas, un 34’1% lo ha hecho a
través de la prensa tradicional. En total, un 83'3% de los encuestados se ha informado
a través de la prensa, objetivo de investigacion de este trabajo.

Un 24’3% y un 86% ha preferido la television y la radio, respectivamente, como
medios de comunicacion para conocer el estado y evoluciéon del proyecto para el sur
de Tenerife.

El tratamiento que la prensa ha realizado sobre le proyecto de Tenerife, también forma
parte de la consideracién de esta encuesta.
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¢ Consideras que los periodicos de Canarias han hecho un buen tratamiento
de la informacion sobre le proyecto del Tren del Sur de Tenerife?

®si
@ No

Grdfico 14. Tratamiento de la prensa, bueno o malo / Fuente: Google Forms

Casi con el mismo resultado que en el grafico anterior, un 81'1% de los encuestados
considera que el tratamiento que la prensa de Canarias, tanto digital como tradicional,
ha realizado sobre la le proyecto ferroviario para el Tren del Sur no ha sido bueno.

35 de las 185 personas que realizaron la encuesta no piensa lo mismo y considera que
si han realizado un tratamiento adecuado de la informacién publicada.

A modo de resumen, en los resultados obtenidos en esta encuesta y partiendo de las
hip6tesis descritas en el epigrafe 6, se pueden diferenciar tres aspectos distintos.

En el primero de ellos se puede observar un equilibrio entre los datos de residencia
obtenidos y los de desplazamiento. Existe una relaciébn entre el casi 70% de
ciudadanos que residen en el sur de la isla con su desplazamiento por actividades de
ocio a la zona metropolitana y de igual forma sucede a la inversa: existe una relacién
directa entre los desplazamientos de personas hacia el sur desde la zona
metropolitana o norte de la isla por actividades de trabajo.

El segundo de los aspectos que destaca es que mas del 60% considera necesario que
haya un tren, lo que confirmaria que casi un 75% de personas podrian utilizarlo en el
futuro.

En tercer lugar, destaca entre los resultados de la encuesta que una amplia mayoria
(80%), detecta una falta de esfuerzo y trabajo en el tratamiento de la informacion
ofrecida a los lectores, confirmando asi con las tres primeras hipétesis que nos
plateamos.

9.3 Entrevistas

Otra de las técnicas aplicadas para estudiar el estado y evolucion de este proyecto ha
sido el de la entrevista. Su utilizacién otorga a este trabajo una mayor profundizacion
del analisis.

Asi, el experto en Direccion, Planificacion y Construccion de plataformas ferroviarias,
Raul Diaz, se ha pronunciado en mdultiples ocasiones desde el afio 2008 sobre la
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viabilidad de la obra del Tren del Sur de Tenerife como una necesidad prioritaria para
la isla, afirmando que “nuestros estudios nos dicen que puede existir una demanda de
hasta 64000 pasajeros al dia. Estamos hablando de mas pasajeros al dia que en
infraestructuras de alta velocidad que se proyectan en la peninsula [...] es una
infraestructura que llamamos de altas prestaciones de cercania porque sirve a
municipios o ndcleos poblaciones que no estan a largas distancias, pero que tiene una
velocidad de recorrido o velocidad comercial alta, entonces digamos ese servicio y esa
demanda es mayor que la que actualmente se dan en infraestructuras de la peninsula,
entonces esta mas que justificada la viabilidad técnica”.

En esta misma linea, el director general de Fomento y Movilidad del Cabildo de
Tenerife y afiliado al partido politico, Coalicion Canaria, Miguel Becerra, ha declarado
gue la idea de su partido ha perdurado en el tiempo; “el tema del tren como tantas
otras cosas yo diria que, paraddjicamente, cuando se hizo el PIOT [...] la demanda de
movilidad se tenia que cubrir con dos lineas de tren, partiendo desde el area
metropolitana y que llegara al sur y norte de la isla. Esto esta desde los afios 90,
dejandolo consagrado en 2000, cuando se aprueba definitivamente [...] La posicién de
mi partido es basicamente la misma que hace 20 afios”.

Por otro lado, Manuel Fernandez, consejero del Partido Popular en el Cabildo de
Tenerife, asegura que “la posicién del partido es logica, pues este proyecto lo
comenzo6 un ministro popular y entendemos que ayudaria bastante en la movilidad de
la isla".

Estas declaraciones van en la linea de los resultados obtenidos en la encuesta
puesto que refutan la opcién de la mayor parte de los encuestados a favor de la
creacion de la obra.

En el lado opuesto a estas posiciones, el Partido Socialista en el Cabildo de Tenerife
difiere de los anteriores. Para esta formacion, “el partido siempre ha sido bastante
critico con el posicionamiento de una red viaria y ferroviaria en Tenerife [...] Nosotros
somos bastante pesimistas a la hora de desarrollo y creemos que antes de iniciar un
proceso que nos puede llevar a un coste de 3000 millones de euros solo el Tren del
Sur. Hay que agotar todas las vias de trabajo para mejorar la movilidad en la isla sin la
necesidad de hacer ese tipo de obras tan caras y costosas”.

Asimismo, se puede relacionar esta Ultima idea con los resultados negativos que arroja
la encuesta planteada donde un 36% de las personas consultadas no consideran que
el tren sea necesario.

En cuanto a la gestion de la informacion por parte de los medios de comunicacion,
Santiago Correa y Maria Arroyo, director y la responsable de Comunicacion de
Metropolitano de Tenerife, respectivamente, coinciden en este aspecto con politicos de
entrevistados.

Correa cree “que los medios de comunicacion no han hecho un planteamiento serio de
la necesidad real. Esto es un proyecto del cabildo igual que el tranvia, los medios no
son técnicamente vinculantes ni informan desde un punto de vista clinico, sino
haciéndose eco de opiniones, viviendo muchas veces de las situaciones polémicas y
de conflictos”. Por su parte, Arroyo afirma que “hay mucha demagogia. Y es tan
sencillo como lo que te hemos dicho nosotros”.
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En relacién con las declaraciones realizadas por los tres representantes politicos, hay
que decir que coinciden en una misma idea: los medios de comunicacion han actuado
con el tema del tren del sur actuando sin pensar, sin reivindicacion ni critica propia.

Para finalizar, las afirmaciones realizadas por parte de los cinco entrevistados
coinciden, al igual que las declaraciones anteriores, con el resultado de la muestra
recogida mediante la encuesta y es que, a pesar de que los medios de comunicacion
han tratado de forma diferente este proyecto ferroviario proyectado para la isla de
Tenerife, la realidad es que el posicionamiento de la muestra consultada es contrario a
la implantacion de este sistema de transporte en la isla. Del mismo modo, las
declaraciones obtenidas de los entrevistados confirman que se detecta una escasez
de datos y por tanto se debe trabajar en una mayor profundizacion en las
investigaciones previas.

10 CONCLUSIONES

Una vez analizados los datos obtenidos, se pasa a desglosar las conclusiones
extraidas del presente estudio:

1. Existe un alto grado de seguimiento de parte de la poblacién de la isla de Tenerife
sobre las publicaciones de los medios impresos estudiados a lo largo de este
trabajo. Mas del 80% de los encuestados confirman que han usado este canal de
comunicacion para estar obtener informacion acerca del proyecto ferroviario.

2. La posicion de los principales partidos politicos que en el afio 2000 votaron a favor
del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife, -en el que se incluia la obra del Tren
del Sur-, ha sufrido cambios. De las tres formaciones, Coalicion Canaria, Partido
Popular y Partido Socialista Espafiol (PSOE), solo los dos primeros mantienen
posiciones a favor de la construccién y puesta en marcha de la plataforma ferrovia,
aungue el Partido Popular matiza ese apoyo advirtiendo de que existen también
otras prioridades materia de movilidad en la isla. Por su parte, el PSOE, ha
declarado no estar a favor de la construccion de ningan tren en la isla de Tenerife,
principalmente por su elevado coste econémico y porque consideran que existe otro
tipo de movilidad sostenible para Tenerife.

3. El tratamiento informativo realizado por parte de la prensa en Canarias no ha sido
riguroso ni transparente. Aun teniendo una importante proyeccion y suscitando el
interés de parte de la poblacion de la isla, no parece que exista una
correspondencia con el tratamiento que le ha otorgado los medios de comunicacion
puesto que, en el periodo de tiempo analizado (2000-2017) tan solo se hallaron 41
piezas periodistas, una media 0’5 piezas por cada periddico y afio.

4. Tras someter a estudio el contenido de los cinco periddicos seleccionados para la
investigacion, -tres de la provincia de Santa Cruz de Tenerife y 2 de Las Palmas de
Gran Canaria, por su numero de venta y seguidores-, se puede concluir que tan
solo 2 han demostrado cierta continuidad y seguimiento del proyecto. Este es el
caso de La Opinién de Tenerife y El Dia.

5. Se confirma el desigual desinterés de los medios de ambas capitales de provincia a
pesar de ser un territorio Unico. De las 41 piezas encontradas y analizadas, tan solo
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4 pertenecen a los dos periddicos de Las Palmas de Gran Canaria, es decir, La
Provincia y Canarias 7.

6. La postura de los encargados de la redaccion de los proyectos del Tren del Sur en
Metropolitano de Tenerife coincide con la planteada en la memoria de proyectos
publicada por primera vez en el afio 2000. Consideran que se trata de obra
necesaria que responde a las necesidades de movilidad que reclama la ciudadania
y, por lo tanto, la respuesta a los embotellamientos de tréfico que sufre la isla.

7. Atendiendo a los resultados extraidos de la encuesta realizada a la poblacion de
Tenerife, el proyecto cuenta con el respaldo de la sociedad islefia. Segun las
respuestas recogidas, el apoyo se sustenta en la necesidad de mejorar la movilidad
en la isla y de potenciar el uso del transporte publico como alternativa al vehiculo
privado. Casi un 75% de los usuarios estarian dispuestos a utilizar el tren como
medio de transporte.

8. A tenor de las respuestas obtenidas, el proyecto de la obra del Tren del Sur para la
isla de Tenerife podria ser una realidad en un futuro préximo. En primer lugar,
porque cuenta con el respaldo de mas de un 60% de potenciales usuarios, en
segundo lugar, porque contindia su desarrollo técnico por parte de Metropolitano de
Tenerife, -encargados de la redaccion de la obra- y tercero porque en el plano
politico, en el Cabildo de Tenerife, dos de los tres partidos con mayor
representacion, estan a favor de que se ejecute la obra cuanto antes. Por lo tanto,
parece evidente que el proyecto del Tren del Sur seguird activo para la sociedad y
por ende, para los medios de comunicacion.
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