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Resumen

En este Trabajo de Fin de Master (TFM) de la titulacion “Maéster Universitario en
Formacion del Profesorado de Educacion Secundaria Obligatoria, Bachillerato,
Formacion Profesional y Ensefianza de Idiomas”, se desarrolla la Programacion Didéctica
del médulo “Maniobra y Estiba, junto con una Unidad de Trabajo, en concreto “Ejecucion
de Maniobras”, dirigida al primer curso del Ciclo de Grado Superior de Transporte

Maritimo y Pesca de Altura del I.LF.P. Maritimo Pesquero de Santa Cruz de Tenerife.

Palabras clave: programacion didactica, unidad de trabajo, transporte maritimo,

maniobras.
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Abstract

In this Master’s Degree Thesis of the “Master Universitario en Formacion del
Profesorado de Educacion Secundaria Obligatoria, Bachillerato, Formacion Profesional
y Ensefianza de Idiomas” The Didactic Programming of the “Maniobra y Estiba” module
is developed, together with a Work Unit, specifically “Ejecucion de Maniobras”,
addressed to the first year of the Ciclo de Grado Superior de Transporte Maritimo y Pesca

de Altura of the I.F.P. Maritimo Pesquero in Santa Cruz de Tenerife.

Keywords: Didactic plan, work unit, marine trasnport, maneuvers.
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1. INTRODUCCION

El documento que se desarrolla a continuacion, es el Trabajo Final del “Master
Universitario en Formacion del Profesorado de Educacion Secundaria Obligatoria,
Bachillerato, Formacion Profesional y Ensefianzas de Idiomas”. En €l y como elementos
principales, se lleva a cabo un analisis exhaustivo de la Programacion Didéctica Anual
del moédulo denominado “Maniobra y Estiba”. Conjuntamente se desarrollara la Unidad
de Trabajo nimero 13, llamada “Ejecucion de Maniobras”. Este modulo se imparte en el
primer curso del “Ciclo de Grado Superior de Transporte Maritimo y Pesca de Altura”,
segun el Real Decreto 1691/2011, de 18 de noviembre, por el que se establece el titulo de
Técnico Superior en Transporte Maritimo y Pesca de Altura y se fijan sus ensefianzas
minimas, incluido en la programacion educativa del Instituto de Formacion Profesional
Maritimo Pesquero de Santa Cruz de Tenerife.

Para ser exactos, el documento se compone de siete apartados principales y
multiples subapartados. La primera parte, en la que se incluyen los dos primeros
apartados, realiza una introduccion del inicio, desarrollo y conclusiones del documento,
asi como un andlisis critico de la programacion didactica real, a cerca del mddulo
especificado, en el que se intenta resaltar las posibles mejoras que se pueden llevar a cabo
en ese documento, el cual ha sido facilitado por el I.LF.P. Maritimo Pesquero de Santa
Cruz de Tenerife.

El tercer apartado es el mas extenso y en mi opinioén, el mas importante del
documento. En esta parte se trata de desarrollar el disefio de la programacion didactica
anual, incluyendo en sus primeros apartados, las caracteristicas del centro y su entorno,
asi como una descripcion de la titulacion que nos ocupa. La segunda parte de este punto,
profundiza en el modulo elegido para este Trabajo de Fin de Master, desgranado los
multiples factores para un completo anélisis del mismo.

Seguidamente, el apartado cuatro, desarrolla la unidad de trabajo enmarcada en la
programacion didactica anual, denominada “Ejecucion de Maniobras”. Comienza
realizando un repaso de las caracteristicas mas importantes que describen la unidad de
trabajo, para finalizar con uno de los puntos relevantes de este documento, como son la
descripcion de las actividades a realizar en la unidad.

Por ultimo, los tres apartados finales recogen las conclusiones, bibliografia y
anexos, que nos serviran para completar la extensa informacion desarrollada con

anterioridad.
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2. ANALISIS REFLEXIVO Y VALORACION CRITICA DE LA
PROGRAMACION DIDACTICA

Parte de la informacioén que se plasma en este Trabajo de Final de Master, se ha
obtenido de la programacion didactica perteneciente al modulo “Maniobra y Estiba” del
Instituto de Formacion Profesional Maritimo Pesquero de Santa Cruz de Tenerife,
perteneciente al curso 2019-2020. Este mddulo se imparte dentro del primer curso del
Ciclo de Grado Superior de Transporte Maritimo y Pesca de Altura. Los apartados que se

incluyen en esta programacion, son los siguientes:

PROGRAMACION DIDACTICA: MODULO “MANIOBRA Y ESTIBA”

1.- Datos de Identificacion 8.- Evaluacion
2.- Introduccion 9.- O. pedagogicas o metodologia
3.- Competencia General 10.- Atencion a la diversidad

4.- Comp. profesional, personal y social | 11.- Educacién en valores

5.- Objetivos generales del moédulo 12.- Recursos y materiales

6.- R. de aprendizaje y C. de evaluacion | 13.- Act. Complementarias y Extraescolar

7.- Contenidos 14.- Revision de la programacion.

El documento que se analizara en las proximas lineas, tiene una extension total de
65 paginas, distribuidos en 14 capitulos, resefiados en el cuadro superior. Realizando un
primer analisis, se puede observar como el documento no guarda una organizacion
demasiado exhaustiva, pudiéndose encontrar un desorden entre capitulos, apartados y
subapartados, que en algunos momentos se entremezclan, sobre todo en la parte de la
evaluacion, haciendo de su lectura e interpretacion un ejercicio complicado.

Ninguno de los 14 puntos anteriormente expuestos, profundiza de manera
minuciosa en los temas a desarrollar, el texto se conforma con una mera exposicion
esquematica de las partes necesarias para cumplir con la normativa. En esta programacion
didactica no se desarrollan las unidades de trabajo, empobreciendo de una manera notable
la planificacion docente.

En lo que se refiere a la metodologia que se aplica, la programacién no especifica
que linea de trabajo se seguira, ignorando por completo las metodologias activas de
enseflanza y los conocimientos previos del alumnado, fundamentales para un proceso de
enseflanza y de aprendizaje que a la postre pueda ayudar a la construccion del
conocimiento por parte del alumnado.

Los contenidos integrados en esta programacion, pueden llevar al alumnado a

cumplir con los objetivos didacticos planteados en el médulo de manera efectiva,
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teniendo como apoyo un simulador en el que los alumnos podran desarrollar todo tipo de
ejercicios de una manera proxima al dmbito maritimo, pudiendo utilizar multiples
funciones que se acercan de manera muy real a las situaciones creadas en un entorno
laboral. Toda esta base de conocimiento y habilidades que toma el alumnado en el
simulador, se vera refrendada en la embarcacion de practicas, haciendo énfasis en el
“saber hacer”, al que tanto se alude en la formacion profesional.

La evaluacion que se plantea estd lo suficientemente argumentada para cumplir
con las expectativas de calificacion del alumnado, esto no quita que se carezca de una
evaluacion inicial y tampoco se hable de coevaluacion, autoevaluacion y evaluacion del
docente por parte del alumnado.

Por ultimo, sefialar que se hace alusion a la diversidad y la educacion en valores
promoviendo diferentes pautas a seguir en el aula. Estos apartados se expresan de forma
muy genérica, en linea con el documento. Se excluye un tratamiento procedimental, con
pautas definidas, que deberia ser fundamental para tratar temas tan importantes en el

ambito educativo.

3. DISENO DE LA PROGRAMACION DIDACTICA ANUAL

3.1. INTRODUCCION

Para comenzar a introducir el porqué de la importancia de un instituto maritimo
pesquero en nuestro entramado educativo, hay que retrotraerse varios siglos atras.
Antiguamente, la navegacion que realizaba el ser humano, limitado por sus
conocimientos, se cefiia a recorrer la costa que conocia o que lo rodeaba. De ese tipo de
navegacion nacio el término acufiado por los franceses “caboter”, traducido al espafol
como cabotaje. La navegacion de cabotaje significa travesias cercanas a la costa, puede
referirse de cabo a cabo, siempre con la tierra a la vista.

En nuestro pais, con varios miles de kildmetros de litoral y con grandes intereses
en el sector del transporte maritimo y la pesca, era evidente que la formacién de los
futuros marinos debia tener la importancia que se merecia. Una serie de embarcaciones
como las gabarras, pequefios buques de pasaje, remolcadores, barcos de servicios
portuarios, etc...; necesitaban de mano de obra cualificada para desempeiiar las labores
de marineria y hasta ciertas toneladas de peso del buque, también las labores de capitan/a.
Estos puestos se podian ocupar con alumnado que hubiesen recibido formacion en los

institutos de formacion profesional, cumpliendo de esta manera una labor imprescindible
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para que la industria maritima de nuestro pais pudiese estar a la altura y tuviese una
progresion a lo largo de la historia, como asi ha sido.

La flota maritima nacional e internacional fue aumentando a medida que la
poblacion mundial crecia, esto conllevd que los buques se fabricasen con unas
dimensiones mayores a medida que el trafico de mercancia aumentaba. Por lo tanto, esto
que repercuti6 de manera notable en los titulados en formacion profesional maritimo
pesquera, debido a que las atribuciones de sus titulos tienen unas limitaciones especificas
en cuanto al limite de toneladas que pueden gobernar. La reconversion académica que
sufrieron este tipo de titulaciones referidas al mercado nacional, fueron notables,
teniéndose que adaptar a buques de pequefio y mediano porte, con unas funciones
similares a las del pasado, aunque con nuevas perspectivas de futuro, como por ejemplo
la gran flota de barcos turisticos que existe en Espana.

En conclusion, se puede afirmar que los estudios de formacion profesional
perteneciente a la rama maritimo pesquera, han supuesto una base fundamental para el
desarrollo de los profesionales que se han formado durante varias generaciones. Estos
estudios se complementan a la perfeccion con los niveles universitarios que se imparten

en el sector de la nautica, haciendo que la profesion se enriquezca de una forma notable.

3.2. CONTEXTUALIZACION DEL ENTORNO DE APRENDIZAJE

3.2.1. Datos identificativos del centro

La informacion que se detalla a continuacion, es de dominio publico,
encontrandose publicada en el blog del Instituto de Formacion Profesional Maritimo
Pesquero de Santa Cruz de Tenerife. (Gonzalez, 2018)

Actualmente, el Instituto de Formacion Profesional Maritimo Pesquero de Santa
Cruz de Tenerife, no tiene pagina web oficial.

“El centro se denomina “Instituto de Formacion Profesional Maritimo Pesquero”
(Codigo 38008687), ubicado en la Calle El Cercado, n° 2, San Andrés, Santa Cruz de
Tenerife, 38120 (Santa Cruz de Tenerife).” (Gonzalez, 2018)
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Figura 1. LF.P. Maritimo Pesquero.

Criterios de organizacion temporal

“La jornada escolar del Instituto se reparte en dos turnos, uno de mafiana y otro
de tarde. En el turno de mafiana se imparten los Ciclos Formativos, mientras que en el
turno de tarde se imparten los Cursos Profesionales de Pesca y los titulos profesionales
y certificados de especialidad de Marina Mercante.

Las actividades escolares lectivas se realizan de lunes a viernes desde las 08:00
horas hasta las 14:00 horas (turno de mafana) y desde las 15:00 horas hasta las 21:00
horas (turno de tarde), a fin de acomodar el horario del Centro a las necesidades de la
mayoria del alumnado.

El turno de manana estd repartido en seis sesiones, de 55 minutos cada una; y el
recreo, de 30 minutos de duracién, al término de la tercera hora lectiva. Del mismo
modo, el turno de tarde estd repartido en seis sesiones, de 55 minutos cada una, y el

recreo, de 30 minutos de duracion, al término de la tercera hora lectiva.
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El horario de atencion al publico en la Secretaria del Centro es de 09:00 a 13:00

horas.” (PGA, 2019)

HORARIO GENERAL DEL CENTRO - CURSO 2019-2020

ACTIVIDADES HORA DE HORA DE
ENTRADA SALIDA
Horario de apertura y cierre del centro (turnos): L By
~ 07:45 14:00
Por la mafiana
Por la tarde 14:45 21:00
Porlanoche T me
Horario de transporte, ensucaso. | T mmme
Horario de Comedor, ensucaso. | om0 mmee
Otros:
ACTIVIDADES LUNES MARTES MIERC. JUEVES VIERNES
Dias y horario de actividades extraescolares de
tarde
Horario diario de atencién al ptiblico de la 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
Secretaria por el personal administrativo 13:00 13:00 13:00 13:00 13:00
Horario de atencion a las familias por la direccion | 09:00 12:10 12:10 12:10 09:00
del centro (equipo directivo) 10:45 14:00 14:00 14:00 10:45
Horario de atencion del ORIENTADOR/A en el
centro a las familias.
Dias de presencia del/de la LOGOPEDA del
EOEP de Zona en el centro
Otras actividades y horarios: 15:00 | 15:00 | 15:00 | 15:00 | 15:00
a) Clases de ADULTOS 21:00 21:00 21:00 21:00 21:00
Dias y fechas de atencion a las familias en 15:00 19:00 15:00 18:00 15:00
horario de tarde: 16:00 21:00 17:00 20:00 17:00
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“Oferta educativa del centro

- Ciclos Formativos de la Familia Profesional de Actividades Maritimo-Pesqueras.
- Titulaciones de Pesca (Patron Costero Polivalente, Patron Local de Pesca,
Capitan de Pesca y Marinero Pescador).

- Cursos profesionales de Marina Mercante.

Las importantes modificaciones, que han tenido lugar en los ultimos afios en
las ensefianzas del ambito maritimo-pesquero, y la necesidad de adaptar la formacion
de la gente de mar a las exigencias de los Convenios Internacionales suscritos por Espaia
en el seno de la Organizacién Maritima Internacional, cumpliendo los requisitos
contenidos en el Convenio STCW 78/95 (Standards of Training , Certification and
Watchkeeping for Seafarers), STCW/F y la Orden FOM/1415/2003, ha hecho necesaria
la implantacion de un Sistema de Gestidon de Calidad bajo la norma ISO 9001/2008,
obteniendo la Certificacion de Calidad por la empresa registrada AENOR (ER-
1061/2004).

En cuanto a Ciclos Formativos, en el Instituto se imparten cuatro Ciclos
Formativos de Grado Medio y dos Ciclos Formativos de Grado Superior; todos ellos
incluyen el Mddulo de Formacién en Centros de Trabajos (F.C.T.), con practicas

especializadas en empresas vinculadas a cada sector.

Ciclos Formativos de Grado Medio (C.F.G.M.)

- Operaciones Subacudticas e Hiperbdricas, de 2000 horas, la competencia
general de este titulo consiste en realizar trabajos subacuaticos e hiperbaricos,
respirando aire y nitrox, hasta la presién y profundidad maxima que permitan las normas
de seguridad vigente y mantener en condiciones de utilizacién los equipos,
herramientas y/o material auxiliar con la calidad y eficiencia requeridas, aplicando las
técnicas de inmersién asociadas a este titulo y patroneando embarcaciones en aguas
interiores y proximas a la costa, respetando la normativa medioambiental y cumpliendo

las normas de seguridad.
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Las ocupaciones y puestos de trabajo mas relevantes son los siguientes:

o Jefe de equipo de buceo profesional en inmersiones a intervencién hasta la
presién y profundidad maxima que permitan las normas de seguridad vigente,
utilizando aire y nitrox.

o Buceador profesional de apoyo en inmersiones a intervencion hasta la presidony
profundidad mdaxima que permitan las normas de seguridad vigente, utilizando
aire y nitrox.

o Operador especialista en instalaciones y plantas hiperbaricas.

o Operador especialista en cdmaras hiperbdricas.

o Buceador profesional especialista en reparaciones a flote y reflotamientos.

o Buceador profesional especialista en corte y soldadura subacuatica.

- Cultivos Acuicolas, de 2000 horas, con competencias para realizar las
actividades destinadas a la produccion de especies acuicolas y el mantenimiento basico
de las instalaciones, consiguiendo la calidad operacional requerida y cumpliendo la
normativa de aplicacion, medioambiental y de prevencién de riesgos laborales vigente.

Las ocupaciones y puestos de trabajo mas relevantes son los siguientes:

o Encargado de taller en instalaciones acuicolas.
o Mantenedor, reparador e instalador de sistemas de cultivo de peces, moluscos y
crustaceos, cultivo de fitoplancton, zooplancton, crustaceos, moluscos en el

medio natural, larvario de moluscos y crustaceos.

- Mantenimiento y Control de la Maquinaria de Buques y Embarcaciones, de
2000 horas, la competencia general de este titulo consiste en operar y mantener la
planta propulsora y los equipos y sistemas del buque, y colaborar en la seguridad,
supervivencia y asistencia sanitaria a bordo, aplicando criterios de calidad y cumpliendo
los planes de prevencién de riesgos laborales y medioambientales de la empresa.

Las ocupaciones y puestos de trabajo mas relevantes son los siguientes:

o Operario de reparacidon y mantenimiento de motores y grupos mecanicos.
o Operario de reparacion y mantenimiento de plantas energéticas de motor y

vapor, jefe de maquinas, de acuerdo con las atribuciones establecidas para el
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mecanico naval segun el Real Decreto 973/2009, de 12 de junio, Oficial de
maquinas o primer oficial de maquinas.

o Electromecdnico de mantenimiento e instalaciéon de planta propulsora,
maquinas y equipos auxiliares de embarcaciones deportivas y de recreo.

o Mecanico de motores y equipos de inyeccion (diésel y gasolina).

o Mecdnico de motores en maquinaria industrial.

o Mecdnico de motores y grupos mecanicos navales en astilleros.

o Mantenedor de aire acondicionado y fluidos en embarcaciones deportivas y de
recreo.

o Electricista naval, Electricista de mantenimiento y reparacion de motores,

dinamos y transformadores.

- Navegacion y Pesca de Litoral, de 2000 horas. La competencia general de este
titulo consiste en organizar, gestionar y ejecutar las actividades de buques, cuyas
caracteristicas y limites geograficos determinen las administraciones competentes para
este nivel, dirigiendo y controlando la navegacién, asi como la extraccién, manipulacién
y conservacion de la pesca, respetando las condiciones de seguridad y observando la

normativa.
Estos técnicos pueden desempefiar las siguientes funciones:

o Patron dedicado al transporte maritimo de mercancias y/o pasajeros, servicios
de practicaje, seguridad, salvamento maritimo, buceo e investigacion, entre
otras actividades, con las atribuciones establecidas para el patrén portuario en
el Articulo 10 del Real Decreto 973/2009, de 12 de junio, por el que se regulan
las titulaciones profesionales de la marina mercante.

o Patrén, primer oficial y oficial de puente en buques mercantes y buques de
pasaje, con las atribuciones establecidas para el patrén de litoral en el Articulo
9.2 del Real Decreto 973/2009, de 12 de junio, por el que se regulan las
titulaciones profesionales de la marina mercante.

o Patrén costero polivalente.

o Patrén local de pesca.

o Marinero de Puente.
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o Marinero pescador (profesion regulada).

o Patrén al mando de buques de pesca o mercantes y Primer Oficial de puente u
Oficial de puente en buques pesqueros o mercantes (con las limitaciones
establecidas por la normativa).

o Inspector de flota.

o Supervisor de montaje y armado de artes y aparejos de pesca.

o Manipulador u Operario de elaboracién, Operario de envasado y empaquetado.

Ciclos Formativos de Grado Superior (C.F.G.S.)

- Organizacion del Mantenimiento y Control de la Maquinaria de Buques y
Embarcaciones, de 2000 horas, con competencia general en organizar y supervisar los
trabajos de mantenimiento de la planta propulsora, maquinaria auxiliar y servicios del
buque, a partir de la informacién técnica, asi como organizar el servicio de
mantenimiento y montaje de dichos elementos en embarcaciones en tierra, definiendo
recursos, dirigiendo equipos humanos y organizando y realizando las guardias de
maquinas, segun lo establecido en los convenios internacionales STCW y STCW-f y la
legislacién vigente, y realizar las tareas de mantenimiento, regulacién y control
asignadas, utilizando con destreza las técnicas y procedimientos establecidos, para
garantizar la seguridad de la travesia en condiciones de calidad y seguridad laboral y
medioambiental definidas.

Estos Técnicos Superiores pueden desempeiiar las siguientes ocupaciones y

puestos de trabajo:

o Jefe de maquinas de acuerdo con las atribuciones establecidas para el mecanico
mayor naval en el articulo 14.2 del Real Decreto 973/2009, de 12 de junio, Oficial
de maquinas o primer oficial de maquinas de acuerdo con las atribuciones
establecidas para el mecdnico naval en el articulo 15.2 del Real Decreto
973/2009, de 12 de junio, y en la Resolucién de 31 de mayo de 2010, de la
Direccién General de Marina Mercante, por la que se establecen los cursos de
acreditacion de mecanicos mayores navales y mecanicos navales para el ejercicio
profesional en bugues mercantes hasta 6.000 kW.

o Inspector de empresas pesqueras.
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o Perito tasador de embarcaciones deportivas y de recreo.

- Transporte Maritimo y Pesca de Altura, de 2000 horas, la competencia general
consiste en planificar, gestionar y ejecutar las actividades de buques en las condiciones
que determinen las administraciones competentes para este nivel, dirigiendo y
controlando la seguridad, la navegacion, las maniobras, las operaciones de carga, estiba
y descarga, asi como la extraccion, manipulacién, procesado y conservacion de la pesca,
optimizando la produccién y observando la normativa nacional e internacional.

Estos Técnicos Superiores pueden desempeiiar las siguientes ocupaciones y

puestos de trabajo:

o Patrdn de altura.

o Patrén de gran altura.

o Patrén al mando de buques de pesca, buques mercantes de carga y de pasaje y
en yates de gran eslora.

o Primer oficial de puente, Oficial de puente en buques de pesca, buques
mercantes de carga y de pasaje y en yates de gran eslora.

o Oficial encargado de la guardia o el mando de embarcaciones dedicadas a
vigilancia fiscal, inspeccidn pesquera, investigacion oceanografica, seguridad y
salvamento maritimo.

o Inspector de flota.

o Agente de consignatarias.

o Agente de seguros maritimos.

o Supervisor de montaje y armado de artes y aparejos de pesca.

En cuanto a la ensefianza no reglada, o de adultos, se han introducido algunos

cambios en los cursos profesionales, que han reemplazado a los ya existentes. A
continuacion se nombrardn la relacién de curso y certificaciones que imparte el Instituto
Maritimo Pesquero, con el fin de cubrir una formacién indispensable que debe

complementar a las titulaciones nombradas anteriormente:

o Patrén Local de Pesca.

o Patrén Costero Polivalente.
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o Certificado de Marinero Pescador.
o Certificado de Formacion Basica en Seguridad.
o Certificado de Operador Restringido del sistema Mundial de Socorro y Seguridad
Maritima.
o Marinero de Puente.
o Marinero de Maquinas.
o Certificado de Radar de Punteo Automatico.
o Certificado de Buques de Pasaje.
o Certificado Avanzado en Lucha Contra Incendios.
o Certificado de Especialidad de Embarcaciones de Supervivencia y Botes de Rescate

No Rapidos.” (PDM, 2019/2020)

3.2.2. Descripcion del contexto del centro

Descripcion del entorno fisico v demografico

El nucleo poblacional de San Andrés es uno de los mas antiguos de la isla. Es la
localidad con mas habitantes del distrito de Anaga, en el municipio capitalino de Santa
Cruz de Tenerife. Este barrio, popularmente conocido como un barrio pesquero, recorre
el litoral NE de la isla, contando con varios kilometros de costa, donde se encuentra una
de las playas mas importante de la isla de Tenerife, la playa de “Las Teresitas”, que
alberga a su vez un refugio de pescadores. Entre sus pocas construcciones importantes,
cabe destacar la “Torre de San Andrés”, popularmente conocida como el “Castillo de San
Andrés”, ademas de la iglesia y la “Escuela Estévez”, que fue el primer centro de
enseflanza con el que contd esta localidad.

Su poblacion se compone de algo més de 3.000 habitantes. Este barrio costero ha
sufrido un gran cambio demografico a lo largo de su historia. Inicialmente su poblacion
constaba casi exclusivamente de una pequefia comunidad de pescadores que residia en
humildes casas a lo largo del cauce del barranco del Cercado, el cual desemboca
actualmente entre la avenida maritima y el comienzo de la playa de Las Teresitas. Poco
a poco y tras el acondicionamiento de la playa, este nucleo poblacional junto con otros
pueblos colindantes, fueron adquiriendo protagonismo debido a la gran afluencia de

usuarios de la playa, tanto de gente residente como de turistas venidos de toda la isla.
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Esta demanda turistica de la zona, hizo que San Andrés creciera desde todos los
puntos de vista. La reforma tanto de la zona costera como del pueblo en si, es constante,
pudiéndose observar como los residentes disfrutan de un barrio préspero, aunque es
cierto, que sus infraestructuras todavia carecen de la modernidad que se requiere en

algunos aspectos.

Caracteristicas contextuales: procedencia del alumnado, edad vy actividad

economica de sus padres.

El Instituto de Formacion Profesional Maritimo Pesquero, es el unico centro en la
provincia de Santa Cruz de Tenerife en impartir enseflanzas relacionadas con el ambito
maritimo a niveles de ciclos formativos de formaciéon profesional, asi como de
certificados de especialidad, necesarios para desempeiiar la actividad profesional en el
sector maritimo.

Debido a esto, el centro tiene en la actualidad gran demanda de alumnos que
abarca casi la totalidad de los municipios de Tenerife y gran parte de municipios de las
islas menores. El perfil de alumno que cursa sus estudios en este centro es muy variado,
encontrandose una franja de edad que va desde los 16 afios hasta alumnos adultos que
sobrepasan la edad de los 50 afios.

En general, el contexto familiar del alumnado es muy variado, destacando como
ocupacion principal la del sector servicios. Parte de los estudiantes compaginan sus

estudios con el mundo laboral.

3.2.3. Descripcion de las caracteristicas estructurales del centro

Lo que hoy se conoce como “Instituto de Formacién Profesional Maritimo
Pesquero” de Santa Cruz de Tenerife, tuvo su primera ubicacion en “La Casa del Mar”,
alla por comienzos de los anos ochenta. Debido a varios desprendimientos localizados en
la costa, muy cerca del edificio, al poco tiempo fue reubicado en los populares y ya
desaparecidos “Multicines Charlot”, en la capital tinerfena. En el afio 1989, la Consejeria
de Agricultura y Pesca del Gobierno de Canarias, estamento del cual siempre ha sido
dependiente este centro, encargd al arquitecto D. José Miguel Marquez Zéarate, la
construccion del edificio tal y como lo conocemos en la actualidad. La inauguracion se

produjo en el afio 1994 con una muy buena acogida por parte del colectivo educativo,
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debido a una planificacion eficaz y respetando las necesidades educativas en su
construccion.

El centro se ubica en la Calle Cercado n°® 2, muy cerca del cauce del barranco del
barrio pesquero de San Andrés, en Santa Cruz de Tenerife. El edificio tiene forma
circular, estando rodeado en su totalidad por zonas ajardinadas. Se compone de tres
plantas, ademas de una planta subterranea de garaje.

En la planta baja, se encuentra el recibidor de entrada principal y las oficinas del
personal no docente del centro. A continuacidn, se ubican las dependencias del director
y el vicedirector del centro con sendas oficinas anexas al personal no docente. También
se encuentra el despacho del secretario y la jefatura de estudios, la sala de profesores sera
el siguiente espacio del edificio. Continuando en la planta baja, se pueden hallar los
talleres de redes, laboratorios de biologia, talleres de torno y motores. En la parte exterior
del centro, se ubican diferentes zonas donde se desarrollan las practicas de soldaduras y
el pafiol donde se guardan todo el material referente a las titulaciones de buceo.

En el centro del edificio, se alza una gran columna circular que alberga tres
espacios fundamentales para el desarrollo de la actividad del centro. Si se sigue un orden
ascendente, en la entre planta, se ubica el saléon de actos del centro, no es un espacio
demasiado grande, pero cumple su funcion de manera eficaz. En la primera planta, se
situa el simulador de maquinas, en la segunda planta, y como joya de la corona de este
instituto, se encuentra el simulador de puente.

Volviendo a la primera planta del anillo exterior, siempre en un formato circular,
se ubican las aulas de la N° 1 a la N° 9. Hay que resefiar que el aula N° 7, esta destinada
a la realizacion de practicas de Frio Industrial. El aula N° 8, estd destinada a aula-taller
de electricidad.

Por tltimo, en la segunda planta, se ubican los distintos departamentos didacticos
del centro como son los de Puente, Maquinas, Seguridad y Biologia. También se
encuentran el resto de simuladores como el del Sistema Integrado de Cartas Nauticas y
Equipos de Navegacion (ENC) y el simulador del Sistema Mundial de Socorro y
Seguridad Maritimos (SMSSM). Esta planta se completa con la sala de estudios,

biblioteca, aula-simulador de maquinas y sala de informatica.
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3.2.4. Vertebracion pedagogica y organizativa del centro
El Instituto de Formacion Profesional Maritimo Pesquero, se rige en base a la
normativa especifica que estructura, organiza y gestiona los centros docentes publicos,
mediante el Decreto 81/2010, de 8 de Julio, por el que se aprueba el Reglamento Orgénico
de los centros docentes publicos no universitarios de la Comunidad Autéonoma de
Canarias.
En este decreto, se conforman las diferentes estructuras de gobierno que debe

poseer un centro educativo no universitario y que se nombran a continuacion:
“Los centros docentes tendran los siguientes 6rganos de gobierno:

a) Elequipo directivo es el érgano ejecutivo del gobierno de los centros y estard
integrado por las personas titulares de la direccidn, de la jefatura de estudios,
y de la secretaria y, en su caso, de la vicedireccidon y de las jefaturas de
estudios adjuntas, en el marco de lo dispuesto en el Decreto 106/2009, de 28
de julio, por el que se regula la funcién directiva en los centros docentes
publicos no universitarios dependientes de la Comunidad Auténoma de
Canarias.

b) Los drganos colegiados son el Consejo Escolar, el Claustro de profesorado vy,
en su caso, los que se establezca para centros de cardcter singular en su

normativa especifica.” (Decreto 81/2010, de 8 de Julio).

3.2.5. Objetivos del centro
Los objetivos que deberian sefialarse en este apartado, se encuentran redactados
en el Proyecto Educativo del Centro, documento al que no se ha podido tener acceso
debido a la inexistencia del mismo.
Teniendo en cuenta el caracter tan especifico que llega a adquirir este documento,
dotandolo de una personalidad tinica a través de los fines y objetivos propuestos, se ha
decidido no incluir objetivos de centros que pudiesen tener similares caracteristicas en

este apartado.
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3.3. DATOS DE IDENTIFICACION DEL TiTULO

Se define el titulo de Técnico Superior en Transporte Maritimo y Pesca de Altura

mediante los siguientes apartados:

Denominacidn: Transporte Maritimo y Pesca de Altura.

Nivel: Formacion Profesional de Grado Superior.

Duracion: 2000 horas.

Familia Profesional: Maritimo-Pesquera.

Referente Europeo: CINE-5b (Clasificacién Internacional Normalizada de la
Educacion).

Marco Legal:

o Real Decreto 1691/2011, de 18 de noviembre, por el que se establece el
titulo de Técnico Superior en Transporte Maritimo y Pesca de Altura y se
fijan sus ensefianzas minimas.

o Orden ECD/111/2013, de 23 de enero, por la que se establece el curriculo
del ciclo formativo de grado superior correspondiente al titulo de Técnico

Superior en Transporte Maritimo y Pesca de Altura.

Se debera tener en cuenta, que en la Comunidad Auténoma de Canarias, no existen

adaptaciones curriculares para las titulaciones de Formacion Profesional.

3.4. DATOS DE IDENTIFICACION DEL MODULO

Denominacidn: Maniobra y Estiba.
Médulo: 0798
Curso: Primero.

Duracion: 224 horas.

3.5. JUSTIFICACION DEL MODULO

Desde la antigiiedad, los marinos de la época se enfrentaban a verdaderos desafios

a la hora de maniobrar una embarcacion, ya hubiese sido a remos, a vela o cualquier otro

artilugio flotante que les sirviera para el transporte de mercancias o personas. Las formas

de ejecucion de las maniobras de un buque han evolucionado de una manera

extraordinaria a lo largo de los siglos, hasta tal punto que en algunos barcos, dotados con
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la Gltima tecnologia, dichas maniobras se pueden realizar enviando 6rdenes desde un
ordenador a los sistemas de gobierno del propio buque.

Si hay un denominador comun en el mundo maritimo, se puede expresar en no
olvidar en ningun caso los procedimientos manuales por lo que se puede gestionar
cualquier embarcacion desde los distintos ambitos, como puede ser el sistema de
navegacion, maniobras, estiba, seguridad y un largo etcétera. Es por esto, que el modulo
de “Maniobra y Estiba”, aiin con la tecnologia que existe y que sigue evolucionando para
automatizar las maniobras y la estiba, es fundamental a la hora de que los alumnos reciban

una formacioén completa tanto en el &mbito manual como automatizado.

3.6. COMPETENCIA GENERAL DEL TiTULO

“La competencia general de este titulo consiste en planificar, gestionar y ejecutar
las actividades de buques en las condiciones que determinen las administraciones
competentes para este nivel, dirigiendo y controlando la seguridad, la navegacion, las
maniobras, las operaciones de carga, estiba y descarga, asi como la extraccion,
manipulacion, procesado y conservacion de la pesca, optimizando la produccion y

observando la normativa nacional e internacional.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre)

3.7. COMPETENCIA PROFESIONALES, PERSONALES Y SOCIALES
Cuando el alumnado culmina con éxito la formacion en este modulo, alcanzara

las competencias profesionales, personales y sociales, que se describen a continuacion:

“c) Planificar la distribucion de pesos para asegurar que el buque cumple el
criterio de estabilidad y permite una navegacion segura.

e) Supervisar las operaciones de carga, estiba y descarga del buque
comprobando que se realizan segun la planificacion establecida y en condiciones
de seguridad.

f) Dirigir las operaciones de maniobra del buque en zonas portuarias en
condiciones de seguridad y eficacia.

g) Ejecutar maniobras de auxilio cumpliendo los protocolos establecidos.

s) Supervisar el cumplimiento de las normas de seguridad laboral y de proteccidn
medioambiental aplicando los protocolos y normativa especifica” (RD

1691/2011, de 18 de noviembre).
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3.8. OBJETIVOS DEL MODULO

Los objetivos que debe alcanzar el alumnado, una vez se haya formado en este

modulo, son los siguientes:

“c) Aplicar procedimientos de calculo, atendiendo a las caracteristicas del buque,
del viaje y a los codigos y convenios internacionales, para planificar la distribucion segura
de pesos a bordo.

e) Reconocer los medios y técnicas utilizadas en las operaciones de carga, estiba
y descarga, interpretando las caracteristicas de las mercancias y los cddigos
internacionales, para efectuar su supervision.

f) Planificar y llevar a cabo el atraque, desatraque y fondeo del buque, previendo
su respuesta evolutiva en diversas condiciones de viento y corriente, identificando las
limitaciones de la zona y aplicando técnicas de maniobra, para dirigir las operaciones.

g) Planificar y dirigir las operaciones de busqueda y rescate en la mar,
interpretando los protocolos establecidos en la normativa internacional y definiendo los
rumbos y velocidades a seguir, para ejecutar maniobras de auxilio.

t) Desarrollar la comunicacién en el dmbito profesional utilizando la lengua
inglesa de forma adecuada a la situaciéon y manejando con destreza la fraseologia
normalizada del sector maritimo-pesquero para dirigir las operaciones de maniobra,
mantener comunicaciones por medio del sistema SMSSM / GMDSS y realizar la guardia
de acuerdo con los protocolos internacionales.

z) Evaluar situaciones de prevencion de riesgos laborales y de proteccion
ambiental, proponiendo y aplicando medidas de prevencidn personal y colectiva, de
acuerdo con la normativa aplicable en los procesos del trabajo, para garantizar entornos

seguros.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre).

Lineas de Actuacion

“Las lineas de actuacion en el proceso de ensefianza-aprendizaje que permiten

alcanzar los objetivos del modulo versaran sobre:

e Interpretacién de planos.
e La utilizacién de simuladores de maniobra para la ejecucién y revision de

atraques, ciabogas, fondeos, salidas y maniobras de emergencia.
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e La capacitacion para ejercer el mando del buque, mediante modelaje y
refuerzo.

e Elusode las TIC para la ejecucién de cdlculos de estabilidad y trimado; y la
sensibilizacién respecto a situaciones de riesgo laboral.

e Elfomento del trabajo en equipo.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre)

Orientaciones Pedagogicas

“Este modulo profesional contiene la formacion necesaria para desempeiiar las
funciones de planificacion y ejecucion de maniobras y operaciones de carga, estiba y
descarga de mercancias en condiciones de seguridad.

La funcién de planificacion y ejecucion de maniobras incluye aspectos como:

e Familiarizacion con los equipos de maniobra.
e Reconocimiento de la respuesta evolutiva del buque.
e Aplicacién de técnicas del viento y la corriente en el planteamiento de las

maniobras.

La funcioén de planificacion de operaciones de carga, descarga y estiba, incluye

aspectos como:

e Interpretacidn de los cddigos internacionales.

e Distribucion de pesos de forma que garantice una navegacion segura.

e Manejo de los equipos y Utiles para las operaciones de carga, estiba y descarga.
e Supervision de los sistemas de trincaje.

e Control de averias.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre)

Actividades profesionales

“Las actividades profesionales asociadas a esta funcion se aplica en:

e Maniobras portuarias de aproximacion, atraque y desatraque.
e Maniobras de fondeo.

e Maniobras de emergencia.

e Operaciones de carga y descarga.

e Planificacidn y control de la estiba.
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La formacién del modulo contribuye a alcanzar los objetivos generales c), e), 1),
g), t) y z) del ciclo formativo, y las competencias c), e), f), g) y s) del titulo.

La concrecion del curriculo del presente modulo deberd tener en cuenta los
conocimientos y habilidades establecidos en la seccién A-II/1 del Cdédigo de Formacion
del Codigo Internacional STCW para oficiales y patrones de buques civiles, asi como a
lo establecido en la Regla 1 del Capitulo II del anexo del Codigo Internacional STCW-f
para oficiales y patrones de buques de pesca. De igual modo, se deberan tener en cuenta
las normas de competencia de la seccion A-VI/1 del Codigo STCW y a la Regla 1 del
Capitulo III del Codigo STCW-f, sobre formacion basica de marineria, y la Seccion A-
IV/2 del Convenio STCW y a la Regla 6 del Capitulo 2 del Convenio STCW-f, en materia
de radiocomunicaciones.

Dadas, ademas, las peculiaridades de las profesiones maritimo pesqueras, debera
tenerse presente la posibilidad de impartir este modulo de forma bilingiie para facilitar la
insercion profesional de los titulados en el seno de tripulaciones multinacionales en las

que se utiliza el inglés como lengua vehicular.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre).

3.9. RESULTADOS DE APRENDIZAJE Y CRITERIOS DE EVALUACION

En base al Real Decreto 1691/2011, de 18 de noviembre, por el que se establece
el titulo de Técnico Superior en Transporte Maritimo y Pesca de Altura, a continuacion
se detalla los resultados de aprendizaje (RA) y criterios de evaluacion (CE) establecidos

para el modulo profesional de Maniobra y Estiba:
“1. Caracteriza los parametros especificos, elementos constructivos, equipos e
instalaciones de servicio del buque, interpretando planos y esquemas y utilizando la

nomenclatura técnica.

Criterios de evaluacion:

a) Se han identificado las dimensiones y partes del buque.

b) Se han utilizado los signos y abreviaturas normalizados para la designacion de
los pardmetros del buque.

c) Se han relacionado los elementos estructurales del buque con su funcién de

consolidacion.
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d) Se han relacionado los elementos de los circuitos de servicio de lastre y sentinas
con su funcion.
e) Se han reconocido las caracteristicas, disposicion y funcion de servicio de los

elementos de maniobra en cubierta.
2. Determina la condicion de estabilidad y trimado del buque para una
navegacion segura, interpretando su documentacion técnica y aplicando

procedimientos de cdlculo sobre plantillas manuales e informatizadas.

Criterios de evaluacion:

a) Se han obtenido los pardmetros hidrostaticos correspondientes a la condicion
del buque y requeridos para desarrollar los calculos.

b) Se ha determinado la pérdida de estabilidad inicial para grandes inclinaciones
ocasionada por carenas liquidas y pesos suspendidos.

¢) Se ha detectado la condicion de estabilidad inicial critica (negativa o nula) y se
han indicado las operaciones que se tienen que efectuar para corregirla.

d) Se han determinado las coordenadas del centro de gravedad, la altura
metacéntrica y el desplazamiento del buque por procedimientos experimentales
(experiencia de estabilidad, observacion del periodo doble de balance y
observacion de calados y lectura de la escora permanente).

e) Se han calculado los cambios en la altura metacéntrica, calados y, si procede.
escora permanente debidos a un traslado, carga o descarga de un peso conocido.
f) Se han trazado e identificado los elementos significativos de las curvas
residuales de estabilidad estatica y dindmica, correspondientes a una condicion de
viento y/o corrimiento de carga.

g) Se ha verificado el cumplimiento del criterio de estabilidad reglamentario y se
ha modificado, en su caso, la distribucion de pesos para permitir una navegacion

segura.
3. Determina la condicion del buque al varar y/o sufrir inundaciones,

voluntarias o fortuitas, describiendo los recursos para minimizar dafios y aplicando los

principios de teoria del buque.
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Criterios de evaluacion:

a) Se han identificado las medidas de seguridad y compartimentado del buque.
b) Se ha decidido la varada, como ultimo recurso, en el area mas apropiada.

c¢) Se han previsto los preparativos del buque para la varada si la circunstancia lo
permite, con la permanencia en el lecho y posible reflotamiento.

d) Se ha considerado la estabilidad durante las fases de varada.

e) Se ha considerado el efecto de inundacion voluntaria e inundacion por averia
posterior a la varada.

f) Se ha determinado el valor de la reaccion aproximada sobre el punto de varada.
g) Se han decidido las medidas mas eficaces para quedar libres de la varada.

h) Se han considerado diferentes técnicas de reflotamiento en el uso de sistemas
propios o con ayuda del exterior.

1) Se han determinado los calados finales y la escora, después de la inundacion

causada por via de agua en un compartimento de libre comunicacion.

4. Aplica técnicas para maniobrar buques de propulsion mecdnica en el puerto
(atraque, desatraque, ciaboga, fondeo, leva y remolque portuario) y en la mar,
interpretando los reglamentos y efectos evolutivos y utilizando simuladores y/o buques

reales.

Criterios de evaluacion:

a) Se han determinado las distancias de parada, avance y traslado lateral para una
velocidad y régimen de maquinas, viento, corriente y relacion sonda/calado
especificados.

b) Se ha desatracado, ciabogado y atracado el buque en la zona designada,
teniendo en cuenta las condiciones de viento y/o corrientes reinantes, con la
disposicion de cabos requerida, sin ocasionar dafios y en el tiempo indicado.

¢) Se ha controlado el rumbo y la velocidad del buque para mantener las distancias
de seguridad.

d) Se ha efectuado la aproximacion y tendido de la linea de remolque en puerto,
adoptando diversas configuraciones de asistencia, en maniobras simuladas y sin
causar dafios.
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e) Se ha fondeado en el punto indicado y con el dimensionamiento del fondeo
necesario para una retencion y area de borneo seguras.

f) Se han revisado las maniobras, teniendo en cuenta el trabajo en equipo de los
miembros de la tripulacion que intervienen.

g) Se ha utilizado la fraseologia normalizada en la emisiéon de los mensajes
necesarios para llevar a cabo las maniobras.

h) Se han previsto los efectos del asiento dindmico, la interaccion con otras
embarcaciones y los efectos de la corriente en canales.

1) Se han aplicado las normas del reglamento internacional para prevenir abordajes
en la mar, la identificacion de balizas de acuerdo con la normativa de balizamiento

y las sefiales del CIS asociadas a las maniobras efectuadas.
5. Realiza maniobras a vela, identificando los efectos del viento sobre el aparejo
y efectuando las operaciones que permiten realizar una navegacion a vela con

precision y seguridad.

Criterios de evaluacion:

a) Se ha aplicado la nomenclatura técnica para designar los elementos de los
aparejos y las maniobras propias de los buques de propulsion edlica.

b) Se han asociado los elementos de los aparejos con su funcion.

¢) Se han reconocido los tipos y partes de un aparejo.

d) Se han asociado los efectos evolutivos y escorantes con la accion de las fuerzas
que los generan y los principios aerodinamicos que actian.

e) Se ha identificado el efecto propulsor 6ptimo en los diagramas polares de la
vela.

f) Se han aplicado procedimientos para maniobrar el buque laboreando la jarcia,
dar el aparejo, tomar rizos o cargarlo.

g) Se ha empleado el buen sentido marinero para gobernar el buque con seguridad
y eficacia.

h) Se han ejecutado con éxito diversas maniobras de toma de una baliza y recogida

de hombre al agua.
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6. Ejecuta maniobras de emergencia, interpretando las situaciones que se

pueden dar y aplicando procedimientos de maniobra y gobierno.

Criterios de evaluacion:

a) Se ha transmitido el mensaje de urgencia y se han activado las sefales acusticas,
luminosas y electronicas, en cumplimiento del reglamento internacional.

b) Se ha practicado con eficacia y seguridad la maniobra de recogida de hombre
al agua.

c) Se ha dado respuesta, en un ejercicio simulado SAR, a la solicitud de
colaboracion de una autoridad competente, con la participacion en operaciones de
emergencia, salvamento y rescate de personas en peligro, de otros buques o
aeronaves en la mar.

d) Se han aplicado procedimientos de busqueda visual y electronica, de acuerdo
con los métodos del manual de busqueda IAMSAR.

e) Se ha identificado la generacion de socaire, empleando el potencial del buque,
propio o ajeno, para facilitar la recuperacion de ndufragos o embarcaciones.

f) Se han reconocido los medios de busqueda y rescate de acuerdo con el Plan
Nacional de Salvamento Maritimo y lucha contra la contaminacién marina
accidental.

g) Se han previsto las medidas que hay que tomar en las operaciones con
helicoptero, para operar en caso de evacuacion por accidente o abandono.

h) Se han respetado las indicaciones del que actia como jefe de operaciones.
7. Caracteriza las técnicas de carga, estiba y descarga de capturas y otras
mercancias, describiendo la utilizacion de los medios y aplicando las prescripciones de

los codigos internacionales asociados a la carga.

Criterios de evaluacion:

a) Se han relacionado las condiciones que deben reunir los espacios de carga con

las caracteristicas de la mercancia que hay que transportar.
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b) Se han relacionado las condiciones que requieren las camaras de conservacion
del pescado, en funcién de la especie que hay que conservar y del volumen de las
capturas.

c¢) Se han identificado las caracteristicas del utillaje necesario para las operaciones
de preparacion de las bodegas y estiba de la carga en las mismas.

d) Se han identificado las cargas de trabajo y de rotura de los medios utilizados en
las operaciones de carga y descarga.

e) Se ha confeccionado el plano de estiba con cargamentos para mas de un puerto.
f) Se han cumplimentado los formularios para el calculo de estiba de grano.

g) Se ha determinado el nimero y disposicion de las trincas y/o elementos de
sujecion de la carga indicada, de acuerdo con los codigos de aplicacion.

h) Se han considerado las condiciones de estiba y segregacion de cargas

peligrosas, potencialmente peligrosas o perjudiciales.
8. Reconoce los riesgos laborales durante las operaciones de maniobra, carga,
estiba y descarga del buque, analizando accidentes producidos en situaciones criticas

e identificando las normas a cumplir para eliminar o disminuir peligros.

Criterios de evaluacion:

a) Se ha identificado la normativa de aplicacion.
b) Se han reconocido los riesgos de accidente laboral asociados a la actividad
indicada.
¢) Se han relacionado los accidentes laborales con su cadena de causas.
d) Se han identificado las medidas de precaucién que hay que observar en la
ejecucion de trabajos especiales asociados a las operaciones de maniobra y estiba.
e) Se han considerado los factores de riesgo de caracter personal y psicosocial.
f) Se han relacionado las actividades de riesgo con la utilizacion de sefalizacion
de seguridad, equipos de proteccion individual (EPI) y, en su caso, autorizaciones
de trabajo.
g) Se han reconocido los sistemas de organizacion y supervision de las actividades
para mejorar la seguridad laboral de la tripulacion.
h) Se ha mostrado una actitud de atencion y colaboracion en las actividades
realizadas.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre).
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3.10. CONTENIDOS BASICOS

Los contenidos que a continuacion se detallan, se han obtenido de la Orden
ECD/111/2013, de 23 de enero, por la que se establece el curriculo del Ciclo Formativo
de Grado Superior correspondiente al titulo de Técnico Superior en Transporte Maritimo
y Pesca de Altura. Debido a la extension de los contenidos que existen en los diferentes
apartados, en esta seccion se especifican unicamente los contenidos asociados a la Unidad
de Trabajo desarrollada en esta Programacion Didactica. Para obtener un listado completo

de los contenidos basicos, hay que remitirse a la Orden anteriormente citada.

e “Caracterizacion del buque.
e Determinacion de la condicion de estabilidad y trimado del buque.
e Determinacion de la varada y la inundacion.
e Aplicacion de técnicas para maniobrar.
o Caracterizacion de los movimientos del buque.
o Resistencias a la marcha:
- Semejanza mecénica y cinematica.
- Canal de experiencias hidrodinamicas.
- Célculo de la potencia indicada mediante ensayos con modelos.
o Maniobrabilidad del buque:
- Efectos evolutivos de los medios de propulsion y gobierno.
- Efectos evolutivos de los propulsores acimutales.
- Parametros de maniobra y evolucion.
- Efectos del viento.
- Efectos de la corriente.
- Efectos combinados.
- Efectos derivados de la relacion sonda/calado.
- Interpretacion de la informacion técnica asociada al buque.
o Descripcién de maniobras tipo (atraques, desatraques y ciabogas):
- Fases de las maniobras.
- Criterios de seguridad y eficacia.
- Caracterizacion y manejo seguro de las amarras y equipos asociados.
- Efectos de los cabos.
o Fraseologia normalizada.

o Aplicacion de técnicas de maniobra de atraque, desatraque y ciaboga:
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- Planificacion de las maniobras.
- Ejecucion de maniobras en diversas condiciones de viento y/o corriente.
- Asistencia de remolcadores.
- Revision de las maniobras.
o Descripcion de maniobras de fondeo y leva:
- Caracterizacion de las zonas de fondeo.
- Caracterizacién y manejo de los medios de fondeo del buque.
- Utilidades del fondeo.
- Técnicas de fondeo y leva.
- Dimensionamiento del fondeo y calculo de areas de borneo.
- Control del buque fondeado.
- Maniobra de anclas en rios y estuarios con corriente.
- Procedimientos de emergencia
- Liberacion de anclas encepadas y cadenas en cruz.
o Aplicacion de técnicas de fondeo y leva:
- Planificacion de las maniobras.
- Ejecucion de maniobras en diversas condiciones de viento y/o corriente.
- Revision de las maniobras.
o Maniobra del buque en rios y canales angostos.
o Entrada en un dique seco.
o Entrada en una esclusa.
o Maniobra de aproximacidn a estaciones de practicos:
- Embarque y desembarco de practicos en condiciones adversas.
- Control de la arrancada y distancias de parada.
- Maniobras en buques de alta velocidad.
- Maniobras con propulsores de chorro de agua.
- Gobierno con toberas fijas u orientables, alerones y con interceptores en
HSC/EAV.
- Calado de los buques de alta velocidad cuando operan en configuraciéon con
desplazamiento y sin desplazamiento.
o Maniobra para tomar combustible en la mar.

o Configuraciones diversas de remolque a buques en puerto.
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o Operaciones con gabarras en puertos, estuarios y rios en condiciones
adversas de viento y corriente.
o Maniobras de remolque. Aplicacidon en maniobras de atraque y desatraque.
o Prevencidn de situaciones criticas.
o Maniobrabilidad en aguas restringidas:
- Principios hidrodindmicos de aplicacion.
- Configuraciones batimétricas.
- Efectos debidos a interacciones hidrodinamicas de la carena.
- Alteracion de las condiciones evolutivas.
- Inmersion.
- Asiento dindmico.
- Influencia del coeficiente de bloque.
- Efecto banco.
- Generacion de olas.
- Efecto multiplicador de la accion de las olas generadas por buques de alta
velocidad al alcanzar aguas poco profundas.
- Interaccion entre buques en navegacion.
- Interacciones con el fondo.
- Interacciones al paso de barcos amarrados.
o Técnicas de maniobra para prevenir efectos adversos:
- Navegacion por canales.
- Velocidades limite.
- Maniobras de emergencia.
o Aplicacion del RIPA y del IALA:
- Estructura y d&mbito de aplicacion.
- Interpretacion de las reglas.
- Casuistica de abordajes.
- Aplicacion de la normativa de balizamiento.
- Estructura y ambitos de aplicacion.
- Interpretacion de las reglas.
- Balizamientos especiales no contemplados en el IALA.
e Realizacion de maniobras a vela.

e Ejecucion de maniobras de emergencia.
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e Caracterizacion de las técnicas de carga, estiba y descarga.

e Prevencion de riesgos laborales.” (Orden ECD/111/2013, de 23 de enero).

3.11. SECUENCIACION DE LAS UNIDADES DE TRABAJO

El siguiente cuadro organiza las unidades de trabajo teniendo en cuenta el
contenido del moddulo profesional denominado “Maniobra y Estiba”, en base a lo
dispuesto en la Orden ECD/111/2013, de 23 de enero, por la que se establece el curriculo
del ciclo formativo de Grado Superior correspondiente al titulo de Técnico Superior en
Transporte Maritimo y Pesca de Altura. Las horas totales de imparticion de este modulo

en su primer curso, ascienden a 225 horas, distribuidas en 7 horas semanales, con una

duracion de 2 horas por sesion.

UT Denominacion Horas | Porcentaje | Semanas | Sesiones

1* EVALUACION - 11 septiembre / 20 diciembre — Curso 19/20

1 EL BUQUE 11 4,88 % 1,6 5,5

2 ESFUERZOS DEL CASCO 4 1,77 % 0,6 2
EQUIP. DE GOBIERNO Y

3 , 13 5,77 % 1,9 6,5

PROPULSION

4 PARAMETROS HIDROSTATICOS 12 533 % 1,7 6
COORDENADAS DE LOS

5 12 5,33 % 1,7 6

CENTROS. DE G.
6 CUADRO DE MOMENTOS 14 6,22 % 2 7
ESTABILIDAD ESTATICA Y
7 . 8 3,55 % 1,2 4
DINAMICA
CURVAS DE ESTABILIDAD
8 . 8 3,55 % 1,2 4
ESTATICA
9 CALADOS Y APLICACIONES 14 6,22 % 2 7
2* EVALUACION - 8 enero / 3 abril — Curso 19/20
10 SEGURIDAD EN MANIOBRAS 12 5,33 % 1,7 6
MANIOBRABILIDAD DE LOS
11 20 8,88 % 2,9 10
BUQUES
12 TIPOS DE MANIOBRAS 16 7,11 % 2,3 8
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13 EJECUCION DE MANIOBRAS 17 7,55 % 2,4 8,5
14 LA VELA 11 4,88 % 1,6 5,5
RESPUESTA Y EJECUCION DEL
15 14 6,22 % 2 7
BUQUE

3* EVALUACION - 13 abril / 19 junio — Curso 19/20

16 RIPA/IALA, IAMSAR 14 6,22 % 2 7
17 LOS ESPACIOS DEL BUQUE 9 4% 1,3 4,5
18 LA CARGA 8 3,55 % 1,2 4
19 PREVENCION DE RIESGO 8 3,55 % 1,2 4
Total 225 100 % 32,5 112,5

Tanto las sesiones como las horas y semanas que se plasman en el cuadro anterior,
pueden sufrir variaciones en funcion de las necesidades del alumnado. Las horas que se

dediquen al refuerzo, estan integradas en las horas estipuladas en cada Unidad de Trabajo.

El siguiente cuadro, refleja la organizacion temporal por evaluaciones:

Trimestre Unidades Semanas Sesiones
1° evaluacion UT1 a UT9 13,9 48
2° evaluacion UT10 a UT15 12,9 45
3° evaluacion UT16 a UT19 5,7 19,5
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3.12. PROGRAMACION DE LAS UNIDADES DE TRABAJO

“La Unidad de Trabajo 1 (EL BUQUE), se estudian las diferentes partes y

caracteristicas estructurales que poseen los buques.

UT1.- EL BUQUE. — 11 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:
1. Caracteriza los pardametros especificos,

constructivos,

de

elementos equipos e

instalaciones servicio del  buque,

interpretando planos y esquemas y utilizando

la nomenclatura técnica.

CRITERIOS DE EVALUACION:

a) Se han identificado las dimensiones y partes
del buque.

b) Se han utilizado los signos y abreviaturas
normalizados para la designacion de los
paradmetros del buque.

c) Se

estructurales del buque con su funcién de

han relacionado los elementos

consolidacion.

CONTENIDOS:

e Caracterizacién del buque.

e Tipos de buques. Dimensiones y partes. Caracteristicas principales.

e Geometria del buque y representaciones.

e Caracterizacion de elementos estructurales.

La Unidad de Trabajo 2 (ESFUERZOS EN EL CASCQO), en base a los

materiales de construccion, se clasifican y calculan los diferentes los diferentes esfuerzos

a los que se ve sometido el casco de un barco.

UT2.- ESFUERZOS EN EL CASCO. —4 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:

1. Caracteriza los pardametros especificos,
elementos Cconstructivos, equipos e
de del  buque,
interpretando planos y esquemas y utilizando
la nomenclatura técnica.

instalaciones servicio

CRITERIOS DE EVALUACION:
c) Se relacionado los
estructurales del buque con su funcién de
consolidacion.

han elementos

CONTENIDOS:

e Determinacion de esfuerzos en los cascos:

e Materiales de construccion.

e (Clasificacion de esfuerzos.

e Calculo de esfuerzos cortantes y momentos flectores.

® Interpretacion de diagramas de esfuerzo longitudinal.

e Aplicacion de programas informaticos.
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La Unidad de Trabajo 3 (EQUIPOS DE GOBIERNO Y PROPULSION), se

estudian las caracteristicas de equipos de propulsion y gobierno, asi como astilleros y

varaderos.

UT3.- EQUIPOS DE GOBIERNO Y PROPULSION. — 13 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:

1. Caracteriza los pardametros especificos,

Constructivos, equipos e
de del

interpretando planos y esquemas y utilizando

elementos

instalaciones servicio buque,

la nomenclatura técnica.

CRITERIOS DE EVALUACION:

b) Se han utilizado los signos y abreviaturas
normalizados para la designacion de los
parametros del buque.

d) Se han relacionado los elementos de los
circuitos de servicio de lastre y sentinas.

e¢) Se han reconocido las caracteristicas,
disposicion y funcion de los elementos de
maniobra en cubierta

CONTENIDOS:

e Caracterizacién de equipos propulsores y de gobierno:

e Caracterizacién de Instalaciones y servicios.

e Astilleros y varaderos:

e Sociedades de Clasificacion.

La Unidad de Trabajo 4 (PARAMETROS HIDROSTATICOS), estudio e

identificacion de los diferentes parametros hidrostaticos.

UT4.- PARAMETROS HIDROSTATICOS. — 12 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:

2. Determina la condicion de estabilidad y
trimado del buque para una navegacion
segura, interpretando su documentacion
técnica y aplicando procedimientos de cdlculo

sobre plantillas manuales e informatizadas.

CRITERIOS DE EVALUACION:
a) Se obtenido los
hidrostaticos correspondientes a la condicion
del buque y requeridos para desarrollar los
calculos.

¢) Se ha detectado la condicion de estabilidad
inicial critica (negativa o nula) y se han
indicado las operaciones que se tienen que
efectuar para corregirla.

han parametros

CONTENIDOS:

e Determinacidn y propiedades de parametros hidrostaticos:

e Centro de carena.

e Radios metacéntricos.

e Centro de flotacién.

e Toneladas por unidad de inmersion.

e Momento unitario.
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La Unidad de Trabajo S (COORDENADAS DE LOS CENTROS DE

GRAVEDAD), valoracion y efectos de las coordenadas de los centros de gravedad.

UTS5.- COORDENADAS DE LOS CENTROS DE GRAVEDAD. — 12 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:

2. Determina la condicion de estabilidad y
trimado del buque para una navegacion
segura, interpretando su documentacion
técnica y aplicando procedimientos de cadlculo

sobre plantillas manuales e informatizadas.

CRITERIOS DE EVALUACION:

b) Se ha determinado la pérdida de estabilidad
inicial para grandes inclinaciones ocasionada
por carenas liquidas y pesos suspendidos.

d) Se han determinado las coordenadas del
centro de gravedad, la altura metacéntrica y el
desplazamiento del buque por procedimientos
experimentales (experiencia de estabilidad,
observacion del periodo doble de balance y
observacion de calados y lectura de la escora
permanente).

CONTENIDOS:

e Determinacidn de las coordenadas de los centros de gravedad.

e Efectos del traslado de pesos.
e Efectos de la carga y descarga de pesos.
e Efectos de pesos suspendidos.

e Efecto de las carenas liquidas.

La Unidad de Trabajo 6 (CUADRO DE MOMENTOS), célculos para

determinar el centro de gravedad, célculos de estabilidad transversal inicial con sus

diferentes puntos.

UT6.- CUADRO DE MOMENTOS. — 14 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:

2. Determina la condicion de estabilidad y
trimado del buque para una navegacion
segura, interpretando su documentacion
técnica y aplicando procedimientos de cdlculo

sobre plantillas manuales e informatizadas.

CRITERIOS DE EVALUACION:

¢) Se han calculado los cambios en la altura
metacéntrica, calados 'y, si  procede.
escora permanente debidos a un traslado, carga
o descarga de un peso conocido.

f) Se han trazado e identificado los elementos
significativos de las curvas  residuales de
estabilidad estatica y dindmica,
correspondientes a una condicion de viento y/o
corrimiento de carga.

g) Se ha verificado el cumplimiento del criterio
de estabilidad ha
modificado, en su caso, la distribucion de
pesos para permitir una navegacion segura.

reglamentario y se

CONTENIDOS:

e Trazado de curvas de estabilidad estatica.
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e Caracterizacion de la estabilidad dinamica.

e Trabajo escorante y trabajo resistente.

e Determinacion de los valores parciales y totales de estabilidad dinamica.

e Trazado de curvas de estabilidad dinamica.

e Verificacion del cumplimiento de los criterios de estabilidad.

e Ambitos de aplicacion.

e \Verificacion de valores criticos. Criterio de Rahola. Criterios IMO. Criterios aplicables a

embarcaciones de pesca.

e Modificacidn de la distribucion de pesos para cumplir el criterio reglamentario.

La Unidad de Trabajo 7 (ESTABILIDAD ESTATICA), estudio de las

caracteristicas y efectos de la estabilidad estatica transversal.

UT7.- ESTABILIDAD ESTATICA. — 8 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:

2. Determina la condicion de estabilidad y
trimado del buque para una navegacion
segura, interpretando
técnica y aplicando procedimientos de cdlculo
sobre plantillas manuales e informatizadas.

su documentacion

CRITERIOS DE EVALUACION:

f) Se han trazado e identificado los elementos
significativos de las curvas  residuales de
estabilidad estatica y dinamica,
correspondientes a una condicion de viento y/o
corrimiento de carga.

CONTENIDOS:

e Caracterizacién de la estabilidad estatica transversal para grandes escoras.

e |dentificacion del par de estabilidad transversal.

e Determinacion del par de estabilidad estatico transversal corregido por superficies libres.

e Efectos de la escora permanente en la estabilidad.

e Efectos del agua embarcada en cubierta y del hielo.

e Efectos escorantes producidos por el aparejo y la captura.

La Unidad de Trabajo 8 (CURVAS DE ESTABILIDAD ESTATICA Y

DINAMICA), trazado de curvas, estudio y verificacion de los criterios de estabilidad.

UTS.- CURVAS DE ESTABILIDAD ESTATICA Y DINAMICA. — 8 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:

2. Determina la condicion de estabilidad y
trimado del buque para una navegacion
segura, interpretando
técnica y aplicando procedimientos de cdlculo
sobre plantillas manuales e informatizadas.

su documentacion

CRITERIOS DE EVALUACION:

f) Se han trazado e identificado los elementos
significativos de las curvas  residuales de
estabilidad estatica y dinamica,
correspondientes a una condicion de viento y/o
corrimiento de carga.

g) Se ha verificado el cumplimiento del criterio
de estabilidad reglamentario y se ha
modificado, en su caso, la distribucion de
pesos para permitir una navegacion segura.
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CONTENIDOS:
e Trazado de curvas de estabilidad estatica.
e Caracterizacion de la estabilidad dinamica.

e Trabajo escorante y trabajo resistente.

e Determinacion de los valores parciales y totales de estabilidad dinamica.

e Trazado de curvas de estabilidad dinamica.

e Verificacion del cumplimiento de los criterios de estabilidad.

e Ambitos de aplicacion.

e Verificacion de valores criticos. Criterio de Rahola. Criterios IMO. Criterios aplicables a

embarcaciones de pesca.

e Modificacidn de la distribucion de pesos para cumplir el criterio reglamentario.

La Unidad de Trabajo 9 (CALADOS Y APLICACIONES), estudio y

caracteristicas de los diferentes calados de un buque.

UT9.- CALADOS Y APLICACIONES. — 14 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:

2. Determina la condicion de estabilidad y
trimado del buque para una navegacion
segura, interpretando su documentacion
técnica y aplicando procedimientos de cdlculo

sobre plantillas manuales e informatizadas.

CRITERIOS DE EVALUACION:

d) Se han determinado las coordenadas del
centro de gravedad, la altura metacéntrica y el
desplazamiento del buque por procedimientos
experimentales (experiencia de estabilidad,
observacion del periodo doble de balance y
observacion de calados y lectura de la escora
permanente).

¢) Se han calculado los cambios en la altura
metacéntrica, calados 'y, si  procede.
escora permanente debidos a un traslado,
carga o descarga de un peso conocido.

CONTENIDOS:

e Determinacion de calados y sus aplicaciones:

e |ectura de calados.

e Correcciones a las lecturas.

e Aplicacion del convenio de lineas de maxima carga.

e Optimizacidon de los valores de asiento.

e Determinacion de calados a partir de la distribucion de pesos.

e Reparto de la carga para poner un buque en calados

e Diagramas de asiento.

e Determinacion del desplazamiento corregido a partir de la lectura de calados.
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La Unidad de Trabajo 10 (SEGURIDAD EN MANIOBRAS), normas y

procedimientos relativas a la seguridad del barco y la tripulacion.

UT10.- SEGURIDAD EN MANIOBRAS. — 12 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAJE: | CRITERIOS DE EVALUACION:

3. Determina la condicion del buque al | a) Se han identificado las medidas de seguridad y
varar  y/o  sufrir  inundaciones, | compartimentado del buque.

voluntarias o fortuitas, describiendo | b) Se ha decidido la varada, como ultimo recurso, en
los recursos para minimizar dafios y | el area mas apropiada.

aplicando los principios de teoria del | c) Se han previsto los preparativos del buque para la
buque. varada si la circunstancia lo permite,
permanencia en el lecho y posible reflotamiento.
d) Se ha considerado la estabilidad durante las fases de

varada.

varada.

e¢) Se ha considerado el efecto de inundacion
voluntaria e inundacion por averia posterior a la

f) Se ha determinado el valor de la reaccion
aproximada sobre el punto de varada.
g) Se han decidido las medidas mas eficaces para
quedar libres de la varada.

h) Se han considerado diferentes técnicas
reflotamiento en el uso de sistemas propios o con
ayuda del exterior.

1) Se han determinado los calados finales y la escora,
después de la inundacion causada por via de agua en
un compartimento de libre comunicacion.

CONTENIDOS:

e Normas relativas al compartimentado de buques segun el convenio internacional para la

seguridad de la vida humana en la mar.

® Procedimiento de seguridad para efectuar la varada periddica.

e Determinacion del lugar y procedimiento para efectuar una varada voluntaria y permanecer en

el lecho elegido.

e Calculo de la reaccion sobre el fondo y operaciones de reflotamiento para quedar libre de la

varada.

e Determinacion de la estabilidad critica por efecto de la varada.

e Elementos utiles y artefactos propios o externos para quedar libre de una varada.

e Interpretacion del compartimentado y prevencion de la inundacion.

e Inundacién de compartimentos.

e Calculo del efecto de la inundacion en la estabilidad del buque.

e Determinacion de la condicidn final de flotabilidad, escora y asiento.

e Reserva de flotabilidad.

e Procedimientos para minimizar los efectos de la inundacion.
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La Unidad de Trabajo 11 (MANIOBRABILIDAD DE LOS BUQUES),

estudio y caracteristicas de los buques en las diferentes maniobras.

UT11.- MANIOBRABILIDAD DE LOS BUQUES. — 20 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:

4. Aplica técnicas para maniobrar buques de
propulsion mecanica en el puerto (atraque,
desatraque, ciaboga, fondeo, leva y remolque
portuario) y en la mar, interpretando los
reglamentos y efectos evolutivos y utilizando
simuladores y/o buques reales.

CRITERIOS DE EVALUACION:

a) Se han determinado las distancias de parada,
avance y traslado lateral para una velocidad y
régimen de maquinas, viento, corriente y
relacioén sonda/calado especificados.

h) Se han previsto los efectos del asiento
dinamico, la interaccion con  otras
embarcaciones y los efectos de la corriente en
canales.

CONTENIDOS:

e Ejecucion de operaciones de maniobra:

e Caracterizacién de los movimientos del buque.

e Resistencias a la marcha:
e Semejanza mecanica y cinematica.

e Canal de experiencias hidrodinamicas.

e Calculo de la potencia indicada mediante ensayos con modelos.

e Maniobrabilidad del buque.

e Efectos evolutivos de los medios de propulsiéon y gobierno.

e Efectos evolutivos de los propulsores acimutales.

e Parametros de maniobra y evolucién.
e Efectos del viento.
e Efectos de la corriente.

e Efectos combinados.

e Efectos derivados de la relacidn sonda/calado.

® Interpretacion de la informacién técnica asociada al buque.

e Revision de las maniobras.
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La Unidad de Trabajo 12 (TIPOS DE MANIOBRAS), descripcion y

caracterizacion de las diferentes maniobras que realiza un buque.

UT12.- TIPOS DE MANIOBRAS. — 16 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:

4. Aplica técnicas para maniobrar buques de
propulsion mecanica en el puerto (atraque,
desatraque, ciaboga, fondeo, leva y remolque
portuario) y en la mar, interpretando los
reglamentos y efectos evolutivos y utilizando
simuladores y/o buques reales.

CRITERIOS DE EVALUACION:

¢) Se ha controlado el rumbo y la velocidad del
buque para mantener las distancias de
seguridad.

f) Se han revisado las maniobras, teniendo en
cuenta el trabajo en equipo de los miembros de
la tripulacion que intervienen.

g) Se ha utilizado la fraseologia normalizada
en la emision de los mensajes necesarios para
llevar a cabo las maniobras.

1) Se han aplicado las normas del reglamento
internacional para prevenir abordajes en la
mar, la identificacion de balizas de acuerdo
con la normativa de balizamiento y las sefiales
del CIS asociadas a las maniobras efectuadas.

CONTENIDOS:

e Descripcion de maniobras tipo (atraques, desatraques, y ciabogas).

e Fases de las maniobras.

e (Criterios de seguridad y eficacia.

e Caracterizacién y manejo seguro de las amarras y equipos asociados.

e Efectos de los cabos.

e Fraseologia normalizada.

La Unidad de Trabajo 13 (EJECUCION DE MANIOBRAS), realizacion y

aplicacion de las maniobras de un buque en sus diferentes ambitos de navegacion.

UT13.- EJECUCION DE MANIOBRAS. — 17 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:

4. Aplica técnicas para maniobrar buques de
propulsion mecanica en el puerto (atraque,
desatraque, ciaboga, fondeo, leva y remolque
portuario) y en la mar, interpretando los
reglamentos y efectos evolutivos y utilizando
simuladores y/o buques reales.

CRITERIOS DE EVALUACION:

b) Se ha desatracado, ciabogado y atracado el
buque en la zona designada, teniendo en cuenta
las condiciones de viento y/o corrientes
reinantes, con la disposicion de cabos
requerida, sin ocasionar dafios y en el tiempo
indicado.

¢) Se ha controlado el rumbo y la velocidad del
buque para mantener las distancias de
seguridad.

d) Se ha efectuado la aproximacion y tendido

de la linea de remolque en puerto, adoptando
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diversas configuraciones de asistencia, en
maniobras simuladas y sin causar dafos.

e) Se ha fondeado en el punto indicado y con
el dimensionamiento del fondeo necesario para
una retencion y area de borneo seguras.

f) Se han revisado las maniobras, teniendo en
cuenta el trabajo en equipo de los miembros de
la tripulacion que intervienen.

CONTENIDOS:

Aplicacién de técnicas de maniobra de atraque, desatraque y ciaboga:
Planificacién de las maniobras.

Ejecucidn de maniobras en diversas condiciones de viento y/o corriente.
Asistencia de remolcadores.

Revision de las maniobras.

Descripcion de maniobras de fondeo y leva:

Caracterizacién de las zonas de fondeo.

Caracterizacion y manejo de los medios de fondeo del buque.
Utilidades del fondeo.

Técnicas de fondeo y leva.

Dimensionamiento del fondeo y calculo de areas de borneo.

Control del buque fondeado.

La Unidad de Trabajo 14 (LA VELA), estudio de las diferentes partes de un

barco de vela y de las maniobras que se pueden llevar a cabo.

UT14.- LA VELA. — 11 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE: CRITERIOS DE EVALUACION:
5. Realiza maniobras a vela, identificando | a) Se ha aplicado la nomenclatura técnica para
los efectos del viento sobre el aparejo y | designar los elementos de los aparejos y las

efectuando las operaciones que permiten | maniobras propias de los buques de propulsion

realizar una navegacion a vela con | eblica.
precision y seguridad. b) Se han asociado los elementos de los aparejos

con su funcion.

c) Se han reconocido los tipos y partes de un
aparejo.

d) Se han asociado los efectos evolutivos y
escorantes con la accion de las fuerzas que los
generan y los principios aerodindmicos que actian.
e) Se ha identificado el efecto propulsor 6ptimo en
los diagramas polares de la vela.

f) Se han aplicado procedimientos para maniobrar
el buque laboreando la jarcia, dar el aparejo, tomar

rizos o cargarlo.
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g) Se ha empleado el buen sentido marinero para
gobernar el buque con seguridad y eficacia.

h) Se han ejecutado con éxito diversas maniobras
de toma de una baliza y recogida de hombre al
agua.

CONTENIDOS:
e Centros vélicos y de resistencia lateral.
e Discusion de fuerzas y sus efectos.
e Tipos de buques de propulsion edlica.
® Funcidn de los elementos del aparejo.
e Maniobras a vela.
e Viento real y viento aparente.

® Rumbos relativos.
e Maniobras de emergencia.

La Unidad de Trabajo 15 (RESPUESTA Y EVOLUCION DEL BUQUE
ANTE LAS MANIOBRAS), caracteristicas y procedimientos de un buque ante las

diferentes maniobras en navegacion.

UT15.- RESPUESTA Y EVOLUCION DEL BUQUE ANTE LAS MANIOBRAS. - 14
horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE: CRITERIOS DE EVALUACION:

6. Ejecuta maniobras de emergencia, | a) Se ha transmitido el mensaje de urgencia y se han
interpretando las situaciones que se | activado las sefales acusticas, luminosas y
pueden dar y aplicando procedimientos | electronicas, en cumplimiento del reglamento
de maniobra y gobierno. internacional.

b) Se ha practicado con eficacia y seguridad la
maniobra de recogida de hombre al agua.

CONTENIDOS:

e Respuesta del buque a los parametros de gobierno y propulsion.

e Evolucidn y respuesta del buque en aguas profundas y condiciéon meteoroldgica de calma.

e Procedimiento inmediato a la voz de hombre al agua. Preparacién de pertrechos durante la
evolucién.

e Transmision de mensajes.

e Maniobras de aproximacidn para recuperacion de personas u objetos del agua con precision y
seguridad.

e Evolucion de Williamson.

e Evolucidn simple o de Anderson

e Evolucién doble.

e Evolucion de Scharnow.

e Practica simulada de una situacion de emergencia en buque propio o en otro buque.
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La Unidad de Trabajo 16 (RIPA/IALA. IAMSAR), estudio del Reglamento

Internacional para Prevenir los Abordajes, procedimientos de busqueda y salvamento.

UT16.- RIPA/IALA. IAMSAR. — 14 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:
de
interpretando las situaciones que se pueden
dar y aplicando procedimientos de maniobra y
gobierno.

6. Ejecuta maniobras emergencia,

CRITERIOS DE EVALUACION:

c) Se ha dado respuesta, en un ejercicio
simulado SAR, a la solicitud de colaboracion
de una autoridad competente, con la
participacion en operaciones de emergencia,
salvamento y rescate de personas en peligro, de
otros buques o aeronaves en la mar.

d) Se han aplicado procedimientos de
busqueda visual y electrénica, de acuerdo con
los métodos del de Dbusqueda
IAMSAR.

e) Se ha identificado la generacion de socaire,
empleando el potencial del buque, propio o

manual

ajeno, para facilitar la recuperacion de
naufragos o embarcaciones.

f) Se han reconocido los medios de busqueda y
rescate de acuerdo con el Plan Nacional de
Salvamento Maritimo y lucha contra la
contaminacion marina accidental.

g) Se han previsto las medidas que hay que
tomar en las operaciones con helicoptero, para
operar en caso de evacuacion por accidente o
abandono.

h) Se han respetado las indicaciones del que
actia como jefe de operaciones.

CONTENIDOS:

e Reglamento Internacional para prevenir el abordaje

e Maniobras con helicéptero.

e Interpretacion vy aplicacion de los procedimientos de los manuales de busqueda y salvamento.

IAMSAR.
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La Unidad de Trabajo 17 (LOS ESPACIOS DEL BUQUE), lo referente a la

carga y estiba del buque.

UT17.- LOS ESPACIOS DEL BUQUE. — 9 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:

7. Caracteriza las técnicas de carga, estiba y
descarga de capturas y otras mercancias,
describiendo la utilizacion de los medios y
aplicando las prescripciones de los codigos

CRITERIOS DE EVALUACION:

a) Se han relacionado las condiciones que
deben reunir los espacios de carga con las
caracteristicas de la mercancia que hay que
transportar.

internacionales asociados a la carga.

b) Se han relacionado las condiciones que
requieren las camaras de conservacion del
pescado, en funcion de la especie que hay que
conservar y del volumen de las capturas.

¢) Se han identificado las caracteristicas del
utillaje necesario para las operaciones de
preparacion de las bodegas y estiba de la carga
en las mismas.

d) Se han identificado las cargas de trabajo y
de rotura de los medios utilizados en las
operaciones de carga y descarga.

e) Se ha confeccionado el plano de estiba con
cargamentos para mas de un puerto.

f) Se han cumplimentado los formularios para
el calculo de estiba de grano.

CONTENIDOS:

Caracterizacion de espacios de carga en buques: bodegas secas, bodegas frigorificas, bodega
garaje y tanques de productos diversos.

Caracterizacion de espacios de carga en buques pesqueros: bodegas frigorificas, bodegas de
pertrechos de pesca, neveras, hielo a granel y cdmaras de conservacion de pescado.

Inspeccidn del estado de los espacios y medios de carga y descarga.

Identificacion de utillaje y equipos.

Procedimiento de manipulaciény estiba de la captura y su influencia en la seguridad del buque.
Efecto del comportamiento del pescado libre sobre cubierta en la seguridad del buque.

Estiba y afianzamiento de la captura y del arte de pesca. Encajonadas.

Factores que pueden afectar desfavorablemente a la seguridad del buque faenando.

Operaciones de carga y descarga en puerto y transbordos en la mar a buques factoria o a otros
buques.

Caélculo de la carga de trabajo y de rotura de los medios utilizados en las operaciones de carga
y descarga.

Confeccion del plano de estiba de la carga.

Empleo de instrumentos de control de la carga o captura propios de la instalacién del buque,
individuales y auténomos.
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La Unidad de Trabajo 18 (LA CARGA), normativa, distribucion y tipo de carga

que se estiba a bordo de un buque.

UT18.- LA CARGA. — 8 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:
7. Caracteriza las técnicas de carga, estiba y
descarga de capturas y otras mercancias,
describiendo la utilizacion de los medios y
aplicando las prescripciones de los codigos
internacionales asociados a la carga.

CRITERIOS DE EVALUACION:

g) Se ha determinado el nimero y disposicion
de las trincas y/o elementos de sujecion de la
carga indicada, de acuerdo con los codigos de
aplicacion.

h) Se han considerado las condiciones de estiba
y segregacion de cargas peligrosas,
potencialmente peligrosas o perjudiciales.

CONTENIDOS:

e Distribucion de la carga de acuerdo con su peligrosidad, atendiendo a las especificaciones del

codigo IMDG, cédigo de practicas de seguridad para la estiba y sujecion de la carga y otras

normas internacionales sobre el manejo y transporte seguros.

e Aplicaciéon de métodos de carga, trincado y descarga atendiendo a su clasificacion: granel,

contenedores, general, frigorifica, rodada, viva o peligrosa.

e Conocimiento del efecto del balance y cabezada del buque sobre las inercias de la carga y las

trincas.

La Unidad de Trabajo 19 (PREVENCION DE RIESGOS), referente a los

riesgos y su prevencion, que se pueden encontrar la tripulacion y el pasaje a bordo de un

buque.

UT19.- PREVENCION DE RIESGOS. — 8 horas

RESULTADOS DE APRENDIZAIJE:

8. Reconoce los riesgos laborales durante las
operaciones de maniobra, carga, estiba y
descarga del buque, analizando accidentes
producidos
identificando las normas a cumplir para
eliminar o disminuir peligros.

en Situaciones criticas e

CRITERIOS DE EVALUACION:

a) Se ha identificado la normativa de
aplicacion.

b) Se han reconocido los riesgos de accidente
laboral asociados a la actividad indicada.

¢) Se han relacionado los accidentes laborales
con su cadena de causas.

d) Se han identificado las medidas de
precaucion que hay que observar en la
ejecucion de trabajos especiales asociados a las
operaciones de maniobra y estiba.

e) Se han considerado los factores de riesgo de
caracter personal y psicosocial.

f) Se han relacionado las actividades de riesgo
con la utilizacion de sefalizacion de seguridad,
equipos de proteccion individual (EPI) y, en su
caso, autorizaciones de trabajo.
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g) Se han reconocido los sistemas de
organizacion y supervision de las actividades
para mejorar la seguridad laboral de la
tripulacion.

h) Se ha mostrado una actitud de atencion y
colaboracion en las actividades realizadas.

CONTENIDOS:

Referencias normativas.

Prevencion de riesgos durante las operaciones de maniobra.
Indumentaria.

Equipos de proteccidn personal.

Aspectos organizativos.

Comunicaciones.

Senalizacidn.

Prevencion de riesgos durante las operaciones de carga, estiba y descarga.
Indumentaria.

Equipos de proteccidn personal.

Aspectos organizativos.

Comunicaciones.

Senalizacidn.

Trabajos en espacios confinados.

Higiene del medio.

Limites de ruido.

Condiciones de iluminacién.

Temperatura de los distintos locales/espacios.

Vibraciones.

Vias de circulacion a bordo.

Factores de riesgo de cardcter personal y psicosocial.

Fatiga.

Peligro del uso de drogas y abuso del alcohol.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre).
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A continuacion se detallard una tabla resumen con equivalencias porcentuales

aproximadas, que relacionara las Unidades de Trabajo con los Resultados de Aprendizaje.

UT Denominacion Horas RA1 RA2 RA3 RA4 RAS RA6 RA7 RAS

1 EL BUQUE 11 45 %

2 ESFUERZOS DEL CASCO 4 15 %

EQUIP. DE GOBIERNO Y
3 13 40 %
PROP.
PARAMETROS
4 ) 12 15 %
HIDROSTATICOS
COORD. CENTROS
5 12 15 %
GRAVEDAD

6 CUADRO DE MOMENTOS 14 30 %

7 | EST. ESTATICA Y DINAMICA 8 10 %

8 CURV. EST. ESTATICA 8 15 %

9 | CALADOS Y APLICACIONES 14 15 %

10 | SEGURIDAD EN MANIOBRAS | 12 100 %

MANIOBRABILIDAD
11 20 20 %
BUQUES

12 TIPOS DE MANIOBRAS 16 35 %

13 | EJECUCION DE MANIOBRAS 17 45 %

14 LA VELA 11 100 %

RESPUESTA Y EJECUCION
15 14 15 %
BUQ.

16 RIPA/IALA, IAMSAR 14 85 %

17 | LOS ESPACIOS DEL BUQUE 9 75 %
18 LA CARGA 8 25 %
19 PREVENCION DE RIESGO 8 100 %
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3.13. METODOLOGIA

Debido al gran contenido practico que se desarrolla en la Unidad de Trabajo
elegida para esta programacion didéctica, enmarcada dentro del modulo “Maniobra y
Estiba”, las metodologias elegidas deberan tener como denominador comun reducir de
manera significativa las lecciones magistrales en pro de una ensefianza mas practica e
innovadora como eje vertebrador del proceso ensenanza-aprendizaje.

Es fundamental que la Formacion Profesional del siglo XXI, se pueda adaptar a
las necesidades del mercado laboral, formando a futuros profesionales que hayan
adquirido las habilidades y destrezas requeridas para desarrollar las tareas, cada vez mas
especializadas, que demandan las empresas y la emprendeduria en general.

En esta programacion anual, se apuesta claramente por las denominadas
metodologias activas de ensenanza. Este tipo de metodologias se basa en un modelo
centrado en el aprendizaje, en el que el alumno puede llegar a construir su propio
conocimiento teniendo la figura del docente como facilitador del aprendizaje. A partir de
este momento, la responsabilidad de organizar y transformar el conocimiento no recae
unicamente en la figura del docente, como puede pasar en las metodologias mas
tradicionales. Esta vez el alumnado serd responsable de crear su propio conocimiento,
fomentando el aprendizaje cooperativo a través del trabajo grupal, sin olvidar una de las
competencias basicas en el ambito de la formacion profesional, aprender a aprender.

Las metodologias empleadas a lo largo del curso escolar deben ejecutarse en
funcién de los objetivos didacticos y el contexto educativo. El docente debera escoger en
cada situacion y teniendo en cuenta al tipo de alumnado, el mejor método para que se
mantengan motivado e implicados, fomentando la comprension y la autonomia del propio
alumnado.

A lo largo de los tltimos afios, las metodologias didacticas han evolucionado de
diversas formas, acompafiadas por la innovacion y el avance inexorable de la tecnologia
dentro del aula. Se persigue que la interaccion entre el profesorado y su alumnado tenga
un sentido bidireccional, enriqueciendo de esta manera la relacion entre el maestro y el
aprendiz. Por ultimo, resaltar algunas de las metodologias que se pondrén en practica en
esta programacion didactica, teniendo en cuenta que se alternaran métodos expositivos e
interactivos segun corresponda.

Este modulo que se desarrolla, tiene contenidos muy variados, haciéndose
indispensable utilizar un gran abanico de metodologias de ensefianza-aprendizaje,

compuestos por diferentes métodos, estrategias y técnicas. A continuacién nombraremos
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algunas de las metodologias que se utilizaran en la imparticion de este modulo, algunas

de ellas se aplicaran y desarrollaran en profundidad en el apartado de la Unidad Trabajo:

e Meétodos: inductivo, deductivo, analitico y no directivo.

e Técnicas grupales: juego de roles, debate, foros.

e Técnicas magistrales: exposicion y explicacion.

e Técnicas individuales o auténomas: caso de estudio, trabajo independiente.

e Estrategias: aprendizaje colaborativo, aprendizaje basado en problemas.

3.14. RECURSOS Y MATERIALES

“En base a los requisitos minimos de equipamiento segun la Orden

ECD/111/2013, de 23 de enero, por la que se establece el curriculo del ciclo formativo de

grado superior correspondiente al titulo de Técnico Superior en Transporte Maritimo y

Pesca de Altura, para el desarrollo de este ciclo son necesarios los siguientes recursos

tanto en el aula como en los diferentes espacios dedicados a la docencia:

Espacio formativo

Equipamiento

Aula Polivalente.

Equipos audiovisuales.

Canodn de proyeccion.

PC instalados en red.

Internet.

Equipamiento aula.

Material de muestra de seguridad, supervivencia, C.I. y
primeros auxilios.

Escéaner.

Impresora.

Sala de Simulacion.

Simulador de navegacion homologado por el STCW.
Simulador de GMDSS/SMSSM homologado por el STCW.

Espacio de rederia.

Elementos para aparejos.

Elementos para nasas.

Elementos artes de enmalle y deriva.

Elementos artes de cerco.

Elementos artes de arrastre.

Elementos deteccion y comunicacion.

Programas informaticos pesqueros.

Elementos de reparacion y montaje de ttiles, aparejos y artes.
Cables de diferentes tipos.

Cabos de diferentes tipos.

Espacio de mantenimiento

Armarios de herramientas.
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Herramientas manuales.

Maquinas herramientas.

Mesas de trabajo.

Tornillos de mesa.

Motor intraborda.

Motor fueraborda.

Motor eléctrico.

Generador eléctrico.

Sistemas auxiliares del motor.

Lineas de ejes y bocina‘".

Calibres.

Galgas.

Pie de rey.

Comparador.

Micrometro.

Equipos de medida (voltimetro, amperimetro, frecuentimetro,
fasimetro, watimetro, tacometro, densimetro).
Equipos y dispositivos de instalaciones hidraulicas y
neumaticas.

Manometros.

Termometros.

Presostatos.

Relés.

Electrovalvulas.

Termostatos.

Equipos informaticos para despiece.
Herramientas software diagndstico.
Herramientas hardware diagnostico.

Aula de seguridad maritima.

Elementos de seguridad en el trabajo.

Equipos de deteccion y extincion de incendios.
Medios de salvamento.

Equipos de comunicaciones.

Radiobaliza de muestra.

Respondedor radar de muestra.

Equipo portatil de comunicaciones.

Paquetes de supervivencia.

Aula de primeros auxilios.

Botiquin.

Camilla.

Equipos de resucitacion cardiopulmonar.
Equipos inmovilizacion.

Equipo de curas.

Equipo oxigeno portatil.

Maniquis de précticas.
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Area de lucha contra
incendios y supervivencia.

Hidrantes.

Mangueras.

Extintores.

Lanza de diferentes tipos.
Equipos de bombero.
Equipo ERA.

Bandejas de fuegoV.
Chalecos salvavidas.
Trajes de supervivencia.
Aros salvavidas.

Bote salvavidasV.

Bote de rescate no rapidoV.
Sistema de puesta a flote!

Embarcacion de précticas.

Regulado por DGMM (Direccion General de la Marina
Mercante) .

(1) Equipamiento singular no necesariamente ubicado en el centro de formacién ni
perteneciente al mismo.” (Orden ECD/111/2013, de 23 de enero).

3.14.1. Bibliografia

Como libros de consulta recomendados se utilizaran:

e Olivella, P. J. (2000). Teoria del buque, flotabilidad y estabilidad. Ediciones UPC.

e Mari, S. R. (1999). Maniobra de los buques. Ediciones UPC.

e Organizacién Maritima Internacional. (1972). Reglamento internacional para

prevenir los abordajes en la mar. Instituto Hidrografico de la Marina.

e Ainslie, B, Sleiht, S. (2016). Manuel completo de vela. Editorial Blume.

Para ampliar informacién y como herramientas de consulta, se servirdn de la

siguiente normativa;

e (Cddigo internacional de estabilidad sin averia, 2008 (Cédigo IS 2008), adoptado

el 4 de diciembre de 2008 mediante Resolucién MSC 267(85).

e Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974.

Convenio SOLAS.

e Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969. Convenio de arqueo.
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Otra documentacién;

e Real Decreto 1691/2011, de 18 de noviembre, por el que se establece el titulo
de Técnico Superior en Transporte Maritimo y Pesca de Altura y se fijan sus
ensefianzas minimas.

e Orden ECD/111/2013, de 23 de enero, por la que se establece el curriculo del
ciclo formativo de grado superior correspondiente al titulo de Técnico Superior
en Transporte Maritimo y Pesca de Altura.

3.15. EVALUACION: CARACTERISTICAS, INSTRUMENTOS Y CRITERIOS
DE CALIFICACION

Una de las fases clave dentro del desarrollo de un médulo como el que se expone
en este trabajo es el procedimiento de evaluacion. Proceso que debera estar planificado
previamente para desarrollarlo de forma sistematica e individualizada. Es importante que
no de lugar a la improvisacion durante el curso, ocupandose de esta manera de llegar a
todas las sesiones que se realicen.

Otra caracteristica que debe cumplir la etapa evaluativa, debera ser su aplicacion
continua, integrandose de manera permanente en todo el proceso de ensenanza y
aprendizaje. Esto dard pie a que el proceso a su vez sea acumulativo, obteniendo el
registro de las observaciones y actividades que se realicen. Uno de los puntos que
diferencian a una buena evaluacioén, serd la cooperacion entre todos los agentes
implicados, por ello, para obtener una correcta diversificacion en el proceso, se deberia
aplicar la heteroevaluaciéon (profesores), autoevaluacion (propio alumnado) y
coevaluacion (alumnado entre si).

Los criterios de calificacion previstos en este mddulo, se confeccionan en base a
los objetivos didacticos de la misma, para ello los objetivos deben ser lo suficientemente
concretos. Estos criterios se han establecido previamente en funcion de los objetivos que
esperamos que alcance el alumnado. Por ultimo, resefiar que los criterios nos daran
informacion util de aquello que pretendemos calificar, a continuacion se exponen los

criterios seleccionados:

e Aplicar procedimientos de calculo, atendiendo a las caracteristicas del buque, del
viaje y a los cédigos y convenios internacionales, para planificar la distribucion

segura de pesos a bordo.
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e Reconocer los medios y técnicas utilizadas en las operaciones de carga, estiba 'y
descarga, interpretando las caracteristicas de las mercancias y los codigos
internacionales, para efectuar su supervision.

e Planificar y llevar a cabo el atraque, desatraque y fondeo del buque, previendo
su respuesta evolutiva en diversas condiciones de viento y corriente,
identificando las limitaciones de la zona y aplicando técnicas de maniobra, para
dirigir las operaciones.

e Planificarydirigir las operaciones de busqueda y rescate en la mar, interpretando
los protocolos establecidos en la normativa internacional y definiendo los
rumbos y velocidades a seguir, para ejecutar maniobras de auxilio.

e Desarrollar la comunicacidn en el dmbito profesional utilizando la lengua inglesa
de forma adecuada a la situacion y manejando con destreza la fraseologia
normalizada del sector maritimo-pesquero para dirigir las operaciones de
maniobra, mantener comunicaciones por medio del sistema SMSSM / GMDSS y
realizar la guardia de acuerdo con los protocolos internacionales.

e Evaluar situaciones de prevencién de riesgos laborales y de proteccién
ambiental, proponiendo y aplicando medidas de prevencién personal y colectiva,
de acuerdo con la normativa aplicable en los procesos del trabajo, para

garantizar entornos seguros.

Aludiendo a la planificacion previa que se puntualiza al principio de este apartado,
es necesario que en esta organizacion quede bien definida los diferentes momentos y tipos
de evaluacion que se pondran en practica a lo largo de la accion formativa. Seguidamente
se definirdn los tres procesos evaluativos que se pondran en practica tanto en el modulo

como en cada unidad de trabajo propuestos en esta programacion didactica:

Evaluacion inicial: se llevard a cabo al comienzo de cada unidad de trabajo o
modulo. Su funcidn principal es la de obtener informacion a cerca de los aprendizajes
competenciales previos del alumnado. Esta informacion permitird la organizacion del
docente en base a la practica educativa. Se realizard por medio de pruebas en formato
escrito, cuestionarios o se podra realizar a través de preguntas orales. Hacer un buen
diagnédstico previo es fundamental para superar con éxito el proceso de ensefianza-

aprendizaje.
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Evaluacion formativa: para que esta evaluacion, también denominada continua,
sea efectiva, debe estar integrada en el proceso de ensefianza y aprendizaje. No habra un
momento determinado donde se aplique esta evaluacion, debera hacerse a lo largo de
todos los momentos que se consideren oportunos. Esta evaluacion servira para facilitar el
aprendizaje reportando informacion de forma continua tanto al profesorado como al
propio alumnado. Aunque la evaluacion formativa tenga un caracter meramente
informativo, es posible realizar calificaciones de las tareas que el docente crea
conveniente para incorporarlo a la evaluacién sumativa. Se pondra en practica por medio
de procedimientos formales e informales, teniendo muy en cuenta el caracter practico que
tiene la unidad de trabajo, se hard fundamentalmente a través de ejercicios practicos,
informes y tareas diversas.

Esta evaluacion no es complementaria al proceso, sino una parte integral del
mismo, como puede ser la explicacion de un concepto por parte del profesorado. Hay que
aclarar que no existe un actividad o prueba concreta que defina a la evaluacioén formativa,
puede acaparar distintas acciones o modelos de estrategias que serviran para reconducir

o modificar la planificacion seglin las necesidades que se requieran.

Evaluacion final: también denominada evaluacion sumativa, se llevara a cabo al
finalizar el proceso de la accion formativa que se haya propuesto, ya sea en un modulo o
unidad de trabajo. Su funcidn principal serd la de informar si el alumnado ha cumplido
los objetivos marcados, asi como las competencias adquiridas durante el proceso de
enseflanza y aprendizaje. Esta evaluacion se hara efectiva a través de varias pruebas tanto
tedricas como practicas para certificar el nivel de aprendizaje que ha alcanzado el
alumnado.

En el proceso de recopilado de los resultados que se generan en las diferentes
evaluaciones a lo largo del curso, el profesorado y alumnado deben disponer de diferentes
instrumentos y herramientas que certificaran lo aprendido, dando como resultado final el

producto.

Instrumentos de evaluacion: son los medios que se emplean para la obtencion
de datos relacionados con la actividad evaluadora del alumnado en una situacion de
aprendizaje. En este modulo cabe destacar los siguientes: prueba a desarrollar o
cuestionario tedrico de conocimientos, proyecto (no incluido en la unidad de trabajo de

esta programacion), ejercicios practicos, todos ellos a completar por el alumnado.
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Herramientas de calificacion: es necesario procesar los datos obtenidos a través
de los instrumentos de evaluacion, para ello existen diferentes herramientas que deben
ser utilizadas por el profesorado; es imprescindible que el alumnado sepa de antemano
cuales son los procesos de evaluacion a los que van a ser sometidos y las herramientas de
calificaciéon que se utilizaran. En esta unidad de trabajo, teniendo en cuenta las
caracteristicas de la misma, se han seleccionado las ribricas para evaluar pruebas tedricas
o cuestionarios, proyectos y educacion en valores, las listas de control se utilizaran para

evaluar los ejercicios practicos.

Criterios de calificacion: después de los procesos descritos anteriormente, el
alumno debera obtener, a través de los criterios de calificacion, la nota final del producto
resultante. Esto reflejara si el alumno progresa adecuadamente o por el contrario, necesita
mejorar en algunos dmbitos. En este modulo, los criterios se expondran de manera
porcentual, numérica y terminologica, quedando constancia en los documentos oficiales
que se incorporan al expediente del alumnado, tal y como determina la normativa de

evaluacion.

A continuacion se especificardn los criterios de evaluacion que se utilizaran en

esta programacion didactica:
Criterios de calificacion porcentuales:

- Pruebas escritas y cuestionarios: 30 %
- Proyectos: 15 %.
- Précticas: 45 %.

- Educacidn en valores: 10 %.

Criterios de calificacion numéricos y terminologicos:

- Pruebas escritas y/o cuestionarios: contendran un minimo de 5 preguntas y un
maximo de 30, las respuestas pueden ser a desarrollar, respuesta corta, cuestionario de
seleccion multiple, verdadero/falso, emparejamiento y problemas a desarrollar. La
calificacion estara entre 0 y 10 puntos, siendo la calificacion minima para la obtencion

del aprobado 5 puntos.

- Proyectos: los proyectos que se planteen a lo largo del curso deberan tener una
extension minima de 10 paginas y maxima de 50 paginas, siguiendo el guion propuesto
por el profesorado. La calificacion sera de 0 a 10 puntos, teniendo un limite minimo de
puntuaciéon de 5 para aprobar.
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- Ejercicios practicos: los ejercicios practicos que se realicen a bordo de la

embarcacion del centro, seran calificados a través de una lista de control que tendra tres

niveles de puntuacion:

- Maniobra ejecutada incorrectamente = 0 puntos.
- Maniobra ejecutada con aspectos mejorables = 1 punto.

- Maniobra ejecutada correctamente = 2 puntos.

La calificacion para superar los ejercicios vendra determinada por la realizacion
de 20 ejercicios de ejecucion de maniobras. Se haran manera individual y el alumno/a
debera dirigir su propia tripulacion. Se debera obtener una nota minima de 25 puntos para

superar la prueba.

- Educacién en valores: son aquellas situaciones educativas que se pongan en

practica para promover los valores que debe adoptar el alumnado. Se tratara de mantener
una observacion sistematica para poder valorar las actitudes. Estas observaciones se veran

reflejadas en una escala de observacion y tendré el siguiente criterio de calificacion:

- N: Nunca ------------------ 0 puntos.
-RV: Rara vez —---------—-—- 1
- O: Ocasionalmente ------- 2
- F: Frecuentemente -------- 3 @
- P: Permanentemente ------ 4

Esta escala vendré determinada por 15 aspectos observables, correspondiendo una
calificaciéon minima de 30 puntos para superar esta parte de la evaluacion, que a su vez

equivaldria a 0,5 puntos de la evaluacion final.

Pérdida de evaluacion continua: la asistencia a clase se considera un derecho y
un deber para el alumnado, por lo tanto, si se supera el 15 % de faltas sin justificar o el
30 % de faltas justificadas e injustificadas, supondra la pérdida de evaluacion continua.
Esto conlleva que el alumnado no pueda recurrir a las pruebas ordinarias de evaluacion,
para obtener las calificaciones pertinentes.

En este caso, el alumno/a podra seguir asistiendo a las clases conservando el
derecho a una evaluacion extraordinaria en el mes de junio. Esta consistira en la
realizacion de pruebas finales en formato tedrico y practico, en base al criterio del
profesorado, teniendo los mismos criterios de evaluacion y calificacion aplicados en las

evaluaciones ordinarias. Esta evaluacion servira para que el alumnado pueda demostrar
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la superacion de conocimiento en base a los objetivos y competencias previstos en el
moédulo. Serdn reconocidas aquellas partes del modulo que, previamente a la pérdida de
la evaluacién continua, tuviese superadas.

El alumnado afectado por la pérdida de la evaluacion continua, debera solicitar al
profesorado su intencion de acceder a las pruebas extraordinarias de evaluacion,
comunicandolo con la antelacion pactada para tal fin. Ademas, el centro debera hacer

publico segun los canales que se establezcan para ello, el lugar y la fecha de la evaluacion.

Superacion de modulos pendientes: el alumnado que no haya superado las
pruebas teorico-practicas propuestas en el mddulo, tendrd la oportunidad de volver a
examinarse para demostrar que domina los contenidos minimos propuestos.

Esta recuperacion tendra caracter unico y sera llevada a cabo después de cada
evaluacion mediante pruebas que propondra el profesorado, debiendo informar al
alumnado interesado, de las fechas y los horarios con la antelacién que corresponda.

Los criterios de calificacion que se aplicaran para este supuesto, serdn los
siguientes: APTO, calificacion >= 5; NO APTO, calificacion < 5 puntos. En el supuesto
de no superar las pruebas de recuperacion, se tomard como referencia la mayor nota
obtenida en las pruebas ordinarias. La recuperacion de las practicas y debido a la logistica
que suponen su realizacion, quedaran sujetas a disponibilidad del calendario académico.

En el supuesto que el alumno/a le falte unicamente un modulo por superar,
quedard a criterio del profesorado que conforme el equipo educativo, la posibilidad de

promocionar a dicho alumnado.

3.16. PROCEDIMIENTOS PARA VALORAR EL DESARROLLO Y LOS
RESULTADOS DE LA PROGRAMACION DIDACTICA

Es imprescindible que la comunidad educativa, nos referimos sobretodo al
profesorado y alumnado, pueda realizar las diferentes comprobaciones sobre la
programacion didactica propuesta con el fin de poder mejorarla. Segun lo establecido en
el articulo 2.4 de la ORDEN de 3 de septiembre de 2016, “El profesorado evaluara tanto
los aprendizajes del alumnado como los procesos de ensefianza y su practica docente.
Para ello se estableceran los procedimientos que permitan valorar el ajuste entre el disefio,
la implementacion y los resultados de la puesta en practica de la programacion didactica”
(art. 2.4 Orden, de 3 de septiembre de 2016).

Por lo tato, se puede afirmar que la programacion didactica deberia representar un

documento abierto a la comunidad educativa, a la misma vez que sea lo suficientemente
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flexible y que se pueda someter a cuantas revisiones hicieran falta para su ajuste y mayor
eficacia.

En esta programacion didactica, se llevardn a cabo reuniones de departamento que
tendran caracter trimestral, en las que se elaborardn informes que analizaran la
consecucion de diferentes aspectos (estos se detallaran al final del apartado). La
evaluacion realizada por el alumnado al finalizar el proceso de ensefianza-aprendizaje,
también sera un procedimiento que dara buena cuenta del desarrollo y resultado de la
programacion. Toda la informacion obtenida se recogerd en la memoria final para futuras
correcciones y mejoras a poner en marcha el siguiente curso académico.

Por ultimo, sefalar los aspectos a evaluar en las reuniones trimestrales de

departamento:

e Adecuacion al contexto.

e Adecuacion de los objetivos fijados.

e Contribucidn de la materia a las competencias.

e Secuenciacion de contenidos.

e Ritmo de trabajo.

e Flexibilidad/adaptacién.

e Adecuacion de los contenidos con los resultados de aprendizaje y criterios de
evaluacién.

e Tratamiento de la transversalidad.

e Adecuacién de la metodologia.

e Seleccidén de instrumentos.

e Respuesta a la diversidad.

e Seleccién de actividades extraescolares.

e Grado de colaboracién con otros departamentos.
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3.17. ACTIVIDADES COMPLEMENTARIAS, EXTRAESCOLARES Y
CURRICULARES

Las actividades complementarias o curriculares, conjuntamente con las
actividades extraescolares deberan ser elaboradas por el departamento didéctico
correspondiente, en este caso seria el departamento de “Maniobra y Estiba”, en un
documento denominado “Programacion especifica de actividades complementarias y
extraescolares”. En ¢l se recogeran las diferentes actividades programadas para su
realizacion durante el curso. Este documento debe ser presentado ante al consejo escolar
para su aprobacidon y que de esta manera pase a complementar las programaciones
didacticas generales.

Las actividades complementarias o curriculares programadas en este médulo, son

las siguientes:

- A lo largo del periodo de docencia de las Unidades de Trabajo N° 10, 11, 12y
13, se realizard una visita a la Corporacién de Practicos del Puerto de Santa Cruz de
Tenerife. En ella se pretende que el alumnado reciba una charla introductoria a las
maniobras que llevan a cabo los practicos en los diferentes buques que llegan al puerto,
asi como la observacion y estudio de la maniobra de atraque o desatraque planificada por
alguno de los buques durante la visita. Ademads, cada alumno deberd realizar un informe
con los detalles de las observaciones realizadas e incorporar sus conocimientos para la
mejora, si fuera posible, de dichas maniobras.

- Los 3 centros de Formacién Profesional Maritimo Pesquero, existentes en la
Comunicad de Canarias, disponen de una embarcacion denominada “La Bocaina”. Esta
embarcacion estd sujeta a un calendario escolar propio, en el que reparte su periodo de
estancia a lo largo del curso, entre las islas de Lanzarote, Gran Canaria y Tenerife.

Coincidiendo con la recalada del barco de practicas en la isla de Tenerife, los
alumnos realizaran varias visitas a la misma, enlazando los conceptos enmarcados dentro
de las Unidades de Trabajo N° 3, 9, 17 y 19. En estas visitas se realizaran diferentes
observaciones, ejercicios de célculos y ejercicios practicos; que completardn el
aprendizaje que previamente se ha adquirido en el aula. Para llevar a cabo estas
actividades a bordo, se contara como personal de apoyo, a la tripulacién permanente de
la embarcacion, la cual colaborard de manera activa, aprovechando sus conocimientos y
experiencias, para que el alumnado pueda realizar los ejercicios propuestos con personal

entrenado y cualificado para ello.
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Desde el departamento didactico del modulo de “Maniobra y Estiba”, se
propondré una actividad extraescolar relacionada con la Unidad de Trabajo N° 14: La
Vela. El alumnado que lo decida, debido a que esta actividad no es obligatoria, asistira
como publico desde tierra, a las diferentes etapas de la “Regata S.A.R. Infanta Cristina”,
que sera organizada por el “Real Club Nautico de Tenerife”, durante el fin de semana del
9 al 11 de octubre de 2020. En esta actividad se pretende que el alumnado vea in situ una
competicion de la categoria de vela de crucero, en la que se mostrard claramente un
circuito de regata que obligard a los participantes a realizar casi la totalidad de las

maniobras, asi como la utilizacion del velamen, estudiados en la Unidad de Trabajo N°14.

3.18. ATENCION A LA DIVERSIDAD

Se debe partir de la necesaria adaptacion de la programacion didactica anual a las
necesidades que requiera el alumnado. Hay que tener en cuenta el progreso del mismo
para adoptar las correspondientes medidas de refuerzo educativo y adaptacion curricular,
si dichos progresos no cumpliesen las expectativas. Es importante resefiar que se
articularian las medidas, teniendo en cuenta la no supresion de los objetivos relacionados
con competencias profesionales.

Es labor del equipo educativo y el departamento de orientacion, detectar las
necesidades especificas educativas de todo el alumnado que tenga dificultades en los
procesos de ensefianza y aprendizaje. En todo momento se tendra en cuenta la opiniéon de
las familias, acudiendo a la inspeccion educativa, si el caso lo requiere, en los
procedimientos que haya que dar una respuesta educativa concreta y adecuada. Dentro
del proyecto curricular y educativo de los ciclos formativos de formacion profesional se

proponen las siguientes previsiones en materia de atencion a la diversidad:

e Atencién en pequeiios grupos o de forma individual.

e Ser flexible en la organizacién y metodologia.

e Materiales especificos adaptados para poder facilitar los procesos de
aprendizaje.

e las Infraestructuras, equipamientos, medios informaticos y cualquier
herramienta educativa, debe adaptarse segun el tipo de alumnado, a las

necesidades educativas especiales.
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e El centro debe disponer del suficiente personal de apoyo y especialistas
docentes, adaptados al médulo a impartir y para cualquier otra area de
conocimiento.

e Se debe facilitar la formacidn al profesorado para mantenerlo actualizado en las

técnicas de tratamiento del alumnado con necesidades educativas especiales.

El proceso de ensefianza y aprendizaje se organizara en base a grupos reducidos
o de manera individualizada, atendiendo a un numero de horas especifico por semana,
para cada modulo profesional. Se procurard elegir aquellas metodologias que ayuden al
estimulo para que exista apoyo dentro del aula. De esta manera se promovera la
integracion y la autonomia individual en el alumnado con necesidades educativas.

En esta programacion didactica no consta alumnado con necesidades especificas
que hagan necesario articular medidas especiales. Por el contrario, existe un grupo
reducido que constituye el 10 % del alumnado, que procede de diferentes nacionalidades,
aunque con el dominio necesario del idioma espafiol como para que no suponga un
inconveniente a la hora de comprender las diferentes situaciones de aprendizaje que se
ponen en practica a lo largo de esta programacion.

Las necesidades educativas en materia de diversidad escolar en las aulas, queda
amparada mediante el Decreto 104/2010, de 29 de julio, por el que se regula la atencion
a la diversidad del alumnado en el ambito de la ensefianza no universitaria de Canarias.

A continuacion se exponen los principios de actuacion por el que se sustenta el

marco normativo en la Comunicad Autonoma de Canarias:

a) “La atencidn a la diversidad y la equidad con el objetivo de proporcionar a
todo el alumnado una educacion adecuada a sus caracteristicas vy
necesidades.

b) La normalizacidny la equidad que garantice la igualdad de oportunidades, la
inclusion educativa y la no discriminacion, y actie como elemento
compensador de las desigualdades personales, culturales, econdmicas y
sociales.

c) La adecuacion de los procesos educativos a las caracteristicas y necesidades

del alumnado.
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d) La prevencion desde edades tempranas y a lo largo de todo el proceso
educativo.

e) La sectorizacién mediante la organizacion de los recursos para la atencién
educativa y social en zonas lo mas cercanas posibles al entorno del alumnado.

f) La colaboraciéon propiciando y alentando el compromiso de todos los
sectores educativos y de las instituciones y de la sociedad para lograr una
atencién adecuada y eficiente al alumnado que lo requiera.

g) La flexibilidad para adecuar la educacién a la diversidad de aptitudes,
intereses, expectativas, ritmos de aprendizaje y necesidades del alumnado.

h) El desarrollo de la autonomia personal, la autoestima y la generacién de
expectativas positivas en el alumnado y en su entorno familiar.” (Decreto

104/2010, de 29 de julio)

3.19. ESTRATEGIAS PARA EL TRATAMIENTO TRANSVERSAL DE LA
EDUCACION EN VALORES

Unos de los pilares mas importantes en el panorama pedagdgico actual, es la
educacion en valores. Recae una labor importante y a la vez dificil de desarrollar en el
profesorado de los diferentes niveles educativos. Los docentes deberan incluir la
educacion en valores de una manera sistematica en las diferentes asignaturas, de manera
que no solo se incluya en actividades ocasionales y de forma desordenada.

El objetivo del profesorado no deberia ser la imparticion de una clase especifica
en valores, estos deberian estar integrados en su practica educativa habitual, proponiendo
experiencias en las que el alumnado pueda trabajar en su propio conocimiento, respeto a
si mismos y a los demas, conocimiento y respeto a las normas de la sociedad, consumo
responsable, igualdad y rechazo a la discriminacidn, valorar el medioambiente, tener
conductas saludables, ser responsable en el consumo de internet y respetar las normas de
trafico, tener sentido del emprendimiento.

Para llevar a cabo estos objetivos, el profesorado debera adoptar una serie de
estrategias que permitan canalizar los valores que se pretenden ensefiar, a continuacion

se nombraran diferentes procedimientos a poner en marcha en el aula:

- Dentro de un contexto de confianza y respeto hacia las opiniones de los demés
dentro del aula, el alumnado deberd poder expresar y defender sus opiniones

con libertad.
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- Permisibilidad a cualquier discrepancia que se defienda con rigor y dominacion
del tema que se trate, sin temor a represalias por tener opiniones contrarias al
resto.

- Se debe poder expresar las criticas de una forma respetuosa, proponiendo
alternativas para poder enriquecer aquello en lo que se estd en desacuerdo,
creando un ambiente de analisis sobre el tema tratado.

- Que el alumnado pueda asumir responsabilidades a través de su propia
iniciativa, teniendo como finalidad el que puedan asumir las consecuencias de
sus actos y sean aceptados.

- Poner en practica metodologias que ayuden al alumnado a tener su propio
criterio y que aprendan a ver el mundo que les rodea tal y como es, usando el
sentido critico como herramienta para lograrlo.

- Saber adoptar la autocritica para nivelar la balanza en base a sus propias

actuaciones como seres humanos.

3.20. VINCULACION DEL MODULO CON LOS PLANES, PROGRAMAS Y
PROYECTOS DEL CENTRO

Impulsado desde la Union Europea, el programa Erasmus+ se inicia para el apoyo
de la educacion, la formacion, la juventud y el deporte en Europa. Dotado de un
presupuesto global de casi 15 millones de euros, se destinan aproximadamente 4 millones
de euros para dar oportunidades de estudio, formacion y adquisicion de experiencia en el
extranjero a los estudiantes de la U.E.

El médulo de “Maniobra y Estiba”, enmarcado dentro del Ciclo de Grado Superior
de Transporte Maritimo y Pesca de Altura, tiene una vinculacion directa con el Proyecto
Erasmus+ KA1, el cual tiene entre otros objetivos, el facilitar los desplazamientos del
alumnado de Formacion Profesional de Grado Superior por todo el territorio europeo,
para que puedan desarrollar su Formacion en Centros de Trabajo (FCT), diversificando

sus opciones de conocimientos y convivencia en otros paises de la union.
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4. UNIDAD DE TRABAJO 13: “EJECUCION DE MANIOBRAS”

4.1. JUSTIFICACION

Como se ha expuesto en anteriores apartados de la programacion didactica y
queriendo seguir en la misma linea, la Unidad de Trabajo propuesta pretende que el
alumnado desarrolle los contenidos procedimentales y actitudinales (del saber hacer y del
saber estar). Esto se sustenta en base al enfoque profesional al que aspira esta formacion,
complementandose con los contenidos conceptuales (del saber). Esta Unidad de Trabajo,
es un claro exponente en el que el alumnado podré llegar a obtener las competencias
profesionales, personales y sociales que requiere el mercado laboral en la actualidad.

La presente Unidad de Trabajo, “Ejecucion de Maniobras”, ostenta un lugar
destacado dentro de la programacion didactica anual correspondiente al médulo de
“Maniobra y Estiba”. En ella se deberan alcanzar los resultados de aprendizaje
propuestos, traducidos en habilidades, destrezas, actitudes y conocimientos. Es prioritario
que un titulado en “Transporte Maritimo y Pesca de Altura”, sepa ejecutar de manera
eficiente las maniobras de un buque, ya sea en puerto o en alta mar. Por todo esto, las
actividades que se realizaran dentro de la Unidad, serdn fundamentalmente précticas,
combinadas en menor medida, con las clases tedricas dentro del aula.

Es relevante destacar que esta Unidad no tendria sentido, sin los conocimientos
previos adquiridos en las Unidades de Trabajo 10, 11 y 12. Estas Unidades impartidas
anteriormente, han tratado temas como la “Seguridad en las Maniobras”,
“Maniobrabilidad de los Buques” y “Tipos de Maniobras”, ambitos indispensables para
el desarrollo practico de la Unidad de Trabajo “Ejecucion de Maniobras”.

El modelo pedagogico que se aplicard, deberd sostener los procesos de ensefianza
y de aprendizaje que tendran un caracter eminentemente practico, con el objetivo de

orientar al alumnado hacia la adquisicion de competencias, hacia el saber hacer.

El modelo se basara en las siguientes pautas:

e Nutrirse de los materiales didacticos adecuados para una formacion eficaz.

e Crear actividades enfocadas a las necesidades del mercado laboral.

e Plantear diferentes métodos evaluativos que sean fiables y adecuados.

e Tener en cuenta las caracteristicas individuales y grupales del alumnado.

e Disponer de los recursos materiales, humanos y tecnolégicos necesarios.

e Fomentar una metodologia activa donde el alumnado se mueva en un entorno
interactivo y de colaboracion.
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e Mantenerse actualizado y evaluar los procesos puestos en practica.

Este modelo, desarrolla a su vez, el principio psicopedagdgico Constructivista, el cual
se centra en las estructuras previas que posee el alumnado para que los nuevos
conocimientos puedan vincularse con los anteriores. Para que esto suceda, deberd existir
un cambio conceptual que repercuta en la estructura mental del alumnado. En otras
palabras, los nuevos conceptos aplicados a situaciones concretas, se han de relacionar con
lo aprendido previamente, para que pueda haber una construccion del nuevo

conocimiento.

4.2. OBJETIVOS DIDACTICOS
Es fundamental, para que exista una concrecion en los objetivos didacticos, que
se establezca un vinculo con los objetivos generales que se recogen en la programacion

anual, en este caso se atiende a un Uinico objetivo general que se nombra a continuacion:

e “Planificary llevar a cabo el atraque, desatraque y fondeo del buque, previendo
su respuesta evolutiva en diversas condiciones de viento y corriente,
identificando las limitaciones de la zona y aplicando técnicas de maniobra, para

dirigir las operaciones.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre).

Ademas, para el enriquecimiento de dichos objetivos didécticos, se tendran en
cuenta los Resultados de Aprendizaje y Criterios de Evaluacion que se recogen en la
programacion anual. De esta manera, se podra crear unos objetivos realistas que se han
de tener en cuenta para que el alumnado pueda alcanzar los logros propuestos. A

continuacion, se detallaran los objetivos creados para esta Unidad de Trabajo:

o Distinguiry planificar los procedimientos de ejecucion de las maniobras teniendo
en cuenta los multiples factores que intervienen en ellas.

o Programary ejecutar las maniobras de atraque, desatraque y ciaboga.

o Tener en cuenta las condiciones meteoroldgicas en la ejecucion de las
maniobras.

o Utilizar de manera adecuada los cabos necesarios en las diferentes maniobras.

o Controlar las distancias de avance, parada y traslado lateral.

o Realizar las maniobras a velocidades adecuadas teniendo en cuenta los vientos,

corrientes y sondas del momento.
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o Mantener rumbo y velocidad teniendo en cuenta las distancias de seguridad.

o Ejecutar la maniobra de remolque de manera eficaz y segura.

o Realizar la maniobra de fondeo de manera eficaz y segura.

o Coordinar a los miembros tripulacion para la ejecucién y revisién de las

maniobras.

4.3. CONTENIDOS

Como se ha reflejado en los puntos anteriores, los contenidos del modulo de
“Maniobra y Estiba”, se encuentran incluidos en la Orden ECD/111/2013, de 23 de enero,
por la que se establece el curriculo del ciclo formativo de grado superior correspondiente
al titulo de Técnico Superior en Transporte Maritimo y Pesca de Altura. A continuacion
se exponen dichos contenidos, los cuales deberian ser impartidos de forma simultanea e

interrelacionados durante el proceso de aprendizaje:

e “Contenidos Conceptuales, (saber):
o Planificacién de las maniobras.
o Revisidn de las maniobras.
o Descripcion de las maniobras de fondeo y leva.
o Caracterizacion de las zonas de fondeo.
o Utilidades del fondeo.
o Dimensionamiento del fondeo y calculo de areas de borneo.
e Contenidos Procedimentales, (saber hacer):
o Aplicacion de técnicas de maniobra de atraque, desatraque y ciaboga.
o Ejecucién de maniobras en diversas condiciones de viento y/o corriente.
o Asistencia de remolcadores.
o Caracterizacidon y manejo de los medios de fondeo del buque.
o Técnicas de fondeo y leva.
o Control del bugue fondeado.
e Contenidos Actitudinales, (saber estar):
o Responsabilidad al afrontar cualquier maniobra a bordo de un buque.
o Respetoy tolerancia sobre la tripulacién de la que se esta al mando.

o Preservacion del medio ambiente marino.
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o Acatar y dar ejemplo a los demas en el cumplimiento de las normas a

bordo de un buque.” (Orden ECD/111/2013, de 23 de enero).

4.4. METODOLOGIA

Como se ha plasmado en la primera parte de este documento, la metodologia a
poner en practica en esta Unidad de Trabajo seguird la misma linea marcada en la
programacion didactica anual. Estard alejada de antiguas metodologias tradicionales
basadas en la figura del docente como Unico protagonista, en el que se concentraba un
alto contenido memoristico a asimilar por el alumnado y con una evaluacion dirigida
unicamente a la obtencion de resultados.

El desarrollo de esta unidad, se basara en una metodologia activa, aportando de
esta manera la flexibilidad necesaria segun las caracteristicas del alumnado. El
profesorado guiara el proceso de ensefanza-aprendizaje, dejando que el alumnado tome
el protagonismo que requiere para que pueda construir su propio conocimiento.

No solo se fomentardn contenidos conceptuales, ademas y dado el caracter
practico de la unidad, se dard una importancia relevante a los contenidos procedimentales
y actitudinales, tan valiosos en cualquier ambito laboral y mas aun en el medio maritimo,
en el que las condiciones de trabajo se desarrollan normalmente en espacios aislados de
la sociedad.

Uno de los puntos donde mas se ha hecho hincapié en la programacion didéctica
propuesta, es en la indagacion de los conocimientos previos del alumnado. Este debera
ser el punto de partida hacia la construccion del conocimiento que experimentara el
propio alumnado, teniendo en cuenta la experiencia previa que ha acumulado en los temas
relacionados con la unidad.

La puesta en practica de una metodologia activa como la que se ha definido, tiene

una serie de objetivos a cumplir que involucrara tanto al alumnado como al profesorado:

e Elalumnado tomara responsabilidades de su propio aprendizaje.

e Es fundamental la participacion activa en los ejercicios practicos, con el fin de
intercambiar experiencias y puntos de vista entre compafieros/as.

e Debe existir espacio para la reflexién sobre las maniobras ejecutadas,
preguntdndose qué han hecho, cémo lo han hecho y cuales han sido los

resultados.
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e Elalumnado debe ser consciente de las responsabilidades a las que se enfrenta
debido al entorno extremadamente cambiante donde se desarrolla la actividad.

e Se debe conseguir un grado de autonomia suficiente para marcar las pautas a
bordo de un barco, teniendo un pensamiento critico, con una actitud asertiva
con su tripulacion, afadiendo las habilidades y destrezas requeridas para el
ejercicio de la profesion, sin olvidar la autocritica.

e Hay que lograr que el alumnado trabaje en un entorno de colaboracién vy

reflexion individual para entender el dia a dia a bordo.

4.5. ACTIVIDADES

ACTIVIDAD N° 1: Cuestionario de iniciacion y conocimientos previos.

Sesion: 1 Duracion: 20 min. Ubicacion: Aula.

Tipo de Actividad: Iniciacion / Evaluacion | Estrategia Cognitiva: Conceptual.
inicial.

Materiales: Aula polivalente, equipos audiovisuales, ordenadores, internet, equipamiento aula.

Dinamicas de Grupo: Este cuestionario se realizara de forma individual.

Objetivos: Recabar informacion acerca de los conocimientos previos del alumnado.

Competencias: No se relaciona con las competencias propias de la unidad, trata de reconocer las
competencias previas adquiridas en modulos o unidades anteriores.

Desarrollo: Se realizara un cuestionario utilizando la plataforma gratuita Kahoot, en el que el
alumnado tendra la opcion de realizarlo con su propio dispositivo movil o con los equipos informaticos
del centro. El cuestionario tendrd 25 preguntas tipo test, con respuestas de verdadero o falso y de
multiple respuesta.

Evaluacién: Este cuestionario no tendré calificacion, es una prueba inicial que servird para que el
profesorado tenga informacion de los conocimientos previos del alumnado.
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ACTIVIDAD N° 2: Estudio de un caso, técnicas de maniobra.

Sesion: 1y 2 Duracién: 105 min. Ubicacion: Aula.

Tipo de Actividad: Desarrollo. Estrategia Cognitiva: Conceptual.

Recursos: Aula polivalente, equipos audiovisuales, ordenadores, internet, equipamiento aula.

Dinamicas de Grupo: Cuatro grupos de cinco alumnos, formados aleatoriamente.

Objetivos: Programar y ejecutar las maniobras de atraque, desatraque y ciaboga.

Competencias: “Dirigir las operaciones de maniobra del buque en zonas portuarias en condiciones
de seguridad y eficacia.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre).

Desarrollo: El alumnado tendré a su disposicion cinco videos en la plataforma Google Classroom. El
contenido de estos videos representara diferentes situaciones relacionadas con la ejecucion de las
maniobras de un buque en el interior de un puerto. La actividad que debera realizar el alumnado sera
el estudio de cada caso, identificando y analizando los problemas reales que han tenido los buques a
la hora de ejecutar las maniobras. De esta manera, se espera que el alumnado pueda generar posibles
soluciones que sean factibles para cada maniobra. Cada grupo debera exponer sus conclusiones al
resto de la clase, una vez finalice la actividad. Se visualizaran los cinco videos en los primeros 25 min,
se trabajara en grupo el estudio y analisis de cada caso durante 30 min y se expondra ante la clase las
posibles soluciones encontradas en los 30 minutos restantes.

Evaluacién: La herramienta de calificacion que se usard para esta actividad serd la rabrica. Se abrira
un proceso de coevaluacion, a través de la plataforma Google Classroom. En el que cada alumno/a,
de manera individual y andnima, tendra que evaluar a cada grupo sobre aspectos relacionados con la
identificacion, investigacion y soluciones que se aportan para la mejora de las maniobras visionadas.
La calificacion realizada por el alumnado tendra un peso total del 20 % de la nota final de la actividad.

ACTIVIDAD N° 3: Aplicacion Ship Simulator

Sesion: 3 Duracion: 25 min. Ubicacion: Aula.

Tipo de Actividad: Desarrollo Estrategia Cognitiva: Procedimental.

Recursos: Teléfono movil, ordenadores, internet.

Dinamicas de Grupo: Individual.

Objetivos: Programar y ejecutar las maniobras de atraque, desatraque y ciaboga. Controlar las
distancias de avance, parada y traslado lateral. Mantener rumbo y velocidad teniendo en cuenta las
distancias de seguridad.

Competencias: “Dirigir las operaciones de maniobra del buque en zonas portuarias en condiciones
de seguridad y eficacia.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre).

Desarrollo: Aprovechando su potencial educativo, en esta actividad se utilizara un objeto tan
cotidiano para el alumnado como el teléfono mévil (m-learning, mobile learning o aprendizaje mévil).
A través de la aplicacion gratuita “Ship Simulator” los estudiantes completaran una serie de objetivos
relacionados con las maniobras de un buque en puerto y en alta mar; de esta manera, lograremos un
primer enfoque préctico en cuanto a la ejecucion de las maniobras realizadas por un buque. En esta
actividad se trabajara la competencia digital, a través de una aplicacion basada en la gamificacion,
fomentando que el alumnado se divierta mientras juegue, asimile contenidos y ponga en practica el
conocimiento adquirido.
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Figura 3. Maniobra de Abordaje

(Ve R e ser ]

Figura 4. Maniobra de Atraque Figura 5. Maniobra de Salvamento

Enlace: https://play.google.com/store/apps/details?id=com.integergames.shipsimulator2 106&hl=es

Evaluacion: Esta aplicacion dispone de diez niveles de dificultad que el/la alumno/a intentaré superar,
y que coincidird con un criterio de calificacion numérico del 1 al 10, siendo el nivel 5 el minimo para
poder superar con €xito esta actividad.

ACTIVIDAD N° 4: Simulador de maniobras

Sesion: 3 y 4 Duracién: 140 min. Ubicacion: Simulador del centro.

Tipo de Actividad: Desarrollo. Estrategia Cognitiva: Procedimental.

Recursos: Simulador de navegacion, Simulador de GMDSS/SMSSM.

Dinamicas de Grupo: Cuatro grupos de cinco alumnos, formados aleatoriamente.

Objetivos: Programar y ejecutar las maniobras de atraque, desatraque y ciaboga. Controlar las
distancias de avance, parada y traslado lateral. Mantener rumbo y velocidad teniendo en cuenta las
distancias de seguridad. Ejecutar la maniobra de remolque de manera eficaz y segura. Realizar la
maniobra de fondeo de manera eficaz y segura.

Competencias: “Dirigir las operaciones de maniobra del buque en zonas portuarias en condiciones
de seguridad y eficacia.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre).

Desarrollo: El alumnado se distribuira en grupos de cinco miembros, recibiendo una introduccion de
15 min sobre el manejo del simulador de maniobras que se encuentra en el centro. Se le entregara a
cada grupo un guion de précticas que contendra los ejercicios que deben llevar a cabo con el simulador.
Cada grupo dispondra de 20 min para practicar la ejecucion de las maniobras, existiendo una rotacion
entre sus miembros para que puedan intercambiar los puestos en el puente de mando. Los grupos
restantes deberan observar los ejercicios y podran participar aportando opiniones. En la segunda parte
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de la actividad cada grupo dispondra de 10 min, se les pedira que ejecuten las maniobras propuestas
en los ejercicios del guion de practicas que se les entregd al inicio de la actividad. Estas maniobras
estaran evaluadas por parte del profesorado. Los ultimos 5 min serviran para realizar una puesta en
comun sobre los beneficios e inconvenientes de ejecutar maniobras en un simulador.

Figura 6. Puente de Mandos

Figura 8. Simulacion

Evaluacion: esta serd llevada a cabo por el profesorado durante la segunda parte de la actividad
aplicando la técnica de observacion, la herramienta de calificacion utilizada serd una escala de
observacion. Esta escala dispondrd de 10 criterios/indicadores que recogeran aspectos
procedimentales y actitudinales a observar en el alumnado. La escala tendra cinco categorias en
términos descriptivos, a las que se les atribuira valores numéricos: 1-Deficiente, 2-Regular, 3-Bueno,
4-Muy Bueno, 5-Excelente. Se requiere una calificacion minima de 30 puntos para la superacion de
la actividad.

Pagina 76 de 95




5?;3z’i::;°;f)°s’:;3° Francisco J. Luis Pérez

Universidad de La Laguna TFM Curso 2019-2020

ACTIVIDAD N° 5: Prueba tedrica — tipos y ejecucion de maniobras

Sesion: 4 Duracion: 45 min. Ubicacion: Aula.

Tipo de Actividad: Evaluacion intermedia. Estrategia Cognitiva: Conceptual.

Recursos: Aula polivalente, equipos audiovisuales, ordenadores, internet, equipamiento aula.

Dinamicas de Grupo: Individual.

Objetivos: Distinguir y planificar los procedimientos de ejecuciéon de las maniobras teniendo en
cuenta los multiples factores que intervienen en ellas.

Competencias: “Dirigir las operaciones de maniobra del buque en zonas portuarias en condiciones
de seguridad y eficacia.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre).

Desarrollo: esta actividad consistird en la realizacion de una prueba escrita que abarque los
conocimientos teodrico-practicos adquiridos hasta el momento. En la prueba habrd preguntas de
contenido tedrico a desarrollar y preguntas que se deberdn contestar con contenido ilustrativo,
desarrollando sencillos esquemas explicativos a cerca de la ejecucion de las maniobras trabajadas en
las anteriores actividades. Esta prueba debera de realizarse individualmente, disponiendo de un tiempo
limite de 45 minutos.

Evaluacion: la prueba escrita estard compuesta de 10 preguntas, cada pregunta tendrd un valor de 1
punto, siendo el 5 la calificacion minima para superar la prueba.

ACTIVIDAD N° 6: Ejercicios portuarios con embarcacion de practicas

Sesion: 5y 6 Duracion: 130 min. Ubicacion: Embarcacion practicas.

Tipo de Actividad: Desarrollo. Estrategia Cognitiva: Procedimental.

Recursos: Embarcacion de practicas y guion de practicas.

Dinamicas de Grupo: Cuatro grupos de cinco alumnos, formados aleatoriamente.

Objetivos: Programar y ejecutar las maniobras de atraque, desatraque y ciaboga. Tener en cuenta las
condiciones meteoroldgicas en la ejecucion de las maniobras. Utilizar de manera adecuada los cabos
necesarios en las diferentes maniobras. Controlar las distancias de avance, parada y traslado lateral.
Realizar las maniobras a las velocidades adecuadas teniendo en cuenta los vientos, corrientes y sondas
del momento. Mantener rumbo y velocidad teniendo en cuenta las distancias de seguridad. Ejecutar la
maniobra de remolque de manera eficaz y segura. Coordinar a los miembros de la tripulacion para la
gjecucion y revision de las maniobras.

Competencias: “Dirigir las operaciones de maniobra del buque en zonas portuarias en condiciones
de seguridad y eficacia.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre).

Desarrollo: La actividad comenzard con una breve descripcion de los mandos y aparatos de
navegacion relevantes para la ejecucion de las maniobras, en esta introduccion se invertird los
primeros 20 min. A continuacion, se explicara mediante un guion de practicas los ejercicios que
deberan ejecutar a bordo de la embarcacion, se llevard a cabo un trabajo cooperativo formando
tripulaciones de cinco miembros, en los que cada miembro tomara roles diferentes dependiendo de la
maniobra a realizar, se invertirdn 10 min en esta explicacion. La embarcacion de practicas se dirigira
a un lugar seguro del puerto, donde cada grupo comenzard a ejecutar las diferentes maniobras
propuestas en el guion que se les ha facilitado. El profesorado evaluara las maniobras por medio de la
observacion, tomando un rol de guia, en el que asesorara en todo momento al alumnado para que
realicen las maniobras de una manera segura y eficaz. Se invertird un total de 25 minutos por grupo.
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Evaluacion: serd llevada a cabo por el profesorado aplicando la técnica de observacion durante la
ejecucion de las maniobras. La herramienta de calificacion utilizada serd una lista de control, en ella
se anotaran mediante un “si” o un “no”, determinados aspectos observables durante la ejecucion del
ejercicio. Para que los miembros del grupo que conforman la tripulacion superen esta actividad, debera
darse un porcentaje minimo del 60 % de “si”, anotados en la lista de control.

ACTIVIDAD N° 7: Ejercicios de fondeo con embarcacion de practicas

Sesion: 6 Duracion: 50 min. Ubicacion: Embarcacion practicas.

Tipo de Actividad: Desarrollo. Estrategia Cognitiva: Procedimental.

Recursos: Embarcacion de practicas y guion de practicas.

Dinamicas de Grupo: Individual / Pequefios grupos.

Objetivos: Realizar la maniobra de fondeo de manera eficaz y segura. Coordinar a los miembros de
la tripulacion para la ejecucion y revision de las maniobras.

Competencias: “Dirigir las operaciones de maniobra del buque en zonas portuarias en condiciones
de seguridad y eficacia.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre).

Desarrollo: la actividad comenzara con una descripcion de los aparatos de navegacion relevantes para
la ejecucion de las maniobras de fondeo, en esta introduccion se invertird los primeros 5 min. A
continuacion, se explicard mediante un guion de practicas los ejercicios que deberan ejecutar a bordo
de la embarcacion, se llevara a cabo un trabajo cooperativo formando tripulaciones de cinco miembros,
en los que cada miembro tomard diferentes roles, se invertiran 5 min en esta explicacion. La
embarcacion de practicas se dirigird a un lugar seguro para el fondeo, donde cada grupo comenzara a
ejecutar las diferentes maniobras propuestas en el guion que se les ha facilitado. El profesorado
evaluara las maniobras por medio de la observacion, tomando un rol de guia, en el que asesorara en
todo momento al alumnado para que realicen las maniobras de una manera segura y eficaz. Se invertira
un total de 10 minutos por grupo.

Evaluacion: serd llevada a cabo por el profesorado aplicando la técnica de observacion durante la
ejecucion de las maniobras. La herramienta de calificacion utilizada serd una lista de control, en ella
se anotaran mediante un “si” o un “no”, determinados aspectos observables durante la ejecucion del
ejercicio. Para que los miembros del grupo que conforman la tripulacion superen esta actividad, debera
darse un porcentaje minimo del 60 % de “si”, anotados en la lista de control.

ACTIVIDAD N° 8: Observacion y analisis de maniobras reales, corporacion de practicos.

Sesion: 7 Duracion: 95 min. Ubicacion: Puerto de S/C Tfe.

Tipo de Actividad: Consolidacion. Estrategia Cognitiva: Conceptual

Recursos: Guion de practicas.

Dinamicas de Grupo: Individual.

Objetivos: Distinguir y planificar los procedimientos de ejecucion de las maniobras teniendo en
cuenta los multiples factores que intervienen en ellas.

Competencias: “Dirigir las operaciones de maniobra del buque en zonas portuarias en condiciones
de seguridad y eficacia.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre).
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Desarrollo: En colaboracion con la Corporacion de Practicos del Puerto de Santa Cruz de Tenerife,
se llevard a cabo una actividad complementaria, consistente en la observacion y andlisis de diferentes
maniobras de atraque, desatraque y fondeo. El alumnado se dividird en cuatro grupos de cinco
miembros y deberan realizar un informe por grupo. Este informe contendré diferentes apartados, a
rellenar en base a la ejecucion de las maniobras observadas. Al finalizar la actividad, se dispondra de
un tiempo determinado, segun se alargue la jornada, para poder consultar al practico de guardia todas
las dudas que hayan podido surgir entorno a las maniobras que han observado.

Evaluacién: Los alumnos tendran que incluir el informe terminado a una tarea creada para tal fin, en
la plataforma Google Classroom. La calificacién se obtendra mediante una ribrica que valorara
diferentes criterios relacionados con la identificacion y ejecucion de las maniobras observadas. Esta
rubrica constard de diez aspectos calificables, teniendo un nivel de calificacion asociado a una
puntuacion, tal y como se detalla a continuacion: 4 — Excelente, 3 — Satisfactorio, 2 — Puede mejorar,
1 — Inadecuado. La calificacion minima para superar esta actividad debera ser de 25 puntos.

4.6. ATENCION A LA DIVERSIDAD

“Se utilizaran medidas de atencion a la diversidad y en su caso las concreciones
de las adaptaciones curriculares para el alumnado que la precise, en funcion del grado de
adaptacion que se pueda alcanzar segun la programacion y los contenidos que ha de saber

el alumno/a para conseguir el resultado de aprendizaje.

En esta unidad de trabajo que se aborda, incluye como objetivo fundamental
detectar las ideas y conocimientos previos del alumnado para poder adaptar los

contenidos a desarrollar y la metodologia a los mismos.

Ademas, en el resto de unidades didécticas se debe procurar partir de hechos que
puedan ser reconocidos, estudiados y relacionados por los alumnos y alumnas de
diferentes edades. Las situaciones de partida, que desarrollan los contenidos mads
abstractos, deben ser cercanas y motivadoras, para asegurar la implicacion de los jovenes
en su estudio y garantizar asi el aprendizaje significativo, conectando con conocimientos
adquiridos anteriormente y con ideas previas surgidas de su propia experiencia.

De la misma forma, se ha evitado definir procesos unicos de aprendizaje o
modelos rigidos de desarrollo de los contenidos. Al contrario, se ha puesto sumo cuidado
en dejar abiertas vias de estudio, desarrollo y aplicacion de los contenidos que garanticen
la adquisicion de las capacidades a alumnos/as de caracteristicas diversas y con diferentes
ritmos de aprendizaje. Esto se lleva a cabo mediante la intervencién mas directa del
profesor, tutorizando exhaustivamente a los pequefios grupos o, por el contrario, dejando

mayor libertad para que resuelvan los problemas por si mismos.
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El grado de profundizacion en el desarrollo de los contenidos, los procesos a
seguir para solucionar las propuestas de trabajo y las actividades y la riqueza de
contenidos instrumentales a desarrollar, son decisiones en las que el profesor/a del area
ira adaptando en cada grupo y cada caso concretos.

Las propuestas de trabajo que constituyen las unidades didécticas, que contienen
actividades introductorias, de desarrollo, complementarias y de refuerzo; pueden variar
para adaptarse mejor a las caracteristicas de determinado alumnado. Para ello se han
previsto en esta programacion unidades y actividades alternativas que podrian ser
desarrolladas simultdneamente por aquellos alumnos/as que asi lo requieran o, en su caso,
por todo el grupo.

Lo mismo sucede con las actividades y ejercicios que se propongan, los cuales
tendran distintos grados de dificultad y nimero suficiente para que el profesor/a pueda

decidir en cada caso, cudles aplicar a cada grupo de alumnos/as.” (PDM, 2019/2020).

4.7. TEMPORALIZACION

La Unidad de Trabajo que se desarrolla en este TFM se imparte durante las ultimas
dos semanas y media del periodo que abarca la segunda evaluacion del curso escolar,
dividiéndose en 8,5 sesiones, con una duracion de 115 min. cada una. Se puede decir que
esta unidad es el complemento practico a las tres unidades de trabajo anteriores y que se

nombrardn a continuacion:

e UT 10: SEGURIDAD EN MANIOBRAS.
e UT 11: MANIOBRABILIDAD DE LOS BUQUES.
e UT12: TIPOS DE MANIOBRAS.

Es cierto que mientras estas tres unidades abordan contenidos mayoritariamente
conceptuales, la UT 13 es donde el alumno deberd desarrollar su capacidad para “saber
hacer”, impartiéndose de forma secuencial y sistematica, conceptos procedimentales y en

menor medida actitudinales a lo largo de toda la unidad.

N° Unidad Denominacion Horas Semanas Sesiones

13 EJECUCION DE MANIOBRAS 17 2,4 8,5
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Sesion | Tiempo Descripcion
20 min. | Repaso grupal de las unidades anteriores relacionadas con la UT 13.
1 20 min. | Actividad .
75 min. | Actividad 2.
30 min. | Actividad 2.
) 60 min. Explicacion del docente profundizando y reforzando lqs procedimientos de
atraque y desatraque, asi como los protocolos de seguridad.
25 min. | Actividad 3.
15 min. Repflso grupal de las maniobras de atraque y desatraque explicadas en la
ses10n anterior.
3 30 min. Explicgci(")n del dgc§nte sobre la utilizacion del simulador que se manejara
en la siguiente actividad.
70 min. | Actividad 4.
70 min. | Actividad 4.
4 45 min. | Actividad 5.
20 min. Repaso ‘g’rupal de los ejercicios realizados por medio del simulador de
navegacion.
5 30 min. Expligacién del docente sobre las maniobras de fondeo y medidas de
seguridad a tener en cuenta.
65 min. | Actividad 6.
65 min. | Actividad 6.
6 50 min. | Actividad 7.
95 min. | Actividad 8.
7 20 min. Se realizard una encuesta a trayés de la plataforma Google Classr(?om, en la
que deberan valorar la aportacion docente a esta Unidad de Trabajo.
8 115 min | Evaluacion sumativa de carécter préctica.
8.5 55 min | Evaluacion sumativa de caracter teorico.
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4.8. RECURSOS Y MATERIALES PARA EL DESARROLLO DE LA UNIDAD
En este apartado se especifica los recurso y materiales que seran necesarios
durante el desarrollo de la Unidad de Trabajo 13. En el siguiente cuadro se detallan los
espacios formativos necesarios, asi como el equipamiento que se utilizard para poder
llevar a cabo la unidad. Tanto los espacios formativos como el equipamiento, vienen
reflejados en el punto 3.14 “Recursos y Materiales”, integrados en la programacion

didactica anual.

“Espacio formativo Equipamiento
P quip

Equipos audiovisuales.
Canodn de proyeccion.
Aula Polivalente. PC instalados en red.
Internet.
Equipamiento aula.

Simulador de navegacion homologado por el STCW.

Sala de Simulacion. Simulador de GMDSS/SMSSM homologado por el
STCW.
Regulado por DGMM.” (Orden ECD/111/2013, de 23 de

Embarcacion de précticas.

enero).

4.9. EVALUACION

A lo largo de la unidad de trabajo propuesta, se pretende que el concepto de
evaluacion no se asocie solamente a un examen o al logro de un aprobado final. Este
proceso de la ensefanza y el aprendizaje debe servir al alumnado para aprender y
formarse de una manera integral, demostrando que ha progresado, alcanzado los objetivos
y criterios de evaluacion programados, asi como los contenidos conceptuales,
procedimentales y actitudinales que deben adquirir para llegar a una formacion plena.

Como se ha expresado en la programacién anual, la evaluacion de los médulos y
unidades de trabajo serd continua e individualizada, programando de esta manera la

funcion formativa de la evaluacidn en diferentes momentos:

1° Evaluacion Inicial Comienzo del proceso de aprendizaje y ensefianza.

2° | Evaluacion Formativa | A lo largo del proceso de aprendizaje y ensehanza.

3° Evaluacion final Final del proceso de aprendizaje y ensefianza
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Todo proceso evaluativo estd sujeto a los resultados de aprendizaje previstos en
la normativa correspondiente, asi como a los diferentes indicadores que se utilizaran para
determinar que se esta realizando un buen trabajo en el proceso de aprendizaje. En este
caso, identificaremos los indicadores como criterios de evaluacion de la unidad de trabajo
propuesta.

A continuacidn, se mostrard un recuadro que contiene el resultado de aprendizaje
y los criterios de evaluacion correspondiente a la Unidad de Trabajo N° 13, Ejecucion de

Maniobras:

“Resultado de aprendizaje:

- Aplica técnicas para maniobrar buques de propulsién mecdanica en el puerto (atraque,
desatraque, ciaboga, fondeo, leva y remolque portuario) y en la mar, interpretando los

reglamentos y efectos evolutivos y utilizando simuladores y/o buques reales.

Criterios de evaluacion:

- Planificar y llevar a cabo el atraque, desatraque y fondeo del buque, previendo su
respuesta evolutiva en diversas condiciones de viento y corriente, identificando las
limitaciones de la zona y aplicando técnicas de maniobra, para dirigir las operaciones.
- Desatracar, ciabogar y atracar el buque en la zona designada, teniendo en cuenta las
condiciones de viento y/o corrientes reinantes, con la disposicion de cabos requerida, sin
ocasionar dafios y en el tiempo indicado.

- Controlar el rumbo y la velocidad del buque para mantener las distancias de seguridad.
- Efectuar la aproximacion y tendido de la linea de remolque en puerto, adoptando
diversas configuraciones de asistencia, en maniobras simuladas y sin causar dafios.

- Fondear en el punto indicado y con el dimensionamiento del fondeo necesario para una
retencion y area de borneo seguras.

- Revisar las maniobras, teniendo en cuenta el trabajo en equipo de los miembros de la

tripulacion que intervienen.” (RD 1691/2011, de 18 de noviembre).
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El profesorado, como se ha reflejado en algunos apartados anteriores de este
documento, debera velar por que el alumnado lleve a cabo la consecucion de los
resultados de aprendizaje y de las competencias profesionales, personales y sociales que

se presentan en el modulo de “Maniobra y Estiba”.

La evaluacion inicial se erige como referente informativo en el principio del
proceso evaluativo marcando las pautas para que el profesorado pueda obtener la
informacion previa que le permitird organizarse en base al tipo de alumnado que tiene en

el aula.

ACTIVIDAD EVALUACION INICIAL

1 Cuestionario conocimientos previos

La evaluacion formativa, integrada plenamente en el proceso de ensenanza y
aprendizaje, se aplicard a lo largo de todo el desarrollo de la unidad, reportando
informacion de manera continua a profesorado y alumnado para poder realizar los

cambios que se consideren oportunos en pro de la mejora.

ACTIVIDAD EVALUACION FORMATIVA

2 Técnicas de maniobras

App “Ship Simulator”

Simulador

Cuestionario maniobras

Ejercicios portuarios (embarcacion de practicas)

Ejercicios fondeo (embarcacion de practicas)

R | I || N B W

Analisis maniobras (corporacion de practicos)

Evaluacion final o sumativa, se realizara al concluir la accion formativa,
retroalimentado a profesorado y alumnado sobre los logros que se hayan podido conseguir
en cuanto a los objetivos y competencias propuestos en el programa.

ACTIVIDAD EVALUACION FINAL

-- Examen teorico/practico
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Instrumentos, criterios y herramientas utilizados en la unidad:

Instrumento de Criterio de Criterio de calificacion | Herramienta
evaluacion calificacion porcentual numérico de calificacion
. De 0 a 10 ptos. - Rubri
Prueba teorica ) ©ua v pios corea
min. para aprobar 5 ptos. | - Escala obs.
45 %
De 0 a 10 ptos. .
Proyectos . ©oa mpios - Ruabrica
min. para aprobar 5 ptos.
- 0 ptos. MEI .
. L. ptos - Lista de
Prueba practica 45 % - 1 pto. MEAM Control
- 2 pto. MEC
- 0 puntos. N
. - 1 punto. RV
Ed y .
teaclon et 10 % -2 punto. O - Rabrica
valores
- 3 punto. F
- 4 punto. P

* MEI (maniobra ejecutada incorrectamente), MECAM (maniobra ejecutada con aspectos mejorables), MEC (maniobra ejecutada

correctamente).

*N (nunca), RV (rara vez), O (ocasionalmente), F (frecuentemente), P (permanentemente).

Informacién y toma de decisiones: una vez haya concluido el proceso de

evaluacion, se podra analizar el producto resultante. Estos resultados obtenidos de los

instrumentos de evaluacion aplicados y que reflejaran el nivel de éxito de los alumnos/as

en la superacion de los objetivos marcados a través de las herramientas de calificacion,

deberan servir para tomar decisiones sobre diferentes cuestiones como las que exponemos

a continuacion:

e Cdmo facilitar el proceso de aprendizaje de los alumnos.

e Coémo adaptar la practica docente.

e Como mejorar el proceso de seguimiento de la evaluacion.

e Toma de decisiones en torno a la promocion o certificacion del alumnado.

e Informacion a las partes interesadas.
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5. CONCLUSIONES

Ha resultado un proceso largo y en muchas ocasiones frustrante, a la misma vez
que satisfactorio y enriquecedor. La elaboracion de una programacion didéctica, con su
correspondiente unidad de trabajo, ha servido para poder aunar muchos de los procesos a
los que se enfrenta una persona cuando dedica su vida a la docencia, y que he podido
trabajar desde diferentes puntos vista a lo largo de la consecucion de este master.

La programacion didactica se basa en un documento perfectamente estructurado,
que se concreta a través de las diferentes normativas que afectan al &mbito educativo tanto
a nivel estatal como regional. El disefo y la elaboraciéon que se ha propuesto en este
documento, se ha llevado a cabo aplicando un criterio propio, en el que se ha intentado
plasmar las lineas maestras donde se apoyardn las actividades de ensefanza y de
aprendizaje.

Aunque este trabajo de final de master es un mero simulacro de lo que supone
enfrentarte a la vida académica, se ha intentado elaborar un documento con la suficiente
flexibilidad para adaptarse a las condiciones reales que se pueden dar en un aula. A lo
largo de la confeccion de este trabajo, he podido constatar la importancia de recoger todos
aquellos elementos disponibles en la normativa y adaptarlos a las circunstancias del
centro y el propio alumnado.

Es importante resaltar, las circunstancias tan especiales en las que se ha elaborado
este trabajo, cuya realizacion se ha visto afectada por la pandemia a nivel mundial
producida por el COVID-19. Estas condiciones han imposibilitado la realizacion de las
practicas externas en los centros previamente concertados para ello. Sin duda, esta
realidad ha hecho que la formacion se haya visto sesgada de manera notable, al realizar
dichas practicas en un formato online.

La comunidad educativa en su totalidad, ha tenido que reajustar de una manera
repentina sus procesos de ensefianza y de aprendizaje, cambios para los que no se estaba
preparado. Esta situacion ha de servirnos para replantearnos el futuro de la ensefianza,
con nuevas metodologias, herramientas e instrumentos que lleven la educacion a una
innovacion sostenible en el tiempo.

Aun con todos los inconvenientes que han sobrevenido en estos tltimos meses,
este master me ha servido para tener un punto de partida sélido en mi futura carrera como
profesor. Desde estas lineas, quiero agradecer el gran esfuerzo que ha tenido que realizar
el colectivo de profesores y profesoras del master, para cumplir con los objetivos

marcados a principios del curso.
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7. ANEXOS

A continuacion se detalla la rubrica a utilizar en la actividad N° 2: Estudio de un

caso, técnicas de maniobra.

ANEXO 1
Rubrica Actividad N°2: Es.tudio de un caso, técnicas de VIDEOS
maniobra
ASPECTOS A EVALUAR Puntos | 1 | 2|3 |45
No identifica la maniobra realizada por el buque 0
=
Qo
4 Identifica la maniobra de manera imprecisa 2
2
5 Identifica la maniobra de manera correcta 4
=
El analisis de la maniobra es deficiente 0

El anélisis de la maniobra es correcto aunque no

2
:5 detallado
E
< El analisis de la maniobra es correcto 4
El analisis de la maniobra es correcto, detallando 6
las causas del problema
= No se aportan soluciones 0
Qo
S '
% Aportan soluciones que no son viables 2
7]
Aportan soluciones viables para realizar la 4

maniobra de manera correcta
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ANEXO II
MODULO: MANIOBRA Y ESTIBA i
. Gobierno gonSfijerja %e Agricxlgthl;esl,
- ’ 1 anaderia, Pescay
GUION DE PRACTICAS: SIMULADOR o e

F.P. MARITIMO PESOUERD DE SANTA CRUZ DE TENERIFE

INTRODUCCION:

La ejecucion de las diferentes maniobras de un buque debe formar parte de la
formacion de cualquier marino, independientemente del cargo que ocupe. Para que una
maniobra se ejecute de forma eficaz y segura, la tripulacién debe conocer a la perfeccién
las fases de dichas maniobras y cual es su papel en cada una de ellas. En los ejercicios
programados en estas practicas, se llevard a cabo las simulaciones necesarias para que
el alumnado pueda tener una percepcion lo mas parecida a la realidad que se encontrara

en la embarcacidén de practicas del centro.

OBIJETIVOS:

e Programar y ejecutar las maniobras de atraque, desatraque y ciaboga.

e Controlar las distancias de avance, parada y traslado lateral.

e Mantener rumbo y velocidad teniendo en cuenta las distancias de seguridad.
e Ejecutar la maniobra de remolque de manera eficaz y segura.

e Realizar la maniobra de fondeo utilizando todos los parametros establecidos.
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NAVEGACION

Control del rumbo y gobierno

Aproximacion

Efecto del viento y corriente. Evolucidn y punto de giro

Presidn lateral de las palas y corriente de expulsion

Curva de evolucion

Ciaboga por babory por estribor

MANIOBRAS TIPO

Efecto de los cabos en las maniobras

Atraque / desatraque babor al muelle

Atraque / desatraque estribor al muelle

Atraque / desatraque babor al muelle sobre cabos

Atraque / desatraque estribor al muelle sobre cabos

FONDEO

Funcionamiento del molinete y accesorios

Fondeo en punta con ancla

Atraque / desatraque en punta con ancla

Reviro de la embarcacion sobre anclas

Fondeo a barbas de gato

REMOLQUE

Control del buque de carnero

Aproximacion y trasbordo del practico

Remolque por popa; con gobierno del buque remolcado

Remolque por popa; sin gobierno del buque remolcado

Remolque abarloado; con gobierno del buque remolcado

Remolque abarloado; sin gobierno del buque remolcado

SALVAMENTO

Aproximacion a un objeto a la deriva

Maniobras de recuperacion de un naufrago a la vista
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ANEXO III

fian)) )
P$Y Gobierno Consejer{a de Agricultura, G.S. TRANSPORTE MARITIMO Y PESCA

4 derta, P
de Canarias Ganaderia, Pesca y Aguas MODULO: MANIOBRA Y ESTIBA

Direccién General de Pesca
LF.P. MARITIMO PESOUERD DE SANTA CRUZ DE TENERIFE EXAMEN - UT 11: EJECUCION DE
MANIOBRAS — ACTIVIDAD N2 5

DATOS DEL ALUMNO/A CALIFICACION FINAL

APEIIIAOS. ...ttt e e
110 8101 oY =TT

PREGUNTA 1:

Explica brevemente las fases y caracteristicas mas importantes de la siguiente maniobra.

® ll
/ \‘/ \\@
) “>
/2 |
5 “ =
PREGUNTA 2:

Define con tus palabras la marcha de los motores en una maniobra de ciaboga por
estribor. Realiza un pequeno esquema ilustrativo de la maniobra.

PREGUNTA 3:

Identifica cada uno de los cabos de la siguiente imagen:

Muelle /
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PREGUNTA 4:

Identifica y describe brevemente las maniobras de la imagen:

PREGUNTA 5:

Identifica y describe brevemente las maniobras de la imagen:

PREGUNTA 6:

Identifica y explica cada paso de la siguiente maniobra:

o de 9072 1200
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PREGUNTA 7:
Con respecto a la maniobra de remolque, indica cual de las dos imagenes es correcta

(superior o inferior) y explicalo:

rﬂ"Ll

PREGUNTA 8:
Nombra los cuatro factores que producen una resistencia en la marcha del buque

remolcado:

PREGUNTA 9:

Explica brevemente mediante un esquema, la maniobra de aproximacion y recogida de

un objeto a la deriva:
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PREGUNTA 10:

Identifica y explica brevemente cada una de estas maniobras:

A=
A c==3]
=
=
{’p
<<
0, i
0
1milla
g
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