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1.INTRODUCCION

El objetivo de este trabajo es el de analizar la actividad de practicaje, mediante esta
evaluacion podremos entender la importancia que tiene esta actividad en el sector
maritimo, para ello, debemos de tener claro el concepto de esta actividad y la

definicion de practico.

El practicaje, como toda profesion tiene su historia, asi pues con el paso de los afios y
la evolucion que se ha sufrido a nivel maritimo, algunas profesiones como la de
escribano y el sobrecargo han ido desapareciendo y otras como la del practico han
ido surgiendo Yy variando a lo largo del tiempo, es por ello que ademas hare un breve
repaso a la historia de esta profesién, poniendo algunos ejemplos historicos que nos

ayuden a comprender su importancia tanto en seguridad, como a nivel econémico.

También tocaré el tema de la regulacion legal, como ha ido evolucionando a lo largo
de los afios hasta llegar a la actualidad, ademas hare un andlisis del contrato de
practicaje, las partes que lo conforman , la relacion entre capitdn y practico y la

responsabilidad de cada una de estas partes en un supuesto de accidente.

Por altimo expondré el procedimiento de una guardia en aguas bajo practicaje, el
equipo necesario para desarrollar esta actividad y la posibilidad de obtener la

exencion del uso obligatorio del servicio de practicaje.

La idea es tocar las cuestiones de mayor importancia en lo que a este tema se refiere
con el fin de ayudarnos a comprender un poco mejor esta actividad y recalcar su

importancia.

El acto de practicaje es un servicio por el cual el practico se compromete a cambio de
una retribucion, a guiar o asesorar al capitan en la maniobra del buque. El practicaje
es obligatorio en el caso de buques que transporten mercancias peligrosas o que
tengan mas de 500 GT. Esta dirigido a garantizar la seguridad del buque, del puerto
al que entra o sale, de las instalaciones portuarias, del medio ambiente y del entorno

y como no, de la vida humana. Esta catalogado como un servicio concesionado y
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presenta una extensa regulacion debido a su gran importancia en la seguridad de la

navegacion.

Cuando hablamos de practicaje sin duda alguna debemos de hablar de dos

instituciones: La autoridad portuaria y la administracion maritima

La Autoridad Portuaria establece las siguientes cuestiones:
e Las condiciones para prestar el servicio.
e EIl nimero de practicos disponibles para prestar el servicio.
e El control del practicaje y su régimen sancionador.

e Los limites de la zona en la que se realiza el practicaje, el tiempo de

respuesta, y las tarifas.
La Administracion maritima tiene las siguientes competencias:
e Determinar si en un puerto es necesario el servicio de practicaje.

e Determinar queé requisitos profesionales son necesarios, asi como la titulacion
minima de los préacticos y establecer y hacer las pruebas correspondientes

para el reconocimiento de la capacitacion.

e Determinacion de las condiciones para la formacion constante y de reciclaje

de los practicos.

e Decidir sobre la posibilidad de realizar las operaciones en condiciones
aceptables y que cumplan con la seguridad en caso de discrepancia
profesional entre los practicos y la Autoridad Portuaria.

Las Autoridades Portuarias y demas instituciones relacionadas deben tener claro con
total conviccién que el servicio de practicaje es un servicio de seguridad, un

elemento esencial en la cadena de seguridad y proteccién en si mismo, compartiendo
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los objetivos de las Autoridades Maritimas y Portuarias y por lo tanto al tratarse un
servicio de seguridad, debe darse con la mayor calidad posible.

Espafia estd formada por 28 Autoridades Portuarias que pertenecen al Sistema
Portuario del Estado, tiene ademas unos 50 puertos. Para imaginar la importancia de
este sector basta con analizar los datos. Aproximadamente el 20% del PIB
relacionado con el sector del transporte proviene de la actividad de los puertos,
siendo el 1.1% del Producto Interior Bruto nacional. La actividad portuaria genera un
empleo directo de unas 35.000 personas y de forma indirecta unos 110.000 puestos
de trabajo sobre todo en lo relacionado con servicios al sector, industria naval e

industria auxiliar.

En relacion con el tema econdémico hay que mencionar que un 0.15% de los costes
totales de la explotacion de un buque, corresponden al practicaje. Dentro de los
gastos totales estan incluidos evidentemente, los relacionados con la amortizacion del
buque, la tripulacién, el combustible y gastos relacionados con la escala. A nivel
internacional, el practicaje supone una media un 3% de los gastos de escala de un
bugue. En cuanto a tarifas tanto Espafia, como por lo general en Europa, se
determinan con referencia a los costes de servicio que incluyen: El personal, seguros
de responsabilidad, lanchas, tripulantes, equipos de comunicacion y de deteccion...
En nuestro pais las tarifas fijadas por las autoridades portuarias son de unas de las
mas baratas de Europa, concretamente, las tarifas espafiolas son un 60% mas baratas
respecto a Francia e Italia y un 200% en relacion a otros a paises del Norte de
Europa. A continuacion (Fig.1) podemos observar las tarifas de practicaje
correspondiente al puerto de Santa Cruz de Tenerife.
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TARIFAS SERVICIO DE PRACTICATE PUERTO DE SANTA CRLE DE TENERLFE

ANTEPUERTD ¥ PUERTD COMERCTAL

s
125,96 £ 161,82 €
125,96 £ 166,38 £
125,96 £ 173,259 €
Cie 2,001 = 4.000 129,96 € 183,35 €
125,96 £ 185,03 £
Cie 5001 2 6.000 129,96 € 201,20 €
125,96 £ 212,21 €
136,46 £ 223,19 €
136,46 £ 234,14 £
Cie 9001 & 10000 136,46 € 249,12 €
De 10.001 a 13000 151,81 € 279, 66 €
D= 13,001 a 16,000 175,30 € 315,58 €
D= 16.001 a 19.000 157,44 £ 356,62 £
De 19.001 & 72,000 212,20 € 381,26 €
D 22,001 2 25.000 233,98 € 440,92 €
275,99 £ 581,25 €
D= 30.001 a 35.000 279,99 € Ee3 65 €
De 35001 a 20,000 290,58 £ T46,. 17 £
i 40.001 2 45.000 312,88 € 828,65 €
De 45.001 a S0.000 335,17 £ 911,11 £
Cie S0.001 2 S5.000 357,48 € SE7 .65 €
De 55001 a &01.000 373,78 £ 1.217.48 €
Die S0.001 2 5,000 402,08 € 1.290,40 €
424,39 £ 1.505,19 £
Cie 70001 2 75.000 642,38 € 1.582,08 €
De 7Smil &n adslants por cada 1,000 B 16 € 19,85 €

Fig. 1. Tarifas del servicio de practicaje correspondientes al puerto de Santa Cruz de Tenerife.

Fuente: http://www.puertosdetenerife.org
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El futuro del practicaje esté en el aire, la tendencia que se presenta desde hace unos
afios es la de la liberalizacion econdmica del sector, asi como una apertura al
mercado lo cual significa un gran cambio. El problema de esta apertura radica en la
seguridad, ya que al introducir la libre competencia en los servicios portuarios esta
podria verse afectada en funcion de la calidad con la que se ofreciera el servicio. Se
han realizado algunas pruebas sobre la libre competencia de los servicios en Estados
Unidos, en concreto en los estados de Florida y Alaska, la prueba no ha ido como se
esperaba y posteriormente se volvid al servidor “Unico” por puerto, en cuanto al
practicaje, a pesar del intento fallido, Europa prepar6 una directiva abriendo al
mercado los servicios portuarios, no obstante cuando se debatié en el Parlamento
Europeo fue totalmente rechazada por abrumadora mayoria, debido principalmente a

razones de seguridad maritima.

Espafia antes de conocer el resultado final de la directiva europea, presento en el
parlamente un anteproyecto "Ley de régimen econémico y prestacion de servicios en
los puertos™ cuyo fin era plantear la posibilidad de acabar con el camino actual de un

servidor de practicaje exclusivo en cada puerto.

Aun con todas las negativas, se cree que un futuro no muy lejano, con las nuevas
tecnologias, sistemas de comunicaciones y demas equipos, se puede producir un gran
cambio en cuanto al servicio de practicaje se refiere, la tendencia que hay hoy en dia
es la de reforzar este servicio, la formacién y especializacion de los préacticos, asi
como su equipo y su obligatoriedad a causa de importantes accidentes maritimos
acontecidos en poco tiempo, sobretodo en lugares con zonas de navegacion
peligrosa. La desaparicion del practicaje no se contempla ya que por mucha

tecnologia que haya, siempre necesitaremos el factor humano.
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2.HISTORIA

La evoluciéon del mundo maritimo y su continua transformacién han llevado a la
aparicion de nuevos trabajos relacionados con este mundo, si bien trabajos como el
de escribano y el sobrecargo han ido desapareciendo poco a poco a medida que se
producia esa evolucion, estos cambios también han afectado al practicaje, sobre todo
con la aparicion de las nuevas tecnologias. La figura del practico ha sido siempre
necesaria desde el mismo momento en el que la navegacion costera era la Unica que
se realizaba, como consecuencia al constante cambio de los elementos que componen
el puerto y las distintas condiciones que se dan en el mismo, ha sido necesaria la
creacion de la institucion de practicos de puerto con el fin de asesorar al capitan del

buque sobre los peligros y las mejores maniobras para atracar.

No se sabe a ciencia cierta en qué momento historico surgi6 la figura del préactico.
Obviamente, debe de haber aparecido tempranamente junto con la necesidad de la
seguridad en el mar, de las vidas y de las propiedades. Es importante mencionar que
a menudo, la funcion del préctico era ni mas ni menos la de "piloto navegante” o lo
que es lo mismo, un tripulante de cierta jerarquia experto en navegacion (No

significaba que necesariamente conociera todos los lugares por los que navegaba).

Haciendo un andlisis exhaustivo podemos observar numerosas menciones al practico

a lo largo de la historia temprana:

- En tiempos de la biblia este servicio ya existia siendo mencionada al menos cuatro
veces la figura del préctico en el Capitulo 27 del Libro de Ezequiel (Version del Rey

Jacobo).
- Homero los menciona en la lliada y la Odisea y Virgilio en la Eneida.

- Los fenicios en ocasiones recurrian a conocedores locales de la navegacién costera,
teniendo una mencion mas que clara en el Periplo por la Mar Eritrea , se trata de un
manuscrito que data del siglo I. Podemos decir que se trata de una especie de
derrotero ya que su funcion era la de informar a los navegantes sobre los puertos y la
costa. En el manuscrito mencionado anteriormente, en concreto en el Capitulo 44

observamos, como en la entrada del rio Narmada, habia pescadores que estaban al

Grado en Néautica y Transporte Maritimo 8


https://es.wikipedia.org/wiki/Libro_de_Ezequiel
https://es.wikipedia.org/wiki/Homero
https://es.wikipedia.org/wiki/Il%C3%ADada
https://es.wikipedia.org/wiki/Odisea
https://es.wikipedia.org/wiki/Virgilio
https://es.wikipedia.org/wiki/Eneida
https://es.wikipedia.org/wiki/Periplo_por_la_Mar_Eritrea
https://es.wikipedia.org/wiki/R%C3%ADo_Narmada

Practicaje Curso 2015-2016

servicio del rey para llevar los barcos hasta Bharuch. Un trayecto de de unas 20

millas.

- Al inicio de la era cristiana los arabes recurrian constantemente al servicio de

practicos y ademas fueron los primeros en usar el compas magnético.

- El primer viaje realizado por Marco Polo a oriente se efectu6 con la ayuda de
préacticos arabes. Llego a la corte del gran Khan en 1275 y en su vuelta en el afio
1292, se detuvo en Sumatra, sur de la India y Ceilan, aqui estudié numerosas cartas
nauticas de los practicos arabes. Dos siglos mas tarde Vasco da Gama utilizaria

también el practicos desde el cabo de Buena Esperanza hasta llegar a Calcuta.

- En la campafia de la India de Alejandro Magno, cuando se efectla el viaje de la
flota de Alejandro desde la India al Golfo Pérsico, realizado bajo el mando de
Nearco, a su llegada a la villa de Mosarna un préactico de Gedrosia Ilamado Hydraces
guia a la flota. Esta dependencia del préctico para guiarse a través del océano indico
no era algo nuevo, sino que era algo bastante habitual como se menciona en
numerosos escritos, de hecho, un claro ejemplo es que los portulanos portugueses,
denominan al rio Hab, como "rio de los pilotos” nombre que se debe al hecho de que
los buques que provenian del extranjero encontraban alli pescadores que una vez

embarcaban, eran capaces de guiarlos por el delta del rio.

- La derrota que sufrié la Armada Invencible espafiola en 1588, fue en gran parte

debida al hecho de no haber podido embarcar a los practicos en Dunkerque.

La leyenda dice que el primer practico oficial del Canal de Bristol fue el patron de
barcaza George James Ray, el cual fue contratado por la Corporacion de Bristol en
mayo de 1497 para guiar el Matthew de Juan Caboto desde el puerto de Bristol hasta

mar abierto.

Los holandeses fueron los primeros en dar al practicaje el valor de profesion regular.
En el afio1633 la Compafiia Holandesa de las Indias Orientales tenia a su disposicion
un equipo de practicos en Balasore lugar situado a 60 millas de la boca del rio Hugli.
En un principio los practicos formaban parte de la tripulacion, otras veces estaban en
una estacion en tierra. Poco a poco se hizo necesario ir diferenciando estas

actividades y en la actualidad existen diversos tipos de practicaje.

Grado en Néautica y Transporte Maritimo 9


https://es.wikipedia.org/wiki/Bharuch
https://es.wikipedia.org/wiki/Comp%C3%A1s_(n%C3%A1utica)
https://es.wikipedia.org/wiki/Marco_Polo
https://es.wikipedia.org/wiki/Carta_n%C3%A1utica
https://es.wikipedia.org/wiki/Carta_n%C3%A1utica
https://es.wikipedia.org/wiki/Alejandro_Magno
https://es.wikipedia.org/wiki/Portulano
https://es.wikipedia.org/wiki/Armada_Invencible
https://es.wikipedia.org/wiki/Dunkerque
https://es.wikipedia.org/wiki/Canal_de_Bristol
https://es.wikipedia.org/wiki/Juan_Caboto
https://es.wikipedia.org/wiki/Bristol
https://es.wikipedia.org/wiki/Compa%C3%B1%C3%ADa_Holandesa_de_las_Indias_Orientales
https://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Balasore&action=edit&redlink=1
https://es.wikipedia.org/wiki/Hugli
https://es.wikipedia.org/wiki/Pr%C3%A1ctico#Tipos_de_practicaje

Practicaje Curso 2015-2016

En anglosajon y otras lenguas se denomina a estos profesionales maritime pilot, para
poder diferenciarlo de los pilotos de otro tipo de vehiculos. Realmente el término
proviene del holandés peilen que significa «medir», y loot cuyo significado es
«escandallo» que seria el peso que lleva el extremo de la sonda para medir

profundidades.

Se supone que la expresion espafiola «practico» tiene su origen en una abreviatura
de «piloto practico» que hace referencia a los pilotos titulados que ademas tenian un
conocimiento avanzado de la zona en que desarrollaban su actividad. En el
vocabulario maritimo del antiguo castellano, se les denominaba practicos o pilotos
"lemanes”, siendo la palabra leman una deformacion del vocablo

inglés helman (helm-man: hombre del timon, timonel).

Las primeras embarcaciones destinadas al practicaje fueron Cutters (Fig.2) de un
mastil o yawls de dos mastiles que fueron adaptados a dicha tarea. Después se
comenzaron a disefiar embarcaciones especificas para dichos fines. Hoy en dia lo
mas usado son las lanchas de gran velocidad de acero (por los golpes que pueden
resultar de los atraques a barcos de acero en navegacion), catamaranes y en casos

especiales helicopteros.

Fig.2. Embarcacion tipo Cutter de un mastil.

Fuente: https://upload.wikimedia.org
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3.LA REGULACION LEGAL DEL
PRACTICAJE

3.1. Historia de la regulacion legal

Si miramos atras ya en la antigua Babilonia en el Codigo de Hamurabi (sobre
1.700 A.C.) y posteriormente en las leyes rodias (siglo I11), se citan ciertos puntos de

los derechos de practicaje.

Posteriormente en el afio 1160 aparecen Las Leyes de Oleron, promulgadas por
Leonor de Aquitania, en estas leyes un practico que perdiera su buque por cualquier
imprevisto podia ser llevado hasta el molinete y decapitado alli por la tripulacién.
Inglaterra y Flandes introducirian esta ley posteriormente aunque sustituyendo la
decapitacion por el ahorcamiento. También en el “Libro de Consolat de mar” catalan
se recoge que en el caso de que se tome como piloto a alguien y este alguien no
supiera guiar a la nave a lugares a los que anteriormente habia afirmado saber llegar,

debera ser decapitado.

En el siglo XVI surgen las llamadas Leyes de Wisby que contemplan al practico de
una manera anticuada, siendo unas leyes que entre otras cosas, expone la existencia
de pilotos costeros denominados “lentsman” los cuales se comprometen a conducir a
un buque al lugar de carga o descarga de su mercancia hasta o desde las cadenas del
puerto, desde la cual dicha labor pasa a manos del patrén y los marineros. El gasto
del servicio de practicaje correspondia entonces a los mercaderes propietarios de la

mercancia transportada.

También en el siglo XVI, concretamente la segunda mitad, en el Derecho francés
nace el “Guidon de la Mer” regulando el servicio de practicaje haciendo una
distincion entre los “pilotajes” siendo los derechos de los practicos que toman los
maestres de navio al entrar o salir de las radas o zonas costeras peligrosas y el
“lemanaje” efectuado por los barcos que van al encuentro de los buques y prestan su
ayuda para entrar en los puertos. Sin embargo habria que esperar hasta la llegada de
La Ordenanza de la Marina Francesa de 1681 donde encontraremos ahora si, una
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regulacion especifica para los practicos recogida en el Titulo Il del Libro IV
dedicado a la “Policia de puertos y costas". En este periodo ya se distingue
totalmente el piloto de la navegacion que dirige la ruta de los pilotos préacticos. Estos
ultimos deberan superar ciertas pruebas para demostrar su valia y su funcion seré la
de llevar a los buques dentro y fuera de los puertos asi como en las vias navegables.
A partir de entonces seria necesario una autorizacion para desempefiar las funciones

de préctico, no contar con esta seria castigado con penas corporales.

En el siglo XVII y trasladandonos al mediterraneo, podemos observar la pragmatica
de 1 de Septiembre de 1697 de la Isla de Malta, en su Titulo V a “pilotos, naocleros y
vigias” que establece como obligacion de los primeros disponer la partida del buque,
realizar la debida vigilancia durante toda la singladura, dar las correspondientes

ordenes al naoclero, levar anclas, plegar o cambiar las velas y variar las rutas.

En Espafia y con gran influencia de la Ordenanza francesa de 1681, nos encontramos
con las Ordenanzas Generales del Consulado de Bilbao de 1737, donde se contempla
al piloto como segundo oficial de la nave o como piloto leman o de navegacion
costera, no obstante el Consulado vasco ya habia regulado la materia con
anterioridad en la Ordenanza de Pilotos de 1561, la de 1596 que trata sobre la
retribucion de los pilotos que ofrecen su servicio, la de 1612 sobre pilotos lemanes y

la de 1681 sobre aranceles.

Con la llegada de la codificacion, el practico apenas tiene mencion en los Codigos de
Comercio del siglo XIX, sus normas estan mas bien orientadas en leyes especiales
que tratan sobre la organizacion de la administracion del servicio y no tanto del tema
juridico. Resumiendo, la privatizacion del Derecho maritimo queda ubicada fuera del
Cddigo de los contratos auxiliares del transporte maritimo: el contrato de practicaje y
el de remolque.

El CoCo de 1829 hace pocas menciones al practicaje. En el vigente Codigo de
Comercio de 1885 tampoco esta regulada ni la figura del practico de puerto ni el
propio contrato de practicaje, tan sélo se dan unas pocas pinceladas al tema, en
concreto se menciona la obligacion que tiene el capitdn de pedir practico en los
puertos (art. 612.2), la consideracion de los gastos de practicaje como averia simple

(art. 807) o el supuesto de abordaje con préactico a bordo (art. 834).
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Las bases de la normativa moderna de la administracion sobre el practico y el
servicio de practicaje las encontramos en las Ordenanzas Generales de la Armada de
1793 complementadas a su vez por las Bases Generales aprobadas por RO de 11 de
Marzo de 1886, las cuales consiguieron dotar de una nueva perspectiva al servicio.
Segln el RO de 12 de Noviembre de 1906 se conoce al practicaje como “el acto de
conducir o llevar un barco al fondeadero y dejarlo anclado en ¢l o viceversa”.
Posteriormente, con la Ley de Comunicaciones Maritimas de 14 de Junio de 1909
propuso una reforma a la legislacion de practicajes y amarrajes. El RD de 13 de
Octubre de 1913 hace responsable a los précticos de la derrota de la nave desde el
momento en el que la abordan hasta que la dejan fondeada en el sitio adecuado, a su
vez se les obliga a indicar al capitan los rumbos necesarios que debe seguir para

conseguirlo.

A partir de entonces, la reglamentacion fue sufriendo algunos cambios hasta
consolidar unas condiciones minimas y comunes para todos los practicos de puerto
con la Orden de 18 de Noviembre de 1932.

El Reglamento General de Practicaje de 4 de Julio de 1958 reunificd un poco la
dispersion de la codificacion, fue de gran importancia y estuvo vigente hasta hace
poco. Por ultimo, aparece la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante de
24 de Noviembre de 1992 (arts. 102 a 104), mas tarde el Reglamento General de
Practicajes de 1 de Marzo de 1996 surge para hacer un nuevo planteamiento

normativo del préctico y del contrato de practicaje.

Encontramos un gran parecido en la organizacion del practicaje en los distintos
paises que componen la union europea, que aun teniendo su corporacion una
naturaleza publica el servicio se hace empresarialmente por practicos de caracter
privado, estos efectan un servicio publico de seguridad a la vez que se encuentran
bajo la disciplina de la Administracion del Estado. La LPEMM de 1992 mencionada
anteriormente minimiza el caracter de corporacion de Derecho publico a las
Corporaciones de Practicos de Espafia, es mas, se sigue una clara tendencia

privatizadora en cuanto a la forma de gestionar y a la prestacion del servicio.
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3.2. El modelo de practicaje estatal

Este modelo es el seguido por los paises escandinavos, por Portugal y por Grecia. El
modelo establece el servicio de practicaje bajo la competencia directa de la autoridad
central del estado haciendo uso de funcionarios o empleados publicos. El servicio de
practicaje en estos paises tiene una serie de caracteristicas que son comunes, en

concreto, las siguientes:

1) La regulacion moderna del servicio de practicaje con disposiciones recientes que
actualizan las exigencias técnicas de seguridad requeridas por el practicaje, con
especial mencidn a los buques que transportan sustancias peligrosas o contaminantes

y a una matizada concepcion del practicaje.

2) La consideracion del practico como un empleado civil que depende de un
organismo de la Administracion maritima del Estado que actda como érgano superior
de control estableciendo las condiciones técnicas de prestacion, la retribucion por
efectuar el servicio de practicaje o las exigencias para el licenciamiento de los

practicos.

3) El préactico actia en calidad de consejero o consultor del capitdn al cual

corresponde la total responsabilidad de la maniobra.

3.3. La competencia portuaria sobre el practicaje

Pueden establecerse dos sistemas generales de prestacion de servicio de practicaje:
Un sistema con un esquema de tipo corporativo en mas o menos privatizado y el
modelo de organizacion estatal del servicio, normalmente realizado por funcionarios
0 empleados publicos. Ocurre que en algunos puertos del norte de Europa existe un
sistema en el que el servicio de practicaje se viene efectuando bajo la Administracién

municipal.
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3.4. Las corporaciones de practicos

La Corporacién de Practicos es nada mas y nada menos que la agrupacion de los
préacticos de cada puerto. Todos los précticos que prestan servicio en un determinado
puerto han de pertenecer a la corporacion correspondiente con caracter obligatorio, la
corporacion esta considerada una agrupacion profesionales y goza de personalidad
juridica suficiente como para tener la capacidad de adquirir y poseer bienes de
cualquier tipo y para realizar también todo tipo de actos y contratos , como si de un
armador se tratase a todos los efectos refiriéndonos a las embarcaciones que estan a
su servicio (arts. 26 y 27 del Reglamento). Estas organizaciones dependen, en orden
a su organizacion y gobierno, de la Subsecretaria de la Marina Mercante, y
dispondran de las siguientes atribuciones segun lo dispuesto en el articulo 19 del
Reglamento:

1) Asegurar su prestigio y honor pudiendo imponer medidas correctivas a los
miembros que cometen algun delito o falta disciplinaria gracias a la autoridad local

de Marina.
2) Velar en la medida de lo posible por la mejor consecucion de su servicio.

3) Aconsejar a los organismos oficiales en aquellos temas relacionados con sus

funciones.

4) Llevar al Ministerio competente, mediante la autoridad local de Marina, las
mociones que crea oportunas para lograr la mayor eficacia en el funcionamiento de la

Corporacion.

5) En el caso de ser necesario, impulsar la creacion de instituciones de prevision
social sin que entren en conflicto con lo establecido en las disposiciones que regulan

la Mutualidad de Précticos de Puerto.
6) Administrar los fondos de la Corporacion.

7) Cumplir y hacer que se cumplan las disposiciones dictadas o que posteriormente
se dictasen por el Ministerio de Trabajo en cuanto a relaciones laborales entre la

Corporacion y el personal de la administracion.
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Las Corporaciones, como he mencionado anteriormente, responden ante la autoridad
local de la Marina cuando se cometa algun tipo de infraccion, asi como el incumplir
las 6rdenes o indicaciones que hubieran recibido de dicha autoridad. Los castigos de
tipo econdmico que se impongan a estas Corporaciones, es decir las sanciones, seran

repartidas entre los practicos que las forman.

La subsecretaria de la marina mercante, a peticion de la autoridad local de marina,
podré poner al frente de las corporaciones a un préctico denominado practico mayor,
el cual se encarga de dirigir los servicios. Una vez nombrado el practico mayor, la
autoridad local de marina podra proponer a la subsecretaria la destitucion del mismo

si lo considera oportuno justificandolo.

3.5. El practicaje en el derecho espaniol

En las normativas presentes en el ordenamiento juridico espafiol predominan normas
de distinta naturaleza, publica y privada, predominando el marco juridico del
practicaje como un servicio de tipo portuario. Podemos encontrar dos vertientes en la

institucion:

- La de carécter administrativo con la labor de regular los contratos entre la
Autoridad Portuaria, titular del servicio, y los concesionarios en cuanto a gestién
indirecta sometido al Derecho privado se trata y en su defecto a la normativa de leyes
de contratos del estado.

- La vertiente en la que las obligaciones adquiridas mediante el contrato por la parte
que da el servicio y quien se aventaja de él, se plasman en el contrato privado de

practicaje, sometido a la regulacion normativa mercantil y civil correspondiente.

La poca regulacion presente en el cddigo de comercio sobre este tema, tiene su
principal causa en que el practico se trata como una figura de tipo publico, lo que
explicaria la abstencion del Codigo a la hora de detenerse en la relacion obligacional
del practicaje. La importancia de la reglamentacion administrativa se observa por
ejemplo en la ordenacién del servicio y las tarifas que se dan relacionadas tales

cuestiones a la negociacion privada. Por esa razon, a lo largo del siglo pasado, la
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disciplina legal basica de la institucion recae en el Reglamento General de
Practicajes y no tanto en el CoCo que recoge de forma simple y aislada varios
supuestos de practicaje. Asi, el art. 612 del CoCo se establece como inherentes al
cargo de capitan la obligacion de “Solicitar un practico para la maniobra del buque
en todos aquellos casos en los que lo requieran las necesidades de la navegacion y
mas en concreto cuando haya que salir o entrar del puerto”. Todavia la obligacién de
solicitar los servicios del practico permanece en el ambito privado de la navegacion.
No seria hasta un tiempo después cuando se estableciera el servicio de practicaje
como obligatorio debido a la seguridad maritima, no obstante sigue teniendo un

componente contractual mercantil de suma importancia.

Otro articulo digno de mencion dentro del CoCo sobre el préctico es el articulo 612
que obliga al capitan a “hallarse sobre la cubierta en las recaladas y tomar el mando
en las entradas y salidas de los puertos... a no ser que se disponga a bordo un practico
en el ejercicio de sus funciones”. El problema que se da en este caso es la
interpretacion de tomar el mando dado que puede dar lugar a confusion debido a que
atafie a la jefatura de la nave y del viaje maritimo, el cual corresponde al capitan del
bugque, dado que es la figura que manda sobre la tripulacion y dirige al buque,
podriamos ahorrarnos este malentendido si entendemos que tomar el mando en este
caso equivale a dirigir la maniobra en cuestion para la entrada o la salida del puerto,
siendo un caso que requiere la presencia fisica y la supervision personal del capitan.
Esto nos llevaria a entender porqué si el practico esta a bordo, el capitan pueda
liberarse de la determinacion concreta de la maniobra, lo que no impide que en
ambos supuestos responda por los actos de aquel. Asi queda registrado en el art. 834
del CoCo. El supuesto en el que se produzca el abordaje estando el practico a bordo,
diciendo en resumidas cuentas: En el caso de que los practicos estuvieran presentes
en los buques que se abordan el capitdin no quedaria eximido por los las

responsabilidades en las que incurren, pero tendran derecho a ser indemnizados.

Sea como sea el practicaje puede ser denominado como acto de comercio debido a
que esta recogido en el propio Codigo, se realiza entre el naviero que es en este caso

el empresario maritimo y el préctico, esto da como resultado que el contrato de
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practicaje en tanto que contrato de arrendamiento de obra ha de llevar por las
disposiciones contenidas en el propio Codigo.

En cuanto al tema publico en Espafia sobre el practicaje, esta regulado en los
articulos 102 a 104 y en la disposicion Transitoria Segunda del la LPEMM
haciéndose cargo la primera de regular las condiciones, prestaciones, tarifas y la
capacidad sancionadora y la segunda la habilitacion profesional de los practicos y en
el vigor RGP de Marzo de 1996. Con la aparicion de la Ley de puertos se produce un
cambio interno a nivel estructural con el cambio de la titularidad del servicio de
practicaje que pasa a La Autoridad portuaria y se aleja de la Administracion

maritima.

Como conclusidn, el practicaje es un servicio portuario de gestion indirecta por las
Corporaciones de Préacticos que ya no son consideradas entidades de Derecho

Publico.

Por ultimo la Disposicion Transitoria Segunda expone la relacion existente entre los
actuales préacticos de puerto y la nueva configuracion del servicio a manos de la
LPEMM destacando el compromiso que asumen las Autoridades Portuarias al existir
practicos en condiciones anteriores a la Ley, de contratar los servicios con las

respectivas Corporaciones o entidades que las sustituyan.

El RGP de 1996 agrupa todas las disposiciones que son de aplicacion de la Ley de
Puertos en cuanto a practicaje se refiere. Regula en concreto: El servicio de
practicaje en el puerto (naturaleza, gestion del servicio y condiciones de la gestién ,
casos en los que es obligatorio y exenciones), la ordenacién referente a la seguridad
maritima (condiciones técnicas discrepancias profesionales y disponibilidad del
servicio) y por ultimo la nueva disposicion del reglamento, los requisitos
profesionales y el régimen de sanciones de los practicos y del practicaje .Aunque
suele decirse que el RPG de 1996 rige la materia junto a los mandatos legales de la
Ley de Puertos, lo cierto es que algunos aspectos de gran relevancia son herederos
directos del ya anticuado RPG de 1958.

El nuevo reglamento contiene muy pocas novedades si lo comparamos con el

anterior, por una parte enumera las infracciones y sanciones que tienen que ver con el
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servicio en el Capitulo VII y por otra pueden destacarse varios contenidos de mayor

Importancia como:

e El practicaje es un mero servicio de asesoramiento con el fin de facilitar la
entrada, salida de buques y maniobras de puerto con el objetivo de garantizar

la seguridad.

e La Autoridad Portuaria mediante contratos, sera la encargada de ejercer el
servicio de practicaje, estableciendo las condiciones y efectuando el control

adecuado sobre este.

e La Administracion Maritima determina la necesidad del servicio de practicaje
y su obligatoriedad, los requisitos profesionales y de titulacion de los
aspirantes, las pruebas, las condiciones de formacion permanente y reciclaje y
la comprobacion de la cualificacion técnica y aptitud fisica de los practicos.

e Todos aquellos buques con un arqueo superior o igual a 500 GT estan
obligados, salvo exenciones, a usar el servicio de practicaje pudiendo la

direccién general de la marina mercante establecer algunas excepciones.

e Los practicos deben estar en posesion del titulo profesional de Capitan de la
Marina Mercante y demostrar dos afios de mando en buques con mas de
1000GT en los ultimos diez afios.

e La Direccion General de la Marina Mercante determina las distintas pruebas
tedricas con el fin de conocer la capacidad de los Practicos y el periodo de

practicas que han de realizar para cada puerto.
e La Autoridad Portuaria determina y autoriza las practicas a los aspirantes para

el servicio, estas se efectuaran bajo la supervision y responsabilidad de la

Corporacion de Practicos.
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e La Direccion General de la Marina Mercante, habilitara al practico una vez
este haya superado las pruebas y las practicas de Practico y tras ello la

Autoridad Portuaria realiza su nombramiento.

e La Direccion General de la Marina Mercante controla las condiciones
minimas necesarias para dar el servicio de practicaje, esto se debe a la
seguridad. Las condiciones minimas se refieren a condiciones técnicas, es
decir a los dispositivos en tierra, medios de comunicacion y radioeléctricos, a
las caracteristicas y condiciones de las embarcaciones, tripulacion,
procedimientos de comunicacion de los Practicos con los buques y las
Capitanias Maritimas y a los tiempos maximos de trabajo efectivo y periodos

minimos de descanso de los Practicos.

e Las Capitanias Maritimas son las encargadas de resolver las discrepancias
profesionales surgidas entre los Practicos y las Autoridades Portuarias sobre

posibilidad de realizar su servicio.

e Los servicios de practicaje y de remolque portuarios han de estar siempre
disponible para cuando los Capitanes Maritimos lo requieran por razones de

seguridad.

Como podemos ver, el practicaje es una de las instituciones mas antiguas del
Derecho Maritimo, actualmente se considera un servicio publico de la navegacion.
Todos los estados tienen zonas de practicaje obligatorio, esta obligatoriedad se debe
a que por muy completos y detallados que venga los portulanos y los derroteros estos
nunca podran expresar todos los detalles que en un momento dado tengan gran
importancia debido a las variaciones y particularidades de la costa y las condiciones

especiales de cada puerto.
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3.6. Regulacion a nivel internacional

A nivel internacional hoy en dia el esquema-tipo del practicaje se rige por los

siguientes criterios basicos:

e EIl practico ha sido anteriormente capitan de un buque y estd obligado a
informar de las deficiencias importantes que sean un peligro para la
navegacion de los barcos en los que realizan su labor. En el supuesto de
producirse una emergencia o accidente los practicos pasan a depender de la
autoridad competente. Estos profesionales del sector suelen tener limitada su

responsabilidad civil.

e Los practicos de cada puerto suelen ser profesionales auténomos (en algln
pais pueden ser funcionarios), se agrupan localmente en una asociacion o
empresa Unica que lleva y explota el servicio en exclusividad, de acuerdo con

las condiciones que se hayan acorado localmente en cada lugar.

En resumidas cuentas, de lo que se trata siempre en estos sistemas es de vincular al
servicio de practicaje y a los préacticos, con la seguridad de la navegacion sin olvidar

por supuesto a la economia portuaria.
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4.EL PRACTICAJE COMO
CONTRATO

4.1. Definicion legal del contrato de practicaje.

Debemos admitir en primer lugar, que existe una figura contractual, debido a que se
va a dar un servicio publico obligatorio con unas determinadas tarifas que la
administracion ha fijado previamente, sin embargo, algunas doctrinas sefialan que en
vez de un contrato el servicio de practicaje nace de un pacto, lo cierto es que esto no
impide pensar en el contrato forzoso debido a que aunque tenga un origen extrafio
este pacto se realiza bajo una serie de pautas de la contratacién mercantil y civil. El
origen del problema es que cuando se trata del practicaje obligatorio, el capitan tanto
a la entrada como la salida de puerto debe usar el servicio prestado por un practico,
haciendo que la voluntad de las partes desaparezca, aludiendo a la definicion de
contrato forzoso, no obstante la seguridad de la navegacion es de interés publico, por
ello esta justificado que no haya esa libertad a la hora de determinar el contenido y

los efectos del contrato.
Tomando el practicaje como un contrato real podemos definirlo como:

1. El contrato por el cual el practico a cambio de una retribucion que aporta el
naviero, se compromete a amarrar o desamarrar el buque o a llevarlo dentro o fuera

de un puerto determinado.

2. Es un contrato auxiliar de los contratos de fletamento y transporte en el que el
capitan actuando en nombre del naviero, contrata los servicios del practico como un
asesor que le aconseja con determinadas maniobras, rumbos.... a cambio de una

remuneracion.

La Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante (LPEMM) en su art. 102.1
define el practicaje como: "El servicio de asesoramiento a los capitanes de los

buques y artefactos flotantes para facilitar su entrada y salida a puerto y las
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maniobras nauticas dentro de éste en condiciones de seguridad y en los términos que

se establezcan en dicha Ley.

Hay que sefialar que este contrato como acuerdo entre sujetos privados no esta
especificamente regulado ya que el cddigo de comercio (CoCo.) apenas lo menciona
y solamente alude a la obligacion que tiene el capitan de solicitar este servicio en los

puertos que no conozca, pero no hay una definicién legal del contrato como tal.

4.2. Generalidades

Como ya he dicho entendemos la palabra practicaje como el acto de Servicio que los
practicos prestan a las naves dirigiendo las maniobras que éstas requieran para su

desplazamiento dentro o fuera del area de operaciones del Terminal.

Una vez nos ha quedado claro el concepto de practicaje debemos tener en cuenta de
que este puede ser de dos tipos: Facultativo u obligatorio.

- Facultativo: Practicaje en el que el buque o su capitan puede o no tomar practico en

las entradas y salidas de los puertos.

- Obligatorio: aquel practicaje por el cual el capitdn ha de servirse del préactico
ineludiblemente. Se entiende que se sirva 0 no el capitan del practico, tiene que

abonar la tarifa determinada por los servicios.

Cuando se realiza el contrato surgen una serie de derechos, responsabilidades y
obligaciones por parte de ambas entidades presentes en ese acuerdo. No obstante, en
Espafia, se da el caso de que en casi todos los puertos de practicaje obligatorio el
capitan no tiene libertad a la hora de contratar, de la misma manera, salvo causa de
fuerza mayor, los practicos estan obligados a subirse a bordo del buque que requiere
su obra. Puede parecer a simple vista que se trata de un contrato forzoso o dictado, es
decir un contrato que ha sido impuesto a los contratantes, lo que quiere decir que es

un contrato que no nace de un acto de las partes.
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4.3. Caracteristicas del contrato de practicaje.

Examinado este tipo de contrato, vemos que en resumidas cuentas todos presentan

los siguientes puntos en comun:

1. Es un contrato tipo, esto quiere decir que se realiza en serie y su contenido
uniforme ya estd establecido de antemano sujeto a tarifas y reglamentos que

normalmente vienen impuestos por poderes publicos.

2. Es bilateral oneroso: Bilateral porque se celebra entre dos partes contratantes y
cada una de las partes que intervienen en el contrato se compromete a algo a cambio
de un resultado, en el caso del capitan significaria la seguridad de llevar a un asesor a
bordo del buque que conoce el puerto y los posibles peligros que puedan presentarse,
y para la otra parte, el préctico, supone una retribucion econémica a cambio de su
obra. Es oneroso porque el practico tiene la obligacion de prestar su servicio y sus

capacidades asi como su embarcacion de préactico.

3. Consensual: Este contrato se perfecciona con la simple solicitud del servicio por el
capitan o el consignatario , pues se entiende que el practico esta siempre en oferta al
publico, pedir este servicio verbalmente , en forma escrita o de otro modo equivale a

la aceptacion del contrato.
4. Es atipico: Debido a la falta de regulacion especifica en el cédigo de comercio.

5. Mercantil: es un acto de comercio que aungue no esta regulado por el cédigo de
comercio, sin embargo, si ha sido contemplado en varios preceptos en los que se
habla de la actividad del practico , el abordaje con practico a bordo o la naturaleza de
los gastos de pilotaje.... Se da en este caso una conexion con la explotacion de la

empresa de navegacion por parte del naviero.

6. Arrendamiento de obra: Esto se debe a que una de las partes se obliga a ejecutar
una obra o0 accion por un precio determinado, se promete un resultado, en este caso
conducir el buque a un fondeadero seguro o dejarlo en franquia sin considerar el
trabajo que produce este resultado y la actividad del practico es autbnoma ya que el

objeto del contrato no esta sujeto al capitan.

Grado en Néautica y Transporte Maritimo 24



Practicaje Curso 2015-2016

7) Las partes contratantes son el naviero representado por el capitan y el practico, no
asi la corporacion de practicos ya que en el reglamento no alude a la responsabilidad

de la corporacion por los hechos del préactico.

8) En el contrato el practico es un funcionario publico, no obstante no es funcionario
del Estado porque las retribuciones por efectuar su labor no provienen de fondos

publicos, si no del naviero, la otra parte contratante.

10) Se establecen unas obligaciones que se deben cumplir que son por parte del
préctico la prestacion de su obra y por parte del naviero el pago del precio estipulado.

4.4. Partes del contrato

4.4.1.1 Naviero

El naviero compone una de las partes del contrato, no obstante la figura de este esta
representada por el capitan del buque por lo tanto es €l quien lo concluye, el capitan
recibe por lo tanto el mando y por el momento legalmente es investido de una serie

de poderes destinados a garantizar la seguridad de la navegacion.

4.4.1.2. Obligaciones del naviero

En el contrato la principal obligacion que se le impone al naviero que utiliza este
servicio es la de pagar la tarifa correspondiente, una retribucion econémica. A esta
obligacion debemos afiadir el deber que tiene el capitan de colaborar en la medida de
lo posible con el practico durante la maniobra de practicaje, para ello ha de informar
al practico del estado del bugue o cualquier otro dato de interés con el fin de que el

servicio se preste adecuadamente.

Es necesario establecer el principio general por el cual las retribuciones exigibles
como consecuencia de dar los servicios portuarios tienen el caracter y la
consideracién legal de precios privados segun (art 70.1 LPEMM). Teniendo esta

consideracién en mente vemos que a diferencia de lo que viene ocurriendo con los
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denominados precios publicos, no existe en si la intervencion formal previa del
Ministerio de Economia y Hacienda, y por otra parte, la impugnacion de la
disposicion administrativa de caracter general es la que determina las tarifas

maximas y minimas de las prestaciones portuarias.

El pago de las tarifas debido al servicio prestado da lugar a una especie de privilegio
maritimo que se integra en un derecho de garantia sobre el buque que viene siendo
reconocido en la generalidad de las disposiciones, fijando el orden de preferencia
para la realizacion de los créditos maritimos privilegiados. Segun el articulo 2.1 del
Convenio de Bruselas de 10 de Abril de 1926, el caracter de privilegiados sobre el
buque y fletes vienen definidos en un orden en concreto: costes judiciales, gastos
para la conservacion y venta del buque, los derechos de puerto, los impuestos y los

gastos de pilotaje.

4.4.2. Practico

El practicaje es una de las profesiones mas antiguas y menos conocidas, siendo
ademas una de las mas importantes en la seguridad de la navegacion. El riesgo
econdmico, ambiental y para las vidas humanas que representan los grandes buques

de carga de la actualidad, hacen que la figura del préctico sea esencial.

Un practico es un marino que guia a los buques en aguas peligrosas o con una gran
cantidad de tréfico, como pueden ser puertos, canales estrechos o rios. No obstante,
es s6lo un asesor, debido a que el capitan del buque continGa al mando.

4.4.2.1. Obligaciones del practico

La obligacion principal del practico consiste en realizar su actividad adecuadamente.
La labor del practico mediante la LPEMM y el RPG de 196 queda reducida a un
mero asesoramiento de seguridad para los capitanes de los buque en las maniobras de
puerto quedando la responsabilidad de la ejecucion de la maniobra sobre el capitan,

lo que no implica que el préactico quede fuera de toda responsabilidad pues éste
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incurrird en tal cuando el consejo que de no sea el adecuado, por accidén u omision.
Pero si el capitan se negara o fuera contrario a seguir sus indicaciones, el practico
queda libre de toda responsabilidad del consejo que ha emitido y por lo tanto de los

dafos causados al buque o a terceros.

El préactico debe ejecutar sus obligaciones con prontitud y diligencia, desde la
perspectiva del reglamento vigente se ha suprimido la consideracién del retraso en la
prestacion del servicio que tenia el antiguo art.22 del RGP de 1958 en el cual queda
plasmado el hecho de que el buque “Se mantenia sobre la maquina mas de media
hora”, estando el practico autorizado a reclamar el 50% del importe total de los
servicios que se han prestado. Esta penalizacién econémica ha desaparecido del
actual RGP.

El hecho de negarse a dar la prestacion del practicaje sin que suponga un
incumplimiento del contrato estd contemplado en el art. 24.3 del RGP que dice:
“ Cuando el practico crea que una maniobra es arriesgada ya sea por razones de
calado, mal tiempo o cualquier otra causa, podra desaconsejar la realizacién de la
misma, justificando la decisién que ha tomado ante la Autoridad Portuaria, quedando
en manos de esta la reanudacion de la maniobra y por lo tanto la continuacion del
servicio a resultas de la decision de aquella”. Si el practico no aceptase la resolucién
dada, la disputa la resolvera el Capitdn Maritimo tal y como esta dispuesto en el
(art. 102.8dLPEMM). Y si ocurriese que la Administracion Maritima ordena el
servicio, el practico no podria negase a efectuarlo debido a que incurrird en
responsabilidad contractual frente al naviero que ha solicitado obra y en

responsabilidad administrativa frente a las autoridades maritimas y portuarias.
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5.CLASES DE PRACTICAJE

5.1. Tipos de practicaje

El servicio de practicaje no consta exclusivamente de una sola operacion, realmente este

servicio se divide en:

e Practicaje de puerto: Es aquel servicio que se realiza desde la rada hasta el
muelle correspondiente, normalmente los practicos abordan el bugue en

proximidades del muelle.

e Practicaje de rio: practicaje realizado en determinado tramo de un rio, o0 en
tramos de aguas restringidas cuando el recorrido antes de llegar a puerto es

prolongado.

e Practicaje en aguas congestionadas: Es el practicaje que se realiza en lugares en
los que la intensidad de trafico hace peligrar la navegacion, suele ser optativo y

puede ser tanto en navegacion costera como oceanica.

e Practicaje de entrada: En este caso se solicita el servicio del practico para llevar
a un buque desde la entrada de un puerto a un fondeadero seguro o a un amarre

en el interior del mismo.

e Practicaje de salida: Se trata de lo contrario a lo descrito en el punto anterior, es
decir guiar al buque para la salida de puerto, esta maniobra comprende desde que
esté el ancla a pique o se han largados los ultimos cabos hasta que lo deje franco

para comenzar la salida.

e Amarraje: Operacion por la cual un practico deja un buque debidamente
fondeado o amarrado a un muelle o boya dentro de un puerto o bahia. El servicio

de amarraje empieza cuando se inicia la maniobra de fondeo o la de amarre.

e Desamarraje: se trata de lo contrario a la operacion anterior, que finaliza al estar

el ancla a pique 0, en caso de no hallarse ésta fondeada, al largar el Gltimo cabo.

e Movimiento interior: este servicio se presta para llevar un buque en el interior de

un puerto o su bahia a otro lugar del mismo.
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5.2. Practicaje, remolque y asistencia

La gran actividad portuaria asi como el volumen de tréfico y otras cuestiones hacen
que muchas veces sea necesaria no solo la ayuda del practico, sino también en
algunas ocasiones el uso de remolcadores, incluso el practicaje puede constituir un

verdadero salvamento.
5.2.1. Practicaje y remolque

En el practicaje con remolque encontramos dos casos:
1. Cuando el practico conduce la nave y al remolcador que lleva a esta.

2. Cuando con un remolcador de la corporacion de practicos efectia un verdadero

remolque con dos 0 mas naves.
1. Practicaje de los remolcadores y naves remolcadas

En este caso el préactico conduce la nave y al remolcador que lleva dicha nave

pudiendo darse dos supuestos:
a) Cuando el practico conduce el remolcador de otro naviero.

En este apartado destaca el apartado de responsabilidad, dado que es importante
conocer en caso de que se produjera un accidente de quien seria la culpa, si del
remolcador o del propio préactico, siendo claro que el responsable seria el propio
practico al pertenecerle la direccién de la maniobra de remolque.

B) Cuando el préctico lleva la nave y el remolcador a la vez.

En este caso el practico se encuentra en el puente y la maniobra se dirige desde ahi,
siendo en este supuesto mas complicado ver quien tiene la responsabilidad en caso de
accidente. Lo oportuno seria ver si la causa del accidente es debido a la ejecucion de
la maniobra por parte del remolcador y si el dafio puede derivarse por culpa del
capitan o de la tripulacion de su nave, también puede darse ser que el remolcador

haya interpretado mal una orden del practico haciendo que la nave remolcada
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aborde a otra embarcacion haciendo ahora que la culpa no sea del remolcado sino del
remolcador quedando el practico al margen.

5.2.2. Remolque efectuado con los remolcadores de la

corporacion de practicos

Cuando los préacticos tengan la autorizacion del comandante de marina pueden
cumplir operaciones de remolque. Esta es la situacion en la cual la prestacion del
servicio de remolque viene asumida por la propia corporacion que ejercita en un

puerto el servicio de practicaje.

En este caso se trata de un remolque de practicaje debiendo examinar cual de las dos
prestaciones prevalece sobre la otra, siendo muy posible que la nave remolcada por
un remolcador de la corporacién tenga el practico a bordo, dando por supuesto que la
direccién del convoy sigue en el remolcador practico y entonces este remolcador de
la corporacion como director de la maniobra teniendo este hecho gran importancia,
dado que de esta maniobra seré responsable hacia terceros de los dafios ocasionados
mientras dure el remolque, sin perjuicio de poder dirigirse luego contra el naviero e

incluso contra el mismo practico que efectuaba su obra en la misma.

2) Practicaje y asistencia

Puede darse el caso de que a veces que el practico preste su obra al buque en
circunstancias de tiempo y lugar peligrosas, esto hace que el propio servicio de
practicaje se amplie, incluyendo de esta manera la asistencia. En este caso hay que
determinar si al incluirse la asistencia en el practicaje, la retribucién correspondiente

por el servicio aumenta o esta sujeta a una reglamentacién especial.

Es importante delimitar en primera instancia que factores son los que pueden
provocar que se dé un servicio de asistencia que va unido al practicaje, siendo estos

los siguientes:
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1. Que la nave se encuentre en peligro.

2. Que la asistencia sea prestada por quien no esté ligado al propio buque por una

relacién del tipo juridica, en virtud de la cual tenga que realizar dicha actividad.

3. Que las operaciones de asistencia no se realicen en contra de la voluntad del duefio
de la nave que se encuentra en peligro, ya que de lo contrario, nos encontrariamos

con una injerencia en la esfera juridica de otros.

Siguiendo con el tema de la retribucidn especial al afiadir la asistencia recurriéremos
a la legislacion espafiola, en concreto a la ley de 24 de diciembre de 1962 que en
resumidas cuentas establece que: Todo acto de auxilio o salvamento que haya
producido un resultado util, dard lugar a una remuneraciébn o compensacion
equitativa y que por el contrario no se debera ninguna remuneracién si el auxilio

prestado no llegase a producir resultados Utiles.

Se debe por lo tanto considerar la asistencia como un servicio especial del practicaje.
Por otro lado el préctico no forma parte de la tripulacion y entonces debemos separar
la posicidn del practico y la de tripulacion a efectos del derecho a percibir el premio

por la asistencia prestada.

Hemos dicho anteriormente que la actividad del practico es la de proteger la
seguridad de la navegacion evitando cualquier peligro posible. Sin embargo, al
producirse la asistencia el peligro ya no es un peligro en potencia, este se ha
convertido en un peligro real y por lo tanto aunque anteriormente no se hubiera
realizado un contrato de asistencia, se debe remunerar al préactico por haber otorgado

ese servicio imprevisto pudiendo este reclamar el premio en nombre propio.

También puede ocurrir que un practico no esté en servicio y viendo que un buque al
que ya habia prestado servicio corre peligro, por su propia iniciativa preste una
verdadera asistencia. En este caso de la misma manera, tendria derecho a recibir esta

remuneracion.

La ley del 24 de diciembre de 1962, sobre salvamentos y Hallazgos, establece en el
articulo 7°: "La tercera parte de la remuneracion que se sefiale como consecuencia de

lo dispuesto en el articulo anterior, una vez deducidos los gastos y las
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indemnizaciones por dafios y perjuicios, corresponderd al armador del buque o
explotador de la nave o aeronave auxiliadoras, en los dos tercios restantes,
participaran : 1° los componentes de la dotacion y 2° las personas ajenas a la misma"
Como el practico no forma parte de la dotacion del buque asistente, tiene derecho a
reclamar su remuneracion, la cual estara comprendida dentro de los dos tercios
restantes, deducido el tercio que corresponde al armador y deducidos los gatos de
indemnizacidn por dafos y perjuicios. En definitiva serd el tribunal maritimo central,

el que fije su participacion en la remuneracion.
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6.EMBARCACION DE PRACTICO

La embarcacion del practico es un buque de propulsiébn mecénica usada para el
embarque y desembarque del practico. Puede ocurrir que la estacion de préacticos sea
un buque, este ha de tener alojamiento para los practicos que estan esperando su
turno, tendrd ademas embarcaciones pequefias para llevar a los practicos a los buques

que requieran su servicio.

Con el fin de facilitar su identificacion , estas embarcaciones como norma general
llevardn una franja horizontal alrededor del casco y en ambos costados con la
identificacion de "Embarcacién de practicos", también cuando estén en servicio han

de izar la bandera Hotel del cddigo internacional de sefiales.

=
—

Fig.3. Embarcacion de practico.

Fuente: http://www.puertosdetenerife.org

La embarcacion de practicos cuando se encuentra cercana a otras embarcaciones de
propulsién mecanica puede emitir las sefiales acusicas y luminosas que estan

presentes en las reglas 34 y 35 del RIPA para evitar abordajes e indicar su maniobra.
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En la imagen siguiente (Fig.4) podemos ver la configuracion de luces

correspondiente a una embarcacion de practicos.

Vista de proa Vista de popa

Fig.4. Configuracion de luces de la embarcacion de practico.

Fuente: Elaboracion propia

Como podemos observar llevaran dos luces visibles en todo el horizonte siendo la
superior blanca y la inferior roja, si estuviera en navegacion llevaria ademas las luces

de costado y la de alcance.

Cuando el bugue de practico no esta en servicio, exhibirad las luces y marcas que

corresponden a embarcaciones de su misma eslora.
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7. ESCALA DE PRACTICO

7.1. Generalidades

Poco a poco los buques han ido aumentando su tamario, esto ha llevado a un aumento
del problema de la seguridad en caso de embarque y desembarque de los practicos. A
medida que ha ido aumentando el tamafio de los buques lo ha hecho también la
distancia que hay desde el agua hasta la cubierta principal del buque, siendo esta
distancia en muchas ocasiones demasiado grande, llevando a un riesgo de escora o

balance a causa del angula que forma la escala con el costado del buque.

AB:= 919.6° = 0,996 m..

Fig.5 Escora producida por la escala de practico.

Fuente: PEREIRA BAYLE, HEBER, Temas de la seguridad maritima, vol.1.
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En esta ilustracion (Fig.5) podemos observar como con una escora de 6° una escala
de 9 metros se separa del casco por la parte inferior una distancia AB = 0.946 metros

A raiz de varios accidentes fatales, la OMI establecié una serie de recomendaciones
sobre el uso de la escala de practico en la Res. A-275(VIIl) DE NOVIEMBRE DE
1973. Siendo ratificada en el convenio para seguridad de la vida humana en el mar de
1974,

7.2. Seguridad en la escala de practico

La escala de préactico deberd cumplir con ciertos requisitos en tema de seguridad de
construccion y equipos. Si bien se denomina escala de practico, esta puede ser usada
por otras personas como las autoridades de puerto. Estos son algunos de los

requisitos fundamentales que debe cumplir la escala de practico:

e La escala debera ser supervisada por un oficial competente, la supervision de
la misma consistira en revisar el estado de los peldafios, la forma del amarre,

que esté limpia...

e Podra ser ubicada tanto a babor o a estribor segun se requiera, la banda por la
que subird sera acordada con anterioridad al igual que la distancia entre el
agua y el peldafo inferior en la comunicacion entre el practico y el capitan.

e La escala ha de estar en un lugar en el que no se produzcan descargas de
agua, por ejemplo el agua con la que se enfrian las maquinas, de los
imbornales de cubierta y lugares en los que haya salientes o verduguillos que

no permitan que esta quede recostada sobre el casco.
e En cuanto los peldafios y travesafios de la misma serdn de madera y se

barnizaran o en su defecto se recubriran con algin material transparente con

el fin de poder detectar cualquier fallo grave.
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e Laescala tiene que ser capaz de permitir subir al practico con total seguridad,
siendo esta de un solo tramo y con una longitud comprendida entre 1.50 m y

no menos de esto y 9.00 m.

e De noche ha de alumbrarse la parte del casco y la zona de cubierta por la que
embarca el practico, un aro salvavidas con luz de encendido en automatico y

un cabo guia estaran preparados para usarse en caso de ser necesario.

ACCESO SEGURO
A CUBIERTA

-

9 PELDANOS
(3m. aprox.)

/
Travesafio inferior 15m

a 5 peldafios del
mas de abajo

Fig.6 Escala de practico.

Fuente: PEREIRA BAYLE, HEBER, Temas de la seguridad maritima, vol.1.
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Si la distancia fuese mayor a 9.00 metros entonces necesitariamos la ayuda de una

escala real.

TAPA DE REGALA

APAREJO DE LA
ESCALA REAL

UNION DE LAS DOS ESCALAS
CON UN CABO

TRAVESANOS

Fig.7 Escala de practico en combinacion con la escala real.

Fuente: PEREIRA BAYLE, HEBER, Temas de la seguridad maritima, vol.1.

Dependiendo del tipo de buque, mas en concreto de su tamafio, la escala tendra una
medida u otra, la longitud ideal de la escala para cada buque es tal que permita al
practico trepar con seguridad y comodidad sea cual sea la condicion de carga y de

asiento y con una escora maxima a la banda contraria de unos 15°.

La escala solo se podré usar por una persona a la vez, ayudandose esta de los cabos

de la misma y no de los peldafios.
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7.3. Construccion de la escala de practico

Los peldafios han de ser de madera o de algin otro material que tenga las mismas
propiedades, han de ser de una pieza y no deben tener nudos. Su superficie debe de

ser estriada con el fin de evitar resbalones y no debe estar pulida.

CABO MAYOR DE
60 mm DE MENA

‘e
B

[

N

O]

Fig.8. Medidas de la escala de practico.

Fuente: PEREIRA BAYLE, HEBER, Temas de la seguridad maritima, vol.1.
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Con el fin de evitar alguna posible rotura o dafio por la accion de la lancha de
practico cuando se encuentra al costado los ultimos cuatro peldafios pueden ser de
goma o un material parecido, en cuanto a la dimension de los mismos (Fig.9) seran
de 480x114x25mm (Largo, Ancho, Espesor).

B
5 mm

B [

L =

e

L
7

wwge

Fig.9. Dimensiones de un peldafio.

Fuente: PEREIRA BAYLE, HEBER, Temas de la seguridad maritima, vol.1.

La separacion entre peldafios ha de estar comprendida entre 300mm y 380mm
guedando firmes en posicion horizontal. No puede haber mas de dos peldafios que
hayan sido remplazados por un material diferente al de la construccion original de la
escala.

Los cabos de los laterales que sujetan a estos peldafios seran de abaca, no pueden
estar forrados y han de ser continuos desde el primer peldafio hasta el ultimo, su
mena serd mayor de 60mm. Se tendran ademés un cabo de seguridad y dos

guardamancebos para ser usados en caso de necesidad con una mena mayor a 65mm.

Los travesafios de madera dura de mayor longitud (entre 1800 y 2000mm) seran
colocados con el fin de que la escala no se revire, estos se colocaran con una
separacion que no sea mayor de nueve peldafios, pero el méas bajo no estara a menos

de 5 peldafios del inferior.
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LOS CANDELEROS BIEN ASEGURADOS
EN SUS EXTREMOS

/
S?R@Dea %

Fig.10. Candeleros de la escala.

Fuente: PEREIRA BAYLE, HEBER, Temas de la seguridad maritima, vol.1.

El acceso de la escala de préctico tiene que ser seguro, no habra ninguna estructura o
saliente que la afecte como cables, cintones...o incluso poca altura en el lugar de
embarque debido a la carga. Ha de haber el suficiente espacio en la cubierta para
poder colocar la escala por cualquier costado.

Si el acceso es a traves de la borda la escala contara con candeleros (Fig.10) a ambos
lados pasando por la tapa de regala con una separacién entre ambos de 700 a 800mm,
el didmetro no sera inferior a 40mm, su altura debera ser mayor de 1200mm sobre la
cubierta o de la tapa de regala (Fig.11) si esta sobre la borda.
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— 1200 mm

TINTEROS PARA ASEGURAR
LA BASE

Fig.11. Separacién entre candeleros y altura minima.

Fuente: PEREIRA BAYLE, HEBER, Temas de la seguridad maritima, vol.1.

7.4. Escala mecanica de practico

Puede ocurrir que el buque posea un tipo de escala mecéanica, siendo una que haya
sido aprobada y cumpla con las condiciones necesarias para dar este servicio. El
personal de abordo ha de tener los conocimientos necesarios para su operacion,
estando el operador de la misma en un lugar desde el que pueda observarla en todo
momento, ha de asegurarse ademas de que este colocada en lugares del casco donde

no hayan curvaturas, salientes ni caida de liquidos.
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7.5. Construccion de la escala mecanica

La escala de tipo mecénico (Fig.12) se compone de dos partes:

a) Parte superior rigida para izar al practico: Esta parte tendré una longitud superior
a 2.50m, los peldafios seran resistentes y antirresbaladizos. En la parte inferior habra
un separador con rodillos situados en los extremos para que esta pueda rodar sin
problema por el costado del buque en la operacion de embarque y desembarque de

préctico.

b) Parte inferior flexible que consiste en una escala de practico corta: su longitud

sera de 8 peldafios, su construccion serd la misma que una escala de practico normal.

Tanto los peldafios como los pasamanos de la escala rigida y de la flexible han de
estar en la misma vertical debido a que siguen la misma linea, los medios para
sujetarse han de ser lo suficientemente resistentes y la escala ha de ser de un material

anticorrosivo.

La escala mecénica soporta un peso total de hasta 150kg, esta puede ser operada en
cualquier condicion climatoldgica sin importar la temperatura, el mal tiempo,
incluso la humedad. La velocidad de virada y de arriado esta entre los 15 y 30 metros
por minuto, la escala contard ademas con un medio para recuperarla manualmente a

una velocidad méas que razonable.

La fuente de energia del guinche que iza puede ser del tipo eléctrica, neumatica o
hidraulica. La escalera mecéanica ademas poseera un sistema manual para izar al
practico en caso de que se produzca algun fallo en la fuente de energia. Los controles
del guinche deberan indicar las funciones principales que realizan para su debido
manejo. El guinche tendré un dispositivo para cortar la energia automaticamente una
vez se llega al tope y el freno del que dispone ha de ser capaz de operar soportando la
carga completa. Ademas en el lugar o plataforma en la que sube el practico habra un

botdn para parar en caso de emergencia la escala.
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Fig.12. Escala mecénica de préctico.

Fuente: PEREIRA BAYLE, HEBER, Temas de la seguridad maritima, vol.1.
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7.6. Equipo y construccion de la escala mecanica

La escala deberd ser supervisada por un oficial competente. Ha de contar con
iluminacion adecuada para alumbrar el exterior del casco y la cubierta en la que se
produce el embarque y desembarque de practico, un aro salvavidas que tenga una luz
de encendido automatico y un cabo guia, ademas su posicion ha de estar indicada con
pintura para su fécil localizacion si el color de esta no contrasta con el color del

casco del buque.

Las escalas no deben permanecer suspendidas una vez se han completado las
operaciones de embarque o desembarque, han de ser guardadas en un pafiol especial
para ellas que sea seco y esté protegido del exterior con el fin de que no se produzcan

desperfectos.

En cuanto la prueba de resistencia de la escala esta serd capaz de levantar 2.2 veces
su peso maximo de carga y se hara arriar e izar a una distancia que no sea inferior a 5

metros.

7.7. Escala de practico en combinacion con la escala Real

Se recomienda por temas de seguridad que el embarque o desembarque del préctico
cuando se realice a una altura superior a 9 metros a nivel del mar se haga uso de una
escala real. La escala real debera estar en buques muy grandes, estando emplazadas

en cada costado y orientadas hacia popa, en lugares donde no haya descarga de agua.

La meseta inferior de esta escala queda apoyada en el casco y la longitud ha de ser la
suficiente como para que el angulo formado por la horizontal no sea mayor de 55°

(Fig.13) quedara siempre horizontal y los peldafios intermedios seran autonivelantes.
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Fig.13. Angulo formado por la meseta inferior.

Fuente: PEREIRA BAYLE, HEBER, Temas de la seguridad maritima, vol.1.

Los pasamanos pueden ser rigidos o cabos sobre candeleros a ambos lados de la
escala .Cuando se use esta escala combinada, la escala de practico ha de ir
firmemente asegurada a la meseta inferior de modo que la distancia vertical de la

escala de practico no sea menos de 2 metros.
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8.GUARDIA EN AGUAS BAJO
PRACTICAJE

8.1. Buques gue requieren servicio de practicaje

A la llegada a puerto el buque que requiera el servicio de practicaje debera disminuir
la velocidad e izar la bandera G (Golf) que indica que solicita practico. Cuando el
practico se encuentre a bordo de arriara la bandera G y se izara la bandera H (Hotel)

cuyo significado es: Tengo practico a bordo.

8.2. Comunicacion entre el bugue y la embarcacion de

practico

El buque ha de comunicar con anterioridad su llegada a puerto. El sistema de
radiocomunicaciones sera el VHF. En algunos libros podemos encontrar las
frecuencias y los canales en las que operan los préacticos en funcién del puerto en el

que se requiera este servicio.

En el caso de comunicarse usando radiotelefonia se aconseja el uso del VVocabulario
Normalizado de Navegacion Maritima para Précticos. En el supuesto de que sea de
dia y el buque se encuentre a la vista de la embarcacion de practico se podra hacer
uso de las sefiales con banderas del Codigo Internacional de Sefiales (Fig.14), siendo

estas las siguientes:

UA: El practico llegara a la hora indicada.

UB: Manténgase sobre la maquina o fondee hasta que llegue el préctico.
H: Tengo practico a bordo.

UC: ¢Hay préctico disponible (en el lugar indicado)?

G: Necesito Practico.
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UE:;Do6nde puedo tomar préctico(para destino indicado), si es necesario?
UF: Siga el bote del practico(o buque indicado)

UC: Siga mis aguas.

PM: Siga mis aguas (o las del buque indicado)

PM 1 : Pdngase por la proa y marque el rumbo.

UH: ¢Puede conducirme al interior del puerto?

Ul: Hay demasiada mar, el practico no puede subir a bordo.

UJ: Haga un socaire por estribor para el bote del practico.

UJ 1: Haga un socaire por babor para el bote del préactico.

UK: El bote del Préctico esta probablemente en la demora de ud.
UK 1: ¢{Ha visto el bote del practico?

OL.: Se efectla el practicaje por radar en este puerto (o puerto indicado)?
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Fig.14. Banderas del cédigo Internacional de Sefiales.

Fuente: https://imgl.etsystatic.com

Podria darse el caso de que esta comunicacion fuera de noche, si el buque y la
embarcacion de practicos estan proximos, se podria realizar la comunicacion
mediante sefiales luminosas usando el Codigo Morse haciendo el uso de la lampara
Aldis (Fig.15)
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Fig.15. Lampara Aldis.

Fuente: http://www.essamarine.com

La embarcacion de practico contestard de la misma forma después de haberse

identificado pudiendo emitir para ello la letra H del Cddigo internacional de Sefiales.

8.3. Vocabulario normalizado de navegacion maritima para

practicos

Normalmente en los buques se habla el idioma del pais al que pertenece la
tripulacion, pero cuando esta comunicacion tiene que hacerse con alguien que habla

otra lengua lo normal es usar el inglés.

En 1977 el comité de seguridad maritima de la OMI establecié el inglés como
vocabulario para algunas tareas relacionadas con la navegacién, estando entre estas
el practicaje. A continuacion (Fig.16) podemos ver un ejemplo de las frases en inglés
normalizado OMI para el practicaje:
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ESPANOL INGLES

Necesito préactico I require a pilot

¢Esta la embarcacion de practico en la Is the pilot boat on station?

estacion?

¢Dénde puedo recoger al préactico? Where can i take pilot?

¢A qué hora estara el practico disponible? At what time will the pilot be
available?
¢Es el practicaje obligatorio? Is pilotage compulsory?
¢ Necesita un préactico? Do you require a pilot?
El préactico se dirige hacia usted Pilot is coming to you
La embarcacion de practico esta Pilot boat is aproaching your
aproximandose al buque vessel

La escala de practico esta guarnida en

Pilot ladder is rigged on portside /

babor/estribor. starboardside

El practicaje queda suspendido para todos Pilotage suspended for all

los buques. vessels.

Fig.16 Tabla de frases para navegacion maritima con préctico.

Fuente: Elaboracion propia.
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8.4. Maniobra del buque para el embarque y desembarque

de practico

Una vez se ha realizado la comunicacion previa entre el practico y el buque se
procederd a la maniobra. El buque procederé reduciendo la velocidad a la zona de
embarque o desembarque de practico de manera adecuada en funcion de las

circunstancias tales como el tiempo, las corrientes, el mar, viento...

En zonas de mar abierto la banda por la que se colocé la escala del practico debe
quedar protegida quedando esta a sotavento haciendo socaire con e | buque (Fig.17),
lo mismo ocurre con los rios o canales, lugares estrechos en los que el buque en la

mayoria de ocasiones no puede salirse del rumbo.
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Fig.17 Buque haciendo socaire mientras se aproxima la lancha de practico.

Fuente: PEREIRA BAYLE, HEBER, Temas de la seguridad maritima, vol.1.

En aquellos lugares en los que hay una elevada cantidad de buques fondeando, o sea
necesario esperar al préactico se tiene muy en cuenta el abatimiento o deriva a la
hora de realizar la maniobra de embarque o desembarque del practico dado que al
reducir la velocidad el efecto sobre el timon disminuye, pudiendo quedar este sin

responder a la maniobra.
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Cuando haya visibilidad reducida o mal tiempo con niebla se han de emitir las

sefiales fonicas correspondientes y se ha de extremar la vigilancia.

Si la maniobra se realizara de noche el buque debe tener iluminada la escala de
practico y la zona por la que tenga que pasar el mismo, esta iluminacion no ha de
deslumbrar o confundir a otros buques con las luces de navegacion, cuidando ademas

que no haya ningun obstéaculo. Se dispondra ademas de un aro salvavidas con luz.

Como ya he mencionado anteriormente la escala que use el practico para embarcar
ha de cumplir con el reglamento y la distancia entre el Gltimo peldafio y el agua sera
tal que no moleste al practico en su embarque o desembarque, esta distancia va a
depender principalmente de la plataforma de embarco de la embarcaciéon de
practicos. La altura a la que ha de estar la escala se acordara previamente en las

comunicaciones con el practico o estacion de practicos.

Cuando la lancha de practicos no se pega al costado del bugue para embarque 0
desembarque sino que arria una embarcacion pequefia con el practico se realizara la

siguiente maniobra (Fig18)

Besoy svitivair b
e
VIENTO] VIENT] YIENTO
£
’\
/

b éb
\

Fig.18. Maniobra de aproximacion de la lancha de practico.

Fuente: PEREIRA BAYLE, HEBER, Temas de la seguridad maritima, vol.1.
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8.4.1. Maniobra de embarque de practico

A) En la maniobra A observamos al buque en el que va a embarcar al practico, este
bugue va avante despacio, la embarcacion estacion de précticos se queda a
barlovento del buque cuando arria al agua el bote con el practico (denominado b) la

lancha de practicos cruzaria la proa del buque y se situaria en b'.

b) El buque avanza y quedan las tres embarcaciones mencionadas enfiladas, la lancha
de préacticos quedaria atracada por sotavento. Si hay muy mal tiempo y este no
permitiera el embarque seguro del préctico, se debera esperar a que se calme para

poder proceder con seguridad.

c) En el caso C el practico ya estd a bordo y el buque sigue avante, la lancha de
préacticos volveria a la estacion de practicos cortando la popa al Buque para atracar

por sotavento del buque estacion de préacticos.

8.4.2. Desembarco de practico

Cuando se proceda a realizar esta maniobra se disminuira la velocidad del buque, el
practico desembarcaré por sotavento, guardando la maniobra gran similitud con la de

embarque.

Si se diera el caso de que el mar y el viento estuvieran muy fuertes haciendo
imposible el desembarco del practico, este permanecera a bordo y de seguir asi

desembarcara en el primer puerto en el que atraque el buque.

Por ultimo cabe mencionar que tanto el embarque como desembarque del préactico se

tiene que realizar a una velocidad muy reducida, por lo general 3 0 4 nudos.
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8.5. Generalidades

El préactico al desempefiar su labor debe informar de cualquier cosa que observe o
que pueda comprometer la seguridad de la navegacion o la prevencion de la
contaminacion. Debera informar lo més rapido posible de cualquier accidente que
suceda en el buque en el que esté prestando servicio, de cualquier irregularidad en las

luces y en las sefiales de navegacion.

El préctico puede negarse a realizar el servicio en el buque que considere oportuno si
este es un peligro para la seguridad de la navegacion o el medio ambiente. En el caso
de negarse a realizar su servicio se informara a la autoridad competente para que

tome las medidas que crea correspondiente.

Por otra parte es necesario contar con un Oficial de Guardia competente que realice
los deberes que se le han asignado , tales como ayudar en las comunicaciones, anotar
toda la informacién en el libro de maniobras, encender las luces de navegacion

correctas, comprobar que el timonel cumple con las ordenes.....

La eficacia del practicaje radica en gran medida en el intercambio de informacion

entre el capitan, el practico y la tripulacién del puente.

Es importante rellenar y actualizar la ficha del practico con exactitud, esta ficha es
un documento esencial para que el practico se familiarice con el bugue. Ademas, la

informacion sobre la maniobrabilidad del buque debe exhibirse en el puente.

La presencia del practico no exime la responsabilidad del capitdn o del oficial de
guardia en cuanto a temas de seguridad se trata. Capitdn y practico han de
intercambiar informacién correspondiente a la navegacion, peligros locales,

caracteristicas del buque, etc.

A continuacion podemos ver como seria la ficha para el préctico, en este caso

correspondiente al buque N/M "Consulado de Bilbao"
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FICHA PARA EL PRACTICO

Nombre del bugue: M/N "Consulado de Bilbao"

Numeral: EBY Q

Calado: Popa.......... ml......... ft........ i

Peso Muerto: 63.000 Ts.

40.4m 188.6m

Tipo de maquina Werksport D+W-7

Potencia maxima: 9500 KW (12990CV)

Ordenes de maquina

Toda avante de mar

Toda avante

Media avante

Poca avante

Despacio avante

Poa atras

Media atras

Toda atras

RPM/Paso

100

80

70

50

40

40

70

80
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Carga

13.0

10.6

9.3

6.6

53

4830 (sf)

4530 (Fyd)

Lastre

14.0

11.0

10.0

7.0

5.5
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De toda avante a toda atras: 230s Potencia atras = 50% avante
Maximo de arranques consecutivos: 21
Minimo de RMP 30 = 4 nudos

Indicar todo fallo temporal que afecte a la maniobra o control del buque:

Fig.19. Ficha para el préctico.

Fuente: Asociacion Vizcaina de Capitanes de la Marina Mercante, Guardia de puente: una guia

practica

8.6. La composicion del lugar

Es importante saber donde se encuentra el buque con respecto a la zona de
navegacion, cercania a otros buques, profundidad....esta informacién se puede
obtener facilmente haciendo uso de las cartas, el radar y de la misma vista.
Normalmente, sobre todo los oficiales con poca experiencia, suelen dejarse llevar por
el radar y no vigilan tanto el exterior, esto puede suponer un peligro, debido a que
muchas veces el radar no puede detectar objetos pequefios o se hace un uso

incorrecto de la escala del mismo debido a que no es la adecuada.

Para tener un correcto conocimiento sobre la composicion del lugar, se precisan las

siguientes actividades de control:
e Examinar la carta.

e Incrementar la vigilancia e identificar luces o marcas exteriores de forma

visual.

e Comprobar distancias y que no haya peligro de abordaje haciendo uso del

radar.

Grado en Néautica y Transporte Maritimo 57



Practicaje Curso 2015-2016

8.7. Planificacion anticipada

El préctico ha de tener claro el tiempo que tardara en llegar al buque que requiera el
servicio de practicaje dependiendo de su velocidad, la corriente, la disponibilidad,
visibilidad y otra serie de factores. Discutira el plan con el Capitdn y uno de estos
debera informar al oficial de guardia sobre los detalles de la travesia .Muchos de los

integrantes de la tripulacion necesitan saber el plan de navegacion del buque:

e Los maquinistas querran saber cuando se dara la orden de "Toda avante de

mar"
e La proa necesita saber cuando ha de trincar las anclas.

e EI Capitan querrad aproximarse a la lancha de préactico y realizar el siguiente

rumbo.

e El personal precisara saber por qué lado y cuando se debera guarnir la escala

de practico.

El Oficial de Guardia sera el que se asegure de que se mantiene informado en todo
momento, en la navegacién, a quien precisa saberlo. Para mantener informados de

forma correcta a la tripulacion se debe planificar la maniobra con antelacién:
e Seanotard en la carta la distancia hacia la lancha de practicos.

e Se ha comprobar la distancia a la lancha de préacticos en los puntos de gran

importancia.
e Se actualizara la hora estimada de llegada.

Una vez se haya comprobado la Hora Estimada de Llegada (ETA) a la lancha de
practico, se puede proceder a llamar a personal adicional, si es necesario, para operar

la escala del practico. EI Capitan se llamara segun lo indicado en las instrucciones.
La informacidn que se intercambiaran sera la siguiente:

a) Un acuerdo sobre el plan y procedimientos a seguir de la travesia planeada.
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b) Condiciones de caracter meteorolégico o profundidades del agua, corrientes o

trafico maritimo que se den durante el viaje.

¢) Numero de revoluciones de la hélice que corresponde a cada velocidad, calados,

eslora, manga, altura de los mastiles, velocidad angular, distancia de parada.....

d) Caracteristicas no habituales en el gobierno del buque como dificultades o
problemas en la maquina o el quipo de navegacion que pudiesen comprometer la

maniobra.

e) Informacion sobre métodos previstos para el uso de remolques si se espera que

esto suceda.

A la hora de realizar ese intercambio de informacion lo mas comdn es usar inglés
normalizado OMI, también su uso es comun en el caso de las radiocomunicaciones,
ya que conlleva a un mejor entendimiento de las comunicaciones y a evitar posibles

malentendidos.

8.8. Relacion entre capitan y practico

8.8.1. Cuestion de mando

Cuando el préactico estd a bordo del buque durante la ejecucion del contrato, puede
darse el problema de a quién le pertenece el mando, si al capitan o al propio practico.
Mediante el articulo 9° del reglamento general de practicaje, nos queda claro que el
practico es un mero asesor del capitan, es decir, un consejero. Por lo tanto el capitan
sigue al mando en todo momento, entendiéndose este como el conjunto de poderes
que tiene sobre el buque y la tripulacion, el practico no tiene ni siquiera la direccién
de la maniobra, siendo un asesor de gran valia ya que realiza esta actividad a diario
conociendo perfectamente las numerosas situaciones que puedan darse en el puerto y
los posibles peligros que pudiera existir, aun con todo esto no sustituye al capitan en

la maniobra y mucho menos en el mando.
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8.8.2. Vinculacion existente de los consejos del practico al
capitan

Varias son las cuestiones que se presentan en la vinculacion existente entre los
consejos dados por el practico y el capitan: ;Esta4 obligado a seguir el capitan el
asesoramiento del practico? ;Qué consecuencias se daran en cuanto a
responsabilidad para el capitan si no se siguen los consejos del practico y se causan

dafos al buque o a terceros?

Como ya mencione anteriormente, el practico es asesor que ha de aconsejar al
capitan con los rumbos y maniobras necesarias para llegar seguro al fondeadero. El
practico no alcanzara ninguna responsabilidad si el capitdn se negase a seguir sus
indicaciones. Para que el préctico sea responsable de alguna negligencia, el capitan
probara que el accidente o dafio producido ha sido consecuencia de una indicacion

erronea.

Como resumen decimos pues que las indicaciones del practico deben ser seguidas
por el capitdn mientras se esté ejecutando el contrato y si asi lo hace, se presume que
obra diligentemente, no obstante debe admitirse como excepcion a dicho principio de
caracter general, que en caso de no seguirlas, si considera que estas indicaciones son
claramente erroneas, no se le puede imputar al capitan responsabilidad, ya que sigue

manteniendo la diligencia debida.
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9.EXENCIONES DEL SERVICIO DE
PRACTICAJE

9.1. Generalidades

Si bien el practicaje es un servicio obligatorio en muchos puertos, lo cierto es que es
posible obtener una exencion con el fin de no estar obligado a usar ese servicio,
ademas de los buques de guerra nacionales, se podran dar casos de excepciones a la
obligatoriedad de utilizacion del servicio en un puerto o grupo de puertos
determinado. Las exenciones han de fundarse en una serie de caracteristicas previstas

con anterioridad, siendo las mas importantes las siguientes:

- Los conocimientos que posea el capitan o patrén sobre el puerto.

- Frecuencia de entradas y salidas en puertos concretos en los ultimos ocho meses.
- El tipo de buque y sus caracteristicas técnicas.

- La existencia y tipo de medios disponibles de ayuda a la maniobra de los buques.
- La intensidad y clase del trafico maritimo.

- El tipo de mercancias transportadas.

- La dificultad a la hora de entrar o salir de los canales, el sistema de balizamiento y
otros medios técnicos relacionados con la seguridad maritima del puerto y demas
aspectos exigidos por la OMI.

Por lo tanto, Con el fin de obtener el Certificado de Exencion de Practicaje (PEC) en

Espafia, seran necesarios una serie de requisitos:

- Realizar un examen teorico ante la Administracion Maritima (sin intervencion de
practicos) pudiendo ser esta prueba complementada con una maniobra de entrada y

de salida.
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- Hablar y entender el idioma espafiol.

- Haber realizado como minimo 30 maniobras / escalas en un afio. Lo que significa
que un buque de alta frecuencia obtiene la exencién en 15 6 menos dias y de media

frecuencia en menos de tres meses.

9.2. Regulacion de las exenciones

La Ley 27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina
Mercante, en uno de sus apartados atribuye a la Administracion Maritima la
competencia para determinar que puertos necesitan el servicio de practicaje y las

condiciones con las que se da.

A su vez, el articulo 9.2 del Reglamento General de Practicaje, aprobado por el Real
Decreto 393/1996 recalca que la Direccion General de la Marina Mercante esta
habilitada para determinar si un capitan o patron puede estar exento del uso del
servicio de practicaje en un puertos determinados. Asimismo, observando sus
articulos, vemos como la orden hace hincapié en aquellos criterios y condiciones

necesarios para otorgar las exenciones.

Con la ORDEN FOM/1621/2002, de 20 de junio quedan reguladas las condiciones
para el otorgamiento de exenciones al servicio portuario de practicaje. Esta orden

cuenta con los siguientes articulos:
Articulo 1. Objeto y definiciones.

1. El objetivo de esta orden es el de regular los distintos casos de otorgamiento de
exenciones a la obligatoriedad de practicaje, los requisitos necesarios para obtenerla,

la prorroga de esta y los motivos de suspension de la misma.
2. A los efectos de esta Orden se entiende por:

a) Alta frecuencia: La entrada y salida del buque en un puerto es de dos 0 mas veces

al dia.
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b) Media frecuencia: Cuando la entrada y salida de un buque en un puerto se realiza

dos 0 mas veces a la semana.

¢) Mercancias peligrosas: Las definidas como tales en el Reglamento de admision,
manipulacion y almacenamiento de mercancias peligrosas en los puertos, aprobado
por el Real Decreto 145/1989, de 20 de enero.

d) Mercancias especialmente peligrosas: Las mercancias especificadas como tales.

Articulo 2. Excepciones a la obligatoriedad de la utilizacion del servicio portuario de

practicaje.

La Direccion General de la Marina Mercante podra establecer excepciones a la
obligatoriedad de la utilizacion del servicio portuario de practicaje cuando se hayan
cumplido los criterios, supuestos y circunstancias en los que pudiera no ser
obligatoria su utilizacion. Se valorara especialmente para el establecimiento de las
citadas excepciones que esté implantado en el puerto un sistema de informacion a

buques y/o de control del tréfico portuario.
Articulo 3. Exenciones a capitanes y patrones de buques.

Las excepciones mencionadas en el articulo 2 se haran efectivas mediante exenciones
que seran dadas a capitanes o patrones por la Direccion General de la Marina
Mercante con el fin de no estar obligados a usar el servicio de practicaje.

Articulo 4. Atraques.

Las exenciones no se concederan a capitanes o patrones al mando de buques que
realicen maniobras de entrada o salida desde o hacia atraques, terminales, pantalanes
especificos y otras instalaciones con la autorizacion para el almacenamiento de

mercancias peligrosas.

La exencidn se suspendera de forma automatica cuando el buque, en movimiento o
en de alguna de sus maniobras, tenga que pasar a una distancia inferior a la mitad de

su eslora o a la distancia de seguridad que pueda establecerse en el Reglamento
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General de Policia de los Puertos o en las Ordenanzas de cada puerto, de cualquier

buque.
Articulo 5. Tipos, caracteristicas técnicas y condiciones de los buques.

1. No se otorgaran exenciones a los capitanes o patrones que estén al mando de

buques presentes en alguno de estos supuestos:

a) Buques para los que el Capitan Maritimo haya determinado que, debido a la carga
que transporta, tamafio o caracteristicas, deba servirse de la ayuda de uno o mas

remolcadores para su movimiento en puerto.

b) Buques que no cuenten con un sistema de propulsién y gobierno como para
efectuar la maniobra por si mismos en condiciones normales, en el caso de que un
bugue que cuente con la exencion sufra algin tipo de averia en su maquina o

gobierno esta quedara suspendida automaticamente.

c) Buques de propulsion convencional que no cuenten con la presencia de un timonel
en la maniobra de atraque y desatraque o buques que no tuviesen en los alerones
controles de 6rdenes a maquinas y propulsiones laterales, se exige ademas para
otorgar la exencién que haya un miembro de la tripulacién para atender la

transmision de dichas érdenes.

d) Buques que no cuenten con un resguardo de agua bajo la quilla de un minimo de
10% del calado o, si tienen un calado mayor de 12 metros, de, al menos, 1,2 metros,

y ello tanto en el canal de acceso como en la zona de maniobra.

e) Buques para los que el Capitan Maritimo considere que suponen una especial

dificultad para navegar y maniobrar.

2. Para aquellos buqgues que realicen atraques habituales y el Capitan Maritimo haya
determinado que deben servirse del auxilio de un solo remolcador, podran otorgarse
exenciones. Como requisito, el capitdn o patron al mando del buque deberd haber
realizado la maniobra al menos diez veces durante los doce meses inmediatamente
anteriores a la solicitud y superar obligatoriamente una prueba practica con caracter

complementario a los requisitos establecidos en el articulo 7 de esta Orden.
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Articulo 6. Mercancias transportadas.

1. No se concederdn exenciones a capitanes o patrones de buques que transporten
mercancias especialmente peligrosas. Tampoco se concederan exenciones cuando
transporten habitualmente mas de 200 toneladas de mercancias peligrosas, con
excepcion de las gabarras de suministro de combustible con base en ese puerto. Si
un buque tuviera la exencién y posteriormente se dedicase a transportar de modo
ocasional mas de 200 toneladas de mercancias peligrosas, la exencion concedida

quedaria automaticamente suspendida mientras siguiera haciendo esto.

2. En todo caso, debera de comunicarse a la Autoridad Portuaria el transporte por un

de mercancias especialmente peligrosas.
Articulo 7. Requisitos exigibles al capitan o patron

1. Para optar a la exencion los capitanes o patrones de los buques deberan cumplir

los siguientes requisitos:

a) Haber ejercido el mando del buque para el que se pretende la exencién durante los
dos meses previos a la solicitud en situaciones de alta frecuencia, durante cuatro
meses en casos de media frecuencia y durante ocho meses en el afio anterior a la
solicitud en los restantes supuestos, habiendo realizado, durante estos periodos, un
minimo de treinta maniobras de entrada y treinta de salida en el puerto.

b) Demostrar ante el Capitan Maritimo y sus asesores técnicos, sus conocimientos
sobre el puerto y la zona de atraque sobre la que se solicita la exencién. La
demostracion podra, complementarse con una prueba practica consistente en la
realizacién de una maniobra de entrada y otra de salida con practico a bordo ante el
propio Capitan Maritimo, el cual, si no fuera Capitan de la Marina Mercante, estara

asistido de un funcionario adscrito a la Administracion Maritima que lo sea.

c) Acreditar el conocimiento suficiente y la debida fluidez de la lengua castellana
quedando probado a satisfaccion del Capitan Maritimo durante la prueba de

demostraciéon de conocimientos.
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2. El aspirante que no posea los conocimientos suficientes o no supere la prueba
practica, no podrd formular una nueva solicitud hasta que haya transcurrido un

minimo de cuatro meses.

3. El capitan o patron que haya obtenido una primera exencion y quiera obtener otra
para un buque distinto en la misma zona de atraque, no deberd demostrar de nuevo

sus conocimientos sobre la zona, pero si ha de realizar una nueva prueba practica.
Articulo 8. Condiciones especiales para los buques de alta velocidad

1. Si los capitanes o patrones cuentan con exencion en otro u otros puertos para el
mismo o diferentes buques de alta velocidad, deberan demostrar ante el Capitan
Maritimo sus conocimientos sobre el puerto, asi como de la zona de atraque sobre la
que se solicita la exencion. Esta demostracion podra complementarse con una prueba
practica de una maniobra de entrada y otra de salida con practico a bordo ante el
propio Capitan Maritimo, el cual si no fuera Capitan de la Marina Mercante estar

asistido de un funcionario que posea esa titulacion.

2. Si los capitanes o0 patrones no cuentan con exencion previa deberan demostrar ante
el Capitan Maritimo sus conocimientos sobre el puerto, asi como de la zona de
atraque sobre la que se solicita la exencion. y, asimismo, haber efectuado
satisfactoriamente, las maniobras que indique el Capitan Maritimo, que no podran ser
menos de cinco. En el supuesto de que éste no fuera Capitan de la Marina Mercante,
estara asistido de un funcionario adscrito a la Administracién Maritima que si lo sea
y de un capitan exento para ese puerto y tipo de embarcacion. Cuando no fuera
posible la presencia del capitan exento, el nimero minimo de maniobras se elevara

hasta diez.

3. El Capitan Maritimo podra contar para la realizacion de las demostraciones y
pruebas con los asesores técnicos que estime oportuno. Las maniobras se efectuaran

sin pasaje a bordo.
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Articulo 9. Otorgamiento de la exencién.

Para que el Director general de la Marina Mercante pueda otorgar la exencion, el
capitdn o patrén del buque debera presentar la documentacion que acredite su
titulacion y pruebas de las escalas efectuadas en el puerto que le sean exigibles,
indicando la zona de atraque para la que se pretende y un informe del buque y su

equipamiento en todo lo relacionado con la maniobra.

En cuanto a las fechas para la demostracion de conocimientos o realizar la prueba
practica, se comunicaran a la Autoridad Portuaria, y la de la prueba a la corporacion
de précticos o a la entidad que la sustituya. A continuacién, el Capitan Maritimo

redactard un informe en y formulara la recomendacion que estime procedente.

Por ultimo, la Direccion General de la Marina Mercante dictara la resolucion que
proceda, en la que quedaran establecidas las que deban de acotar la exencion. Esta
resolucion, de acuerdo con el articulo 9.2 del Reglamento de Practicaje, sera
motivada, se dictara y notificara en el plazo méximo de tres meses, y se comunicaré a

la Autoridad Portuaria.
Articulo 10. Suspension de la exencion.

1. Se podra suspender el ejercicio de la exencion de practicaje por las siguientes

causas:

a) La necesidad del uso de remolcador para la maniobra, prolongandose mientras

duren las causas que obliguen a dicho uso.

b) La realizacion de obras en el muelle o zona proxima al atraque, cuando lo

considere oportuno el Capitan Maritimo.

c) Las circunstancias excepcionales, justificadas por la Autoridad Portuaria, que
pudieran ocasionar problemas importantes para la explotacién del puerto, o cualquier

supuesto que comprometa la seguridad maritima.

2. El Director general de la Marina Mercante, a propuesta del Capitdn Maritimo,

podra suspender el ejercicio de la exencidn de practicaje, mediante una resolucion,
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por el incumplimiento de las normas establecidas por la Autoridad Portuaria para
regular el movimiento de los buques y las comunicaciones dentro del puerto. La
suspension debera ser notificada al capitan del buque, y se comunicara a la Autoridad

Portuaria, al naviero y a la corporacion de préacticos.

3. En el caso de cualquier fendbmeno meteorologico, en relacion con el tamafio o
tonelaje del buque, sobrepase los limites previstos segin el criterio de Capitania
Maritima, oidas la Autoridad Portuaria y la corporacion de practicos, la suspension

sera automatica.
Articulo 11. Vigencia de la exencion.

Las exenciones tendran vigencia anual y podran ser prorrogadas por el Capitan
Maritimo a peticion del interesado, esta peticion debe realizarse como minimo treinta
dias a su vencimiento. La prorroga se concedera siempre y cuando se demuestre que
el capitan o patron ha efectuado minimo doce escalas en el puerto correspondiente
durante la exencion y que no ha estado ausente del mismo en un intervalo mayor de

ocho meses.

9.3. Dificultad a la hora de obtener exenciones

Se ha hablado mucho sobre la labor del practico y la importancia que tiene su figura
en la seguridad, esto ha generado diversas opiniones tanto positivas como negativas a
la hora de tocar el tema de las exenciones del practicaje.

Las exenciones solicitadas son recibidas con un gran desagrado por la
Administracion maritima, esto se debe al temor de que esa decision pueda causarles
algun tipo de problema, sobretodo en el tema econdmico, dado que a mayor numero
de exenciones, menor numero de retribuciones recibiran por la prestacion de su
servicio, por ello no es de extrafiar que la exenciones se sometan a un gran nimero
de requisitos y estén vigiladas rigurosamente. Sin duda, los practicos son un
elemento de seguridad del puerto de gran importancia, la labor del practico es

imprescindible para la gran mayoria de buques extranjeros que llegan a nuestros
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puertos, pero esta figura no es tan importante en las maniobras de los barcos con
capitan y tripulacion total o parcialmente espafiola, de linea regular en el puerto en

cuestion.

Las navieras soportan el gasto del practicaje, por lo tanto mientras a los practicos les
interesa que no se concedan exenciones, para el naviero supone ahorrarse costes, asi
en los puertos con mucho tréfico como Barcelona donde los précticos gozan de un
gran sueldo es mayor la dificultad a la hora de obtener una exencion negandose estas
muy a menudo con argumentos mas que discutibles, justificando la necesidad del
préactico con el tema de la seguridad. Lo mismo ocurre en puertos de escaso trafico
donde se hacen méas que necesarios los buques de linea regular con el fin de que los

practicos puedan redondear los ingresos obtenidos.

Como conclusion, podemos ver como las navieras espafiolas estan obligadas a
mantener el servicio de practicaje, esto supone condenarlas a competir con
desventaja sobre otros modos de transporte. Si el practicaje es un servicio del puerto,
segun la ley, las Autoridades Portuarias han de asumir su responsabilidad. El
practicaje es un instrumento relevante de la seguridad de los puertos, por ello muchos
autores se preguntan ¢Por qué no son las Autoridades Portuarias las encargadas de
pagar a los précticos que el puerto necesite y que el trafico mercante no alcance a
remunerar? También plantean la creacién de un fondo de solidaridad que distribuya
con ponderacion la suma total de sus ingresos. Estas ideas pretenden acabar con la

falta de personal aumentando asi la seguridad del puerto.

Por dltimo, como podemos observar, la orden de 2002 regula las exenciones
estableciendo una serie de criterios, sin embargo, se ha solicitado una revisién del
procedimiento de tramitacion para facilitar el acceso de los capitanes a las
exenciones. Tras realizar una serie de consultas, la DGMM ha aprobado una nueva
Instruccion con el fin de facilitar y agilizar a la administracion el proceso para la
obtencion de las exenciones. Esta nueva instruccion recoge una serie de propuestas,

siendo algunas de ellas las siguientes:

» La prueba sobre conocimiento local del puerto podra desarrollarse en inglés, y la

Capitania Maritima ha de facilitar informacion sobre las materias sobre las que
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versara dicha prueba. Su fin es el de facilitar el acceso a las exenciones de capitanes
que no hablen de forma fluida el castellano, sin perjuicio de que éstos deberan

demostrar su conocimiento de la fraseologia estandar de la OMI en espafiol.

* Se hace hincapié en que, la posibilidad de exigir una prueba practica tiene caracter

facultativo, la exigencia de la misma queda al criterio del capitan maritimo.

 La Autoridad Portuaria podré especificar si una solicitud afecta o0 no a un muelle

que se use con el fin de almacenar mercancias peligrosas.

» Las Capitanias deberan informar detalladamente sobre las fechas y plazos de

desarrollo de cada expediente.
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10.CONCLUSIONES

Este trabajo ha servido para comprender la funcion del practico en el puerto y la
importancia que tiene el servicio de practicaje, como conclusion, podemos decir que

este es un eslabon més en la cadena que forma la seguridad maritima.

La profesion de practico ha ido sufriendo ligeros cambios a lo largo de la historia
debido a la aparicion de nuevas tecnologias, sin embargo, por mucho que haya
variado, sus bases se mantienen, su funcién principal sigue siendo la de asesorar al
capitan y guiarlo por donde se requiera con el fin de garantizar la seguridad del
buque, del puerto al que entra o sale, de las instalaciones portuarias, del medio
ambiente y del entorno y como no, de la vida humana, con el fin de llevar a cabo este
servicio es importante que exista un intercambio de informacion fluido entre las
partes interesadas para evitar posibles malentendidos. El practico se ayudard de su
embarcacion, de la escala de practico y sobre todo de su conocimiento y experiencia

en la mar para realizar su labor lo mejor posible.

Por ultimo, cabe decir que el futuro del practicaje es algo incierto, por una parte se
plantea la liberalizacion de este servicio con el fin de abrirlo al mercado, pero , se ha
llegado a la conclusion de que esto podria afectar negativamente a la calidad del
servicio y por lo tanto a la seguridad y dado que la funcidn del practicaje es
contribuir a esta, todo parece indicar que se seguira el camino empelado hasta ahora

ny,

de un servidor "Unico"™ por puerto. Por otra parte, cada vez se otorgan mas
facilidades para que un capitan o patron pueda obtener una exencién lo que conlleva
que los ingresos de los précticos disminuyan y las navieras salgan beneficiadas.
Parece pues que estamos en un punto muerto, el practicaje seguira evolucionando y
adaptandose a los nuevos tiempos, pero no sera hasta medio o largo plazo que sufrira

un cambio significativo.
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