Universidad
de La Laguna

ULL

UNIVERSIDAD DE LA LAGUNA
ESCUELA POLITECNICA SUPERIOR DE INGENIERIA
SECCION DE NAUTICA, MAQUINAS Y RADIOELECTRONICA NAVAL

TRABAJO FIN DE GRADO

PREVENCION DE LA CONTAMINACION MARINA
PLAN DE GESTION DE BASURAS
FLOTA SUARDIAZ, S.A.

JAVIER MARTIN DE LA ROSA

JUNIO 2016

DIRECTOR/ES

JUAN I. GOMEZ GOMEZ
JOSE AGUSTIN GONZALEZ ALMEIDA






D. Juan Imeldo Gémez Gdmez, Profesor Titular del &rea de conocimiento de
Ciencias y técnicas de la Navegacion, perteneciente al Departamento de Ciencias de
la Navegacion, Ingenieria Maritima, Agraria e hidraulica de la Universidad de La

Laguna certifica que:

D. Javier Martin de la Rosa, ha realizado bajo mi direccion el trabajo fin de grado
titulado: “PREVENCION DE LA CONTAMINACION MARINA. PLAN DE
GESTION DE BASURAS - FLOTA SUARDIAZ, S.A.”.

Revisado dicho trabajo, estimo redne los requisitos para ser juzgado por el tribunal

que sea designado para su lectura.

Para que conste y surta los efectos oportunos, expido y firmo el presente Certificado.

En Santa Cruz de Tenerife a 11 de junio de 2016.

Fdo.: Juan Imeldo GAmez GOmez.

Director del trabajo.

Pagina | |



Pagina | Il



D. José Agustin Gonzalez Almeida, Profesor Asociado del area de conocimiento de
Construcciones Navales, perteneciente al Departamento de Ciencias de la
Navegacion, Ingenieria Maritima, Agraria e hidraulica de la Universidad de La

Laguna certifica que:

D. Javier Martin de la Rosa, ha realizado bajo mi direccion el trabajo fin de grado
titulado: “PREVENCION DE LA CONTAMINACION MARINA. PLAN DE
GESTION DE BASURAS - FLOTA SUARDIAZ, S.A.”.

Revisado dicho trabajo, estimo redne los requisitos para ser juzgado por el tribunal

que sea designado para su lectura.

Para que conste y surta los efectos oportunos, expido y firmo el presente Certificado.

En Santa Cruz de Tenerife a 11 de junio de 2016.

Fdo.: José Agustin Gonzélez Almeida.

Director del trabajo.

Pagina | Il



Pagina | IV



INDICE

INDICE DE ILUSTRACIONES .....oooiveereeieeeieieeieesessssies s ssssessesnsesssnens VII
INDICE DE TABLAS ......oootceeeeeeeeeeee e eseee s aessen s IX
GLOSARIO DE TERMINOS.........ooiieieeeieiieieseeeeeeesesvssessesessssessesnan e, X1
RESUMEN ..ottt 1
OBUIETIVOS.......oooeveeeeseeeveeies s ses s sean s 3
INTRODUGCCION .....coouiciieiceeeeeteee et esas st naanes 5
MATERIAL Y METODOS ......ooiveieeeeeeeeseesiessesiesseesssssesssessssssssssssssse s 7
1. GRUPO SUARDIAZ ......ovoeveeeeeeeeveeeeeeesvesvessesvessnssinsss s 8
2. TENERIFE CAR ..ooooieevieeeeeeeeeseeveseesies s ssssss s sesn s 13
RESULTADOS ......ooviviieirieieseesieeeessessssessees s sessssnsssnssss s s sssssssss s ssssnnens 29
1. GESTION DE BASURAS A BORDO ......oocovveeieeeereeieneeesessiissssinsinnes 38
CONCLUSIONES. .....oooeeeeeeeeeeeeeeeeeeses s sssies s sess s asess s 59
ANEXOS......ooooveieeeeeieteseeesieseee et ees s ses s ses s n s ese st sss s aan s nseenes 63
BIBLIOGRAFIA ...ttt 71
PAGINAS WEB CONSULTADAS .......oviveeeeeeeseeseieseessesssessessssssessesssnnanees 71

Pagina | V



Pagina | VI



INDICE DE ILUSTRACIONES

llustracion 1. Ro/Ro Velazquez, actual Al Salmy 6, atracado en el puerto de Vigo en
marzo de 2010. Fuente: https://images.vesseltracker.com/images/vessels/midres/Al-
SAIMY-6-464698. DT ....eveeieeieenieeeite sttt bbbt 9

llustracion 2. Ro/Ro Sancho Panza atracado en el puerto de Mahdn en octubre 1999.

Fuente: http://www.spanishshipping.com/jpp/SanchoPanzabm.jpg..........ccccceevverveenee. 9

llustracion 3. Principales lineas operadas por la compafila Suardiaz. Fuente:
https://static.wixstatic.com/media/0d6bdb_c5b6e581cac3442f821e87a32801009f.png
Iv1/fill/w_527,h_357,al_c,Ig_1/0d6bdb_c5b6e581cac3442f821e87a32801009f.png10

llustracion 4. Estado de la explanada de Mostaganem durante la operativa de

(0 Lo o L o - DRSSP 11

lustracion 5. Tenerife Car tras una reparacion. Fuente:

http://www.hjbarreras.es/_docs/imagenes/15_k01ni4y3dw99g8eqrbkw8r918xxrm408
oo OSSPSR 13

llustracion 6. Tenerife Car tras su paso por las Islas Cies en Vigo. Fuente:

E1abOraCion ProPia. .....cccooeieeiiieiseeee e 14

llustracion 7. Diferentes condiciones de carga en las bodegas del Ro/Ro Tenerife
Car. Fuente: EIaboraCion pPropia. ........cceceeereireneiieieseseese e 16

llustracién 8. Plano de la cubierta 2 del Ro/Ro Tenerife Car perteneciente a la Sala

de Maquinas. Fuente: Planos en formato PDF propiedad de la compafiia Suardiaz. 18

llustracion 9. Vista frontal y lateral de los motores auxiliares. Fuente: Elaboracion
S]] ] - VA SRR 19

llustracion 10. Local del servomotor durante un ejercicio de fallo en el sistema de

gobierno. Fuente: EIaboracion Propia..........ccccceecveeieiieieieccie e 20

Pagina | VII


file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304205
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304205
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304205
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304206
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304206
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304207
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304207
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304207
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304208
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304208
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304209
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304209
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304209
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304210
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304210
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304211
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304211
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304212
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304212
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304213
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304213
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304214
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304214

llustracion 11. Imagenes de las hélices de proa y popa durante la reparacion en dique
seco. Fuente: D. Ismael José Mata Nieto, Capitan del buque Ro/Ro Tenerife Car....20

llustracion 12. Maquinillas y molinetes de proa durante una prueba de presion.

Fuente: EIabOracion Propi.........cccceceeieieeieeiiesiese e see e see e eae e e e e eee s 21

llustracion 13. Puente de gobierno durante la entrada al puerto de Vigo. Fuente:

E1abOraCion ProPia.......coeoeeiierieiee e s 22
llustracion 14. Elementos de la estacion radio. Fuente: Elaboracion propia.............. 23

llustracion 15. Portadas de la edici”“on de 2011 del MARPOL, y portada de la Guia
para la  implantacion del Anexo V  edicibn  2012.  Fuente:
http://www.grupopiedra.es/img/trabajos/agentes_marpol/books3.jpg .......cccevvervvennnne 30

llustracion 16. Portada Plan de Gestion de Basuras. Fuente: Plan de Gestion de

Basuras de la compafiia SUardiaz. ............ccceevueiieieciic i 38

llustracion 17. Formulario para notificar deficiencias de las instalaciones receptoras
de basuras. Fuente: Plan de Gestion de Basuras de la compafiia Suardiaz. .............. 47

llustracidn 18. Carteles informativos para la prohibicién de tirar basura al mar, y para

mantener limpia la mar. Fuente: Plan de Gestion de Basuras compafiia Suardiaz.....55

llustracion 19. Carteles informativos sobre los procedimientos del Plan de Gestion de

Basuras. Fuente: EIaboracion propia. ........c.ccoceoeeerereinineiene e 57

Pagina | VIII


file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304215
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304215
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304216
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304216
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304217
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304217
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304218
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304219
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304219
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304219
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304220
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304220
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304221
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304221
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304222
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304222
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304223
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304223

INDICE DE TABLAS

Tabla 1. Caracteristicas principales buque Ro/Ro Tenerife Car..........cccccceevvevvernenen. 15
Tabla 2. Relacion de cubiertas y alturas maximas del bugue Ro/Ro Tenerife Car. .. 17
Tabla 3. Capacidad total de las bodegas del buque Ro/Ro Tenerife Car................... 17
Tabla 4. Elementos de navegacion y comunicacion del bugue Ro/Ro Tenerife Car. 23

Tabla 5. Clasificacion de los medios de proteccion contra incendios del bugue Ro/Ro

TENEIITE CaN. woviieieie bbbttt bt besrenreas 25
Tabla 6. Enmiendas aplicables al Convenio MARPOL durante el afio 2016............ 32
Tabla 7. Informacion relativa sobre la descarga de basuras al mar. ...........cc.cccoueee.. 35
Tabla 8. Clasificacion de basuras y zonas permitidas de descarga al mar................. 44
Tabla 9. Restricciones a las descargas de basuraen el mar..............ccocoeeveeveeieceennn. 49
Tabla 10. Métodos de compactacion de los diferentes tipos de basuras.................... 50
Tabla 11. Tratamiento de las basuras a bordo. ...........ccccooeiiniiiiniiici e 51

Tabla 12. Tratamiento de las basuras extraido del Plan de Gestién de Basuras de la

COMPANTA SUBITIAZ. ......oeiveeiecc et nas 52

Pagina | IX


file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304228
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304228
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304233
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304234
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304235
file:///H:/TFG%20UNIFICADO.docx%23_Toc448304235

Pagina | X



GLOSARIO DE TERMINOS

OCMI: Organizacién Consultiva Maritima Internacional
OMI: Organizaciéon Maritima Internacional

MARPOL: Convenio para la prevencion de la Contaminacion Marina

TET: Trans European Transport

Ro/Ro: Roll-on/Roll-off

OTAN: Organizacion del Tratado del Atlantico Norte
ML.: Metros lineales

P&I: Club de Proteccion e Indemnizacion

MMSI: Identidad del Servicio Maovil Maritimo

GMDSS: Sistema Mundial de Socorro y Seguridad Maritima

NT: Tonelaje neto

GT: Tonelaje bruto

IFO: Intermediate Fuel Oil

kW: Kilovatios

rpm: Revoluciones por minuto

kVA: Kilovoltio por amperio

AIS: Sistema Automaético de Identificacion
GPS: Sistema de Posicionamiento Global
ALDIS: Reflector de sefiales
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RESUMEN

Tras muchos afios de vertidos incontrolados de basuras al mar, lo cierto es que
nuestros mares estan empezando a sufrir las consecuencias, por ello es de vital
importancia la aprobacion y aplicacion de normas para la conservacion del medio

ambiente marino.

Uno de los ejemplo sobre este tipo de reglas, es el convenio MARPOL, el cual regula
de forma clara los vertidos al mar de agentes contaminantes, incluidas las basuras

procedentes de barcos o plataformas.

Una de las reglas de este convenio establece la obligatoriedad de crear un Plan de
Gestion de Basuras, el cual sirva como una guia de obligatorio cumplimiento sobre la
correcta gestion que se debe de hacer de las basuras a bordo. Por lo que se intentara
explicar el funcionamiento del mismo, mediante las reglas establecidas en el
Convenio MARPOL; y por otro lado, explicando el Plan de Gestion de Basuras

elaborado por la compafiia Suardiaz.
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OBJETIVOS

Los objetivos a la hora de la realizacion del presente trabajo de fin de grado son los

siguientes:

e Describir el bugue Ro/Ro Tenerife Car,
buque en el que realizé las practicas.

e Concienciar al lector sobre el problema
generado por la contaminacién marina
por basuras.

— —

¢ Resaltar la lucha de la OMI en cuestion de
preservacion del medio ambiente marino
mediante el Convenio MARPOL.

—

e Detallar el funcionamiento de un Plan de
Gestion de Basuras.

—

e Explicar el procedimiento de implantacién
del Plan de Gestidn de basuras en el
buque donde realizé las practicas.

— T
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INTRODUCCION

A lo largo de la historia, debido a la grandeza de los mares, estos han servido como
el gran vertedero de basura de todo el mundo, este problema, que anteriormente no se
trataba como tal, se fue haciendo cada vez mayor, agravandose desde los tiempos de
la revolucion industrial, en los que debido al gran aumento de la generacion de
residuos, y la localizacion, en muchos casos cercana al mar, de los vertederos de

basura, provoca que el destino de gran parte de esa basura fuera, y siga siendo el mar.

Los Estados rectores de los paises, poco a poco han ido tomando conciencia de este
gran problema, y han creado leyes para la proteccion del medio marino, pero por lo
general de manera ineficaz. Tan solo los paises que han aplicado medidas buenas y
eficaces para fomentar el reciclaje, han conseguido disminuir de forma drastica la
cantidad de residuos generados, provocando de manera inmediata una disminucion

de los residuos cuyo destino final son los vertederos, rios o playas.

En el &mbito maritimo, debido al continuo aumento de la flota mercante mundial, el
problema también se ha ido agravando, hasta tal punto que se calcula que
actualmente el 20% de la basura que se vierte anualmente al mar, proviene de barcos

o plataformas marinas.

La creacion de la OMI en 1948, que en sus origenes se conocia por Organizacion
Consultiva Maritima Intergubernamental (OCMI), supuso el comienzo de la toma de
medidas para la prevencion de la contaminacion y proteccién del medio marino en el
ambito maritimo. Hasta entonces, a bordo de los buques se tenia la costumbre de
verter al mar todo aquello que por una razén u otra, ya no era util a bordo,
vertiéndose al mar residuos generados tales como: plasticos, redes, residuos

resultantes de la limpieza de tanques, etc.

La OMI desde sus inicios, ha tomado medidas para prevenir la contaminacion, pero
siempre lo ha hecho tras sucesos graves, que han causado un gran dafio al ecosistema
marino, con la creaciébn del MARPOL 73/78, actualmente MARPOL, la OMI

reforzaba su compromiso adquirido sobre proteccion del medio marino. EI Convenio
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ha sido objeto continuo de modificaciones, para elevar cada vez méas el nivel de
proteccion de los mares, con esto la OMI intenta tomar la delantera en la lucha contra

la contaminacion.

A lo largo del presente trabajo se explicara el contenido del Anexo V del Convenio
MARPOL, el cual trata sobre la prevencion de la contaminacion por basuras. Uno de
los aspectos méas importantes es la obligatoriedad de crear un Plan de Gestion de
Basuras en el cual se establezcan las pautas sobre el tratamiento de basuras a bordo,
y se forme a las tripulaciones sobre la prohibicion de verter al mar determinados

tipos de residuos.

Antes de ahondar en la implantacion del Plan de Gestion de Basuras, se hace una
descripcion del buque de transporte de carga rodada Tenerife Car, buque sobre el
cual trata el Plan de Gestion de Basuras. Asi mismo, como el buque pertenece a la
compafiia Vapores Suardiaz, S.A. también se hace mencidn sobre sus origenes y su
compromiso con el cuidado del Medio Ambiente.

A continuacidn, se plantea un breve resumen del contenido del Convenio MARPOL,
finalizando éste con una descripcion mas detallada del Anexo V, sobre el cual se

basa este trabajo.

Tras ello, se explica el motivo de la necesidad de implantar los Planes de Gestion de
Basuras, ademas, se resume el Plan elaborado por la compafiia Suardiaz, y se

detallan las directrices para su implantacion y buen funcionamiento a bordo.

El trabajo finaliza con unas breves conclusiones originadas tras la realizacion de este
trabajo, asi como del estudio realizado para la elaboracion del mismo, y una serie de
experiencias vividas a bordo durante el tiempo de embarque de alumno en dicho

buque.
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MATERIAL Y METODOS

Este trabajo intentard hacer llegar al lector el problema resultante de la
contaminacion marina, y en especial, la causada por las basuras vertidas al mar desde

los buques; asi como las medidas de proteccion del medio adoptadas por la OMI.

El tema principal del presente trabajo, es la prevencion de la contaminacion marina,
pero debido a que es un término que abarca demasiadas cuestiones, antes de realizar
el trabajo, se tomo la decision de elaborarlo sobre el Plan de Gestion de Basura a
bordo, ya que podria recopilar la informacion a bordo durante la realizacion de las

précticas.

Debido a que la informacion para la realizacion del mismo es propiedad de la
compafiia Vapores Suardiaz, S.A. crei conveniente desarrollar dos puntos
relacionados con la misma, uno de ellos describiendo la estructura de la propia
Compafiia y su compromiso con el medio ambiente; y otra parte describiendo uno de
sus buques, en el que pude realizar mis practicas, el buque Ro/Ro Tenerife Car, con
ello se intenta que el lector tenga una idea del buque en el que se basa el Plan de

Gestion de Basuras que se describira.

Par entender la estructura y los procedimientos a seguir para la implantacién del Plan
de Gestion de Basuras, primero he tenido que realizar un breve estudio sobre el
Convenio MARPOL, y de forma mas extensa, sobre el Anexo V del mismo; aspectos

gue se encuentran detallados a lo largo del trabajo.

Para introducir el Plan de Gestion de Basuras de la Compafiia, se ha optado por hacer
un breve resumen de cada apartado del mismo, con lo que el lector tendra una nocién
sobre su estructura y la politica en cuestidn de gestion de la basura generada a bordo

promulgada por la compafiia.

Para finalizar, ya que el alumno colabora con la implantacion y el mantenimiento del
Plan, se describen los procedimientos aplicados a bordo para la correcta gestion de

las basuras que se generan.
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1. GRUPO SUARDIAZ

El Grupo Suardiaz fue creado en el afio 1944 por los
hermanos Rafael y José Riva Suardiaz, constituyendo
unos afios mas tarde la primera flota espafiola de
) buques roll-on roll-off y car-carrier de Espana.
Gl'unnsual‘dlaz Desde sus inicios, la compafila ha basado su

crecimiento y solidez en tres pilares fundamentales:

e Calidad: ofreciendo al cliente los mejores servicios para el transporte de sus
mercancias, y manteniéndolo informado en todo momento del estado de sus
envios.

e [Expansion: habiendo aumentado en los dltimos afios su proyeccion
internacional a varios paises gracias a sus nuevos servicios puerta-puerta, en
los que el cliente decide el punto de recogida y de entrega de la mercancia a
transportar.

e Diversificacion: englobando empresas de diferente indole dentro del Grupo
Suardiaz, y con un mismo punto en comdn, el transporte de mercancias.
Algunas de estas empresas son: Flota Suardiaz, Logistica Suardiaz, TET
(Trans European Transport Suardiaz) y otras...

Todo ello se realiza sin olvidar en ningin momento el cuidado y la mejora del medio
ambiente, estableciendo rigurosas normativas internas para la prevencion de la
contaminacion y conservacion del medio ambiente, cumpliendo en todo momento

con las normativas nacionales e internacionales vigentes.

Flota Suardiaz S.A., es la empresa que actualmente gestiona los buques que
pertenecen al Grupo Suardiaz y es la encargada del transporte maritimo propiamente
dicho de: vehiculos, trailer, maquinaria pesada y carga rodada en general. Sus
principales lineas se establecen desde los paises de fabricacion de vehiculos hacia
paises receptores, retornando con otros tipos de mercancias. Ademas es una empresa

de referencia para el transporte de cargas de la OTAN y Naciones Unidas, habiendo
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lustracion 2. Ro/Ro Sancho Panzatrcado en el puerto eMah(')n en octubre 1999, Fuente:
http://www.spanishshipping.com/jpp/SanchoPanzabm.jpg

participado en varias ocasiones en el transporte de material bélico en guerras como la

de Iraq.

Desde sus comienzos, como empresa especializada en buques ro-ro y car-carrier,
Flota Suardiaz ha contado con barcos tan ilustres como: “Sancho Panza”, “Roline”,
“Rivagijon”, “Rivanervion”, “Rivanalon”, “Arroyofrio Uno”, “Arroyofrio Dos”,
“Velazquez” y “Cervantes”. Estos buques marcan el comienzo y la gran expansion
de la compafiia en lo referente al transporte maritimo de carga rodada y siendo éstos
barcos, los mejor valorados por el propio personal de la empresa, por su gran
navegabilidad y comodidad. Actualmente, algunos de estos barcos se encuentran

todavia en servicio, como es el caso del “Velazquez”, que tras venderlo a los

\ : Y

it
W“"'E"M ’u ,Mw.

TLELERAA
y LA ke

lHustracion 1. Ro/Ro Velazquez, actual Al Salmy 6, atracado en el puerto de Vigo en marzo de 2010.
Fuente: https://images.vesseltracker.com/images/vessels/midres/Al-Salmy-6-464698.jpg
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Emiratos Arabes, actualmente opera con el nombre de “Al Salmy 6 y es operado por

la empresa SAMC en los Emiratos Arabes.

Hoy en dia la flota se compone por los siguientes barcos: “IVAN”, “L’ AUDACE”,
“GRAN CANARIA CAR”, “TENERIFE CAR”, “BOUZAS”, “GALICIA”,
“SUARVIGO”, “BARNOIL”, “FLORENCIA”, “GREENOIL”. Siendo todos ellos
del tipo ro-ro, excepto los buques “BARNOIL” Y “GREENOIL” que son gabarras
para el suministro de la flota y el buque “FLORENCIA” del tipo ro-pax y operado

actualmente por la compafia Grimaldi Lines.

Flota Suardiaz opera lineas de su propiedad, asi como otras en las que empresas
como Grimaldi o Trasmediterranea, entre otras, fleta sus barcos para cubrir la
demanda de determinadas lineas. Las lineas que opera en la actualidad y que tienen

mayor relevancia son:

lustracién 3. Principales lineas operadas por la compafiia Suardiaz. Fuente:
https://static.wixstatic.com/media/0d6bdb_c5b6e581cac3442f821e87a32801009f.png/v1/fill/w_527,h 357.al ¢

Jlg_1/0d6bdb_c5h6e581cac3442f821e87a32801009f.png

e Norte de Europa — Norte de Africa: a la que destina dos barcos de su flota,
“Gran Canaria Car”, “Suarvigo”, con una capacidad total de 1230 ML,

consiguiendo asi una conexion semanal entre los puertos de Emden,
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Sheerness, Zeebrugge, Santander, Vigo, Casablanca, Mostaganem, Las
Palmas de Gran Canaria y Santa Cruz de Tenerife.

Espafia — Norte de Europa: operando los mismos barcos que la linea del
norte, unen los puertos de Barcelona, Valencia, Southampton, Zeebrugge y
Emden, con una capacidad de carga de 1230 ML.

Mediterraneo — Canarias: a esta linea destina un Unico barco, el
“L’Audace” que cubre la linea semanalmente, con una capacidad de carga de
1405 ML, uniendo los puertos de Barcelona, Las Palmas, Tenerife.

Canal de la Mancha: cubre tres veces por semana la linea que une los
puertos de Emden y Sheerness ¢ Calais y Sheerness, en la que hay destinado
un dnico barco, el lvan, con una capacidad de carga de 863 ML.

Vigo — St. Nazaire: la llamada “Autopista del Mar” une los puertos de Vigo
y St. Nazaire tres veces por semana, empleando para ello dos de sus mejores
barcos, el Bouzas y el Galicia, consiguiendo asi cumplir con los estrictos
acuerdos firmados para esta linea.

Barcelona — Mostaganem: para esta linea destina un solo barco, el Tenerife
Car, aunque esporadicamente por razones de aumento de la mercancia, es
necesario incorporar otro barco. Esta linea se realiza semanalmente, uniendo
los puertos de Barcelona, Marsella y Mostaganem. Las circunstancias
especiales del puerto de Mostaganem, frecuentemente producen un atraso en
la linea, ya que dicho puerto tiene una gran cantidad de trafico de mercancia
rodada, y sélo disponen de un atraque para este tipo de barcos. Este
inconveniente, hace que la empresa destine un segundo barco, para cumplir
con los plazos de los clientes, asegurando siempre los tiempos de entrega y la

calidad de sus servicios.

- AN R TR :
lustracion 4. Estado de la explanada de Mostaganem durante la
operativa de descarga.
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El futuro de la compafiia sigue siendo prometedor, ya que actualmente sigue
ampliando sus negocios, gracias al servicio puerta a puerta, que ha provocado un
aumento del volumen de mercancias transportadas el pasado afio, por ello no sélo
seguira siendo una de las empresas armadoras mas importantes de nuestro pais, sino
que cada vez mas, estd ganando terreno como compafiia puntera en el servicio de

logistica
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2. TENERIFE CAR

llustracion 5. Tenerife Car tras una reparacion. Fuente:
http://www.hjbarreras.es/_docs/imagenes/15 k01ni4y3dw99g8eqrbkw8ral8xxrm408.jpg

El Tenerife Car es uno de los barcos del tipo Car Carrier del Grupo Suardiaz, esta
disefiado para alcanzar su maxima ocupacién con el transporte de coches, aunque
esta condicion no le impide realizar transporte de maquinaria pesada y remolques.
Asi mismo estd preparado para llevar hasta un méximo de 12 conductores en
camarotes dobles.

Fue construido en el afio 2001 por los astilleros Barreras, con numero de
construccién 1.591, y bajo la supervision del club de proteccion e indemnizacion

Britannia.

En el afio 2002 entra en servicio, siendo su armador la compafiia Navicar S.A., y

operado por Flota Suardiaz, S.A.

Durante estos 13 afios de actividad, ha prestado servicio en diversas rutas, llegando
incluso a participar en los convoyes de la OTAN para el transporte de material bélico
durante la guerra de Irak. Entre los paises que ha visitado este barco se encuentran:
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Portugal, Francia, Inglaterra, Holanda, Bélgica, Alemania, Finlandia, Italia, Turquia,

Argelia, Marruecos, Irén, Libia, y por supuesto, Espafia.

Actualmente y desde hace aproximadamente tres afios, se encuentra realizando la
ruta que la compafia denomina la ruta del Mediterraneo, que une los puertos de
Barcelona (Espafa), Marsella (Francia) y Mostaganem (Argelia). En esta ruta, se
carga en primer lugar en el puerto de Barcelona, cargando generalmente coches de la
marca Seat (lbiza y Ledn), y en alguna ocasion partidas de cabezas tractoras o
camiones de la marca Renault. Seguidamente se procede al puerto de Marsella,
donde se completa la carga generalmente con coches de lujo y con maquinaria
pesada, hasta completar nuestra capacidad. Por Ultimo se procede al puerto de
Mostaganem, donde por razones de capacidad de atraque y espacio en la explanada
del puerto, solo puede operar un barco ro/ro a la vez, por lo que se debe fondear en

orden de llegada, para luego proceder a la descarga del barco, y regresar a Barcelona.

Debido a la gran cantidad de mercancias que en estos momentos demanda este pais
(Argelia), el barco, cuando la demanda de Seat disminuye, también realiza viajes
esporadicos al norte de Europa, para la carga de determinadas maquinarias pesadas,

asi como coches de la marca Citroén fabricados en Vigo.

lustracidn 6. Tenerife Car tras su paso por las Islas Cies en Vigo. Fuente: Elaboracion propia.
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Desde el pasado mes de Junio del afio 2015, buscando mejores condiciones fiscales

que aporta el abanderamiento en otros paises que ofrecen méas y mejores ventajas que

el registro especial canario, el barco dejo de estar abanderado en Espafia, para pasar a

enarbolar la bandera de Portugal, inscribiéndolo en el registro de Madeira.

2.1. CARACTERISTICAS DEL TENERIFE CAR.

Nombre Tenerife Car
Indicativo de llamada E.B.Y.O. C.Q.C.P.
NUmero OMI 9249984 9249984
Puerto de registro S/C de Tenerife Madeira
Eslora maxima 132,8 m

Eslora entre perpendiculares 118 m

Manga maxima 21.2m

Calado de verano 5,6 m

Calado hasta cubierta superior 20,8 m

Calado hasta cubierta francobordo 7,1m
Francobordo 1512 mm

Obra muerta 41,5m

Tonelaje bruto 13.112 GT

Tonelaje neto 3.934 NT

Peso muerto 3.196 t

Tipo de propulsor

2 motores wartsila (2x6.525 kw)
motores diesel 4t/9 cilindros/600 rpm

Capacidad combustible 750 tons IFO
Autonomia 7880 millas
Cubiertas de carga 8
Cardecks 2
Capacidad de carga 3.100t
Capacidad de agua dulce 66 t:
Fecha de puesta de la quilla afio 2001
Entrada en servicio afio 2002
Astillero H.J. Barreras
N° de construccién 1.591
P&I Britannia

Sociedad clasificadora

Lloyd’s Register

Armador Navicar S.A.
Operador Flota Suardiaz, S.A.
Tripulacion minima 15
Pasajeros maximos 12
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2.2. DIMENSIONES Y CAPACIDAD DE CARGA.

lustracién 7. Diferentes condiciones de carga en las bodegas del Ro/Ro Tenerife Car. Fuente: Elaboracion
propia.

El Tenerife Car esta disefiado para el transporte de carga rodada, pero en especial al
ser un Car-Carrier, alcanza su maxima ocupacion cuando realiza cargas de coches.
Aunque esta condicion no le impide transportar cargar pesadas en dos de sus

cubiertas de carga.

El buque dispone de dos rampas de carga, una lateral y la rampa de popa, pudiendo
trabajar con ambas al mismo tiempo, siempre que la carga sea sélo de coches,
aungue si se diesen determinadas circunstancias de disposicion de la carga pesada y

de los cardecks podrian utilizarse también las dos rampas al mismo tiempo.

Por lo general, todas las operaciones se realizan sélo mediante la rampa de popa, que
soporta un peso maximo sobre la rampa de 76 toneladas en transito, lo que significa
que una pieza de esas dimensiones no podria parar encima de ella, ya que se correria

el riesgo de deformarla.

El resto de limitaciones nos la dan las dimensiones del portalon, la distancia del
tronco de escaleras al mamparo de babor (aproximadamente 5 metros) y la altura de
las cubiertas a las que se quiera acceder, siendo éstas las siguientes:
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CUBIERTAS ALTURA MAXIMA
CUBIERTA 1 (BODEGUIN) 454m/235m/270m/2,90 m
CUBIERTA 2 (CARDECK BODEGUIN) | 2,25m/1,90m/1,70m
CUBIERTA 3 (CUBIERTA PRINCIPAL) | 4,54m/2,35m/2,70m/ 2,90 m
CUBIERTA 4 (CARDECK PRINCIPAL) 2,25m/1,90m/1,70 m

CUBIERTAS 2,10

CUBIERTA 6 2.10m
CUBIERTA 7 2,10 m
CUBIERTA 8 1,90 m

El barco dispone de un total de 6.273 metros lineales de carga repartidos en sus ocho
cubiertas, con una capacidad total de 1.356 coches (datos obtenidos tomando como
referencia coches de 4,50 x 2 m), aunque debido al desarrollo de los mismos vy al
incremento del tamafio de los coches, esta capacidad se ve mermada a,
aproximadamente 1200-1250 coches. En caso de realizar una carga mixta coches y
remolques (13,60 x 3 m), las capacidades obtenidas serian 825 metros lineales de
carga para los remolques con capacidad para un total de 51 unidades; y 3.684 metros
lineales de carga para coches con una capacidad estimada de 750 unidades, con este
tipo de carga se quedarian inutilizados los cardecks de los que se dispone.

BODEGA N° METROS LINEALES CAPACIDAD
1 318 70/10
2 282 60
3 989 213/38
4 1000 180
5 1023 200
6 1019 200
7 1116 210
8 526 110

En una operativa mixta comun, se cargaria en un primer lugar los coches, dado que,
por la morfologia del barco, es necesario bajar los cardecks 42, 43, 44 y 45;
impidiendo cualquier movimiento de la carga pesada en la cubierta principal. Una
vez finalizada la carga de los coches, se procederia a elevar los cardecks a su
posicién mas alta y a la apertura de las tapas pivotantes del bodeguin, comenzando

en este momento la operativa de carga para las piezas pesadas. En el caso de la
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descarga, se realizaria la operativa inversa, descargando en primer lugar la carga
pesada de la cubierta principal, continuando con los coches, y finalizando con la
carga del bodeguin, para asi mantener en todo momento intactas las condiciones de

estabilidad y que esta no se vea comprometida.

El acceso a las diferentes bodegas del barco se realiza mediante rampas mdviles, a
excepcion de la bajada al bodeguin y el acceso de la cubierta 6-7 que son rampas
fijas. Estas rampas maviles son de accionamiento hidraulico y pueden soportar con

seguridad el peso de 3 coches.

2.3. SALA DE MAQUINAS.
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La sala de maquinas del Tenerife Car estd situado a popa de las cubiertas 1 y 2,
accediendo al control desde la cubierta 4, estd dividida en cuatro zonas bien
diferenciadas: la zona de los motores principales, la zona de los motores auxiliares,

local de depuradoras y servomotor, y el control.

e Zona de motores principales: es la zona que se encuentra mas a proa de la
sala de maquinas y se situa en las cubiertas 1 y 2. En esta zona encontramos
la zona de los talleres, tanto mecanico como eléctrico, donde se realizan las
posibles reparaciones que puedan surgir en una travesia, también se disponen
en esta zona las diferentes bombas de lastre, baldeo y contra incendio, etc.
Como cabe esperar, en esta zona y ocupando la mayor parte de ella se
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encuentran los dos motores principales, que son de la clase TWINSCREW
MOTORSHIP M.A.N. B&B DE 9L 40/54 que desarrollan una potencia
maxima de 6.480 kw cada uno.

Zona de motores auxiliares: situada en la zona central de la sala de
maquinas, en la cubierta 2, alberga los dos motores auxiliares de la marca
Caterpillar capaces de producir una potencia de 670 Kw a 1500 rpm. Junto a
los motores auxiliares, durante las maniobras y para garantizar el suministro
de energia se conectan los dos alternadores correspondientes a cada uno de

los motores auxiliares, dichos alternadores son del tipo HCM 634 K2, 810

lustracion 9. Vista frontal y lateral de los motores auxiliares. Fuente: Elaboracion propia. 7

kVA a 1500 rpm.

Local de depuradoras y servomotor: estos locales se sitdan en la parte de
popa de la sala de maquinas, en ellos se encuentran las depuradoras y el
servomotor. Al servo se accede en caso de emergencia, en el supuesto de
fallo, las bombas del servo se manejan desde un timén de madera, o
directamente desde las bombas, con la ayuda del repetidor de angulo y
rumbo, poder mantener el control del barco. Las bombas, que son de la marca
KAMEWAS, son capaces de generar una presion maxima continua de 250
bar, pudiendo llegar a generar una presion maxima de 275 bar durante un

periodo de 5 segundos.
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llustracion 10. Local del servomotor durante un ejercicio de fallo en el sistema de gobierno. Fuente:
Elaboracion propia.

e Zona de control de la maquina: situada junto al local de motores auxiliares,
es un espacio climatizado y aislado del ruido, y desde donde se controlan
todos los pardmetros de control y manejo de la maquina. Uno de los
elementos méas importantes es el Noris, un ordenador desde el que se
controlan las alarmas y se comprueban todos los parametros de la maquina,

para asegurar un buen funcionamiento.

2.4. MANIOBRAS Y FONDEO

9
| v

llustracion 11. Imagenes de las hélices de proa y popa durante la reparacion en dique seco. Fuente: D. Ismael
José Mata Nieto, Capitan del buque Ro/Ro Tenerife Car.

Para realizar las maniobras en puerto, el Tenerife Car dispone de dos hélices de proa
gue generan una potencia de 589 kw, aportando el empuje méaximo a los 10
segundos, y capaces de realizar un giro a una velocidad de 17°/min a velocidad cero,

quedando inoperativas cuando el barco alcanza los 8,5 nudos.
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Ademaés, cuenta con dos timones colgantes y semi-compensados, gobernados por dos
servomotores, capaces de lograr un &ngulo maximo de metida de 35°, siendo la
velocidad minima de gobierno de 3 nudos. Las dos hélices con las que cuenta el
buque son de paso variable y giro hacia fuera. Para poder maniobrar teniendo una de
ellas parada, se debe gobernar con 7° o 10° de metida a la banda del motor en
marcha. Por razones de efectividad también se puede dar el caso de tener parado un
motor, pero mantener la pala de esa hélice en posicion de avante toda, con lo que se

consigue un aumento de velocidad en torno a los 2 0 3 nudos, y una menor caida del

barco.

————— T

—

lustracion 12. Maquinillas y molinetes de proa durante una prueba de presion. Fuente: Elaboracion propia.

Para las maniobras de amarre y fondeo cuenta con cuatro molinetes de la marca
Ibercisa de accionamiento hidraulico, dos a proa y otros dos a popa, llegando a
trabajar a una presion al levar anclas de 220 bares, tal como se aprecia en la imagen.
Ademas de los cabos de amarre, a proa existen dos anclas tipo Speak de 4890 kg
cada una, unidad a una cadena de 55mm y una longitud de de 10 grilletes (275
metros) cada una, que permiten fondear con relativa seguridad con sondas

relativamente grandes.

2.5. PUENTE DE GOBIERNO

El puente se encuentra a 45 metros de la popa del barco y sobre la cubierta de
oficiales, en la cubierta puente. El puente se divide en zonas, teniendo asi la zona de
derrota, la zona de la estacion de radio del GMDSS, y la zona de mandos que se

divide entre la consola central y los repetidores de los dos alerones.
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La derrota es el espacio destinado a almacenar todas las publicaciones nauticas
exigibles para el tipo de navegacion como pueden ser cartas, derroteros,
radiofaros,... Ademas, en la derrota disponemos de un ordenador en el que se realiza
todo el papeleo necesario en el barco: pre-arraival, papeles de puerto, planos de
carga, etc. También, por razones de espacio en la consola de mandos, en la derrota se
sitta el AIS, un GPS, la corredera y la sonda.

La zona de la estacién radio, esta dividida en tres partes: una parte reservada a los
elementos del GMDSS, otra parte destinada a almacenar elementos de seguridad,
como chalecos, trajes de inmersion, material pirotécnico, ALDIS, y resto de material
de seguridad; y una ultima zona reservada para uso del Capitan donde se encuentra
un ordenador de comunicaciones via satélite, un ordenador para los calculos de

estabilidad, y los manuales de funcionamiento de todos los elementos del puente.

La estacion radio GMDSS estad compuesta por: un VHF-DSC, un MF/HF-DSC, un
Inmarsat C, un NBDP y tres VHF portatiles homologados.

Por altimo, tenemos la zona de la consola de mando, donde se encuentran todos los
elementos necesarios para la navegacion y a diferencia del resto de baros de la flota,
en la consola de mandos también se encuentra un repetidor del NORIS, que como se
dijo anteriormente, es el ordenador mediante el cual se puede ver el estado de todos

los elementos principales de la maquina, asi como las alarmas que puedan surgir.
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llustracion 14. Elementos de la estacion radio. Fuente: Elaboracion propia.

Como podremos ver en la siguiente tabla, los equipos de navegacion no son de
Gltima generacion, aunque durante los ultimos afios han comenzado a actualizar
algunos equipos, siendo los mas relevantes los dos nuevos radar-arpa, que permiten
la simulacién de maniobras, incluyen blancos AIS y tienen un manejo mucho mas

sencillo que los anteriores.

La siguiente tabla muestra una relacion de los elementos disponibles en el puente:

Tabla 4. Elementos de navegacion y comunicacion del bugue Ro/Ro Tenerife Car.

CANTIDAD ELEMENTO MARCA Y MODELO
2 RADAR-ARPA Furuno Far-21x7 (-BB)
2 GPS Furuno GP-80 / GP-150
Furuno VHF FM-8800S
2 VHF Raytheon VHF 1000 DSC
1 HF/MF Furuno FS-1570
NBDP Furuno DP-6
INMARSAT C Furuno FELCOM
SHIP SECURYTI ALERT
1 SYSTEM (SSAS) Furuno FELCOM 16
1 AlS Furuno Universal AIS FA-100
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1 NAVTEX Furuno NX-300

1 CORREDERA Y SONDA Ben Marine Anthea

1 PILOTO AUTOMATICO Raytheon TyP Nautopilot 2010

1 GIROSCOPICA Raytheon Type 110-224 NG001

1 COMPAS MAGNETICO Raytheon Standard 20 Type 110-222
1 BNWAS Furuno BR-510

1 VDR Furuno VR-3016

1 ANEMOMETRO Furuno RD-33

2.6. ELEMENTOS DE SEGURIDAD

Los elementos de seguridad, asi como los métodos de respuesta ante cualquier
incidente que afecte a la seguridad del barco o suponga un riesgo para el
medioambiente, estaran regidos en todo momento por el Cuadro Organico del barco,
siendo responsabilidad de cada tripulante, tener un conocimiento completo del
mismo, y en especial de las actuaciones que le competen en caso de estar dentro de la

lista de tripulacion minima de seguridad exigida por las Capitanias.

El Cuadro Orgénico es un documento elaborado por la compafiia, y, revisado y
aprobado por la Capitania Maritima competente, en el que se recogen las actuaciones

necesarias en los casos de: incendio, peligro o abandono del buque.

Para asegurar el conocimiento, y cumplir con la normativa sobre la formacién y
entrenamiento de la tripulacion en caso de emergencia, se realizan semanalmente
ejercicios de seguridad, los cuales se efecttan vigilando el estricto cumplimiento del
Cuadro Organico. Para ello durante los ejercicios, cada tripulante ha de demostrar
que ha adquirido los conocimientos tanto tedricos, como practicos de las funciones
que ha de realizar. Ademas, antes de los ejercicios, el Capitan o el oficial de
seguridad, se encargan de explicar las posibles dudas que puedan surgir a la hora de
realizar dichos ejercicios a la vez que se garantiza que todos los tripulantes sepan

hacer todas las tareas en caso de tener que sustituir a un compariero en su labor.

Ademaés de la faceta humana, el barco cuenta con: elementos de prevencion y lucha
contraincendios, elementos de seguridad y abandono del buque, y elementos de lucha

contra la contaminacién, que detallaremos a continuacion.
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2.6.1. Elementos de prevencion y lucha contraincendios.

Los elementos de prevencion y lucha contraincendios son aquellos destinados a
prevenir y en caso de producirse, alertar y luchar contra un posible incendio. Estos

elementos se pueden dividir entre: pasivos y activos.

Tabla 5. Clasificacién de los medios de proteccion contra incendios del buque Ro/Ro Tenerife Car.

PLAN DE
PROTECCION

CONTRA INCENDIOS

AISLAMIENTO
MEDIOS PASIVOS IN[FUGO
ZONAS DE
AISLAMIENTO
MEDIOS DE

PROTECCION
CONTRA INCENDIOS

DETECCION

< ALERTAY
MEDIOS ACTIVOS SENALIZACION

EXTINCION

Los medios activos con los que cuenta el Tenerife Car estan detallados en los planos
de prevencion y lucha contra incendios que se pueden ver mas detalladamente en el

anexo X, a continuacion se detalla la lista de dichos elementos:

-8 electrobombas

-84 bocas contra incendios (dn 65 —
dn 50).

-36 mangueras contra incendios (dn
65 — dn 50).

-27 cajas para mangueras contra
incendios.

-8 devaneras para manguera contra
incendios.

-2 conexiones internacionales.

-35 extintores portatiles de 6 kg de
polvo seco.

-62 extintores portatiles de 12 kg de
polvo seco.

-6 extintores portatiles de 5 kg de
COs,.

-5 extintores portatiles de 9 L de

espuma.
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-1 extintor de polvo seco de 50 kg
con carrito.

-2 extintores de espuma de 45 L
con carrito.

-1 botella de 15 kg de CO, para
campana de cocina.

-9 dispositivos lanza espuma de 25
L

-Bateria de CO, con capacidad de
2000 m°.

-Instalacion de rociadores  de
garaje.

-18 nebulizadores de agua.

-2 equipos de bombero.

-2 cajas con los planos de lucha

contra incendios.

e -Alarmas y paradas de emergencia.

2.6.2. Elementos de seguridad y abandono del buque.

Estos son los elementos destinados a situaciones de salvamento y abandono del
buque, como son los aros y balsas salvavidas, botes de rescate, escalas, etc. En el
Tenerife Car disponemos de los siguientes elementos, que podremos ver mas

detalladamente en el anexo x del presente texto:

e Bote salvavidas de caida libre con capacidad de 29 personas.

e Bote de rescate.

e Escalas de embarque a embarcaciones de supervivencia de 18 m.
e Escalas de acceso al practico de 8 m.

e Balsas inflables para 16 personas, dos a cada costado.

e Pescante para balsas salvavidas.

e 2 Aros salvavidas con soporte.

e 2 Aros salvavidas con rabiza de 36 m.

e 4 Aros salvavidas con luz de encendido automatico.

e 2 Aros salvavidas con luz de encendido automatico y sefial fumigena.
e 2 Aros salvavidas con luz de encendido automatico y cabo guia.
e 42 chalecos salvavidas.

e 36 trajes de inmersion.

e 2 radiobalizas.

e 2 respondedor radar.

e 3 VHF portétiles.
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e 1 lanzacabos tipo 1.
e 2 sefiales fumigenas flotantes.
e 12 cohetes con luz roja con paracaidas.

e 1 enfermeria.

2.6.3. Elementos de prevencion de la contaminacion.

Estos elementos son aquellos destinados a la prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos, se encuentran estibados en las principales zonas susceptibles de poder
verter agentes contaminantes al mar, dichas zonas son: maniobra de proa, maniobra
de popa y tomas de consumo. En todas estas zonas debera de estar indicado mediante

carteles la localizacion y el contenido de cada equipo SOPEP.
El equipo SOPEP de cada estacion estd compuesto por:

e Palarecogedora

e Escobas
e Sepiolita
e Spillkit

e Dispersante

e Tapones de goma

e Contenedores para recoger los vertidos.

e Ademas, como medida preventiva, se han instalado bandejas recogedoras, en
aquellas zonas, mas susceptibles de vertido directo al mar, para asi ganar

tiempo de respuesta y obtener una mayor prevencion contra la contaminacion.
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RESULTADOS

En la actualidad, la normativa vigente sobre prevencion de la contaminacion marina,
viene precedida por numerosos intentos de creacién de convenios internacionales
para evitar la contaminacion, como puede ser el caso del OILPOL, convenio
promovido en mayor parte por Reino Unido, para prevenir la contaminacion por
hidrocarburos, que establecia los cimientos sobre prevencion de la contaminacion.
Pero no fue hasta 1967, cuando tras el hundimiento del super-petrolero “Torrey
Canyon” provoc6 un vertido de 120.000 toneladas de crudo al mar, provocando la
mayor catastrofe ambiental en las costas de Inglaterra y Francia al generar la que
seria la primera gran marea negra de la historia llegando a alcanzar una extension
aproximada de 380 km? fue entonces cuando la OMI tomo parte del asunto, y
convocd a los paises miembros para elaborar un convenio que evitase situaciones
similares en el futuro. Como resultado, surgié el Convenio MARPOL 73/78, el cual

ha sido modificado y adaptado hasta crear el actual convenio MARPOL.

1.1. MARPOL.

El Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los bugques
(MARPOL), es el principal convenio que trata de prevenir la contaminacion del

medio marino por los buques debido a causas operacionales o accidentales.

El Convenio MARPOL fue adoptado el 2 de noviembre de 1973 en la sede de la
OMI, originado tras el accidente del sUper petrolero Torrey Canyon. En 1978, tras
una serie de accidentes maritimos producidos entre los afios 1977 y 1978, se adoptd
el protocolo 1978, que absorbia al anterior protocolo del afio 1973, que aln no habia
entrado en vigor, y le aplicaron las enmiendas necesarias para prevenir futuros
accidentes, entrando éste en vigor el 2 de octubre de 1983. Posteriormente, el
MARPOL ha sido objeto de sucesivas modificaciones, mediante enmiendas,
incluyendo en el afio 1997 el anexo VI del Convenio, que entraria en vigor el 19 de
mayo de 2005.
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El Convenio se divide en seis anexos, que pretenden prevenir y reducir al minimo la

contaminacion producida por los buques, estableciendo zonas de exclusion, zonas

especiales, zonas secas,...

MENTATION OF
CONSOLIDATED EOMION M anl

MAHP“I. L]

1
11
AT

IVI@:

llustracion 15. Portadas de la edici”"on de 2011 del MARPOL, y portada de la Guia para la
implantacion del Anexo V edicion 2012. Fuente:
http://www.grupopiedra.es/img/trabajos/agentes_marpol/books3.jpg

ANEXO I: Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos.
Entr6 en vigor el 2 de octubre de 1983, en €l se aborda la prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos como consecuencia de medidas

operacionales, asi como derrames accidentales.

Este anexo ha sufrido varias enmiendas entre la que destaca la de 1992, en la

que se hace obligatorio el doble casco para petroleros de nueva construccion.

ANEXO II: Reglas para prevenir la contaminacién por sustancias
nocivas liquidas transportadas a granel.

Entra en vigor el 2 de octubre de 1983, este anexo establece los criterios
relativos a las descargas y las medidas destinadas a prevenir la contaminacion
por sustancias nocivas liquidas transportadas a granel. Su descarga, como

regla general solo esta permitida en instalaciones de recepcién autorizadas.
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ANEXO I1l: Reglas para prevenir la contaminacién por sustancias
perjudiciales transportadas por mar en bultos.

Entra en vigor el 1 de julio de 1992, se establecen las prescripciones
generales para la promulgacién de normas detalladas sobre empaquetado,
marcado, etiquetado, documentacion, estiba, limitaciones cuanticas,

excepciones y notificaciones.

A efectos de este anexo, se entiende por sustancias perjudiciales las
consideradas como contaminantes del mar en el Coédigo IMDG o las que

cumplen los criterios del apéndice del anexo llI.

ANEXO 1V: Reglas para prevenir la contaminacion por las aguas sucias
de los buques.

Entra en vigor el 27 de septiembre de 2003, en el se establecen las
prescripciones para controlar la contaminacion del mar por aguas sucias,
estando aprobada su descarga al mar mediante el dispositivo de separador de

sentinas y a una distancia superior a 3 millas de la tierra méas proxima.

ANEXO V: Reglas para prevenir la contaminacion ocasionada por las
basuras de los buques.

Entra en vigor el 31 de diciembre de 1998, actualmente consta de diez reglas
y trata de los distintos tipos de basuras y especifica las distancias desde la
tierra mas proxima y la manera en que se pueden evacuar; la caracteristica
mas importante del anexo es la total prohibicién impuesta al vertido en la mar

de toda clase de plasticos.

ANEXO VI: Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica
ocasionada por los buques.

Entra en vigor el 19 de mayo de 2005, se establecen los limites de emisiones
de déxidos de azufre y éxidos de nitrogeno de los escapes de los buques y se
prohiben las emisiones deliberadas de sustancias que agotan el ozono; para
las zonas de control de emisiones designadas se establecen normas mas
estrictas en relacion con la emision de SOy, NOx y de materias particuladas.

En un capitulo adoptado en 2011 se establecen medidas técnicas y

Pagina | 31



operacionales obligatorias de eficiencia energética encaminadas a reducir las

emisiones de gases efecto invernadero procedentes de los buques.

En el transcurso de este afio, la Organizacion Maritima Internacional, en su
afan por conseguir los menores niveles de contaminacion posibles, pretende
seguir implantando enmiendas a los diferentes anexos de este Convenio, entre

las que destacan las siguientes:

RESOLUCION ENMIENDAS APLICACION
MEPC.246(66) Anexos I, I, HI, IV y V: enmiendas para | 1de enero de 2016
conferir caracter obligatorio a la utilizacion del

Cadigo Il1.

MEPC.247(66) Anexo VI: enmiendas para conferir caracter | 1 de enero de 2016
obligatorio a la utilizacién del Cadigo Il1.

MEPC.248(66) Anexo I: enmiendas sobre las prescripciones | 1 de enero de 2016
relativas al instrumento de estabilidad que ha de
Ilevarse a bordo.

MEPC.256(67) Anexo |: regla 43. 1 de marzo de 2016

MEPC.257(67) Anexo Ill: apéndice sobre los criterios para | 1 de marzo de 2016
determinar si las sustancias que se transportan
en bultos son perjudiciales.

MEPC.258(67) Anexo VI: reglas 2 y 13 y Suplemento al | 1 de marzo de 2016
Certificado IAPP

1.2. CONVENIO MARPOL, CONTENIDO DEL
ANEXO V.

Como ya se menciond anteriormente, el Anexo V del MARPOL fue introducido en
diciembre de 1998, su ultima gran modificacién se produjo en 2012, con la
publicacion de las “Directrices para la implantacion del Anexo V del Convenio

MARPOL”, actualmente, consta de 10 reglas que se detallardn a continuacion:

Regla 1: Definiciones.
En este apartado, el codigo establece las definiciones a efectos del convenio de la

siguiente manera:

e Basuras: se entiende toda clase de restos de viveres, salvo el pescado fresco y

cualesquiera porciones del mismo, asi como los residuos resultantes de las

Pagina | 32



faenas domésticas y trabajo rutinario del bugue en condiciones normales de
servicio, los cuales suelen echarse de forma continua o periédicamente; este
término no incluye las sustancias definidas o enumeradas en otros anexos del
convenio.

Desechos operacionales: todos los desechos sélidos no contemplados en otros

anexos que se recogen a bordo durante el mantenimiento o las operaciones
normales de un buque, o se utilizan para la estiba y manipulacion de la carga.
Los desechos operacionales incluyen también los agentes aditivos de limpieza
contenidos en las bodegas de carga y el agua de lavado exterior. Los desechos
operacionales no incluyen las aguas grises, las aguas de sentina u otras
descargas similares que sean esenciales para la explotacion del buque,
teniendo en cuenta las directrices vigentes.

Plastico: material sélido que contiene como ingrediente esencial uno 0 mas
polimeros organicos de elevada masa molecular y al que se da forma, durante
la fabricacion del polimero o bien durante la transformaciéon en producto
acabado mediante calor o presion, o ambos. Las propiedades fisicas de los
plasticos varian, de modo que éstos pueden ser desde duros y quebradizos
hasta blandos y elasticos. A los presentes del presente Anexo, por “todos los
plasticos” se entiende toda la basura consistente en materia plastica o que
comprenda materia plastica en cualquier forma, incluida la cabuyeria y las
redes de pesca de fibras sintéticas, las bolsas de plastico para la basura y las
cenizas del incinerador de productos plasticos.

Desechos de alimentos: toda sustancia alimentaria, estropeada o no, como

frutas, verduras, productos lacteos, aves, productos carnicos y restos de
alimentos generados a bordo del buque.

Desechos domésticos: todos los tipos de desechos no contemplados en otros

anexos, generados en los espacios de alojamiento a bordo del buque. Las
aguas grises no se consideran desechos domesticos.

Residuos de carga: los restos de cualquier carga que no estén contemplados

en otros anexos del Convenio y que queden en la cubierta o en las bodegas
tras las operaciones de carga o descarga, incluidos en el exceso o el

derramamiento en la carga y descarga, ya sean en estado seco o humedo o
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arrastrados en el agua de lavado, pelo no el polvo de la carga que quede en
cubierta tras el barrido ni el polvo depositado en las superficies exteriores del
buque.

Aceite de cocina: todo tipo de aceite comestible o grasa animal utilizado o

destinado a utilizarse en la preparacion o cocinado de alimentos, pero no los
alimentos propiamente dichos que se preparen utilizando aceites.

Cadaveres de animales: los cuerpos que se transporten a bordo como carga y

que hayan muerto o se hayan sacrificado durante el viaje.

Cenizas del incinerador: cenizas y clinkers generados por los incineradores de

abordo utilizados para incinerar basuras.

En ruta: se entiende que el buque navega en el mar siguiendo uno o varios
rumbos, aun cuando se aparte de la ruta directa més corta, lo cual, dentro de
los limites impuestos en la practica por las necesidades de la navegacién hara
que cualquier descarga se esparza por una zona del mar tan extensa como sea
razonable y posible.

Tierra mas préxima: significa la linea base a partir de la cual queda

establecido el mar territorial del territorio que se trate, de conformidad con el
derecho internacional, con la salvedad de la costa Australiana a la que se le
aplica un criterio especial.

Zona especial: se entiende como cualquier extension de mar en la que, por
razones técnicas reconocidas en relacion con sus condiciones oceanograficas
y ecoldgicas y el caracter particular de su trafico maritimo, se hace necesario
adoptar  procedimientos especiales obligatorios para prevenir la
contaminacion del mar por basuras. A efectos de este anexo zonas especiales
son: zona del mar Mediterraneo, zona del mar Béltico, zona del mar Negro,
zona del mar Rojo, zona de los Golfos, zona del mar del Norte, zona del
Antartico y la region del Gran Caribe.

Trapos empapados de hidrocarburos: trapos de hidrocarburos y aceites que

son objeto de control en virtud del Anexo I del convenio.

Trapos contaminados: trapos saturados de una sustancia distinta de los

hidrocarburos y que estd definida como sustancia perjudicial en los anexos

del Convenio.
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e Sustancia perjudicial: cualquier sustancia cuya introduccién en el mar pueda
ocasionar riesgos para la salud del hombre, dafar la flora, la fauna y los
recursos vivos del medio marino, menoscabar sus alicientes recreativos o
entorpecer los usos legitimos de las aguas del mar y, en particular, toda

sustancia sometida a control de conformidad con el presente Convenio.

Regla 2. Ambito de aplicacion.
Esta regla establece la obligatoriedad de cumplimiento por parte de todos los barcos

de dicho anexo, a menos que expresamente se prescriba otra cosa.

Regla 3. Prohibicién general de descarga de basuras al mar.
Se establece la prohibicion de verter cualquier tipo de basura al mar, exceptuando lo

dispuesto en las reglas 4, 5, 6 y 7 del anexo V.

Regla 4. Descarga de basuras fuera de las zonas especiales.
Esta regla establece los tipos, la cantidad, y la distancia a costa la que se puede tirar
ciertos tipos de basura, prohibiendo expresamente cualquier vertido de plastico al

mar. Esta clasificacion quedaria de la siguiente manera:

RECIPIENTE CAT. DESCARGA Y ELIMINACION
Plasticos A PROHIBIDA TODA DESCARGA AL MAR
Zonas especial:
+12 millas solo desmenuzado
Desechos alimentos B Fuera zonas especiales:
+ 3 millas si esta desmenuzado,
+12 millas si no.

Desechos domésticos PROHIBIDA TODA DESCARGA AL MAR
Aceite usado de cocina D PROHIBIDA TODA DESCARGA AL MAR
Desechos operacionales F PROHIBIDA TODA DESCARGA AL MAR

Zonas especiales:
prohibida toda descarga
G Fuera zonas especiales:
+12 millas los que no puedan recuperarse por

métodos disponibles normalmente para su
descarga

Desechos contaminados PROHIBIDA TODA DESCARGA AL MAR

Trapos hidrocarburos
Anexo | MARPOL

O

Residuos de la carga

PROHIBIDA TODA DESCARGA AL MAR
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Regla 5. Prescripciones especiales para la eliminacion de basuras.
En esta regla se establece la prohibicion de echar al mar cualquier tipo de basura
enumerada en la regla 2, con excepcion de los restos de comida previamente

desmenuzados y a mas de 12 millas de costa.

Regla 6. Eliminacion de basuras en las zonas especiales.

En este apartado se delimitan las diferentes zonas especiales existentes alrededor del
mundo (Mediterraneo, mar del Norte, mar Antartico, canal de la Mancha,...),
quedando prohibido verter cualquier tipo de basura al mar dentro de estas zonas,
exceptuando los alimentos previamente desmenuzados, y a méas de 12 millas de la
tierra mas proxima. Cuando exista duda sobre la posibilidad de verter algun tipo de

basura al mar, se aplicara siempre la regla mas estricta.

Por ultimo, también establece la obligatoriedad de los paises riberefios, de disponer
de instalaciones de recepcion adecuadas para la recogida de los desechos al hacer

escala en puerto.

Regla 7. Excepciones.

Este punto establece las excepciones a las reglas 3, 4 y 5, siempre y cuando sea
necesario proteger la seguridad del buque y las personas que lleve a bordo, cuando
haya un derrame accidental, en caso de pérdida accidental de las redes de pesca.

Regla 8. Instalaciones de recepcion.
Se obliga a las instalaciones portuarias a disponer de instalaciones de recepcion de
basuras con la capacidad adecuada, para que la eliminacion de los mismos no

suponga una demora en las actividades del buque.

Regla 9. Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del
puerto.

Se establece que el Estado rector del puerto, ha de llevar controles e inspecciones,
para asegurar que las tripulaciones de los buques estan familiarizadas con lo
dispuesto en este Anexo. En caso de detectarse alguna anomalia, se impedira que el

barco zarpe, y se tomaran medidas para solucionar los problemas detectados.
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Regla 10. Rotulos, planes de gestion de basuras y mantenimiento de registro de
basuras.

Este apartado establece que todo buque superior a 12 metros de eslora, deberan
colocar rétulos informativos sobre las prescripciones sobre la eliminacion de basuras,

y éstos estaran en el idioma de trabajo del buque.

También establece que para los buques de mas de 400 GT, asi como los autorizados
a transportar 15 personas o mas, deberan de tener un Plan de Gestidn de Basuras, asi
como llevar un registro actualizado de todas las descargas en el Libro de registro de

Basuras.
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1. GESTION DE BASURAS A BORDO

Buque: “ TENERIFE CAR*

PLAN DE GESTION DE BASURAS
GARBAGE MANAGEMENT PLAN

REQUERIDO POR EL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LOS BUQUES
MARPOL 73/78 — Anexo V — Regla 10.2

AS REQUIRED BY THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE PREVENTION OF POLLUTION
FROM SHIPS
MARPOL 73/78 — Annex V — Regulation 10.2

r Ejemplar para: EL BUQUE

llustracién 16. Portada Plan de Gestion de Basuras. Fuente: Plan de
Gestion de Basuras de la compafiia Suardiaz.
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1.1. PLAN DE GESTION DE BASURAS: ORIGENES

Desde hace décadas, diversas organizaciones vienen alertando de la inmensa
cantidad de basura que se vierte incontroladamente al mar, y del peligro que ello
supone tanto al ecosistema, como a la fauna marina. El problema es tal que se
calcula, segun datos recogidos por el PNUMA, que cada afio se vierten al mar 6,4
millones de toneladas de basura, de las cuales un 70% acaba en el fondo marino, un
15% permanece flotando y el 15% restante acaba en las playas.

El estudio realizado por el PNUMA también concluye que un 80% de esos residuos,
proceden de instalaciones terrestres, y solo un 20% (aproximadamente 1,3 millones

de toneladas) de basura proviene de buques o plataformas marinas.

Los dafios a la fauna marina, se hacen evidentes, ya que muchas especies quedan
atrapadas entre tanta basura y otras muchas confunden las particulas de plastico, con
fuentes de comida, lo que les produce la muerte por inanicion o por asfixia. Se estima
que al aflo mueren animales de mas de 150 especies por este motivo, siendo las aves

las especies mas perjudicadas por la ingesta de dichos elementos.

En el afio 1997, el navegante Charles Moore, dio a conocer al mundo lo que hoy se
entiende por “Isla de Basura”, que es una superficie flotante de basura que abarca
una zona aproximada de 1,5 millones de kilometros cuadrados, y profundidades hasta
los 15 metros localizada en el giro del Pacifico, donde confluyen diferentes

corrientes oceanicas.

Al contrario de lo que se pueda llegar a pensar, esta “Isla de basura” no es una masa
de basura concentrada, sino una zona que abarca una gran superficie donde existen
millones de toneladas de plastico flotando, tal es asi, que la Dra. Holly Bamford,
directora del Programa de Desechos Marinos de la NOAA, afirma que el nombre de
Isla de Basura puede llevar a confusion, por lo que prefiere definirlo como una
especie de galaxia de basura marina, ya que si por el contrario fuese una gran masa,
no existiria problema alguno, ya que se retiraria la gran masa de desechos sin mucho

esfuerzo.
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En la actualidad, existe un proyecto de limpieza, que se basa en ese concepto y con la
ayuda de gigantescas barreras ocedanicas fijas en un punto, pretende agrupar estos
desechos flotantes, y asi facilitar su recogida, este proyecto aln se encuentra en
desarrollo, pero su creador, el joven Boyan Slat, prevé que esté en funcionamiento en

el afio 2020, y se inicie en este punto la mayor limpieza oceénica de la historia.

La OMI, consciente del gran y creciente problema de la contaminacién marina por
basura, crea el Anexo V del convenio MARPOL, entrando en vigor en el afio 1998.
Con este anexo, pretende limitar y controlar cualquier vertido de basura al mar
procedente de barcos, plataformas o instalaciones portuarias. Con este anexo, la OMI
obliga a todos los barcos a cumplir con este Anexo, y a los barcos de arqueo bruto
mayor a 400 GT o autorizado a transportar 15 personas 0 mas, estaran obligados a

llevar un Plan de Gestién de Basuras.

1.2. PLAN DE GESTION DE BASURAS: CONTENIDO

Es un documento elaborado por la empresa, a requerimiento del Convenio
MARPOL, que consta de 33 paginas y 4 anexos, y que ha sido aprobado por la

autoridad competente.

El plan formula procedimientos escritos para la gestion de basuras a bordo del buque,
con el objetivo de cumplir lo prescrito en el Anexo V, Regla 10.2 del convenio
MARPOL.

El objetivo de este documento es facilitar a los Oficiales y tripulacion del buque una
guia para la gestion de basuras durante la navegacion y las estancias en puerto,

siendo esta guia de obligatorio cumplimiento para toda la tripulacion.

Seguln la politica de la empresa, a bordo deberan existir tantas copias del manual
como sean necesarias para garantizar que toda la tripulacion pueda tener acceso al
mismo, y que éstas sirvan para instruir a toda la tripulacion sobre los métodos de
gestion de basuras impuestos en el Anexo V del MARPOL. Ademas de estas copias,
sera obligatorio que tanto el Capitan, como el oficial encargado del cumplimiento de
este plan, dispongan una copia bajo su poder. Se ha de tener en cuenta, que todas las
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copias del manual existentes a bordo, deberan estar actualizadas y en vigor en todo

momento.

El sistema de gestion adoptado por la compafiia se basa sobre los principios de
seguridad, calidad y proteccion del medio ambiente marino, por lo que considera
altamente prioritario el cumplimiento estricto del Plan de Gestion de Basuras,

considerando una serie de pautas:

e Evitar cualquier agresion o impacto negativo en el medio ambiente marino
como consecuencia de la explotacion del buque.

e Fomentar entre las tripulaciones de sus buques el conocimiento y la
observancia de todas las normas y practicas de preservacion del entorno
marino, prestando especial atencién a la concienciacion y formacion en
dichas practicas.

e Garantizar una respuesta agil y eficaz ante posibles emergencias ocasionadas
por accidentes o incidentes con riesgo de contaminacion del medio marino.

e Establecer los oportunos controles para evitar manipulaciones o vertidos de
basuras que contravengan la legislacion vigente y/o supongan un impacto
negativo para el ecosistema.

e Entre los objetivos de la compafiia esta la mejora de las practicas corporativas
y el comportamiento ambiental, teniendo en cuenta la legislacion vigente, los
codigos de practicas del sector, los desarrollos técnicos, las necesidades de
los usuarios y las expectativas de la comunidad.

e Latoma de medidas voluntarias, cuando éstas sean factibles, para mejorar los
existentes niveles ambientales.

e Evaluar, proyectar y operar sus buques teniendo en consideracion el uso
eficaz de la energia y materiales, la reduccion de cualquier impacto motivado
por la generacion de basuras y la eliminacion reglamentaria de éstas.

e Participar y apoyar estudios sobre temas ambientales asociados a las
actividades del sector.

e Desarrollar y mantener planes de preparacion para emergencias en relacion
con los servicios de emergencia y autoridades relacionadas.

e Promover la adopcion de estos planes por los suministradores y contratistas.
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e Promover las buenas relaciones publicas y el dialogo con los empleados,
autoridades implicadas y el publico, anticipandose y respondiendo a sus
preocupaciones respecto a los peligros potenciales que se puedan causar al
medio ambiente y al impacto de las operaciones de la compafiia.

e Valorar el comportamiento ambiental, llevando a cabo auditorias regulares
que estimen el cumplimiento con los principios de la compafia y la
normativa legal, publicando informacion sobre su cumplimiento interna y
exteriormente.

e Esta politica de la compafiia esta apoyada por la Alta Direccion.

A continuacion se detalla de forma breve el contenido de los principales capitulos del
Plan de Gestién de Basuras:

Capitulo 1

El Plan de Gestion de Basuras, en su Capitulo 1, y en cumplimiento con la Regla 10
del Anexo V, establece la obligatoriedad de disponer a bordo carteles informativos
sobre las prescripciones de descarga de basuras al mar, debiendo estar en el idioma
de la tripulacion del barco, y ademas en caso de que el idioma oficial del barco sea
distinto al: espafiol, francés o inglés; también existirdn carteles en uno de estos
idiomas oficiales 1.M.O. También establece la obligatoriedad de disponer a bordo de
un Plan de Gestion de Basuras actualizado en todo momento. Por Gltimo, se ha de
Ilevar un control sobre el tipo y la cantidad de basuras que se eliminan, debiendo ser

anotadas en el libro de Registro de Basuras.

Capitulo 2

Se establecen los procedimientos de implantacion y cumplimiento del Plan de
Gestion de Basuras. Para ello debera de existir un oficial encargado, debiendo quedar
constancia, cada vez que cambie la persona responsable del mismo. En colaboracién
con el oficial encargado, los jefes de cada departamento, colaboraran para que la
recogida, separacion y tratamiento de la basura sea eficiente en todas las zonas del
buque, y que éstas cumplan con los establecido en el Plan de Gestion de Basuras.

Entre las obligaciones del oficial encargado se encuentran:
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e implantar y ejecutar los procedimientos,

e revisar las practicas diarias de gestion de las basuras a bordo,

e asegurarse que toda la tripulacion cumple con lo dispuesto en el Plan,

e formar e informar a todos los tripulantes y pasajeros de la gestion de residuos
a bordo,

e mantener en buen estado la carteleria referente al Plan,

e asegurarse que no se realizan descargas de basura al mar de forma
indiscriminada,

e comprobar la posicion del bugue mediante los equipos del puente para las
descargas permitidas al mar,

e coordinar las descargas de desechos en las instalaciones de recepcion de
puerto y,

e custodiar y cumplimentar el Libro de Registro de Basuras.

Capitulo 3

Recoge los procedimientos de reduccion, recogida, manipulacion, almacenamiento y
eliminacién de basuras a bordo del buque. Para establecer los procedimientos
adecuados para cada buque se debera tener en cuenta:

e tipo y tamaiio del buque,

e zona donde se opera,

e equipo disponible para el tratamiento de basuras,
e capacidad de almacenamiento,

e numero de tripulantes,

e duracion del viaje,

e reglamentacion vigente,

e tipo de instalaciones receptoras en los puertos de escala.

Acorde al Plan de Gestion de Basuras, el primer paso para la correcta gestion de los
residuos es la reduccion de los desechos generados a bordo. Esto implica que la
reduccion de la basura que se genera a bordo comienza desde el momento en el que
se realizan los pedidos a los provisionistas, los cuales deberan entregar sus productos

con la menor cantidad de embalaje posible y que éste no sea de materiales de dificil
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compactacion; y sus productos se entregardn en el formato de mayor capacidad que

se disponga, siempre que sean manejables a bordo.

Una vez se haya conseguido reducir la cantidad de basura que se genera a bordo, el

siguiente paso es lograr una correcta separacion de los residuos a bordo, evitando en

todo momento descargas indiscriminadas de basura al mar. Para ello, a bordo existen

tablas informativas sobre los tipos de basura que se generan a bordo, y cuéles se

pueden verter al mar cumpliendo una serie de pautas, y cuéles no se pueden verter al

mar mientras el buque se encuentra navegando.

Tabla 8. Clasificacion de basuras y zonas permitidas de descarga al mar.

TRATAMIENTO/DESCARGA AL

CATEG. | ROTULO DESCRIPCION MAR
@ Ly Plasticos solos y mezclados con
x i basuras que no sean de plastico.
A \:I PLASTICOS
A PROHIBIDA TODA DESCARGA
AL MAR
Desechos de alimentos, incluidas las
materias contaminadas por tales
@ = desechos y que no sean de plastico.
B : DESECHOS DE | 7onas especiales:
ALIMENTOS PROHIBIDA TODA DESCARGA
AL MAR
Fuera de zonas especiales:
mas de 12 millas.
Todos los tipos de desechos no
@ contemplados en otros  anexos,
|n\-. DESECH gen_eraqlos en los espacios de
C \:I DOI\/?Eé:TI(C:)CS)S alojamiento a bordo del buque.
ot PROHIBIDA TODA DESCARGA
AL MAR
Todo tipo de aceite comestible o grasa
Bl cATD H HH H
ResTospeL | TSV o e
D ACEITE DE : .
COCINA cocinado de alimentos, pero no los

ACEITES USADOS
DE COCINA

alimentos propiamente dichos que se
preparen utilizando esos aceites.
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PROHIBIDA TODA DESCARGA
AL MAR

Todos los desechos sélidos que se

recogen a bordo durante el
@ carr mantenimiento o las operaciones
= s DESECHOS normales, o se utilizan para la estiba y
\_I OPERACIONALES | manipulacion de la carga..
e onaL AT PROHIBIDA TODA DESCARGA
AL MAR
Los restos de cualquier carga que
® e quedan en cubierta o bodega tras las
G 'n\: RESIDUOS DE operaciones de carga o descarga..
\/ CARGA
e CARGA DESCARGA PERMITIDA BAJO
ALGUNAS CONDICIONES
Basures Trapos empapados con hidrocarburos
C. g RESIDUGS sujetos a control segun el Anexo | del
$ MARPOL
ANI;:XO mj CONTROLADOS
comaros PROHIBIDA TODA DESCARGA
AL MAR
— Trapos contaminados con productos
o distintos de hidrocarburos y otros
'n\,_. DESECHOS desechos contaminados.
\'/ CONTAMINADOS
o DESECHOS PROHIBIDA TODA DESCARGA
CONTAMINATED WASTE AL MAR

En cumplimiento con el apartado 3.5 del Plan de Gestion de Basuras sobre “Normas
y procedimientos para la fase de almacenamiento”, todos los recipientes destinados
al almacenaje de basura durante cierto tiempo, deberan disponer de tapa, y que esta
esté puesta en todo momento, y en caso de que el recipiente lo permita, cerrarlo
herméticamente, prestando especial atencion a los recipientes destinados a la
retencion de restos de alimentos y basuras afines, las cuales pueden ser causa de

propagacion de enfermedades.

El Plan recomienda que los contenedores usados para almacenar la basura
eliminable, sean diferentes a los utilizados para almacenar la basura no eliminable.
En el caso de las basuras que esté permitido su vertido al mar, se deberan desechar
diariamente al mar, cumpliendo en todo momento las normas prescritas para ello, y

siempre que el buque no se encuentre en una zona de descarga restringida. A pesar
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de ello, cuando sea posible mantener toda la basura a bordo, sin que ello pueda ser
foco de infecciones, enfermedades o ponga en riesgo la seguridad y la integridad del

buque, se debera de almacenar hasta su descarga en puerto.

Las zonas de almacenaje de basuras a bordo, seran objeto de desinfecciones y
desinsectaciones periodicas, con el fin de evitar plagas, siendo el plazo méximo entre
una y otra de tres meses. Una vez realizada cada limpieza se debe guardar registro de
los productos y los meétodos utilizados para ella durante el periodo de un afio tras

cada operacion.

Es labor del Oficial encargado, que todos los recipientes destinados al desecho de
residuos estén correctamente sefializados, que disponen de tapa y que ésta esté
puesta, y mantener una constante vigilancia sobre el cumplimiento estricto de las
normas de separacion de residuos. En el caso del Tenerife Car, todos los recipientes
tendran cartel identificativo en el frontal del cubo, la tapa del mismo, y el lugar
donde deban estar estibados.

Debido a la frecuencia semanal de los viajes que realiza este buque y al relativo poco
espacio de almacenaje de basuras que se dispone en el Tenerife Car, este Plan de
Gestion de Basuras no formula procedimientos para el tratamiento de basuras a
bordo. Unicamente, se advierte a toda la tripulacion que todo envase voluminoso,
que pueda ser objeto de compactamiento manual, se deberd compactar lo mas
posible, para reducir las necesidades de espacio de almacenaje, esto se debera
realizar con cartones, botellas plasticas, latas de refresco, y en general con todo

material susceptible de poder ser reducido con relativa facilidad.

Para la eliminaciéon de basuras a bordo, se pare como ya se ha mencionado de la
primicia de los que se puede verter al mar y lo que no se puede verter al mar. Una
vez se tenga claro ese aspecto, el resto del proceso se basa en una serie de pautas a
describir:

e Las basuras generadas que se puedan verter al mar, simplemente se arrojaran

al mar cumpliendo con la normativa.
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Las basuras que se puedan verter al mar, se deben agrupar formando un
paquete compacto, para que se hundan inmediatamente después de verterse al
mar.

Los desechos generados durante la carga o descarga del buque, se deberan
entregar a las instalaciones de recepcion en los puertos, a ser posible justo al
finalizar las operaciones.

Para realizar la eliminacion de basuras a las instalaciones receptoras, se
debera concretar con dichas instalaciones las necesidades de eliminacion,
para que éstas dispongan los suficientes recursos para la recogida.

En cada operacion de descarga a instalaciones receptoras, se debe pedir un
registro certificado a dicha instalacién en el que se indique las cantidades y
las clases de basura entregadas, asi como la fecha y puerto de la operacion.

El capitdn deberd notificar a las autoridades del gobierno cuyo pabellon

enarbole su buque los puertos de otros paises que sean Partes en el Anexo V'y

Aptcacitn Regle 102, Aveso V - MARPOL 7378, MEPC 201 152 Bugue TENERFE CAR

3.7. Formulario para notificar supuestas deficiencias
do las instalaciones receptoras de basuras

1 Pais
Nombre del puerto de la zona
Emplazamiento en el puerto
Fecha del suceso

2 Clase y cantidad de basuras para descargar en la instalacion
a) Cantidad total
restos de akmentos (m3
- desechos relacionados con la carga (m3)
- desechos resultantes del mantenimiento (m3)
- otros (m3)

b) Cantidad no aceptada por la instalacion
- restos de alkmentos (m3
- desechos relacionados con la carga (m3)
- desechos resultantes del mantenimiento (m3)
- otros (m3)

3 Deficuitades expenmentadas
Demora injustificada
Emplazamiento inapropiado de las instalaciones
Precio cobrado por utiizar las instalaciones excesivo
Imposibiidad técnica de las instalaciones
Reglas nacionales especiaies

Otras
13 Observaciones
5 Caracteristicas del buque
Nombre del buque
- Armador

NUumero o letras distintivos
- Puerto de matricula
- NGmero de personas a bordo

fecha en que se rellena firma del capitan
el formulario

lustracion 17. Formulario para notificar deficiencias de las
instalaciones receptoras de basuras. Fuente: Plan de Gestion de
Basuras de la compafiia Suardiaz.
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que no cuenten con instalaciones de recepcion de basuras. Esto permitird
prevenir a los gobiernos responsables que pueden plantearse dificultades y

comunicar a OMI posibles infracciones.

Las normas para la gestion, compactacion Yy la eliminacion de las basuras a bordo
anteriormente descritas, se resumen en los siguientes cuadros con los procedimientos
y las restricciones previstas en el Anexo V del MARPOL. En todo momento, el Plan
de gestion de basuras aclara que a pesar de que esté permitida la descarga de algun
tipo de basura al mar, siempre que sea posible, éstas deberan eliminarse en las

instalaciones receptoras de los puertos.
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Resumen de las restricciones a la descarga de basuras en el mar de conformidad con las reglas 4 y 6

del Anexo V

Clase de basura!

Todos los buques salvo las plataformas

FUERA DE LAS ZONAS
ESPECIALES
Regla 4

DENTRO DE LAS ZONAS
ESPECIALES
Regla 6

Desechos de alimentos
desmenuzados o triturados?

> 3 mum., en ruta y tan lejos
como sea posible.

> 12 m.m., en ruta y tan lejos
como sea posible.

Desechos de alimentos no
desmenuzados ni triturados

> 12 m.m., en ruta y tan lejos
como sea posible.

Descarga prohibida.

Residuos de carga®® no
arrastrados en el agua de lavado

Residuos de carga>® arrastrados
en el agua de lavado

> 12 mum., en ruta y tan lejos
como sea posible.

Descarga prohibida.

> 12 m.m., en ruta y tan lejos
como sea posible.

Agentes y aditivos de limpieza en
agua de lavado de bodegas de
carga’

Agentes y aditivos de limpieza en
agua de lavado de cubiertas y
superficies externas®

Descarga permitida

> 12 m.m., en ruta y tan lejos
como sea posible.

Descarga permitida.

Cadaveres de animales
(descuartizados o tratados de
algin otro modo para asegurarse

Ha de encontrarse en ruta y tan
lejos como sea posible de la tierra
mas proxima. Deberia estar a >

Descarga prohibida.

de que se hunden | 100 m.m., en ruta y a la maxima
inmediatamente) profundidad del agua.
Todas las demas basuras,

incluidos plasticos, cabulleria de
fibras sintéticas, artes de pesca,
bolsas de plastico para la basura,
cenizas de incinerador, escorias,
aceite de cocina, materiales
flotantes de estiba, revestimiento
y embalaje, productos de papel,
trapos, vidrios, metales, botellas,
loza y residuos similares.

Descarga prohibida.

Descarga prohibida.

! Cuando las basuras estan mezcladas o contaminadas con otras sustancias perjudiciales cuya descarga esté
prohibida o para las que rijan prescripciones de descarga distintas, se aplicaran las prescripciones mas rigurosas.
2 Los desechos de alimentos deben estar desmenuzados o triturados de manera que puedan pasar por cribas con
mallas de una abertura maxima de 25 mm.
® LLa descarga de productos avicolas introducidos no esta permitida en la zona del Antértico, salvo que se hayan
incinerado o esterilizado en un autoclave o por algt n otro medio.
® Por residuos de carga se entienden solamente los que no pueden recuperarse mediante los métodos disponibles

normalmente para su descarga.

® Estas sustancias no deben ser perjudiciales para el medio marino.
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Tabla 10. Métodos de compactacion de los diferentes tipos de basuras.
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Tabla 11. Tratamiento de las basuras a bordo.
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Tabla 12. Tratamiento de las basuras extraido del Plan de Gestién de Basuras de la compafiia Suardiaz.
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Capitulo 4

El Plan de Gestion de Basuras en el capitulo 4, detalla de forma més concisa los
puntos relativos a la descarga y eliminacion de basura que habra que consignar,
cuando proceda, en el “Libro de Registro de Basuras”, de acuerdo con la Regla 10.3
del Anexo V del MARPOL. Los puntos a tener en cuenta para su anotacion son los

siguientes:

e Cada operacion de descarga al mar 0 instalaciones de recepcion en tierra o en
otro barco, deber&n consignarse cronoldgicamente en el Libro y deberan estar
firmadas por el oficial responsable.

e Cada pagina completa del Libro de Registro de Basuras sera firmada por el
Capitan del buque.

e Las anotaciones se realizaran por lo menos en Espafiol, Frances o Inglés. Si
se realizan ademas en otro idioma, en caso de controversia, prevalecera el
idioma del buque.

e Cada anotacion incluira la fecha, hora, posicion del buque, categoria de
basura y volumen estimado incinerado o descargado.

e EIl Libro de Registro de Basuras se guardara a bordo del buque bajo la
custodia del Oficial encargado en un lugar adecuado para facilitar su
inspeccion en cualquier momento razonable y se deberd conservar por un
periodo de dos afios después de su Ultima anotacion.

e También se registraran todas las descargas, escapes o pérdidas accidentales,
indicando situacion y circunstancias y motivos de la descarga o pérdida, asi
como un breve resumen de los articulos vertidos al mar.

e Las autoridades competentes podran inspeccionar el Libro de Registro de
Basuras a bordo de cualquier buque que se le aplique el Anexo V mientras
que el buque esté en uno de los puertos o terminales y podra sacar copia de
cualquier anotacion que considere oportuno, debiendo el Capitan de
consignar la veracidad de dicha copia. Todo ello se realizard con la mayor

diligencia posible y sin causar demoras en la operativa del buque.
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e A efectos de las anotaciones en este libro, las basuras se clasifican en las

categorias:

Cat.
Cat.
Cat.
Cat.
Cat.
Cat.
Cat.
Cat.
Cat.

A: Plésticos,

B: Desechos de alimentos,
C: Desechos domésticos,

D: Aceite de cocina,

E: Cenizas de incinerador,
F: Desechos operacionales,
G: Residuos de carga,

H: Cadaveres de animales, y

I: Artes de pesca.

e EI Capitan deberé solicitar a las instalaciones receptoras, gabarras, camiones,

etc un recibo certificado, que se ajuste al formato normalizado del recibo de

entrega de desechos y en el que se indique el volumen estimado de basuras

trasvasadas.

Capitulo 5

El Plan de Gestion de Basuras finaliza con unas instrucciones complementarias del

Armador sobre la implantacién y aplicacion del propio Plan, dichas instrucciones

vienen recogidas en unos cuadros que detallaré en el siguiente apartado.
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1.3. PLAN DE GESTION DE BASURAS: APLICACION
A BORDO

En el Tenerife Car, segin consta en una de las d6rdenes del Capitan, el Oficial
Encargado del Plan de Gestién de Basuras es el Segundo Oficial del buque, que
realizard las funciones como tal con la ayuda del Alumno de Puente, y bajo la
continua supervision del Capitan. Cuando se produce un relevo a bordo, o un cambio
de puesto, que implique el cambio de la persona responsable del Plan, se debera dejar
constancia de ello en el “Registro de cambios del Oficial encargado” dispuesto en el

Plan de Gestién de Basuras.

Como se ha dicho anteriormente, la implantacion del Plan de Gestion de Basuras
comienza con la reduccién de los residuos que se generan a bordo. Para ello, el jefe
de cada seccion sera el responsable de realizar los pedidos a los provisionistas
siguiendo las pautas marcadas en el Plan. En el caso particular de los pedidos de
gambuza y fonda, los realizaran el cocinero y el camarero respectivamente, los
cuales una vez elaborada la lista de necesidades, se la entregardn al Alumno de
Puente, para que éste elabore el pedido en el formato estandar de la compafiia. Una
vez realizado esto, los pedidos pasaran al Capitan, para que éste compruebe que se
cumplen los requisitos expuestos en el Plan. Cuando los pedidos tengan el visto
bueno del Capitan, los enviara al provisionista con el suficiente tiempo de antelacion,
para que al provisionista le dé tiempo de poder suministrar lo necesario, en los

formatos acordados.

PROHIBIDO TIRAR
BASURAS AL MAR

NO DISCHARGING
GARBAGE INTO THE SEA

llustracion 18. Carteles informativos para la prohibicion de tirar basura al
mar, y para mantener limpia la mar. Fuente: Plan de Gestion de Basuras
compafiia Suardiaz.
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El siguiente aspecto, y uno de los més importantes, es la formacion y sensibilizacion
de la tripulacion a la hora de la recogida y separacion de los residuos generados a
bordo. Con ello se evitan posibles vertidos incontrolados de desechos contaminantes
al mar por parte de algin miembro de la tripulacion. Dado la cantidad de basuras que
manejan a bordo tanto el cocinero, como el camarero, entre las labores que realiza el
Oficial encargado con ayuda del Alumno, esta la de verificar semanalmente y de
forma sorpresa, el cumplimiento de los procedimientos de recogida y separacion de
los residuos generados en la cocina y pafiol de limpieza. Durante esa comprobacion
se comprueba la correcta aplicacion de las normas de recogida y separacion de los
residuos, asi como las condiciones de limpieza de los mismos, ademas durante la
inspeccion en la cocina, se hace hincapié en no encontrar residuos diferentes a los
correspondientes con los desechos de alimentos en el contenedor destinado a tal fin,
que las bolsas utilizadas en el mismo no son plasticas, y que los cubos tanto en la
cocina como en el resto del barco se encuentren con tapa y cerrados, en caso de que

el cubo disponga de ella.

Para reforzar el conocimiento de la tripulacién con los aspectos relacionados con la
implantacion del Anexo V del MARPOL; y asegurarse de que las normas sobre
recogida, separacion y vertido al mar de residuos se cumplen de forma integra en
todas las zonas del buque, se ha dispuesto en las zonas méas sensibles, una serie de
carteles que resumen de forma clara y concisa el tratamiento que se debera de dar a
cada tipo de basura. ElI Oficial ha delegado en el Alumno, siempre bajo su
supervision, el mantenimiento de estos carteles informativos, los cuales deberan estar
expuestos en todo momento, y en caso de pérdida, deterioro, 0 modificacion de los

mismos, el alumno tendra que cambiarlos por uno nuevo en buen estado.

Junto a los carteles informativos, para que toda la tripulacion tenga conocimiento
sobre la localizacion de todos los puntos de recogida de residuos, se ha dispuesto
también unos planos del barco, que contienen la localizacion y capacidad de cada
uno de los contenedores, cubos y papeleras existentes a bordo (ver anexo | adjunto).
Ademas, cumpliendo con lo establecido en el Plan de Gestion de Basuras, cada punto
de recogida debe de estar sefializado de la siguiente manera: una pegatina en el

mamparo donde deba estar el contenedor, otra pegatina de menor tamario situada en
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el frontal del contenedor, y una Gltima pegatina en la tapa del mismo. De este modo,
se evita cualquier posible equivocacion sobre el tipo de basura para el que esta
desinado cada recipiente. Del mismo modo que el resto de la carteleria anterior, es
labor del alumno mantener en buen estado y en todo momento la carteleria referente

a los puntos de recogida y los cubos.

lustracion 19. Carteles informativos sobre los procedimientos del Plan de Gestién de Basuras. Fuente:
Elaboracion propia.

El Tenerife Car, se encuentra realizando la ruta que une los puertos de Barcelona,
Marsella y Mostaganem; lo que supone que toda su navegacion la realiza en el Mar
Mediterraneo, que es una de las zonas especiales dispuestas en el Anexo V del
MARPOL, por ello es de vital importancia el cumplimiento estricto, y sin cabida a
errores de la fase de eliminacion de basuras al mar, en caso de que, por

circunstancias especiales, se tenga la necesidad de desecharla.

La eliminacién de basuras en puerto por lo general, se realiza en el puerto de
Barcelona, aungue si la estadia en la zona de fondeo en el puerto de Mostaganem se
demora demasiado, también se desechara la basura en las instalaciones de recogida
de este puerto. En el caso de Barcelona en particular, se envian los pre-arraival al dia

siguiente de partir del puerto, entre esos documentos figura también la peticion para
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desechar las basuras existentes a bordo en la siguiente escala, enviando una cantidad
aproximada en m® de la cantidad y los tipos de basura a desechar, para que estos

puedan disponer lo necesario en la siguiente escala.

En el Tenerife Car, el Libro de Registro de Basuras, esta en posesion del Capitan, el
cual una vez que el Oficial encargado le ha entregado el recibo que certifica que se
ha desechado la basura en las instalaciones portuarias, procede a dar registro en el
Libro de las clases y las cantidades de basuras desechadas. Entre los aspectos mas
importantes a la hora de cumplimentar el Libro de Registro de Basuras, esta el de
cumplimentar todo de forma clara, sin tachones o tippex y consignando los datos de
forma correcta. En caso de error en la anotacion, el Capitan trazara una sola linea
tachando lo escrito, y debera sellarlo y firmarlo dando fe de un error. En caso de que
en una inspeccion, se detecte errores en los datos consignados, se vea tippex o los

errores no hayan sido registrados de forma correcta, sera causa de multa al Capitan.
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CONCLUSIONES.

Llegados a este punto, una vez habiendo leido informaciones de todo tipo sobre la
contaminacion marina y en especial sobre la contaminacion marina causada por el
vertido de basuras al mar, esta en un punto, segin mi opinidn, casi sin retorno.
Mientras los Estados miembros a lo largo de todo el mundo miran hacia otro lado,
diariamente se siguen vertiendo al mar toneladas de basura, y son movimientos por
lo general de grupos ecologistas como: Greenpeace, Ocean Clean Up, Ecologistas en
Accion, WWF... los que intentan parchear el resultado de la nefasta gestion del
medio marino que se ha llevado a cabo desde hace ya demasiados afios por parte de

nuestros gobiernos.

Es verdad que desde la creacion de la OMI, se han empezado a tomar medidas en
relacion a la reduccion de la contaminacion marina, lucha que se hizo visible con la
creacion del Convenio MARPOL 73/78. A pesar de que este convenio ha sido
modificado y adaptado a los nuevos tiempos, incrementando los protocolos de
seguridad de los bugues, siempre lo ha hecho tarde y muchas veces no de la mejor
forma, ya que tiene que pasar una catastrofe para que los paises miembros acuerden
medidas para el cambio.

Durante el afio que estuve de alumno en los buques Ro/Ro Tenerife Car y Ro/Ro
Bouzas, ambos pertenecientes a la naviera Suardiaz, la mayor parte del tiempo la
pasé en navegaciones en el Mediterraneo, que a pesar de lo bonito y espectacular que
puede llegar a ser, esa sensacion se desvanece, cuando al navegar por aguas proximas
a tierra, la cantidad de basura flotante que se puede observar se incrementa
considerablemente. Esta es una de las razones, por las que los Estados deberian
tomar medidas, no sélo en la reduccion de basuras que se vierten al mar desde los
buques, que suponen un 20% del total; sino que también deberian tomar medidas de
forma drastica para perseguir y castigar la contaminacion marina también desde

tierra.

También cabe destacar la gran diferencia en cuestion de control de la contaminacién
que se tiene en los puertos y zonas de costa europeas, en contraste con los puertos y

zonas costeras de la fachada africana, los cuales, a pesar de realizar un esfuerzo para
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reducir los vertidos de basuras al mar desde sus costas, no cuentan con los medios de
vigilancia y control necesarios para ello. Es por ello y por las malas précticas en
cuanto a vertidos de basuras al mar llevadas a cabo por muchos buques, que zonas
por las que trascurrid mis embargues como alumno, especialmente la zona cercana al
Golfo de Arzew (Argelia), y zonas turisticas europeas, tienen una gran

concentracion de basuras flotantes.

En el caso de Espafia, dado los escasos resultados obtenidos con el plan de reciclaje
llevado a cabo por ECOEMBES, que tasa el nivel de reciclaje en el afio 2014 en el
76,3%; se podria implantar el sistema de reciclaje SDDR (Sistema de Deposito,
Devolucién y Retorno), que en paises como Alemania ha conseguido un nivel de
reciclaje entorno al 98%. Con ello se conseguiria continuar reduciendo los vertidos
de basuras, y en especial latas y plasticos desde las costas y playas al mar. Mediante
el sistema SDDR, la persona que retorne para su reciclaje, percibiria una cantidad
aproximada a los 10 céntimos, provocando un efecto llamada y un aumento
considerable del reciclaje, y por ende, una drastica disminucion de los residuos

generados, que muchas veces su destino es el mar.

En el &mbito maritimo, y en cuanto a la implantacion del Plan de Gestion de Basuras
a bordo, hay que reconocer el compromiso y la gran labor de la Compafiia en materia
de lucha y prevencion de la contaminacion, en especial, de los Capitanes y los
Oficiales con los que puede compartir campafas durante mi periodo de Alumno, ya
gue conseguian de forma excelente que toda la tripulacion se comprometiera con el
cumplimiento del Plan de Gestion de Basuras. Como dato anecddtico, ademas de la
separacion de residuos establecida en el Plan, la tripulacion colaboraba con la
recogida de tapones plasticos y anillas de latas de refresco, destinadas a varias

funciones sociales, y recalcando el compromiso de la tripulacion.

Sin embargo, a pesar del gran esfuerzo realizado, también hay aspectos muy
mejorables, como son los de reduccion de los residuos por parte de los provisionistas,
que a pesar de que se trabaja conjuntamente para lograrlo, se podria reducir ain mas,
por ejemplo con una mejor estiba de los pallet, que conseguiria reducir el namero de
bultos que se embarcan, y por ende la cantidad de material de embalaje necesario.
Otro punto muy mejorable es el compromiso de la tripulacién a la hora de reducir o
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compactar de forma manual basuras como tetrabrik, cartones, botellas plasticas o
latas entre otras, ya que al no realizarse por parte de todos los miembros de la
tripulacién, genera grandes volumenes de basura plastica, que se podrian reducir con
un poco mas de compromiso, al mismo tiempo que reduciria los gastos que generan a
la empresa los servicios de recogida de basuras, cuyas tasas se fijan por: tipo de

basura, peso de la misma, y volumen de la misma.

Otro de los aspectos, que no consigo entender del todo, es el método que tienen las
instalaciones receptoras de basura en los puertos para proporcionar los contenedores
para desechar la basura, ya que a pesar del trabajo que se realiza a bordo para la
separacion de las diversas clases de basura, en el puerto s6lo disponemos de un Gnico
contenedor para verter la basura, por lo que ésta se vuelve a mezclar, haciendo, en mi
opinidn, indtil el trabajo realizado a bordo. Unicamente, cuando hay necesidad de
eliminar basuras clasificadas como peligrosas 0 muy contaminantes, como es el caso
de: material pirotécnico, fluorescentes, pilas, trapos contaminados, etc; en ese caso la
instalacidn receptora en tierra suministra un transporte especial para cada tipo de esas

basuras.

Consultando a empleados de la empresa que gestiona los residuos del buque, y
verificando la informacién en la web del Puerto de Barcelona, las empresas
encargadas de la recogida y tratamiento de las basuras de los buques, disponen en el
propio puerto de plantas de separacion y tratamiento de dichas basuras. Segun las
personas de las que puede recopilar algo de informacion, la decisién de la empresa de
recoger la basura en un Unico contenedor, viene motivada por la mala préctica de
algunos buques en los que no se lleva a cabo una correcta separacién de los residuos.
Debido a ello, para evitar problemas por parte de la compafia encargada de los
residuos, han tomado la decision de ser ellos quienes en su planta, separen y traten de
manera adecuada los residuos, aunque ello conlleve tener que deshacer el trabajo

realizado a bordo por parte de muchos buques.

De cara a un futuro, s6lo me cabe esperar que los Gobiernos de cada pais tomen
medidas, de forma cada vez mas urgente, porque dicho de una manera clara, “Nos
estamos cargando el medio ambiente marino y la fauna que en el habita”, ya es hora

de realizar un cambio en las politicas medioambientales, que en el caso de este pais
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siguen mal enfocadas, solo benefician a unos pocos, y castigan al que persigue el

ideal, cada vez méas de un mundo de fantasia, de un planeta mas limpio y mejor.

En el ambito maritimo, el futuro en lo referente a la proteccion del medio, es cada
vez mas prometedor, ya que cada vez existen mas normas de proteccion del medio,
se construyen barcos méas seguros, y se esta consiguiendo un gran control sobre la
contaminacion generada en los buques. La lucha en el ambito maritimo no se centra
solo en la reduccion de la contaminacidén marina, sino que también pretenden reducir
las emisiones de CO; a la atmdsfera, con medidas como la de limitar la cantidad de
azufre presente en los gases de escape de los motores, lo que encamina a toda la flota

mundial a un futuro méas ecolégico a base de motores que funcionen con gas natural.

Pagina | 62



ANEXOS

Pagina | 63



Pagina | 64



PLANOS DE CONTENEDORES Y
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