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NORMAS Y MANIOBRAS DE SEGURIDAD A BORDO DE UN BUQUE DE
SALVAMENTO MARITIMO

A lo largo de este trabajo se desglosan los conenies que he adquirido sobre seguridad
a bordo del buque de salvamento Miguel de Cervaagiscomo las maniobras que se
suelen llevar a cabo en este tipo de buques, pordado algunos de esos conocimientos
son también validos para otro tipo de buques. Esxdema importancia saber qué
medidas de seguridad se tienen que tomar cuandeabea un trabajo a bordo de un

buque, ya que es un medio de trabajo en el quat&enely expuesto a sufrir un accidente.

Los objetivos que se pretende alcanzar con la elalim de este trabajo estan contenidos
al término de esta breve introduccion, en un chpihombradoObijetivos, tanto un

objetivo general como varios especificos.

Seguidamente de los objetivos fijados con estejmalse expone una breve historia de
como surgidé el salvamento maritimo en el mundogeguslamente de cOmo aparecio en
Espafia, esta historia se desarrolla en el capdtel®evision y AntecedentesEn el
capitulo se mencionan las principales acciones faverecieron la aparicion del
salvamento ademas de los organismos que estuvierolucrados, también se enumeran
los medios maritimos, aéreos y terrestres de l@s dispone Espafia para realizar un

salvamento.

Al concluir con el capitulo anteriormente menciamade hace fundamental definir el
bugue en el que he adquirido los conocimientos egurgdad, y es en el capitulo
denominaddMVaterial y Metodologia donde se definen las principales caracteristicas y

dimensiones del buque de salvamento Miguel de Gersa

Lo principal que hay que tener en cuenta es qustegxiunas normas generales de
seguridad a bordo de un buque; ya sea de SalvanMstiimo o de otra compaifiia,

ademas estas normas a parte de reducir el riesgm deccidente; favorecen el buen
ambiente dentro del buque. Estas normas y otrascaorentos en cuanto a seguridad son
expuestos en el capitulo Besultados es en este capitulo donde estan presentes tslos |

conocimientos en cuanto a seguridad que he adquirid



INTRODUCCION

Durante el desarrollo del capitulo se analizanpkastas a seguir a la hora de realizar un
trabajo en un espacio confinado, lugar donde ggdenaberturas de entrada reducidas,
una ventilacion natural desfavorable y no esta €bido para permanecer en su interior.
Debido a esto es necesario seguir los procedinseadiecuados para entrar dentro del

recinto con el minimo riesgo de sufrir algin peosan

Para dar por finalizado el capitulo de Resultadesenumeran las maniobras en las que

pude estar presente, tanto maniobras en navegamidm en puerto.

Al final del trabajo esta presente un capitulo aeimadoConclusionesen el que expongo
las conclusiones a las que he llegado de los wbgefijados. Las referencias usadas como

instrumento de elaboracion estan contenidas epamaalo final llamad®&ibliografia.
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NORMAS Y MANIOBRAS DE SEGURIDAD A BORDO DE UN BUQUE DE
SALVAMENTO MARITIMO

1. OBJETIVO GENERAL.

El objetivo principal de este trabajo es tener gmés los conocimientos de seguridad a
bordo de buques de Salvamento Maritimo en Canag&es conocimientos se aplican

tanto al estar a bordo del buque asi como a lasobvas que dicha embarcacion realiza.

La importancia de la seguridad a bordo de uno ties dgiques reside en la actuacion que
llevan a cabo los mismos, algunas de esas actwscgon de extrema peligrosidad en la
gue se ven en juego vidas humanas; de ahi quéetivolprincipal del trabajo sea conocer
la seguridad que se debe tener a bordo de undakelrgjues.

2. OBJETIVOS ESPECIFICOS.

1-. Tener conocimiento de las normas generale®glgrislad que existen a bordo, ya
gue son vitales para la integridad de quien laspbeicomo la del resto de tripulacion.

2. Saber gque existe un protocolo muy detalladtadectuacion que se debe tener en
espacios confinados, ya que sin él los trabajadmmesrian un gran peligro.

3. Exponer las principales maniobras que se ll@veabo tanto en puerto como en
navegacion, a bordo de un buque de salvamentouzs ag Canarias.
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NORMAS Y MANIOBRAS DE SEGURIDAD A BORDO DE UN BUQUE DE
SALVAMENTO MARITIMO

1. APARICION DEL SALVAMENTO MARITIMO EN EL MUNDO.

Los primeros datos de historia del salvamento adzgdo en el mundo hacen
referencia de la Asociacion Chinkiang de China ghr&alvamento de Vidas, la cual fue

establecida en 1708 para rescatar marineros eteprasb.

Tuvo otro de sus primeros pasos en 1767 cuandonestetdam, Holanda se funda la
Sociedad para Rescatar personas Ahogadas, cuyospimogra tratar de recobrar a las
victimas aplicandoles los primeros auxilios, sinbamyo esto se hacia por métodos

empiricos.

Otro de los pasos se produjo en Gran Bretafia, windete fue producido por el
encallamiento en South Shields en 1789 de un buglecual sus tripulantes fueron
muriendo uno por uno ante la mirada de los lugaefie nada o poco pudieran hacer por
ellos. Tras la tragedia se organizo un concurstnde® a al disefio de una lancha capaz
de hacerse a la mar en situaciones adversas y ppdetimarse a un bugue en apuros y
poner a salvo a su tripulacién. El disefio ganadarcapaz de mantener una flotabilidad
positiva por medio de cajones rellenos de corchsuyproteccion contra impactos lo
siniestraba una gran defensa a modo de cinturércgui a lo largo de todo su casco.
Hoy en dia continta siendo un medio de defensadib en infinidad de disefio de botes

de salvamento.

Tras esto otras muchas regiones se sumaron altasit@mun de proveer a los marinos de
un servicio organizado de Salvamento Maritimo. Bdda pequefias agrupaciones locales
se unifican en 1789 para crear una organizaciorardbito nacional. Nace Royal
National Lifeboat Institution(R.N.L.I).

llustracion n° 1: Royal National Lifeboat Institution (R.N.L.I)

LAY

Lifeboats

Fuente: http://www.staithes-town.info
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Esta nueva institucion nacional estuvo basada earldad publica y todo aquel apoyo que
por parte de la Corona fuese suministrado. Parerhas una idea de la fuerza con la que
arranco la nueva institucion y el claro apoyo jpmita RNLI contaba ya en el afio 1872
con 800 estaciones de salvamento, habiendo saleadsus primeros veinte afios de

historia a unas 16.000 personas.

En Francia el proceso de consolidacion de una derdasociedad de salvamento fue un
proceso muy similar a su vecino. En 1865 se cr8odeeteCentrale de Sauvetage des
Naufragueslinicialmente concebida como una asociacion priyagta sostenida bajo muy

generosas subvenciones locales. Otra vez, la digision politica pone en marcha tan

necesario servicio.

Imagen n°2:SocieteCentraledeSauvetagedes Naufragues

| SOCIETE TE CENTRALE oe SAUVETAGE oes NAUFRAGES

1 RUEDE BOURGOGHE [ 4/5r7 nous 4 procunen |

I'."n'r' i FAPOSENT LELR (IE

I Fi ONT APPEL A LA
| BENEROSITE D& PUBLIC
ey s

| ALK SAUVETENRS LE MATERTEL i"

: | NECESSAIRE ET MODERNE

Fuente: http://www.lavieb-aile.com

Las actividades organizadas de salvamento marititemacional datan de 1878 cuando el
Primer Congreso Mundial de Salvamento Maritimoduspiciado en Marsella, una ciudad
del sur de Francia. Desde entonces, por décadasdannacion independiente, ha habido
muchos logros destacados en salvamento maritimmd®a esto, la necesidad por un foro
internacional para intercambiar ideas fue prontomecida. En el afio 1897 el Capitan
Harry Sheffield desarroll6 el primer flotador saligas para un club en Africa del Sur.

12
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2. HISTORIA DEL SALVAMENTO MARITIMO EN ESPANA.

El Estado espafiol tenia las mismas inquietudesgsi@aises vecinos, en materia
de Salvamento Maritimo. La Unica diferencia en troggais fue marcada por la falta de

verdadero interés politico para llegar a crearafitaz sociedad de salvamento.

De lo primero que se tiene noticia se refiere &dedenanzas Generales de la Armada en
1793 los cuales obligaban a las cofradias a dispemesus muelles de almacenes para
material de salvamento asi como una lancha dersahta para prestar asistencia. Pero
claro, toda aquella orden por muy ministerial qeea, ssi esta no viene provista de su

dotacion econdmica esta claramente abocada akfraca

De los muchos intentos que se han realizado enmigsggrimero que podemos catalogar
como serio fuel realizado entre los afios 1864 & &% la llamada entonc&sreccion
General de Obras Publicas y Transport&sta adquirié trece botes de salvamento de
construccion britanica. Desgraciadamente, la ddeBireccion General no proveyd de

dotacion presupuestaria a las tripulaciones, niisig para su correcto adiestramiento.

En Espafa el Salvamento en el mar estaba aun erdéaprofesionalizacién, alla por el
1880 en Espaia, nace la Primera Sociedad de Salt@risparola, conocida como
SASEMAR O Salvamento Maritimo, formada como ent®dlipd empresarial; estaba

encargada de velar por la seguridad en aguas dapafio

Imagen n°3: Salvamento Maritimo

Fuente: http://www.salvamentomaritimo.es
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La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritimaetmmo principal tarea el llevar a
cabo operaciones de busqueda y rescate en las #enassponsabilidad asignadas a
Espafia, que cubren mas dgs0D000 knf.

También tiene asignadas otras tareas como la lkemfiaa la contaminaciéon maritima, el
control del trafico maritimo especialmente en zoseagran trafico como son el Estrecho
de Gibraltar y el dispositivo de separacion deidea{DST) a la altura de Finisterre, y la

asistencia a embarcaciones.

Esta bajo dependencia directa del Ministerio de dfdm de Espafia por medio de
la Direccion General de la Marina Mercante. Afoss rretde, la sociedad cambiaria su
forma de trabajo dando paso a la empresa estatablRaees Maritimos S.A. encargada de

la seguridad en alta mar y dejando a Cruz Rojafitdpda seguridad de las playas.

En Espafia, también, el Salvamento Maritimo ha estady atado a Cruz Roja. En el afio
1971 nace Cruz Roja del Mar, la que se encargarséepormente del trabajo con la
Administracion central para rescates en el marwd#ancia de las playas de la geografia
espafola. También, Cruz Roja del Mar, realiza sernde salvamento maritimo en las 12
millas mas préximas a la costa, quedando el restaslaguas espafolas a competencia de
Salvamento Maritimo (SASEMAR).

Imagen n°4: Cruz Roja del Mar.

Fuente: http://www.lamarsalada.info
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La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritimafaada el 24 de noviembre de 1992,
con la promulgacion de la Ley 27/92 de Puertoskt#hdo y de la Marina Mercante.

Desde su creacion, a Salvamento Maritimo se lere@cdaron diversas funciones:

Corresponde a la Sociedad de Salvamento y SegurMaritima la
prestacion de servicios de busqueda, rescate grsahto maritimo, de control y ayuda del
trafico maritimo, de prevencion y lucha contra émtaminacién del medio marino, de
remolque y embarcaciones auxiliares, asi como laqiellos complementarios de los

anteriores.

Ley 27/92. Articulo 90: Objeto de la sociedad
estatal

Desde aquella promulgacion se responsabiliza deuaso zonas de responsabilidad de
Blusqueda y Salvamento Maritimo que le tiene asignkad Organizacion Maritima
Internacional (OMI), que son las siguientes: laazdel Atlantico, la zona de Canarias, la
zona del Estrecho y la zona del Mediterraneo.

15
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3. UNIDADES Y BASES DE SALVAMENTO EN CANARIAS.

A raiz de la ley anteriormente mencionada se estal#n Canarias dos bases para
gue buques de Salvamento Maritimo cubren las emeiageen aguas Canarias, una de las
bases se encuentra en Tenerife; en el muelle dapsial; Santa cruz de Tenerife, esta base
comprende el apoyo a emergencias en aguas Caaddaass de centrarse en la ayuda en
emergencias de las islas mas occidentales; Teneaif@omera, La Palma y El Hierro. Por
otra parte la segunda base se encuentra en elemdeslla Luz en Las Palmas de Gran
Canaria, esta base a parte de dar apoyo a emegencitodas las aguas Canarias, tiene
como una de sus principales tareas la ayuda ackervile emergencia a las islas mas

orientales; Las Palmas, Lanzarote y Fuerteventura.

3.1. MEDIOS MARITIMOS Y AEREOS.

Los buques polivalentes destinados a estas basesl ddiguel de Cervantes con
base en Las Palmas de Gran Canaria y el buquealgmite Punta de Salinas con base en
Tenerife. A parte de estos dos buques que estaspasition de cualquier emergencia,
también existe el apoyo aéreo por parte de doggledlicpteros de Salvamento Maritimo

y un avion.

Uno de los helicopteros, el Helimer 202 modelo AW/1t8ene su base en Tenerife, y el
otro helicéptero; el Helimer 208 modelo S61N-Sikgréene como base Las Palmas de
Gran Canaria. La base del avién destinado a laasaGanarias, el Sasemar 103 modelo

CN235-300, tiene como base de operaciones Las Baen&ran Canaria.

A parte de estos buques polivalentes, helicOptgragiones, existente embarcaciones de
menor envergadura con sede en las islas, las gonards son de menor envergadura que
los buques polivalentes y las salvamares son eltgo mas pequeiio de embarcaciones
gue surcan las aguas canarias. La existencia ae @stbarcaciones mas pequefias se debe
a su forma de actuacién, ya que se pueden dispenelfas en determinadas emergencias

para que los buques mayores no tengan que satiomsi los medios aéreos.
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Estas salvamares y guardamares, mantienen landglale las zonas que cudian asi
como el control de inmigracion, cabe destacar gestas embarcaciones no existierar

coste de las operaciones seria mucho mas ele

Imagen n°t: Clasificacion de los buques de salvament

]

Salvamar 15 m

1

Salvamar 21 m

i*

Guardamar 32 m

ol

Buque salvamento 40 m

Buque polivalente 80 m

Fuente: Trabajo de campo

Existe unaembarcacion de tipo guardamar que da coberturas aslas, esta es

guardamar Talia con base en Santa Cruz de Te
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Tabla n° 1: Salvamares y bases de destino.

Nombre de la Salvamar Base de destino Isla a la que pertenece
Adhara La Restinga El Hierro
Alphecca San Sebastian de la Gomera La Gomera
Canopus Santa Cruz de la Palma La Palma

Alpheratz Los Cristianos Tenerife
Alphard Los Cristianos Tenerife
Tenerife Santa Cruz de Tenerife Tenerife
Menkalinan Arguineguin Gran Canaria
Nunki Las Palmas de Gran Canaria  Gran Canaria
Mizar Gran Tarajal Fuerteventura
Atlantico Arrecife Lanzarote

Fuente: Trabajo de campo

Estas salvamares cada una perteneciente a su datsttho también pueden dar
apoyo a otras islas segun la cercania y emergeecla que se trate. Para realizar este

apoyo a una zona de la que no es pertenecientabareacion, es la torre de control y
gestion la que dictamina la salida o no de estaaerabion.
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3.2. CENTROS DE GESTION.

La Sociedad de Salvamento y Seguridad Maritimatausan un total de 21 centros
para gestionar a los distintos medios disponititssos se dividen en un Centro Nacional
de Coordinacion de Salvamento (CNCS), ubicado edriday veinte Centros de

Coordinacion de Salvamento (CCS), que son losexiges:

Centros de Coordinacion de Salvamento de la zonald&tlantico.

+ CCS Vigo (Vigo (Pontevedra))

+ CCS Finisterre (Puerto del Son (La Corufia))
+ CCS La Corufa (La Coruiia)

« CCS Gijon (Gijon (Asturias))

+ CCS Santander (Santander (Cantabria))

+ CCS Bilbao (Santurce (Vizcaya))

Centros de Coordinacion de Salvamento de la zona @anarias.

+ CCS Las Palmas (Las Palmas de Gran Canaria)

+ CCS Tenerife (Santa Cruz de Tenerife)

Centros de Coordinacion de Salvamento de la zonaldestrecho.

« CCS Algeciras (Algeciras (Cadiz))
« CCS Tarifa (Tarifa (Cadiz))

« CCS Cadiz (Cadiz)

+ CCS Huelva (Huelva)

Centros de Coordinacion de Salvamento de la zonalddediterraneo.

« CCS Palamés (Palamoés (Gerona)) Cerrado en 2012
+ CCS Barcelona (Barcelona)

« CCS Tarragona (Tarragona)

19



REVISION Y ANTECEDENTES

+ CCS Castellon (Castellon de la Plana)

+ CCS Valencia (Valencia)

+ CCS Palma (Palma de Mallorca (Baleares))
+ CCS Cartagena (Cartagena (Murcia))

+ CCS Almeria (Almeria)

Estos Centros de Coordinacion de Salvamento (CQ%)as encargados de coordinar la
ejecucion de las operaciones de busqueda, ressalgamento y lucha contra la
contaminacion en el ambito geogréfico asignado da amo de ellos. Las principales
funciones de dichos centros son: el salvamenta g&lh humana en la mar, la prevencion
y lucha contra la contaminacion marina, la vigilang control del trafico maritimo y el
apoyo e informacion tanto a la Administracion Maré, como a otras administraciones e

instituciones.
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4. OTRAS ADMINISTRACIONES E INSTITUCIONES.

Salvamento Maritimo, ademas de sus medios propeoesponsabiliza de coordinar la
intervencién de los medios pertenecientes a otdmingstraciones e instituciones
colaboradoras, en las areas correspondientesisdméda, salvamento y lucha contra en la

contaminacion en la mar. Estos organismos son:

- Servicios de Emergencia de las Comunidades Autésoma
- Proteccion Civil

- Armada Espafola

- Servicio de Busqueda y Rescate (SAR) del Ejér@atdde.

- Servicio Maritimo de la Guardia Civil

- Servicio de Vigilancia Aduanera de la Agencia Tt#ia.

- Secretaria General de Pesca Maritima

- Centro Radiométrico del Instituto Social de la Mari

- Cuerpo Nacional de Policia

- Abertis Telecom (Retevision).

- Cruz Roja Espariola

A parte de estas colaboraciones la Sociedad dexnSahto y Seguridad Maritima cuenta

con un total de 21 centros para gestionar a lamttis medios disponibles.

Estos se dividen en un Centro Nacional de Coordinade Salvamento (CNCS), ubicado
en Madrid, que es el centro neuralgico de todaspasaciones de salvamento asi como la
sede de la empresa, y veinte Centros de CoordmdeiGalvamento (CCS) repartidos por

las comunidades autbnomas que tienen costa.

En Canarias hay dos de estos centros de coordmagi® ubicado en el muelle de Santa
Cruz de Tenerife que proporciona cobertura a las sccidentales, y otro en el muelle de

la Luz en Las Palmas de Gran Canaria que se o&lgamicio a las islas mas orientales.
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NORMAS Y MANIOBRAS DE SEGURIDAD A BORDO DE UN BUQUE DE
SALVAMENTO MARITIMO

1. MATERIAL.

En este capitulo, se expondran las caracteristidanensiones generales del bu
Miguel de Cervanteslentro de estas caracteristicas también se nmerlas capacidades
de los diversos tanques que posee el buque. Roramto, se exponen los medios
propulsion de los que dispone, haciendo menci@s arlotores que tiene instalados el
sala de maquinas; también se describe el sistemarapeilsion caicteristico de este

buque, su sistema de gobierno Sch

Imagen n°@ Buque de salvamento Miguel de Cervantien puertc.

Fuente: Trabajo de campo.

A lo largo de este capitulo se nombraran los disirsistemas radioelectrénicos que
encuentran &éordo, asi como el sistema de contraincendios tperga el buql Miguel
de CervantesExiste un apartado en el que se mencionan lat@ishaquinaria que alber:
el buque en su cubierta, ademas del sistema dgidacde residuos contaminantes

puededesplegar esta embarcaci
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1.1. CARACTERISTICAS Y DIMENSIONES DEL BUQUE.
A continuacion se muestra una tabla de datos dilejare las dimensiones del

buque Miguel de Cervantes asi como la velocidadnaeegacion del buque a dos
regimenes de potencia.

Tabla n°2: Dimensiones y velocidades del buque.

Eslora total 56.00 metros
Eslora entre perpendiculares 48.00 metros
Manga 15.00 metros
Puntal a cubierta principal 7.00 metros
Puntal a cubierta superior 9.70 metros
Puntal a cubierta puente 12.40 metros
Calado de trazado 5.50 metros

Velocidad de crucero al 80% de potenc 14.4 nudos

Velocidad de crucero al 100% de potencid4.8 nudos

Fuente: Astilleros Armon de Vigo.

La siguiente tabla muestra datos de las capaciddeldéss distintos tipos de tanques del
buque, de su desplazamiento, del tiro de la mdtpuishe remolque que este posee, y del

namero de tripulantes que puede albergar.
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Tabla n°3: Caracteristicas del buque.

Tiro a punto fijo al 80% de potencia 105 toneladas
Tiro a punto fijo al 100% de potencia 124 toneladas
Autonomia (velocidad al 80% de potencia) 5230anill
Capacidad de agua dulce 113 n?
Capacidad de aceite de servicio de los motofes3 nt
Capacidad de aceite hidraulico 9.8 n?
Capacidad de aceite almacén del motor 141 m
Capacidad de aceite Schottel 16.9 i
Capacidad de aceite sucio 1431 m
Capacidad de lastre 110 n?
Capacidad de tanques de residuos 293 m
Capacidad de liquido espumégeno 66.6 nt
Capacidad de combustible 588 m
Capacidad de dispersantes 22.6m
Capacidad de los tanques de lodos 145 m

Capacidad de los tanques de aguas grises 4.4 n?

Tripulacion 26 tripulantes
Arqueo bruto 1780 GT

Peso en rosca 1601 toneladas
Desplazamiento en maxima carga 2791 toneladas

Fuente: Astilleros Armon de Vigo.
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En cualquier situacion y con las condiciones clot@gicas mas adversas, este buque
desarrolla multiples tareas: remolque de grandesoba barcazas en alta mar, trabajos en
terminales petroliferas, operaciones de rescdigmmanto, apoyo, manejo de anclas, lucha
anticontaminacion, contraincendios entre otras msictareas. Ofrece una excelente

maniobrabilidad con propulsion y sistemas de coimtegrado, y est4 equipado con dos

hélices azimutales y una hélice lateral en proaoTeste equipamiento es el que dota al
buque de su caracteristica maniobrabilidad, la esala que hace que este buque sea
polivalente.

Imagen n°7: Buque de salvamento Miguel de Cervantesn alta mar.

Fuente: Trabajo de campo.

Este buque enfrenta eficazmente la contaminacidnadia de accidentes maritimos graves
posibilitando la recogida de residuos de hidrocarbuEstas operaciones las realiza
mediante brazos flotantes —con bombas de aspiracitanques de almacenamiento y

decantacion- disponiendo de barreras de conteaegpipos skimmer portétiles.
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Permite la evacuacion —tanto al propio buque conodr@ de los hidrocarburos de un
barco siniestrado. Para ello cuenta con un sist@osicionamiento dinamico y dispone
de suministro de fuerza eléctrica, neumatica eabidra en cubierta para dar servicio a

otros buques. También incorpora un equipo paraeisptes.

Funciona como buque de apoyo para equipos extdmaeadores y otros), y ofrece
soporte para maquinaria y personal. Un conjuntal@k pines de remolque y mordaza,
accionados hidraulicamente, permite desempefardatie manejo de anclas y boyas en

alta mar.

Para llevar a cabo todas estas operaciones el buegrda con una serie de equipos
radioelectrénicos que facilitan las maniobras, rinoacion se enumeraran los principales

de los que dispone el buque:

- Dos radares Arpa de 30y 35 Kilowatios.

- Dos receptores direccionales (MF/HF) (VHF).
- Sistema de Identificacion Automatica (AlS).

- Dos giroscopicas.

- Dos GPS diferenciales.

- Una sonda de 50 Kilohercios.

- Dos equipos de monitorizacién de viento.

- Registrador de travesia VDR.

- InmarsatFlip 77.

- Inmarsat Standard C.

- Equipo para cumplir con cota GMDSS zona A3.
- Piloto automaético.

- Cartas electronicas ECIDS.

- Una corredera Doppler.

- Un circuito cerrado de television (CCTV).

- Una camara Giro-estabilizada para vision noctuesafSir II.
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Todos estos equipos dotan al buque del méas altlo gfa seguridad, capacidad de manejo
y maniobrabilidad en todas las operaciones quécesdlada equipo cumple una pequeia
funcién que sumadas en conjunto hacen que el bsemeomo su propio nombre indica,

un buque polivalente capaza de desempefar numdurgasnes a parte de las propias de

un buque de salvamento, como el rescate y remolque.

Estos sistemas radioelectronicos son revisadodraenge y certificados como aptos para
la navegacion, esta tarea recae en un inspectur ajéa empresa que es el que se encarga

de revisar que los equipos cumplan con la normaiyente.
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1.2. PROPULSION.

En cuanto a la propulsion y maniobrabilidad el ludispone de dos motor
propulsores de la marca MAtipo 8M32Cde cuatrtiempos, 8 cilindros en linea, 3€
KW de potencia trabajando a 600 , cada uno de ellos acoplado a su linea de
Incluso con una averia en la linea de propul es decir, en uno de los dos motc
gemelos que poseel| buquepuede seguir navegandon total maniobrabilidad
seguridad

Imagen n°¢: Motor principal de babor.

Fuente: Trabajo de campo.

El buque dispone de una planta de propulsion tel mu depende de la ener
eléctrica principal de a bordo, lo que le confiare gran fiabilidacya que los sistem:
esenciales de la propulsién estan acoplados meacaeite por lo que el buque put

navegar sin energia eléctrica princi
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Asi mismo en caso de averia de una linea de pidpusestar fuera de servicio, es pos

realizar navegaones y maniobras sin perjuicio de los sistemaseg@ridad del buqt

Se dispone de una planta propulsora y medios dergoby maniobra adecuados par:
mejor resultado en cuanto a capacidad de tiro,ciddd y maniobra se refieren. E
Ultima caacteristica es comun a todas las velocidades yiespente a las mas reducic
gue son aquellas en que se efectlan las laboesan#plicadas de salvamento asi cc
las de recogida de hidrocarburos, por lo que seodes de una propulsion azimutal |
popa a través de dos propulsores que giran 36pastke variable, lo que le da junto ¢
una hélice lateral de proa total maniobrabilidadi@quier régime

Imagen n°Q Parte alta de uno de los motores principale

AT VT [N

it

Fuente: Trabajo de campo.
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El buque acenta con propulsién azimutal por popa con dosyisopes de paso variak
gque giran 360°; este sistema se denomina Schjaties, a la hélice lateral de proa, le do

de total maniobrabilidad a cualquier regimen dbeajade los motore:

Imagen n°10: Sistema Schottel.

Fuente: https://www.schottel.de/marine-propulsion/

El hecho de la no existencia de timon en este dadsugue usa este sistema.
otorga una mejor maniobrabilid que los sistemas convencionales de hélice mas

gue es el objetivo principal que tiene este tiperipulsion y de buqu:

Hay que destacar que el buquispone de ursistema de posicionamiento dinam
DYNAPOS AM para mantener la posicion con medios de maniobra a borcel barco
sedesplaza lateralmente en maniobras de aproximgabraque. El buque realiza un g
de 360° en 30 segundos utilizando ambos propulsgres 39 segundos con sélo unac

ellos.
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1.3. SISTEMA CONTRAINCENDIOS.

El buque dispone de los extintores portatiles, @olespuma vy fijo de CO:
requerido por los reglamentos para cada tipo dd krtualmente en vigor, asi como de
equipos de bombeneglamentarios. Dispo también de una linea de contraincendio:
todo el buque con las véalvulas para conexién degomenas necesarias de acuerdo cor
requerimientos del SOLAS.

El buque estaatado de tomas contraincendios con lanzatipo mixtc chorro/niebla y
mangueras en sus cajas, capaces de alcanzar dos pualesquiera del buq

Dispone de dos conexiones internacionales a tienagsituada aproa y otra situacpopa.
A su vez tiene un sistema de deteccion de incegdiotsadorese alarmas manuales q
hacen sonar la alarma. §istema cubre la camara de maquinas, camara delswogsde
popa camara de propulsor de pro@acomodacién. Dichgistema permite conocer en
puente, mediante un control, la localizaciéon debfupor onas.

En cuanto akquipo de lucha contraincendios exterior del b, cumple con los requisitc
del Bureau Veritas para la cota FI FI 1. Este emyipsee dos bombas contraincent
exteriores de 1200 {fh, que impulsan el ag-espuma a 120 metros de distancia y
metros de altura desde los monitores. El sistemautiéproteccion del casco media

difusores es alimentado por las bombas contrainosr

Imagen n°1Z: Lanza contraincendios.

Fuente: Planos del buque.
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1.4. MAQUINARIA DE CUBIERTA Y RECOGIDA DE RESIDUOS.

El bugue posee en su cubierta maquinillas y grass levar a cabo los movimientos
de cables de remolque, para realizar trabajos pesatcubierta, para estibar contenedores
u otros elementos, para dar servicios de salvamgntemolque...el listado de esta

maquinaria es el siguiente:

- Una magquinilla de Proa combinada con el equipoodedo con capacidad de 600
metros de estacha y 70 milimetros de diametroroydi freno estético de 320
toneladas.

- Dos maquinillas de Popa dispuestas en cascad&nuiaacubierta y la otra justo en
la siguiente cubierta, con capacidad para 1.300osmee cable de 60 milimetros de
diametro en cada tambor, y con un tiro al frenatest de 320 toneladas.

- Dos magquinillas auxiliares de 300 metros de cabl2@milimetros de diametro.

- Dos cabrestantes verticales para operacionesatgiatr

- Dos maquinillas para estibar estacha con capagidedalojar dos estachas de 160

metros y 60 milimetros de diametro cada una.

Las gruas de las que dispone el bugue son doscamamiento hidraulico, una de mayor

potencia que la otra.

- Grula de 20 toneladas a 15.9 metros de alcancecaoastrante auxiliar de 5
toneladas.
- Grua de 10 toneladas a 12.0 metros de alcanceurtaabestrante auxiliar de 5

toneladas.

Estas gruas permiten las operaciones habituales méaniobras de los brazos flotantes de

recogida de residuos o hidrocarburos.

En cuanto a la recogida de residuos y almacenaméentos mismos, se efectia desde dos
brazos flotantes posicionados oblicuamente al dermtel avance en la mitad de popa del

buque.
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Una bomba de aspiracion en el extremo proximo sta@alescarga los residuos a los

tanques de recoil o tanques de residuos.

Estos residuos se vierten en los tanques de rdeodopa que pueden ser individual o
conjuntamente utilizados y que, por decantaciérirdatel propio tanque, separan el agua
del residuo. Otra bomba descarga los tanques ra tilemde se depositan en camiones

cisterna o a otros sistemas.

La cubierta de popa puede estibar y transportajuts portatiles adicionales que, junto

con los estructurales, aumenta la capacidad decalmamiento de residuos.
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2. METODOLOGIA.

Los métodos por los cuales he conseguido realstartebajo asi como recopilar la
informacion necesaria para ello, ha sido graciaBaber podido realizar me periodo de
practicas en una unidad de Salvamento Maritimogcagrtreto el buque de salvamento

Miguel de Cervantes.

También ha sido de gran ayuda la tripulacion cogua convivi y trabaje durante mis
practicas, gracias a los compafieros que tuve pectpitar gran cantidad de datos y
vivencias que ellos mismos me relataban, gracestas conocimientos junto con la ayuda
de los informes de la compafia, pude obtener Easidecesarias para la consecucion del

presente trabajo.

Por otro lado, cabe destacar que obtuve una graatagyor parte de los astilleros de Vigo,
lugar donde se construyo el buque Miguel de Ceegnjracias a este astillero pude
obtener una gran cantidad de datos técnicos reta#itas dimensiones y caracteristicas del

buque.
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1. NORMAS GENERALES DE SEGURIDAD A BORDO.

Como en todos o casi todos los buques del mundnygle de salvamento Miguel
de Cervantes posee una serie de normas o0 reglaneéatdebido cumplimiento, estas
normas son estipuladas por la empresa para queda siempre exista un buen ambiente

que favorezca la productividad del trabajo.

Algunos de esos reglamentos 0 normas que mencamamgue a continuacion se
hablaran de ellas son: normas de alcohol y drogd®rdo, normas de la correcta
vestimenta a bordo, normas de conducta y las nodeaseguridad a bordo que debe de

tener el alumno que se encuentre enrolado.

Para que estas normas sean conocidas, la DiredeiSalvamento Maritimo obliga a todos
sus buques y centros de trabajo, tener impresastjfjdadas y expuestas dichas normas en
un sitio visible del lugar de trabajo, ya sea erbugue o0 en un centro de tierra, ademas de
lo anteriormente dicho, estas normas son expuestasegularidad en charlas informativas

que se dan a bordo, asi como también se dan eert®s de trabajo terrestres.

Si se produce un incumplimiento de algunas de tamas, el trabajador que la haya
cometido puede perder su puesto de trabajo, sufaitbajada de sueldo o una reduccién de

Su categoria en la empresa.
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1.1 NORMAS DE ALCOHOL Y DROGAS.

Cualquier trabajador o aluro enrolado en uno de los buques Salvamento
Maritimo, cuando empieza en la empresa una deoksasqrincipales que debe sabel
“El uso indebido de alcohol o drogas afecta daestnte a la aptitud y la capacidad d
gente de mar para desempefiar las funciones deigjui En este punto la compafia d
muy claro que no se permite bajo ningin conceptolgwgente de mar que esté baj
influencia de alcohol o drogas desempeiie funcideeguardia hasta que deje de estal
pueda desempeiiarlas debidameiComo se dijo aeriormente estas normas es
expuestas a borden los sitios de mayor transito de trabajadc

Imagen n°1z Politica de alcohol y drogas.

INFOBBI 13  —umtiie mnw e m SASEMAR

POLITICA DE ALCOHOL Y DROGAS |i

1 ke e @2 Aiohe y Drogm ol

PREVENCION: USO INDEBIDO DE ALCOHOL /0 DROGAS:

Fuente: Trabajo de campo.
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Centrandonos en la politica de alcohol a bordo debuque de salvamento, las

obligaciones que quedan constatadas por la norma so

- Todos los trabajadores de Salvamento Maritimo detagrio en la mar como en
tierra estar siempre preparados para respondeuaatsituacion de emergencia.

- No se consumira ningun tipo de bebida alcohdlicaléranscurso de la guardia y/o
en cualquier servicio de emergencia de la unidacdsaleamento en la que se
encuentre.

- En las unidades maritimas, si el capitdn o patsinveese intoxicado: el primer
oficial o el mecanico previa consulta con el jedenaddiquinas o el/los marinero/s, en
cada caso, tomard provisionalmente el mando.

- En los centros de trabajo de tierra de Salvamerdoitivho si un trabajador de
guardia estuviera intoxicado debe informarse inatadiente a su superior para
gue tome las medidas necesarias para aseguravielsafectado.

- No esta permitido en ningun caso ofrecer bebidashélicas al “personal ajeno” a
su unidad de salvamento o centro de trabajo.

Cualquier incidencia de las anteriormente dichag ge produzca en una de las
embarcaciones, sera anotada en el diario de navagacen todo caso notificado a la

Direccién de Salvamento Maritimo, con la urgeneiguerida para cada caso.

Habiendo hecho mencion a lo relacionado con elhalc@ continuacion se hablara de la

politica de drogas.

Bajo el cumplimiento de la politica de drogas adbpes de interés saber las prohibiciones
gue quedan constatadas con dicha norma, estavigiohes son:

- Queda prohibido, el uso, posesion, transporteiillision y venta de drogas en las
unidades maritimas y centros de trabajo de Salvianiaritimo, con la excepcion
de las prescritas médicamente.

- Cualquier transgresion a la norma expuesta semdndeda a las Autoridades, a la

Direccién de Salvamento Maritimo y sancionada datespido inmediato.
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- La politica de Salvamento Maritimo y la de los @ames y Patrones de su flota, y
los Jefes de sus centros de trabajo serd la déoctatacon los medios a su
disposicion en la lucha antidroga.

- El Capitan o Patron de la unidad maritima o Jefecedetro de trabajo de
Salvamento Maritimo no permitird que monte guaniipreste servicio alguno, la

persona gue esté bajo la influencia de drogas.

Ante sospechas fundadas, se informara a la Dinec@dSalvamento Maritimo de manera
confidencial y con la urgencia requerida param tile caso del que se trate, a partir de

esto la compafiia tomara las medidas oportunas.

Hay que hacer mencién que dentro de la politicalczhol y drogas del buque, se incluye
las limitaciones en cuanto al tabaco se refiereesta prohibido fumar a bordo; pero en

algunas ocasiones si que esta prohibido, dichsscgines son:

- En el transcurso de cualquier tipo de maniobraegm éstas en puerto o en la mar.
- Durante las maniobras y operaciones de suminiserocambustible a bordo
(bunker) de la unidad, asi como en la cercaniaslalinacenamientos de productos

quimicos.

En estas dos situaciones queda terminantementédjgi@fumar ya que son ocasiones en

las que un simple descuido puede acarrear consgaselesastrosas.

En la primera condicion queda prohibido, porque eértranscurso de una maniobra
cualquier despiste conlleva a no poder terminanadimaniobra a tiempo y con todas las

garantias de seguridad que requiere.

Por otro lado, en la segunda situacion esta pradbiga que se realiza un trasiego de
combustible, y este es un producto inflamable al alcontacto con el tabaco podria arder
y originar una situacién de extremo peligro par&ifaulacion, el buque y los alrededores

de este.
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1.2. NORMAS DE VESTIMENTA.

Existen unas normas en cuanto a la ropa que de hsar a bordo de los buques de
Salvamento Maritimo, cuando hacemos mencion agda ros referimos tanto a la ropa
que se ha de usar a bordo fuera de los horaritraloigo, y también a la vestimenta que se

ha de llevar cuando se esta en horario laboral.

La primera norma en cuanto a la vestimenta es gueasde vestir con la ropa que se
proporciona a bordo, un uniforme de oficial parearpor las zonas comunes del buque
fuera de las horas de laborales, ademas de sdiligadm cumplimiento vestir de forma
adecuada cada vez que hubiera algun acto protm;oks decir, en caso de que se
produjese una visita a bordo, toda la tripulaciginceamo los alumnos que se encuentren en
dicho bugue deben de vestir con el uniforme siidaen. Como caso excepcional que
depende de la estacién en la que se encuentregde pestir en un acto protocolario con

el pantalon corto de la empresa.
Dentro del buque se proporciona:

- Pantalon de vestir de color negro.

- Camisa de botones con el logotipo de la empresa.
- Pantaldn corto con el logotipo de la empresa.

- Zapatos de vestir.

- Cinturdn con el logotipo de la empresa en la habill

Por otro lado en cuanto a la ropa de trabajo, sdeheestir con un buzo de la empresa,
botas de seguridad y cascos de seguridad parar degaruidos, estos EPI's son
proporcionados a bordo, cabe destacar que en dadsalmaquinas los EPI's son de
obligado cumplimiento. En la realizacion de manésben cubierta se ha de tener puesto

un casco de seguridad.
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1.3. NORMAS DE CONDUCTA.

Tanto a bordo de un buque o en un centro de tradrajoerra, la Direccion d
Salvamento Maritimo establece un codigo de condpata todos sus trabajadorEn
dicho codigo se establecen dos politicas fundareesnti politica de Seguridad y Mec
Ambiente y la politicade Calidad, ambas tienen como premisa esencialtape el
personal de Salvamento Maritimo debe saber quedaiio accidental que pueda afect
las personas, bienes o al medio ambiente siempedepser evitado, no sera evite

cuandocentrafie un riesgo para la propia persona que doitejs

Imagen n°1%: Cdédigo de conducta.

Fuente: Trabajo de campo.
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El conocimiento, la disciplina, la concienciacionlay informacién son esenciales para
evitar accidentes, esta premisa es otra de laomdiales que se exponen en el codigo de
conducta, asi como la también se ha de saber gumlmjadores de Salvamento Maritimo
deben estar comprometidos con las operacionesealiegan, esto tendra como resultado,
la mejora de los registros de seguridad, prevendénla contaminacién, calidad y

prevencion de riesgos.

Dentro del codigo de conducta figuran tres premisadamentales que se deben llevar a

cabo ante cualquier maniobra o trabajo a bordo:

- La correcta realizacion de los trabajos implicaemgre y en todos los casos, el
cumplimiento del marco legal de aplicacion.

- Es absolutamente necesaria la organizacién y mlaoiébn de todos los trabajos a
realizar en las unidades maritimas y en los cedgdsabajo de tierra.

- La realizacion de cualquier trabajo sera siemprafocme a las medidas

preventivas expuestas en la documentacion Sister@estion Integral (SGI).

Siguiendo estas pautas se consigue que las tripoéscsean mas cualificadas y cada vez
existan menos riesgos de seguridad, si a estaldimiis que en Salvamento Maritimo los
trabajadores comparten su experiencia y conocimsepara mejorar la cualificacion de
sus compafieros y de si mismos, obtenemos tripnkxicada vez mas expertas y seguras,

condiciones de mucha importancia debido a la erapgteda que se trata.
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1.4. NORMAS DE SEGURIDAD DEL ALUMNO A BORDO.

Para poder conoceracatar las normas de seguridad como alumno en qurelile
Salvamento Maritimo, se hace rega en el momento de embarchalamno del Manue
Informativo del Tripulante, este manual contieneSedtema de Gestion Integral (S
ademas de estar dirigido presamente al alumno de maquin&ste manual debe
permanecer siempreen todos los casos a disposicion de su destinatar el camarot

que corresponda al alumno y a sus sucesivos rel

Una vez que ya el destinatario del manual lo hagbido y leido, deberd de firm:
obligatoriamente en el registro de control que rsuentra dentro de dicho manual, ¢
firma sera constatada por el capitan, para askadaprobacién del que el alumno con
las normas de seguridad que existen dentro dek.

Imagen n°1« Manual Informativo del Tripulante (MIT).

Fuente: Trabajo de campo.
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La primera orden que figura en el Manual Informatdel Tripulante, es la denominada
“Definicion del puesto de trabajo”, en ella se defguienes son las personas encargadas
de dirigir al alumno, asi como de gestionar toda&asmacion profesional a bordo del

buque.

En relacion a las actividades generales del aluasuoriadas a su puesto de trabajo a
bordo, en todo momento, tanto en la mar como emt@ugeguira las instrucciones del
Capitan y Jefe de Maquinas, destinadas a asegliraureplimiento de las leyes,
reglamentos, normas y procedimientos de segurigaadeccion, prevencion de riesgos
laborales y prevencion de la contaminacion existent de aplicacion a su unidad de

salvamento.

Dentro de las actividades del alumno a bordo, pab@r bajo las ordenes de quien esta, se
dividen en dos grupos de actividades, el primepgreis en navegacion y maniobra, y el

segundo grupo son las operaciones en la mar.

- En navegaciéon y maniobra: el alumno seguira lasrisl del jefe de maquinas y
del primer oficial maquinas, para formarse en lpsraciones relacionadas con el
funcionamiento integral y mantenimiento del buquieysus equipos asociados.

- Operaciones en la mar: participara bajo las érdeleeégefe de maquinas y del
primer oficial de maquinas, para formarse en totlss actividades de su
departamento relacionadas con las operaciones|vimgnto, remolque y lucha

contra la contaminacion.

La planificacion de los trabajos formativos, pracddntos a seguir y la participacion del
alumno en los programas de formacion, recae erficialade maquinas designado por el
jefe de méaquinas. En este caso en el buque domdieerenis practicas, solo existe el
puesto de jefe y primer oficial de maquinas, conue el oficial encargado de regular el
contenido minimo de las obligaciones formativasodealumnos de maquinas, es el primer
oficial de maquinas. Las regulaciones de las obiigees estan regidas por los Reales
Decretos 2062/1999 y 323/2008 que modifica éstnadljt ambos decretos tratan del

minimo de formacién en las profesiones maritimas.
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La segunda orden del manual, tiene por nombre tifitaacion de riesgos”, y expone los

riesgos a los que el alumno esta expuesto a saufiirdo de un buque de salvamento. Hay

que saber que como tripulante de una unidad darsalvto, existe la posibilidad de sufrir

un determinado dafio derivado de las instalacicemspos u operaciones especificas del

bugue. Para conocer estos riesgos se muestra blaactan todos ellos en el Manual

Informativo del Tripulante.

Tabla n°4: Riesgos a sufrir a bordo de un buque dealvamento.

Caidas: Choques/golpes; Contactos: Exposiciones:
Objetos
A la mar. inmoviles. Térmicos. Ruido.

Al mismo nivel.

Eléctricos indirectos

Objetos moviles. Agentes fisicos.

A distinto nivel.

Eléctricos directos.| Agentes biologicos.

Objetos Sustancias Radiaciones no
manipulados. corrosivas. ionizantes.
Objetos

desprendidos.

Agentes ambientales

Fatigas: Otros riesgos propios o generales de la idiad:
Proyeccion de
Fatiga visual. Pisada de objetos particulas. Conducta inadecuada.
Inhalacion y/o
Fatiga fisica. Golpes y cortes. ingestion. Posturas forzadas.
Incendio y/o
Fatiga mental. Atrapamientos. explosion. Insatisfaccion laboral.
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La tercera orden del Manual Informativo del Tripu&y tiene por titulo “Formacion e
informacion preventiva”, y ella se desglosan laglioles preventivas a adoptar ante los
riesgos asociados a las operaciones que se realizardo de una unidad de salvamento,
asi como la relacion de equipos de proteccién tietecindividual e higiénica de uso
obligatorio, estas medidas se establecen en lagiBe$ Preventivos (BOP) de referencia 'y

disponibles a bordo del buque.

Estos boletines vienen especificados en la normaernuitres del Manual Informativo del
Tripulante, en este apartado se hace referen@a #ds tipos de boletines que existen a
bordo y explica en qué consiste cada uno de dllestro de estos boletines se dictan las
pautas a seguir en cuatro aspectos de la segugigatday que tener dentro de un buque,
es0s cuatro aspectos son:

- Riesgos asociados a las operaciones a bordo.
- Medidas preventivas a adoptar.
- Equipos de proteccion de uso obligatorio.

- Medidas de emergencia.

Los Boletines Preventivos (BOP) gestionados porréasirsos preventivos de la unidad
maritima se clasifican en tres tipos, segun laitégoreventiva que utilizan, a continuacion
se expondran esos tipos de boletines, acompafiadasadimagen de la portada de dicho
boletin, para asi poder tener una idea de comaistuviéramos que buscarlos a bordo.

Estos BOP estan permanentemente a disposiciors dedolantes del buque.
El primer tipo de los Boletines Preventivos, seameima“Seguridad en el trabajo”.

Este tipo de BOP es identificado con la letra “Sitepuesta al niamero de BOP

correspondiente.

Contiene el conjunto de disciplinas cientificas égnicas que identifican, evaltdan y
controlan los factores de riesgo relacionados aastructura de la unidad de salvamento,
sus instalaciones, maguinas, equipos de trabajotiyidades realizadas, sefialando las

medidas colectivas o individuales a adoptar papadaencion de los mismos.
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Imagen n°1t: BOP sobre la Seguridad en el trabajo.

Fuente: Manual Informativo del Tripulante.

El segundo tipo de Boletin Preventivo, tiene pomhre “Higiene Industrial” . Es
identificado con la letra “H”, y al igual que eltarior esta letra estara antepuest:

namero de BOP correspondier

Dentro de este boletin se encuentran las técnicameticas de prevencion que act
frente a los contaminantes ambientalesvados del trabajo, el objeto de estas técnici

el de prevenir las enfermedades profesionalessiipulantes expuestc

Imagen n°1¢: BOP sobre la Higiene Industrial.

Fuente: Manual Informativo del Tripulante.
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El tercer y ultimo tipo de Boletin Preventise titula“Ergonomia y psicosociologie

aplicada”, se identifica con la inicial “E” antepuestanimerode BOP correspondien

En este tipo de BOP se exponen el conjunto dedg&smde caracter multidisciplir que
tiene por finalidad, por un lado la salud del tjalar mediante la prevencion de ries
como la fatiga fisica, mental, ansiedad, etc. Y qtoo lado,la adaptacion del trabajo a
persona mediante el disefio y la concepcién dedestps de trzajo, para ello este bolet

se basa en los aspectos fisicos, psiquicos y ess

Imagen n°17 BOP sobre la Ergonomia y psicosociologia aplicac

BOP REMASA
BOLETIN PREVENTIVO

Fuente: Manual Informativo del Tripulante.

Una de las normas mas importantes del manual, qaselde denomina “Normas gener:
de Proteccion del Buque”, ya que es en esta noondedse disponen los pasos a se

para mantener el orden y proteccién del bu

Toda la tripulacion que esté emkada en una unidad de Salvamento Maritimo, dek

realizar lo siguiente:

- Cumplir con los procedimientos de proteccidén quke $@yan asignac

- Informar de toda deficiencia o incumplimiento ddsetto respecto a la protecci
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Participar en las inspecciones, charlas formatigadijtorias, ejercicios, practicas,

simulacros, etc.

Impedir el acceso indiscriminado a bordo del budgig@ersonas que no hayan sido
identificadas.

Cumplir con sus obligaciones de vigilancia.

Fijarse en las caracteristicas de las personas egibarcaciones que sean
sospechosas.

Mantener una atenta vigilancia sobre las embamasianenores que pueden
haberse acercado al buque.

Informar de cualquier actividad sospechosa enrfdsaecaciones cercanas.

Requerir informacién o instrucciones ante cualgsgespecha que se tenga.

Todas estas pautas se deben realizar siempre gueda y sin descuidar las tareas que se

estén haciendo en horario laboral, ademas delibdedroral también se deben cumplir al

termino de la jornada, no existe impedimento elehahcabado la jornada con la

consecucion de de estas pautas. Es preciso recquiarestas medidas son por la

proteccion del buque y con ello la proteccion deipaulacidn que se encuentra a bordo.
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2. PROTOCOLO DE ACTUACION EN ESPACIOS CONFINADOS.

Se definen trabajos en espacios confinados a aguglie se realizan en recintos
con accesos limitados y en ocasiones dificultogws,los que las condiciones de la
atmosfera interior son dudosas o variables durahteabajo, debido a una ventilacion

deficiente.

Los espacios cerrados que identificamos a bordmasleinidades de salvamento son los
tanques de combustible, los tanques de agua diléstrg, los dobles fondos del buque, los
cofferdams y los tanques de carga y lodos.

La Direcciéon de Salvamento Maritimo advierte qudéasnguardamares y salvamares de la
flota, el acceso al interior de tanques secos @oe3p vacios esta prohibido. Esta
prohibicidn sdélo se puede revocar puntualmente gasons excepcionales, por las Jefaturas
del Servicio de Inspeccién y/o Seguridad de Salvamilaritimo, sin embargo cuando las
embarcaciones realicen una varada en astillergstr&iajos en espacios confinados se
podran realizar con la supervision de un inspessaynado para el trabajo, dicho inspector
portara el correspondiente medidor de gases/expt®iniLas medidas preventivas que se
han de tomar estan establecidas en el Boletin RireogBOP) correspondiente a dicho
trabajo.

Los riesgos a tener en cuenta cuando se va aaealiztrabajo en un espacio confinado
son de extrema importancia, a continuacion seldeal y explicaran, los cuatro riesgos

mas importantes son:
1-. Causas para la deficiencia de £&n un espacio confinado:

Falta de ventilacién del espacio confinado, apémi@ccidental de emanaciones, gases o
vapores toxicos o inflamables, debido a la pérdelastanqueidad de dicho espacio; por lo

general se suele dar en tanques.
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2-. Golpes o caidas:

Pueden producirse por tropiezo o golpeo con esitastdel propio espacio del tipo
refuerzos estructurales del buque. También se puadginar por la caida por las escalas
gue dan acceso a los distintos espacios confinados.

3-. Incendio o explosion:

Se pueden dar lugar por la aparicion de gasesniafies debidos a la falta de

estanqueidad de los tanques.
4-. Otros riesgos asociados a estos trabajos espées:

Este tipo de riesgos son derivados de la realinag@ otros trabajos considerados como

especiales, como por ejemplo la soldadura o |bsijwa en alturas.

Antes de proceder al interior de un espacio codbnae deben de realizar una serie de
mediciones que aseguren que dentro de dicho espa@giste riesgo explosion o asfixia,

las mediciones que se deben hacer son las de paaitnmetros fundamentales.

El primero es el limite inferior de explosividadH,l el segundo es el porcentaje de
Oxigeno (Q) que existe dentro de dicho espacio, el tercedrpairo son los niveles de

Mondxido de Carbono (CO), y el cuarto y ultimo paedro son los niveles de Sulfuro de
Hidrégeno (SH).

Para conocer los limites o valores en los que debtr estos parametros se muestra una
tabla con todos ellos y sus valores de seguridémbs ovalores entre los que debe estar

comprendido dicho parametro.
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Tabla n°5: Mediciones higiénicas en espacios corditios.

Parametros a tener en cuenta en

un espacio confinado

Valores de seguridad

Limite inferior de explosividad
(LIE).

El valor debe ser inferior en todos los casos al
del LIE.

1%

Porcentaje de Oxigeno £0

El valor estara comprendido en todos los casq
entre 20,8% < € 21,5%

S

Niveles de Mondxido de Carbond

La concentracion de Monoxido de Carbono (C(

(CO). serda inferior a 12 partes por millon.
Niveles de Sulfuro de Hidrogeno| La concentracion de Sulfuro de HidrogengHB
(SH). sera inferior a 3 partes por millon.

Fuente: Trabajo de campo.

Los trabajos en espacios confinados que no se minenedentro de estos valores, se

debera pedir autorizacidn previa a la entrada emodespacio, al Servicio de Seguridad de

la Direccion de Salvamento Maritimo.

Antes de penetrar en un espacio confinado del hudeleen adoptarse una serie de

medidas, segun convenga, con el fin de que el sSogen dicho espacio se haga en

condiciones de seguridad, sin que sea precisorieeuta utilizacién de un equipo de

proteccion personal de respiracion, ademas cons estadidas el espacio cerrado

permanecera exento de riesgos mientras dura larmiesde trabajadores en él.

Las medidas de las que se habla son en cuantslamanto del espacio confinado, la

ventilacion que debe tener, las mediciones conizatgres que se deben realizar,

sefalizacion del lugar, la comunicacion entre laddjadores que estén implicados en

dicho trabajo, los equipos de trabajo que se dabkrar y el reconocimiento médico que

se debe tener antes de entra a un espacio confinado
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En elAislamiento del espacio confinadse adoptaran las medidas precisas destinadas a
impedir el suministro energético intempestivo cancbnsiguiente puesta en marcha de
elementos mecanicos si los hubiese o la posiblstpuen tension de la red eléctrica.
Igualmente, se tomaran las pautas precisas deasireadmpedir el aporte de sustancias
contaminantes por pérdidas o fugas en las tubeoi@sctadas a estos espacios, o bien por

una posible apertura de valvulas.

La Ventilacién es un aspecto muy importante que hay que considdaahora de realizar
un trabajo en un espacio confinado, esta ventitapigede ser natural ya que no es preciso
de equipos para generarla, o forzada donde sicesawgo el uso de ventiladores o equipos

para la generacion de una buena ventilacion.

Imagen n°18: Ventiladores para un espacio confinado

\w*w

1'.

Fuente: http://www.fegal.com

Todos los espacios confinados que dispongan dstmegjio portillos que puedan dotar de
ventilacion natural al mismo, deberan de ser aisedon la suficiente antelacion a la
realizacion del trabajo. Se complementara estail&eidn natural con la ventilacion

forzada mediante impulsores y extractores de amnpid desde el exterior de dicho
espacio. Esta ventilacion debera llevarse a cates gndurante la realizacion del trabajo
en el espacio confinado. Igualmente, en ningun easotilizara el oxigeno puro para la

ventilacion de dichos recintos.

58



NORMAS Y MANIOBRAS DE SEGURIDAD A BORDO DE UN BUQUE DE
SALVAMENTO MARITIMO

Las Mediciones con Analizadoresieberan llevarse a cabo antes y durante la efacde

los trabajos, y es una obligacion realizarlas de doatro parametros anteriormente
mencionados; y en todo el volumen del espacio sadb. Las mediciones se deben tomar
en diferentes puntos y a tres alturas distintagsighcio, prestando especial atencién a los
recodos y lugares de dificil acceso; ya que sagsen sitios donde hay mayor probabilidad

de riesgos y contaminantes.

Imagen n°19: Analizadores de atmosferas peligrosas.

Fuente: http://www.higielectronix.com

Los analizadores que se vayan a usar tendran dae resisados por un profesional
cualificado, el cual haya certificado que el fumegmiento asi como la calibracion de dicho
analizador sea la optima. Sin el certificado de estos analizadores no se pueden utilizar

ya que las medidas que tome no seran las correctas.
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La Sefializaciénde los espacios confinados debe de ser de foara entendible por toda
la tripulacién de a bordo y ha de estar de formranpaente durante toda la realizacién de
los trabajos en dichos lugares, esta senaliza@@muede interactuar de forma negativa en

los accesos al recinto donde se efectian los trabaj

La Comunicacion que se ha de poseer en la ejecucion de un tramjon espacio
confinado debera establecerse entre el personakstdéedentro de dicho espacio y el
personal que se encuentre en el exterior del mismedjante el uso de walkie-talkies que

cumplan la normativa correspondiente.

Imagen n°20: Walkie-talkies.

Fuente: http://www.fnac.es

En losEquipos de trabajo a utilizar en un espacio confinado , los arnémtumnes de
rescate son los mas importantes, la persona queavagalizar trabajos dentro de uno de
estos espacios, siempre se colocara un arnés wdrintle emergencia con un cabo lo
suficientemente largo de manera que posibiliteeseate en caso de accidente. Los arneses
utilizados para trabajos en altura son validos pai@onsecucion de los trabajos en estos

espacios.
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Debe mantenerse en las cercanias del acceso alespafinado al menos un equipo de
respiracion autbnoma, por si fuera necesario suams@aso de emergencia. Si dicho
espacio no fuera seguro, no deben utilizarse m#asdiltrantes, ya que al estar en un
lugar con una atmosfera inadecuada estas massardlalotan al que las usa de un aire

limpio.

Como medida de precaucion, debera disponerse dequipo de primeros auxilios o
resucitador en las inmediaciones de los espacifsadnos por si fuera necesario su uso.

La ultima medida a tener en cuenta, sonResonocimientos médicqgsya que todos los
trabajadores implicados en las labores a realieatrd de un espacio confinado deben de
tener apto este reconocimiento, esta es una meddigmevencion ante posibles personas
gue no se encuentren en las condiciones optimadipaar a cabo dicho trabajo, pero que
si pueden trabajar a bordo sin ningun impedimento.
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3. MANIOBRAS DE SEGURIDAD A BORDO.

En este apartado se expondran las maniobras autapufe asistir durante |
periodo de practicas a bordo de un buque de Sahtamdaritimo, algunas de I
maniobras en lague estuve presente fueron durante la navegacibbudgie y otra:

cuando este &aba atracado en puer

Tanto para las maniobras en puerto como las queeakzan en navegacion,

imprescindible el uso de un casco de seguridags@lde este casco es obligatorio cue
hay que estar en cubierta durante una manicLos cascos de seguridad esta
disposicion de la tripulacion en los camarotes dgacuno de ellosa parte del casc
también en los camarotes hay un traje de supemi&ean caso de tener que abandon

buque cada tripulante tiene su propio trajisupervivencia.

A la llegada al buque lo primero qume ensefiaron es el punto de reunidon donc
encontraba y con el equipo con el que tenia qudirasiussonaba la alarma de abandono
bugque.En todos los camarotes existe un supernumerari®,eguun ocumento con e
trayecto que hay que seguir para llegar al punteedeion del buque; y donde se exp

como es la alarma de abandono del buque para pizsteificarla.

Imagen n°21: Supernumerario.
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Fuente: Trabajo de campo.
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A parte del supernumerario, por todo el buque eminumerososcuadros con las
obligaciones y consignas que se deben llevar a eabcasos de emergencia, en e
cuadrosse estipulan una serie de actuaciones como soimskascciones a los tripulan
en caso de emergencia, las instrucciones geneladasstrucciones a personas ajenas
tripulacion, la organizacion del abandono del bugte

Ademas en estos cuadros se indica como es la aefistica que se toce en caso de
emergencia y tanén las misiones que tienen que acometer cadalaniau en la
situaciones de incendio, abandono o peli

Imagen n°22 Cuadro de obligaciones y consignas para casos @®ergencia

(CUADROD DE OBLIGACIONES Y CONSIGNAS PARA CASOS DE EMERGENCIA
B/S “MIGUEL DE CERVANTES"

Fuente: Trabajo de campo.

63



RESULTADOS

3.1. MANIOBRAS EN NAVEGACION.

Se denomina maniobras en navegacion, a los e@saigcie solo se pueden realizar
cuando el buque navega, o que son mas recomendeaedos en navegacion para dar
mas realismo al ejercicio. Un ejemplo de una maaigjue solo se puede ejecutar cuando
el buque esta navegando, es la maniobra mensuadeteamiento de un helicoptero de
Salvamento Maritimo al bugue en cuestion, esta sbaaino se podria llevar a cabo en
puerto con el buque atracado ya que se pondriapekgro tanto el buque como el

helicoptero.

Sin embargo existen otras maniobras que se podjémutar en el muelle, pero que se
decide realizarlas navegando para darle al ejercini enfoque mas real, un ejemplo de
esto es la realizacion de un tren de remolquetanmar, esta maniobra se podria hacer en
puerto pero no seria igual, ya que la dificultadeddizar un tren de remolque en puerto es
menor por el oleaje que es mucho menor que eraliarto, este es uno de los motivos

que llevan a realizar la maniobra navegando.

Las maniobras en navegacion de las que se hablagate apartado son la maniobra de
acercamiento al helicoptero, la maniobra de trerremeolque y la maniobra de lucha
contraincendios. Estas tres maniobras son las igriificativas a las que pude asistir como

alumno en un buque de Salvamento Maritimo.
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3.1.1. MANIOBRA DE ACERCAMIENTO AL HELICOPTERO (HEL IMER).

En esta maniobra interviene un medio aéreo de Salt Maritimo, ur
helicptero de la compai, el helicptero Helimer 208 modelo S6:Sikorsky, que tiene
su base de operaciones en Las Palmas de Gran &ia maniobra que se realiza sil
tanto para la tripulaciéon del bugue como paraifaulacién del helicoptero, ya que es

ejercicio en el que ambas tripulaciones deben @& esordinad: perfectament.

Imagen n°2%: Helicoptero Helimer 208 modelo S61Nsikorsky.

Fuente: http://www.helimer.es.jpg

La maniobra comienza con una llamadaCentrode Coordinacion dSalvamento que se
encuentra ethas Palmas de Gran Canaria al buque que llevaeba €l ejercicio, en |
llamada se le notifica a la embarcacién la hora qule el helicpterestard sobrevolanc
las aguas préximas al muelle de La Luz, una vezlagieos tripulaciones; tanto la (
helicoptero como la del buque saben a qué hora lserdaniobra se comienzan |

preparativos.
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El helicoptero prepara en su base de operaciodeselcequipo que va a utilizar durante el
ejercicio, mientras tanto en el buque se infornfetapulacion de que se va a realizar una

maniobra a la hora acordada con el Centro de Quaxilin de Salvamento.

Momentos antes de la hora pactada, se procedeeadsrclos motores principales para
comprobar que no existe ninguna averia y que elidpgede salir con total normalidad,
una vez encendidos los motores y con los contesled puente de navegacion, se procede

a soltar las amarras de puerto.

Hay que tener en cuenta que antes de la hora ddavieay que llegar a la posicién que
nos indica el helicdptero, por lo tanto hay qué saltes para llegar a dicha posicién.

Antes de desarrollar el ejercicio hay que aclatar existen dos variantes de la maniobra
de acercamiento del helicéptero, una es con el dumgieto gracias al posicionamiento
dinamico del que dispone y la otra es con el bugaeegando a pocos nudos y el

helicoptero a la misma velocidad.

En ambas variantes existe un patrén comun, entrecele y el helicoptero se establece un

cable guia por donde se deslizaran los rescataderéglicoptero.

El ejercicio consiste en simular una situacion dergencia, esta situacion es la que
sucede cuando un buque tiene a un tripulante colbigmas y pide ayuda a los medios
aéreos de Salvamento Maritimo, para que se llevasteatripulante a un hospital o donde

proceda.

Para simular esta emergencia, el helicoptero bewvesigo a un mufieco que hara el papel
de tripulante herido, ademas de esto también poseeamilla que es utilizada cuando la

persona maltrecha tiene que estar inmovilizada.

Cuando el buque ya esta situado en la posiciérdadarpara la llegada del helicéptero, se
comienzan las tareas de colocacion de los tripegardada participante de la maniobra
tiene un sitio asignado en la cubierta, ademagmer tsu funcién durante el desarrollo del
ejercicio. Estas posiciones y funciones quedanapast antes de la salida del buque de
puerto, aunque por lo general las posiciones quga cada tripulante no se suelen

cambiar.
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Imagen n°2« Posiciones de la tripulacion durante lananiobra.

Fuente: Trabajo de campo.

En la imagen se puede observar como cada triputzmipa la posicion que
corresponde, en el instante de la ejecucion dettayfafia se estaba esperando la lleg

del helicoptero.

Una vez que ha llegado el tcoptero y que este esta en condiciones segurasodede!
con la maniobra, se lanza un cable guia hacia gldopara que puen bajar por el los

rescatadores.

Este cable no se puede sujetar al buque ya que sn dm accidente resultaria
peligroso, d que se hace es sujetar el cable por los tripedashié la cubierta, parue el
cable este en tension y con ¢« que los rescatadores puedan bajar por él uno ¢
marineros que esta situado mas hacia popa del bejguee la tension que se neces

mientras los demas sujetan dicho ca
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Imagen n°2t: Bajada de un rescatador por el cable guia.

Fuente: Trabajo de campo.

Cuandose ha lanzado el cable guia desde el helicpteest§ sujeto por |
tripulacion, empieza el descenso de los rescatadpremero baja uno, acto seguido
hace descender por el cable una camilla para Isegide han de ser inmovilizados, cua
la camlla llega al buque, el rescatador que descendimdgrad le quita las amarras y
estiba a bordo. Dentro de la camilla hay un mufanarrado para simular un herido
estado grave, cuando este el primer rescatadocantdla en el buque, comienza a Ir el
segundo rescataddCuando el segundo rescatador esta a bordo del bespeey el prime
rescatador comienza desamarrar y volver a amarrar al mufieco en ldllaaresto lo

realizan para practicar la inmovilizacién de unespea.

Dentro de esta nméobra, existe la posibilidad de que en vez de Eimun rescate en al
mar con una camilla de inmovilizacién puedan simel hundimiento de un buque, p:
ello los rescatadores descienden del helicoptemouc@a bomba de achique estiba en
jaula. Acontinuacion se muestra una imagen en la que palebrservar la bajada de

camilla por el cable guia.
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Imagen n°2¢: Descenso de la camilla por el cable gu

Fuente: Trabajo de campo.

Una vez el mufiecha sido estabilizado y sujeto en la camilla, engielzascens
controlado del mufieco, uno de los rescatadoresnskaucciones a un tripulante ¢
helicoptero para que recoja o pare de recogerbdd caiia; que es gracias al que la can
asciende hacia élelicoptero. Mientre tanto el otro rescatador colabora con la tripula

del buque en mantener el cable en ten:

Cuando haya concluido la subida del mufieco, corai@hzascenso de los rescatadt
hacia el helicoptero. Una vez haya concluido aniobra, se da instrucciones al bu
para recoger el cable, el cable se recoge y etdméro se marcl para volver en 20
minutos y repetir de nuevo el ejercicio. En egte tile maniobras por lo general se su
realizar dos veces, para que los readoresrealicen las todas las tareas, en la seg
llegada del helicoptero el primer rescatador defiara las tareas del segundo, y viceve
Con estdSalvamento Maritimo se asegura que sus trabajadabesy como actuar en to

momento en una maniobra de este t
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3.1.2. MANIOBRA DEL TREN DE REMOLQUE.

En Salvamento Maritimo, un tren de remolque esidefeal conjunto de cables
Utiles necesariogara remolcar a otro buque, se precisa de unad®igables con distint:
caracteristicas cada uno para poder llevar a cabdgen éxito el remolque de un be

no puede navegar por si solo.

Imagen n°2%: Tren de remolque.

Fuente: Trabajo de campo.

Llevar a cabo el montaje de un tren de remolguesmada sencillo, debido a esto
realizan periddicamente maniobras en navegaciémdekaje de un tren de remolque
parte del montaje en ciertas ocasiones la comafidta el servicio de otro bue de la
empresa para probar que dicho tren de remolqueofumcpara ello se instala el conjul
para el remolque en otro buque y se navega tirdadd.

El bugue remolcado lo que tiene que hacer es apsgmrmotores y simplemer
comprobar que la uniddel tren de remolque esta en buenas condici

El principal cometido de la maniobra es realizameintaje del tren de remolque que
muestra en la imagen siguiente, a esto hay queirafjae este montaje se realizo

navegacion con un oleaje naranquilo.
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La maniobra empieza saliendo de pt, simulando la salia a buscar embarcacion que
precisa ayuda, en medio de la navegacion se mbtrenele remolque para dar veracic

a la maniobra.

Esta maniobra continua con la botadura del tre remolque al mar, para simular
maximo pogble la maniobr, ya que no se pudeedir ayuda a otro buque de salvame
para que se puseercerca de nosotros y simulara maniobra realEl buque nave(¢ hasta
una zona de una profundidad de unos 1.300 n, esto se debe a que el servicio
remolque se realiza con una longitud de cable tte enos 1.000 a 1.600 metros, com
decidié hacer un remolque de unos 1.300 metrossmhlesa profundidad para que cua
el cable se sumergiera en el nno se produjerapliegues en el mismo al llegar al font
de esta manera se aseguro que el cable queddddasta que llegara al fondo del

Imagen n°2¢ Limpieza del cable de remolque.

Fuente: Trabajo de campo.

Es de importancia saber que una vez realizada téobra, cuando se empezd a recoge
cable de remolque, se tuvo que limpiar con agueedyllengrasar, esto es debido a qt

salitre del agua salada hace que el cable se &garpoerdesus cualidade.
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3.1.3. MANIOBRA DE LUCHA CONTRAINCENDIOS.

Este tipo de maniobra se sullevar a caben la compafiia cada dos meses,
debe realizar por obligacion en todos los buqueSaleamento Maritimo que poseel
equipo completo de lucha contraincendios con mogstade direccidorde choro. El
ejercicio consiste en salir de puerto y probar gjugistema funciona con normalidad,
no exista ninguna averia en las bombas que mandau@al de agua a los mones, asi

como que el sisten@nsigue llegar a la presion requeri

Imagen n°29 Sistema contraincendios en funcionamiento.

Fuente: Trabajo de campo.

Este tipo de ejercicio se debe de realizar enna#tg debido a que en puerto no se pt
poner en funcionamiento el sistema ya que se podr@judicar los buques que
encontraran alrededor de nosotros ademas de tatatienes del puert
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Para &anzar la presion requerida, el buque en el gakice mis practicas, cuenta con
bombas acopladas a los ejes de los motores priesjpma para cada mon; los cuales
se encuentran en la magistral del buque, estan dwrastan acopladas a los mot
principales de forma que cuando estos estén enoharoiento con el giro del eje |
bombas seacapaces de suministrar la presion que se req|

Imagen n°3(: Bomba del sistema de lucha contraincendi.

Fuente: Trabajo de campo.

Para evitar que desde que se pongan en funcion@nhesnmotores principales también
hagan las bombas, existen unos embragues que dievenion entre el eje y las bomt

con esto se pueden acoplar las bombas de contndinsecuando sea necese

Es necesario salir de puerto y poner en marchatehsa ya que en una emergencia rez
la que existe fuego y el bugue debe actuar, n@&blp que este sistema no funcione,
es uno de los motivos principales para la conséoute este ejercici
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3.2. MANIOBRAS EN PUERTO.

Las maniobras en puerto son aquellos ejerciciosgumiedan desarrollar dentro de
puerto, ya que no implican ningln riesgo para eluleuque desarrolla la maniobra ni para

las instalaciones y buques que se encuentren dtsedrededor.

La mayoria de maniobras dentro de puerto se llevaabo dentro del buque, como por
ejemplo el abandono del buque o el ejercicio deulsimun incendio en la maquina, sin
embrago hay algunas maniobras que requieren deligede las autoridades portuarias,
este es el caso del ejercicio de hombre al agueal; gme se precisa desembarcar una zodiac
para la recogida de dicha persona, debido a esfwes¢sa del permiso que antes de
hablaba.

Los ejercicios en puerto que se explicaran enaseado son: maniobra de abandono del

buque, maniobra de hombre al agua y la maniobmacg&dio en la maquina.
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3.2.1. MANIOBRA DE ABANDONO DEL BUQUE.

En esta maniobra la tripulacién tras oir el avigo abandono del buque, ¢
consiste en una alarma sonora de 7 pitadas com@s Yyarga, se reunen en el puntc
reunion del barco con el traje de supervivenciaa @acontinuacion seguir las directri

del capitan.

Imagen n°31: Traje de supervivencia.

Fuente: http://es.slideshare.net/

Una vez se encuentre al completo la tripulacioelgrunto de reunion, se deben de pc
el traje de supervivencia, para ' se realiza esta maniobra, para coger pre a la hora de

ponerse el traje, ya que cada trabajador se lo piaher solo sin ayud

En elcuadro de obligacion del barco, se refleja el bote de abandono al gbe @ cad:
tripulante asi como los alumndPor otro lado en el supernumeraiitdica el tipo de sefi

acustica que se escuchara en caso de que se dalodr el buque
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3.2.2. MANIOBRA DE HOMBRE AL AGUA.

Como unidad de salvamento maritimo, la recogidan@éfragos es una de |
emergencias mas comunes, y por tanto la maniobraodebre al agua ede vital
importancia practicarld&sta maniobra consiste en simularecogida de un naufra en el
mar, para ello se arria una de las dos embarcacamactuacion rapida que se encuer

a bordo. A bordo hay una zodiac y una embarcaciés lenta denominada pan

Este ejercicio se realiz6 dentro de puerto ya @sealtoridades portuarias concediet
permiso para que se pudiera arriar una embarcagiorel mismo puerto, para i
desarrollar la maniobra sin tener que salir a mlga. <e decidié utilizar la embarcaci
mas lenta pero con mas capacidad de personasijominada panga.

Imagen n°32:Puesta a flote de la embarcacion de actuacion raic

Fuente: Trabajo de campo.
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Una vez bajada la embarcacién se simulo la recatpdzersonas, realizando las maniobras
de navegacion que requiere este ejercicio, despleésnavegar durante una hora
aproximadamente, se volvid a estibar la panga enugue y se dio por finalizada la

maniobra.

En este tipo en concreto de maniobra, es de witpbitancia su practica, ya que en una
emergencia real esta en juego la vida de persdeagjo a esto la tripulacion durante el
ejercicio estd muy concienciada de aprender lapre®jtécnicas para llevar a cabo la

maniobra con la mayor celeridad posible.
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3.2.3. MANIOBRA DE INCENDIO EN LA MAQUINA.

En el caso de un incendio en la maquina es eldef@maquinas quien debe decidir
si se cierran las puertas de acceso a la salag@mas para aislarla, llegado el caso el jefe
de maquinas puede dictar orden al primer oficialnduinas para que este active el
disparo del sistema de extincion de incendios emdquina con C®

Imagen n°33: Instrucciones para el disparo del sistha de CQ.

Fuente: Trabajo de campo.

Este sistema consta de una serie de botellas deo@€xtadas en serie a alta presion, estas
botellas se encuentran en uno de los costadosudeleb este costado estd debidamente
reforzado para evitar cualquier peligro si se poeda explosion de una de las botellas. Es
de importancia destacar que las botellas estacadds en este recinto de tal forma que se
impide el libre movimiento de ellas, ademas derestamrradas.
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Para realizar el disparo con g@ay que abrir la portezuela que contiene las pakde
accionamiento del sistema, parar la ventilacion goatinuacion empezara a sonar la
alarma auditiva y visual en todo el buque. Parpatar el CQ, hay que pulsar la seta roja

del sistema de accionamiento y girar la palancag@a hacia la izquierda.

Imagen n°34: Mandmetro y palancas de activacion dastema de CQ.

Fuente: Trabajo de campo.

Antes poner en funcionamiento el sistema hay quepcobar que existe presion en la
linea, ya que si no hubiera dicha presién el siastem funcionaria, para comprobar que
existe dicha presién se debe comprobar el manémat@osee el sistema; y se debe tirar
de la palanca pequefia hacia fuera para ver quiveela presion, ya que el manémetro
puede no estar en perfectas condiciones e indieathgy presion en la linea cuando en

realidad no tiene.

Con el disparo de CQOos motores y demas sistemas de la sala de maqquredarian
inutilizados, ya que el COnundaria toda la sala de maquinas; con lo gumsseguiria

extinguir el fuego que hubiese en la misma penesi@n afectados los sistemas.
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Como resultado de la consecucién de este trabajdjase imprescindible recalcar la
importancia de las medidas de seguridad a bordosdbuques, y mas aun en los buques

gue desempeiian labores de salvamento.

En cuanto a la seguridad interna a bordo, es edeque existan algunos preceptos
estipulados por la compaiiia del buque para el fwsrionamiento de la unidad. Si se
abordan las numerosas maniobras que se llevan @ pata el aprendizaje de la
tripulacion, se deduce que la practica hace al tmgesen situaciones de riesgo o en las
que estén en peligro vidas humanas es donde eatashras dan sus frutos, haciendo que

la tripulacion esté coordinada y realice su traloajo la maxima celeridad posible.

Me gustaria reivindicar la repercusion que ha eidsalvamento como actividad tanto en
el mundo como en Espafa, gracias a los organism@sdo largo de la historia se han
encargado de velar por la seguridad maritima yigblsqueda y rescate de personas, se
han evitado numerosas pérdidas humanas asi cosralzbrcaciones.

Para concluir he de decir que me ha sorprendidmpartancia que tiene la seguridad a
bordo de un buque de Salvamento Maritimo, ademé#asdabores tan fundamentales que
desarrollan este tipo de buques. Me siento muydagrdo por haber podido adquirir todos

los conocimientos aqui expuestos.
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