Ei verano v los peligros
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de la circulacion

Desde junio a septiembre del pasado
aio 1.2¢2 personas murieron en kspana

en accidentes de tratico
Resuitaron heridas 30.000

Es mciesario exdremar las precauciones

La noiicia no es nueva. Du-
van.e el verano de 1966, en
los meses de junio, julio, agos-
to y septiembre, murieron en
Espafa, viclimas de accidentes
de 1a circulacién, 1.242 perso-
nas y resuitaron heridas casi
30.000. EI dia mas peligroso
en dicha época fue el domingo,
con doce muertos, seguido del
sabado y lunes; el dia en gque
la conduccion resulté mdis se-
gura fue el jueves, en el que
las esiadisticas regisiraron una
media diaria de siete muertos.

Es ésta una noticia que con-
viene no olvidar precisamente
en estas fechas en gue las ca-
rreteras espaiiolas empiezan a
gaturarse de vehiculos y la
circulacion se hace mis densa
y peligrosa.
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La regla de oro vigente para
evitiar los peligros de la ca-
rretera es circular por la de-
recha. Circular—les ojos en
Ia carretera, las manes en el
volante—con prudencia, fte-
niendo en cuenia las circuns-
tancias del momento y las ca-
racieristicas de la via. Quizas
esto seria suficiente para rea-
lizar los viajes con un maéxi-
mo tic seguridad. Pero exisien
sin duda ofras reglas que ayu-
dan o pueden ayudar a viajar
felizmente.

Por ejemplo las referidas a
la velocidad, factor que re-
quiere atencién suficiente pa-
a ocupar mis espacio que el de
un articulo periodisiico. La ve-
locidad media no debe ser

nunca una obsesiéon del -con- -

ducior. Porque en ocasiones
puede ser peligroso conducir a
cincuenta o sesenta kilometros

por hora y en ofrias no lo es

tanto circular a cien o ciento
diez. Depende de las condicio-
nes de la via, del' wvehiculo y,
naturalmente, de la visibilidad.
Otro dato a temer muy en
cuenta son las condiciones me-
canicas. Durante el verano el
ehiculo requiere mas cuida-
5, El calor elevado limita

- posibilidades y no es con-
dente, como dicen les téeni-
“apurar las marchas” ha-

.ade 4rabajar al motor mis

ie la cuenta. Bl agua ayuda,

¢n cuanto refrigera, a lograr
ei rendimiento 6ptimo. Por ello

fe pagl mma mania  nilancibles

maximo para gue se refrigeren
los pinones y rodamientos,

Adn asi, el rendimiento de
los motores baja mucho. Hay
que ienerio en cuenia para no
asustarse sobre todo en las ho-
ras de calor y al atravesar los
puertos de montana.

Otros elemen:os que se de-
ben revisar anfes de iniciar
las vacaciones son la direccion,
frenos y sistema elécirico. En
verano resuita mas confortan-
te viajar de noche y ei vehicu-
Io lo agradece., For ello, es
indispensable poner a punto
los faros y dispositivos del
alumbrado. Los frenos regula-
dos, en buen estado, las zapa-
tas aproximadas y bien cenira-
das, y el mecanismo de direc-

cion a punto, son factores muy -

importantes para una circu:a-
¢ion segura.

Exisien otros - mecanismeos
mas fragiles que no pueden
ni deben descuidarse: el lim-
piaparabrisas; los - filiros; el

.carburador y las bujias; el cla-

xon o bocinas; ja presion de
los neumatiicos; el sistema de
encendido o platings, ete. eic.
y hasta la acertada colocacién
de las maletas y de los pasaje-
ros. Con el vehicuio revisado, a
pun.o, la conducciin es un
placer, un descanso, un juego y
casi, casi, una pasibn,

Pero el auftomovilista no es-
ta solo en la carretera. Otros,
por el mismo camino, van ¥y
vienen, ¥, per ello, la necesi-
dad de una convivencia impone
un cedigo y un respeto a. ias
normas esiablecidas,

Hay que respetar las senales:
no realizar adelantamientos en

los tramos de carretera ‘en que ,
. estin prohibidos; “no~ rebasar’
los limi.es de velccidad, sobre

todo en las poblaciones; mi cir-
cular por la izguierda; ni esta-
cionar el vehicuio en sitios pe
ligrosos; ni  pasar de una a

otra banda de circulacién ale-

gra+ v confindamente sorteando
a les oiros coches.

-Hay quz respetar las seiia’es:
el disco rojo del semaforo y
el “step”; el paso de cebra—
preferencia abseluta de los
peatones—y el intermiien’e de
color dmbar, 'y las indicaciones
de los adgentes de f{rifico a

quiencs debemos cortesia y
ronsideracian.

El 17 de enero de 1928 ofrecia
el puerto de Santa Cruz una de sus
habituales es:ampas, plenas de ac-
tividad y barcos. Ailin el carbdn
imponia su norma |y en lag.rutas de

la mar las allas chimeneas, coro-
nidas de humo perenne, eran la si-
lueta habitual. Las molenaves, con
su ritmica y leve exhaustacion de

motores, eran todavia novedad que,
sin embargo, iba poco a poco ga-
nande adep.os e imponiéndose en
el sentir de los armadores.

crucero era grata y oplimista. En
las boyas descargaban Cardiff los
carboneros suecos “Acacia’ y “Be-
gonia”; ¢l primero lo haeia en las

gabarras de -Hamilton y Cia. mien-
tras gue el segundo vaciaba sus
bode3as en las de la firma Depd
sito de Carbones de Tenerife. En
espera de ordenes, el “Buenavis-
ta”, de la Thoresen, permanecia
fondeado en la ddrsena exterior
mientras que por su proa .cruza-

| ban—abarrotados de “Ohuaeales™ |

de platanos—los “Santa Ursula”,
“Amir”, “Gadir”, “Aguila de Oro"
“lsara

En el muelle Sur operaba el
francés “Fort de Troyon”, llegado

el nuevo y flamante  “Orotava”

ésie, con sus gemelos “Telde” y
"Arguai ', era por entonces Ia wli-
ma palabra en fruteros y, a tope,
lucia la contraseia de la .Elders

Vyifes. Con las gabarras tarbonerns
a sus bandas, el “Bahia”, de la
Hamburg - Sudamerlkamsche, se
aprovisionaba antes de seguir viaje
con rumhbo al puerto de Hamburgo.

LA ISLA Y LOS

La triste historia del trasatlantico’ “Cap Arcona*

Sosiuvo en sus tiempos la primacia entre
los de ia linea sudamericana

Fué hundido por la aviacién aliada en los dltimos

momentos de la sequnda guerra mundial
Per Juan Antonio PADRON ALBORNOZ

La perspectiva gue en aque&la;
fecha mosiraba el puerto sania-

de Rio de Janeiro y, por su proa, :

radiptelegrafico al enionces presi-
dente del Cabildo Insular,
Francisco La Roche,
'saludase a sus queridos conciuda-

el Norte y se aceres. cuan’o pudo
a lierra; mientras desfilaba majes
.uosamente frente a la ciudad lan-
zando fuegos de art'l.ficio. el i
tan Helin emm un <carinosg saluﬂn

La coasshumén dea «iiner »

“Infanta Isabel de

engargandole

Lor a fue en verdad fa hisloria ria Eug;ma”

aramnlinen | Darkiat

BARCOS

La eslampa fina y gallanh del “C ap Arcona” cmando, en viaje inau gural, salia de Hamburgo en mta
para Rio de Jameiro y Buemos Aires,

de turismo a que era dedicado en
las temporadas en que declinaba el
trafico normal y la demanda .de
_pasajes a“Sudamérica era atendida’
por las motonaves del tipo “Mon-
te”, demés rentables y economica

“| explotacidn,

Los anos de navegacion del
“Cap Arcona” aparecen libres de
toda clase de accidenfes. tan fre-

lento declinar en las ensangrenta-
das tierras de Europa. [Es a finales
de abril de 1945 cuando el almi-
rante jefe de la flota alemana en
el Baltico Oriental solicifa auxilios
para evacuar 175.000 hombres de
Hela y otros 75.000 desde cerca de
la .desembocadura del Vistula,
Desde Memel, Pillau, Dantzig y
Gotemhafen, barcos de fodas clases
parten abarrotados, cooperando en:
la evacuaciém, si bien algunos—
“Wilhelm Gustlof”, “General von
Stuben”, etc.—terminan el viaje a
poco de iniciado, wictimas de los

‘campos de minas.

El 2 de mayo, el “Cap Arcona”,
en uniém del “Deutschland”, de la
Hapag, logra acercarse con su car-
ga humana a Lubeck; en aquellos
momentos el puerto estaba siendo
atacado por la 11 Division acoraza-
da brifanmica y se luchaba feroz
mente bajo el constante marid
lleo de la aviaciém anglo-ameriea
na. Ante ello, ambos trasaflintices
ponten’ proa a la bahia de Trave-
munde y allf dan fondo en espera
de. acontecimientos; estos: no - po-
dian ser otros que, una vez ocupa-
da la ciudad de Lubeck por los
aliados, entrar en puerto 'y entre-
garse a esfos.

Al dia siguiente, apenas despun-
t6 el dia, oleadas de cuatrimotores
somelen a los indefensos = mercan-
tes a un furioso ’'bombardeo que.
termina con el incendio y hundi-
miento de ambos; esto causa la
muerte de la inmensa mayoria de
los que en ellos esperaban la fle-
gada de una paz que se pacld sﬂu
unas horas después.

" Hoy en dia el “Cap ‘Arcona” aso-
ma en marea baja su. calcmado éos-
tado de estribor; ‘en una gizantes-
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ie Ia cuenta, ®1 agua ayuda,
<l cuanio refrigera, a lograr
el rendimiento éplimo. Por ello
es casi una mania plausible
1a de comprobar con. frecuencia
su nivel en el radiador. En el’
caso de refrigeraciém de los co-
ches por aire o circuito selia- -
do el problema no es tan acu- .-
ciante; sin embargo, conviene
comprobar los niveles, las val-
vulas de seguridad y el fun-
cionamiente de las correas o
poleas,

Tan importante o mis que
la refrigeracion es la lubrica-
cion durante los meses de ve-
rano. El aceite confribuye en
gran medida a la refrigeracion
del moter, de los pistones, co-
jinetes, bielas y cigiiefial. EIl
indice de viscosidad del aceite
que se debe ufilizar viene ya
indicado en las instrucciones
de la casa fabricante del ve-
hiculo y en los talleres de en-
grase informan correctamente,
pero conviene recordar que di-
cho indice, segin normas SAE,
es el 30 para una temperatura
templada de primavera u ofto-
iio, y para tiempo muy caluro-
so, sobre fodo en las mesefas
cenfrales y sur de la peninsu-
la, de 40. Igualmente se debhe
cuidar que, en la transmisién,
el nivel del Iubricanfe esté al

color imbar, y las indicaciones

de les agentes de (tridfico a
gquiencs debemos  cortesia y
consideracion,

Y hay que saber si se esa
o 19 en condiciones para mane-
jar un vehiculo que en muy
pocos segundos adquiere gran
velscidad y puede ser tan peli-
greso come un proyectil.

Excitacién, cansancio, pre-
ocupacién, son estados fisicos
no aptos para conducir un ve-
hicule. Tienen como conse-
cuencia el mirar sin  ver (el
conductor ve todo pero es me-
nos capaz de alcanzar la signifi-
caci6n de Io que se mira), y,
en esas condiciones, no se pre-
vé ni se reacciona con la mis-
ma seguridad que en estado
normal.
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La conduccién es mis segu-
ra si adquirimos conciencia de
Io que es un vehiculo, de sus
posibilidades, de las pesibilida-
des de Ia carretera y de Ila
presencia en el mismo camino
de otros vehiculos ¥ de ofros
hombres con sus familias. Pre-
venir el accidente grave y el
pequefio accidente no es sino
ayudar a lograr unas vacacio-
nes mas felices y.. con retfor-
no.

Orestes SERRANO

Hamburg - Sudamerikanische, se
aprovisionaba antes de seguir viaje
con rumhbo al puerto de Hamburgo.

Cerca de €¢I, un “paqueie” de la
vieja Elders—el “Bathurst”—reali-
zaba idénticas operaciones mien-
tras, doblando la punta del muelle,
el pegueno “Gomera-Hierro” enira-
ba luciendo con orgullp el airoso
penacho de su chimenea, ain ador
nada por el “yellow” de la Cia, de
Vapores Interinsulares. Cerca de la
marguesina el cafionero de apos‘a-
en esta ocasion era el entonces)
nuevo “Canovas del Castillo” que,}
con el comandante Barreda, inicia-
ba una de sus esfancias en aguas
del Archipiélago.

Noblé entonces Anaga la estam-
pa marinera del “Cap Arcona” que,
a la maxima, se acercd ripidamen-
te a 1a bocana. Venia ya al mando

del capitan Ernest Rolin y efectua-
ba a la.sazén su segundo viaje al
Plata y, al mismo tiempo, su pri-
mera escala tinerfefia, Ya el barco
era conocido, aunque de lejos, por
el marinero pueblo de Santa Cruz;
con ocasion de su primer wviaje a
Buenos Aires, el capitin Rolin—
Hijo Adoptivo de nuestra ciudad—
comunicé de antemano su pase an-
te la ciudad, En la noche del 24
de noviembre de 1927, cuajado de

Juces, el “Cap Arcona” recald por
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Cofiac ALVEAR “Solera Vieja"
UNA CAJA SURTIDA DE CON
En el sorteo verificado la semana pasada en combinacién con la loterfa de la
0O.N,C.E. correspondiente al sdbado dia %
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Elfremio puede recogerse en la Delegacién de ALVEAR, calle Valencia n® 10,
. 24 10 81 Santa Cruz de Tenerife.

ALVEAR solera desde 1729

obsequia semanalmente a todos sus amigos con
AC Y VINOS ALVEAR.

resulté premiado el n°

1 vacieristicas—era el
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Coria fue en verdad ia hisloria
dei "Uap Arcona”, el orgulloso
i@ sup” de la Hamburg-Sudame-
viganisene. Sin empargo lfue warce
gue, ya desde su primer viaje, Za-
¢ una Jus.a y merecida fuma en
.0.0s los puecrtos de su recorrido.
A ello cooperaron, no solo sus <a-
mayor mer-
can.ie que hasta en.onces habia
arrivado a Kio y Buenos Aires—
suno también sus exce.entes condi-
c:ones marineras.

Lon el “Cap Arcona” y ia serie
de 1os “lwonies”, la naviera propie-
waria recupero, con facilidad y ra-
pidez, su andguo presilgio en
aguas sudamericanas, en las que
vema operando desde 1872,

Fue el nuevo ~Cap Arcona"
cons.ruido en los astilieros ham-
burgueses de la firma Blohm "and
Voss; desplazaba.27.561 toneladas
y eran sus principales dimensiones
125 metros de eslora por 26 de
manga y 12 de puntal. Su propul-
sion se confiaba a ocho turbinas de
vapor que, conectadas mediante en-
granajes de simple reduceién a dos
nélices, le daban 20 nudos de me:-
dia en servicio normal.

Su estampa marinera era real-
mente magnifica y gallarda. De la
larga superestructura—ia cubieria
de paseo media 170 metros—se pro-
yeciaban tres altas elegantes chi-
meneas, bien proporcionadas en
corte y altura. Su brangue valiente
v perfecto, asi como también Ia
sencillez y simplicidad de la su-
perestructura, dabanle elegancia fi-
na; los botes salvavidas, pintados
de color caoba, colgaban de pes-
canfes de gravedad y, a popa de la
tercer chimenea tenia instalada
una pista, de tenis, de dimensiones
reglamentarias. Eran precisamente
las redes protectoras de ésta las
que restaban algo, desde el punio
de vista estético, a su silueta vista
en conjunto. Los palos, largos y en
caida segin la moda clisica, se
adornaban con largas crucetas.

En_noviembre de 1927 sale de
Hamburgo en viaje inaugural; las
llegadas a Rio de Janeiro y Buenos
Aires significaron un triunfo ro-
tundo—12 dias desde Hamburgo al
primero y 15 al segundo—con una
media de 20 nudos. Superé en
mucho a los italianos de la Naviga-
zione Generale y franceses de la
Sud Atlantique, que por entonces
se disputaban la  supremacia en
tan importante linea, después de
desplazar a nuesiros “Reina Victo-

ria [Eugenia” e “Infanfa Isabel de
Borbo6n”. :

Ya en su segundo viaje comienza
el “Cap Arcona” sus regulares es-
calas en Santa Cruz; también con-
tinuaba haciéndolo en les cruceros

navegacién del
“Cap Arcona” aparecen libres de
toda clase de accidentes, tan fre-
cuentes de encontrar en la mar;

la tranguilidad quedé rota por el
comienzo de la segunda guerra
mundial.

Los ahos de

El fin del «Cap Arcona»

Al estallar el conflicto, el “Cap
Arcona” se enconiraba en Ham-
burgo. Era barco demasiado gran-
de para emplearlp como transporte

pero, a pesar de ello, hizo algunos
viajes por ‘el Baltico. Su nombre
suena, y tragicamente por cierto,
cuando va la guerra comenzaba su

Para su dolor de estémago, u:idaﬁ dispepsia,

vémitos, diarreas en nifios y &

uitos, y en
las molestias del

ESTOMAGO e INTESTINOS

Consulte a su Médico CP5m473

OTROS PREPARADOS

REUMATOL-DERMOGRAMIN - TYROFREDIN - pUSGATINA |, §

] Laboratorios AIZ E C_A-RI-OSERN’

VEREMOS

EN EL
SUPERMERCADO
SAN ANTONIO

ma en marea baja su_calcinado ¢os-
tado de estribor; en una gigantes
ca fosa comtin situada en los bos-
ques de Timindort reposan cientos
de cadéveres que de &l y de su
compaiiero se recuperaron. Ofra
versién existe—de fuente britinica
esta—aque presenta al  “Arcona”
ocupado, no por tropas alemanas
evacuadas del frente orlental, sino
por prisioneros de guerra aliados,
procedentes de un campo de con-
cenfracién situado cerca de Limm-
droft; de ser asi—y nada puede
afirmarse nl negarse dado que no
existen informes oficiales de aque-
Ilag ultimas horas de lucha deses-
perada—al horrer de la guerra ca-
be afiadir el de aguéllas gue vie-
ron llegar Ia muerte bajo alas
adornadas con los colores patrios:
sabian era amiga la mano que
sembraba la muerie entre ellos.y
los que ya no eran cnemigos, y si
compaiterss en «l 1iltimo viaje que
el humeante y destrorzado “Cap
Arcona" emprendia.

CLINICA DENTAL
DE

Félix (asanova de Ayala

UDUNTOLOGO
Consufta: de 9alydeda?
¥ éndez Jabez, 92, L D.

GUZMAN LLARENA
CODESINO

MEDICO - JCULISTA
Ferrer, 8L
(Esquina viendez Nubez),
Teléfono: 24-58-0lL

Guillermo de La

Torre y Morin
MEDICQ ESPECIAUISTA
Partw, enfermeduades y cirugis
de la mujer.

Pombla de Pulide, 64, 1,° central
CONSULTAS DE 9 a 2

~ Tarde previo aviso
| peléfonos: Consulta: 22.09.04.
Privado: 25.98.74.

Instituto Nacional de

Ensefianza Media

FLAZO DE INSCRIPCION

En el {abléon de anuncios de esie
Instituto se hallan expuestos los
anuncios relativos a los plazos de
inscripcién para los alumnos Jue
hayan de examinarse en septiembre
y para los OFICIALES del proximo
Curso.

Santa Cruz de Tenerife; 28 de ju-
lio de 1967.

A VIS OS!

Comunicamos a nuestros estimados clientes, que hasta primeros del proximo septiembre, redu-

cimos nuestra publicidad y no detallaremos nuestro extensisimo surtido

en PISOS, APARTAMEN-

TOS, CASAS, CHALETS, LOCALES DE NEGOCIO Y DE OFICINA S, TERRENOS Y TODA CLASE
DE PROPIEDADES, con motlivo del veranes. No obstante, les invitamos a que visiten nuestras”ufici-
nas donde encontrarin nuesiros habituales servicios de INFORMACION Y VENTA a su disposicion.

INMOBFLIARIA PRINCIPE. Villalba Hervis, 19 (frenle a la Plaza del PRINCIPE).

En Prinecipe su dinero vale mds.
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