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El hombre primitivo que en
su rodimentaria embarcacién ha-
116 placer en viajar dgspués de
su irabajo, fue —segin el co-
mentarista naval Keith P. Le-
wis— el primer turista que rea-
lizé un crucero maritimo.

Sin necesidad de remontarnos
a épocas tan pretéritas, ni siquie-
ra a ofras mds cercanas en el
tiempo, puede y debe fijarse el
comienzo del turismeo por mar en
la segunda mitad del pasado si-
glo. El inglés, devorado por el
“gpleen”, abandond sus nieblas
w, wespaldado nov el tintineo
sus aureas guineass, buscé el &
re libre y el sol del Mediterrd-
neo. Era la época de Ia paz vic-
toriana en que, la vinda de
Windsor, guniaba con mano ma-
ternal y experta los destinos de

Lishoa, Gibraltar y Mailaga. El
“fast and reliable mail service”,
estaba al servicio del comercio
imperial. Los vapores de enton-
c —*“Chusan”, “Pera”, “Ma-
drid”, “Shanghai”, etc.— iban
siempre repletos de un muy par-
ticular pasaje que, tras cruzar el
istmo de Suez, embarcaria de
nueveo en las orillas del mar Ro-
jo, para dirigirse a Bombay en
las unidades de la East India
Company.

Junto a estos funcionarios gu-
bernamentales, los primeros tu-
ristas europeos descubrieron el
milenario y siempre nuevo Me-
diterrdneo. Thackeray contribu-
¥0, con su prosa viva y propia
experiencia, a popularizar los
viajes de recreo por mar. Julio
Verne, con travesia en el “Great
Bactarn” Nickenzs v aofros mu-

& trasatlinticos --“Statendam”, “Arkadia” y “Batory” --vuelcan sobre la ciu-
o e v 1e 14ks In Alugyia ¥ 61 ealeridd 86 sus turlstas,

patentizaron sus elogiosas opi-
nienes,

La isla gand fama y renombre
por las rutas sin senderos de la
mar. De los barcos acostumbra-
dos a sestear periédicamente en
sus aguas remansadas, el nom-
bre sonoro de la vieja Nivaria
saltd a otroes y fue costumbre,
que afin se mantiene, el cruzar
frente a Santa Cruz aterrades y
casi barajando la costa.

Los diarios de los veleros de
altura se ilusiraban con mucha
frecuencia y eran, al final de Ias
singladuras conladas en largos
meses, verdaderas joyas del hu-
milde y paciente arte marinero,
Hoy se conservan con teda pro-
piedad y, en sus hojas mancha-
das por el paso del tiempo y los
rociones del océano, revive un

illn mavra clamnra

L T

ISLA Y LOS BARCOS

rur Juan Antonio PADRON ALBORNOZ

“British Queen” abrieron con
s proas el comienzo de wuna
wieva era, pero ciands esto ocu-
Tid, ya Tenerife habia iniciado
3us operaciones como puerto de
asi ohligatoria escala, Cuando el
nfimere de barces de vapor era
vin exizuo y no existian las hoy
enienarias y tan conocidas na-
vieras que primeramente lo
wloptaron, va nuesiro embriona-
cio puerto se encontraba en con-
liciones de repostar a los barcos
:on necesidad de ello.

La actividad aumenté conside-
‘ablemente en el puerto durante
el transcurse de pocos afios. A
los esbeltos y finos veleros isle-
o5 que transportaban nuestros
producieos a puertos de Améri-
ta, unianse ofres, de bandera
britdnica en especial, que trafi-
caban entre el Archipiélago y
LGuropa. Junto a ellos, pronto
iue creciendo el nfimero de va-
pores que en transito nos visita-
ban, puesto que el desarrollo y
seguridad obtenidos por la nave-
racidn a vapor hizo se generali-
ase este medio de propulsion
entre Jos emprendedores navie-
ros que, en Kuropa, asistian in-
teresados al desenvolvimiento
econémico de otros continentes.

Para atender debidamente al
aumento de frifico de pasajeros
¥y mercancias, se fundan nuevas
empresas que, con la firme ayu-
da del vapor, crean lineas fijas y
regulares a través de los mares,
¥ aungue los roméntices veleros
se sostienen firmemente, en lon-
tananza aumenta de tamafo el
para eilos {rdgico fantasma del
barco de vapor,

Es entonces cuando para Te-
nerife es llegado el momento a
gque anfes haciamoes referencia.
Las nuevas lineas a puertos de
Australia, India, Africa y la jo-
ven América del Sur, se basan
en Santa Cruz y, a su compés de
desarrollo y crecimiento, tam-

Bién el puerle 59 desenvueive. ¢

toma nuevo aspeeto el porvenir
de la isla,

En 1851, la African Steamship
Co. logra el contrato del Almi-
rantazgo britinico para el servi-
cio de correcs a puertos occiden-

E .

con los colores de la bandera na
cional espanola, habia prestigia
do con rapidez un servicio mag
nifico. Los “Aleca”, “Aguila”
“Avoceta”, “Ardecla” y “Andc
rinha” fueron nombres que, pz
sando de viejos a nuevos barces
llegaron hasta nuestros dias,

Junto a la condesa de Kint:
res, llegzada en un Castle, w
“liner” de la Woermann aleman:
desembarcaba al principe de
Reuss y a los duques de Meck
lenburgo. Sir 8. Clark, ayudant:
de campo de Su Majestad brita
nica, llegaba a Ia isla, en busc:
de descanso, al mismo tiemp«
que lo hacia el célebre Brindi
de Sala —el “Paganini Negro”—
el principe Ouronsoff, y la he:
mana de Cecil Rhodes,

APARECE EL “CRUISING
LINEB”

A comienzos del siglo la Pren
sa inglesa se volcé en alabanzas
del clima y paisaje de la isla.
Los “The Daily Graphic”, “Pall
Mall Gazefte”, “Daily Mail”,
“The Traveller”, “The African
World”?, “The Times” y “The
Ilustrated London News” dedi-
caron sus titulares a la isla del
Teide y sus hermanas, Mr. Char-
les Cowen confesaba: “El que
desee ver lo finico e inigualable
que la Naturaleza ha puesto en
el planeia, que vaya al Valle de
la Orotava”, !

Los reportajes entonces apare-
cidos iban ilustrades con magni-
ficos dibujos a pluma que, con
toda propiedad, recogian nuestro
tipismo y costumbres. El humo-
rismo inglés, anico e inigualable,
se regodeaba lIlevando a las pa-
ginas de sus diarios la estampa
para ellos inédita de los apuros
de una caravana de turistas que,

en el desarrollo e itinerarios del turismo marilimo

fruteros de la Yeoward al “France” y el “United States”
“el trasatlantico del afio 2.000”, vendra en la préxima temporada

Una vieja estampa del puerto de Santa Cruz. Enmarcado entre la farola y los palos de una
goleta, un frutero de la Yeorward pone su silueta caragteristica y marinera. Los “Alca”,
“Aguila”, “Adeola”, “Avoceta” y “Andorinha” son nombres que, atin traen a la mente
aquellos pequeiios trasatlinticos cuya chimenea se adornaba con los colores de la bandera

bidamente artillados, participan
en la Incha.

Santa Cruz recibe entonces la
visita, corta siempre, de los tras-
atlianticos irreconocibles bajo su
nuevo aspecto de unidades de la
Royal Navy. Los ‘Victorian”,
“Marmora’”, *“Calgarian”, “Car-
mania” y “Ophir”, que recalan

espaiola.
el pequeiio noruego “Meteor”.

| Este, de linea clésica, chimenea

en caida y proa de violin, fue en
Tenerife el predecesor del “Ste-
lla Polaris“ y del “Venus” que,
durante muchos aiics, tan bue-
nos vy meritorios servicios han
prestado —lo hacen ain— a Ia
isla.

meros de esta nacionalidad que
llegaron a Canarias.

DE LA DEPRESION ECONOMI-
CA AL SEGUNDO CONFLICTO
BELICO

Con el “Duchess of Richmond”
—a bordo del cual viajaba Sir
Robert Baden Powell— la Cana-
dian Pacific inicia sus escalas en
Santa C{uz. If: Cunard vuelve
con su “Laconia”, la Ogient Jine
con el “Otranto” y, nuevo'eln a
competencia, llega el “Flandria”,
del Lloyd Real Holandés.

Por entonces, ya las condicio-
nes de trifico comenzaban a ser
afectadas por la erisis financiera
‘de Wall Street y muchas navie-

rac dadicavan cne linmarc?! o A
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Bl Aureas guineas, DUSCO el &l
re libre y el sol del Mediterré-
neo. Era la época de la paz vic-
toriana en que, la vinda de
Windsor, guiaba con mano ma-
ternal v experta los destinos de
un vaste imperio,

La flota britinica de “framps”
'y “liners” cubria los océanos del
munde. A su bordo, los ‘“gentle-
men” y “ladies” huian de los
frios inviernos y de las ciudades
gue, a impulsos de la revalu(_:aén
industrial, cambiaban réipida-
mente de ambiente y fisonomia.

El pueblo inglés lleva el mar
en la sangre y ha tenido, y tie-
ne, conciencia de lo que repre-
senta para el arménico desarro-
lis de su economia, Los “stea-
mers” de antafio, hibridos de ve-
la y vapor, zarpaban de los puer-
tos del Reino Unido bajo el ne-
gro penacho que escapaba de al-
ta y delgada chimenea. Esta, con
caida graciosa, se ocultaba, como
avergonzada de su impudicia y
fealdad, tras todo el trapo que
los palos, vergas y picos aguan-
taban. La linea fina y marinera
de casco se quebraba con los
tambores de las ruedas gue, en
plena navegacién, daban al barco
estampa de dama con guardain-
fante y un lento y majestuoso
andar,

La hoy centenaria Peninsular .

and Oriental —la que.adn eon-
serva en su contrasena los viejos
colores de Espana y Portugal—
inicié sus servicios de pasaje
des - Londres a los puertos de

Enmarcado por los centenarios cafiones de Paso Alto, el “Raffaello”
continuo navegar y, por unas horas, su moderna y !

miienario y siempre nucve me-
diterraneo. Thackeray contribu-
y6, con su prosa viva y propia
experiencia, a popularizar los
viajes de recreo por mar. Julio
Verne, con travesia en el “Great
Eastern”, Dickens y oiros mu-
chos escritores, llevaron a pibli-
co conocimiento los beneficios
que el viaje por mar procuraba,

TENERIFE EN LAS RUTAS
MARITIMAS

En sn primera etapa, previa al
desarrollo que luego tomé, el tu-
rismo fue un privilegio de mi-
norias,

Por lo que a Santa Cruz res-
pecta, el incremento de las esca-
las de unidades en linea regular
—atraidas sobre todo por aque-
lla su fama de buena base car-
bonera— trajo consigo un siem-
pre creciente trifico de pasaje:
ros en tréansito,

La situaciéon geogrifica de Te-
nerife, en el punto crucial de las
rutas ocednicas de entonces, le
daba una superioridad indiscuti-
ble que, unida a la bondad de
su clima, desembocé en un tu-
rismo incipiente, que venia e iba
en los barcos de paso. La fama
crecié y crecié, No es por ello
extrafio que, en los diarios de
navegacién de aquella época ya
lejana, - se plasmasen comenia-
rios de quienes a sus costas arri-
baron, Humboldt definié a nues-
tra ciudad marinera como ‘el
gran caravanserrallo del Atlin.

'tico” y, de manera similar, otros

no del puerto. Para enero del ya préximo 1977 nsta

espléndido 'liner” de la Italia,

da estr

meses, verdaderas joyas da:i hu-
milde y paciente arte marinero,
Hoy se conservan con teda pro-
piedad y, en sus hojas mancha-
das por el paso del tiempo y los
rociones del océano, revive un
mundo, ido para siempre.

De ellos, muchos consignan el
lento cruzar ante la isla del Tei-
de a la que calificaron de “ear-
thly paradise”. Otros, con calma,
plasmaren en sus piginas la re-
cia estampa del macizo de Ana-
ga, la cindad incipiente y, tras
el telén de montanas lejanas, Ia
ciispide del gigante de azul lo-
riga que canté Tomds Morales,

Uno de estos diarics, el del
“Young Australia”, que se con-
serva en Inglaterra y ha sido re-
producido, es buena prueba de
lo expuesto. Los magnificos di-
bujos de la isla vista desde el
mar se complementan con una
detallada descripcién del clima y
paisaje, resumen de su historia
y, sobre tedo, narracién de la
derrota sufrida por Nelson. “El
sol se pone tras la isla de Tene-
rife y en mi vida he visio espec-
taculo mas sublime”. Asi conclu-
ye su guardia Richard Walt y
firma el diario, donde la palabra
y la imagen se unieron para, en
el viejo “clipper” que iba rumbo
a Australia, componer el primer
folleto de propaganda sobre
nuestra isla. '

EL TURISMO MARITIMO EN
TENERIFE

Los “Sirius”, “Great Western"

hace un alto en su
v ma inera fue ador-
a nueva visita del

1] 1Lt

toma nueve aspecto el porvenir |
de Ia isla. [

En 1851, la African Steamship |
Co. logra el contrato del Almi-
rantazgo britfinico para el servi. |
cio de correes a puertos occiden-
tales africanos. Enire los seis
principales puerios de obligate-
ria escala figuraba Tenerife y,
en diciembre del afio siguiente,
por aqui recala el ‘“Forerunner”,
Habia batido un récord con sus
ocho nudos de velocidad y, tras
su estela, aparecieron meses
después los “Faith” y “Hepe”,
ambos de Ia misma,naviera. Con
estas tres unidades, Sanfa Cruz
se abrié a Eurepa de manera re-
gular y fue entonces cuando las
islas fueron escogidas por dos
empresas francesas —Societé
Generale de Transporis Mariti-
mes ¥y Pagquel— para comerciar
entre ellas y puertos del Medite-
rraneo. También por entonees
comenzaron a navegar les prime-
ros vapores espaioles que, de
manera regular, conectaron Te
nerife con Céadiz, Aquellos “Es-
pana”, “Pelayo”, “Rianzares” e
“Islas Canarias” fueron los ini-
ciadores y precursores de la es-
pléndida realidad de los “fe-
rries”, En las hondas calas, es-
tos barcos traian a Santa Cruz
el humilde tesoro de la carga y,
en sus camarvoies, los primeros
turistas que, a lomos de pacien-
tes asnos, emprendian la marcha
rumbo al lejano Monte de las
Mercedes.

Esta era la mela sonada de to-
do aguel gue pasaba por la isla
pero, segin el tiempo fue eon
su lenta marcha acelerando el
progreso, e! entonces Puerto de
la Orotava tomé incremento ¥y
novimiento propio,

Junte a esie trafico normal y
:omercial, el puerto de Santa
Cruz de Tenerife disfrutaba en-
tonces de ofro muy partienlar.
Peridgdicamente, y para largas es-
tancias en sus aguas, ilegaban a
&1 los yates del Royal Yachts
sguadron, de Cowes; solian 1le-
zar cuando el invierno hacia sum
blanca aparicién y el fantasma
de la niebla danzaba, mudo, al
compas del viento. Los nombres
dle “Alkelda”, “Red Gauntlet”,
‘Meteor” y “Eothen se populari-
zaron junte al americane “Ne-
noura” gue, con Gordon Bennet
1 su bordo —el genial periodis-
ta propietario del “The New
York Herald”— seste6 también
en estas aguas.

En afios posteriores, esta aris-
tocratica clientela del puerto ti-
nerfefio se aumenid con la pre-
sencia del ruso “Zaria”, el “Ste-
11a”, de sir Allen Young, y el cé-
lebre “Sunbeam”, de Lord Bras-
sey. En lineas normales de nave-
gacién era constante el arribo de
personajes que venian a la isla
en busca de la bondad de su cli-
ma. La Forwood Bros, con sus
“Qrofava”’, “Wazan” y “Zweena”,
compe!ia ya con la Yeoward que,

mran B WEICIY RCIVE, 5|

con su alta chimenea adornada

El 24 de diciewmbre del pasado afio, el “France”, orgulle de lIa marina mercante francesa,
atracé en el muelle Sur después de rapida y espectacular maniobra. Para el proximo ano
estd anunciada nueva escala del “flag ship” de la Trasatlintica Francesa en el puerto de
Santa Cruz de Tenerife.

a lomos de pacientes asnos, re-
montaba la carretera rumbo a
La Laguna.

El grito mudo de los titulares
llamaba la atencién del lector in-
glés sobre “A run ashore at Te-
nerife”, “A cruise to the Cana-
ries”, “The Fortunate Islands”,
“Health properties of de Cana-
ries”, “Teneriffe, the chiet of
the Canaries”, etc. Ejemplo claro
de la popularidad que el Archi-
piélago alcanzé en las tierras de
Albién, un anuncio del célebre
whisky John Walker mostraha a
Johnnie Walker acompanado de
un campesino tinerfeiio, en traje
tipico y cubierto con su manta,
junto a las faldas del Teide. Di-
ce el “gentleman”: jAsi que este
es el famoso pico conocido en fo-
do el mundo Si —responde el
campesinoe—, es tan famoso y co-
nocido como usted.

En 1906, los trasatlantico “La
Tata” y “Amazon” —ambos per-
tenecientes a 1a flota de 1a Royal

wali— son convertidos y trans-
formados para el solo fin de rea-
lizar cruceros de turismo por
mar. El éxito es inmediato y, si-
guiendo el ejemplo de la naviers
inglesa, la Transpo ‘s M

de Marsella, realiza igual opera-
cién con su “Ile de ._u.

en uno de los primeros yia -
ya incluye a nuestro puerto en
sus 1tinerarios,

La primera guerra mundial da
al traste con un movimiento que
ya comenzaba a tomar un incre-
mento interesante y pleno de es-
peranzas. Los “liners” de los
paises beligerantes se visten el
tosco sayal del gris bélico y, de-
en nuestro puerto, dan a# viento

el blanguirrojo pabelléon de San
Jorge y no el rojo de los dias de
paz, Vienen en mision de gue-
rra —la vigilancia de los mer-
cantes alemanes aqui refugia-
dos— y no en aquelios sus cru-
ceros de la paz en el mundo.

EL TURISMO EN LA
DECADA DEL 20

Después del Armisticio, las
flotas mercantes del mundo co-
menzaron un large y necesario
repaso general. Habia que repo-
ner las enormes pérdidas sufri-
das y, al mismo tiempwo, acondi-
cionar debidamente para el co-
mercio maritimo a unos barcos
que, durante ailos, habian sido
descuidados y hecho sus singla-
duras bajo las imperiosas nece-
sidades de la guerra.

Los primeros trasatlinticos
gue por Santa Cruz vinieron,
apenas terminada la guerra, lo
hicieron aGn pintados de gris y
con su artilleria completa. Fue-
ron los “Orita”, “Orca”, “Megan-
tic?, “Tropic” y el americano
“Siboney” que, también al final
de la segunda guerra mundial,
recalé por nuestro puerto pero
‘ajo el nuevo nombre de “Duque
'a Caxias” y bandera brasilena,

La Hamburgo-America, con su

Cap Polonio”, reanudd en 1922
sus escalas, Volvian los ecos de
aquellos “Cap Trofalgar” y “Cap
Finisterre” que, con anterioridad
a 1914, eran los “crack ships”
en las lineas del Plata.

El francés “Massilia”, con sus
tres altas chimeneas en candele-
ro, formaba agudo contraste con

La Hamburgo-America conti-
nué sus escalas con los “Cap

Norte”, “Antonio Delfino” vy
los nuevos “Montes”, a los que,
meses después, se une el “Ocea-
na, de la Hapag. Hasta entonces
el turismo britanico venia a Te-
nerife en las unidades de linea
regular —Forwood, Weoward,
Elder, etc.— o en los muy nume-
rosas que hacian escala para su-
ministrar y luego seguir viaje.

El 29 de septiembre de 1924
llega por vez primera a Santa
Cruz el nuevo “Arcadian” que,
al mando del capitin Bretch, dio
fondo en un puerto pletérico y
ya olvidado de los afios de la
guerra, Otros seis trasatlanticos
se encontraban entonces en
aguas santatacruceras: “Persic”,
“Alicante”, “La Rosarina”,
“Grantully Castle”, “Suevie” y
“Ediba”. Con ellos, adornando la
bahia con la gracia de sus tres
altos palos rematados por eshel-
tos masteleros, el “Sant Mus”, el
tiltimo gran velero de la flota ca-
talana.

Después del “Yorck”, alemén,
los “liners” de la Noorddeust:
cher Lloyd traian la innovacién
y curiosidad de un hidro “Jun-
ker” que, tras despegar al abrigo
del muelle Sur, evolucionaba so-
bre la ciudad. Los “Lutzow” y
‘‘Stutgart” se unen al creciente
trafico del turismo maritimo por
aguas de Tenerife y, con ellos
—haciendo historia— llegan los

“Cap Arcona”, “Ranchi”, “Virgi- |

lio”, “Brazza”, “Oxford” y “Astu-
rias”.

Cierra la década el “Lancas-
tria”, de la Cunard, cuyos 800 tu-
ristas americanos fueron los pri-

con el “Otranto” y, ntievo en Ia
competencia, llega el “Flandria”,
del Lloyd Real Holandés.

Por entonces, ya las condicio-
nes de ifrifico comenzabhan a ser
afectadas por la crisis financiera

‘de Wall Street y muchas navie-

ras dedicaron sus “liners” a cru-
ceres de turismo y recreo. El
mdgnifico y nuevo “Arandora
Star”, al mando del capitdn
Moulton, incluye a Tenerife en
sus itinerarios y, con él, el viejo
“France” —con sus cuatro altas
chimeneas empenachadas de ne.
gro humo— tiene a Santa Cruz
como primera escala de todos sus
viajes de Nueva York al Medi-
terraneo. .

En el primer viaje del “Aran
dora” venia a su bordo el princi-
pe de Connaught, acompaiado
de sir Russell Wilkinson y el ma-
trimonio compuesto por los céle-
bres pilotos Amy Johnson y J.
Mollison, Al regresar de su ex-
cursion por la isla, éste contestd
a un periodista local que lo in-
terviuvé: “Esto es maravilloso.
Yo, que conozco mundo, lo afir-
mo. Me voy pesaroso por no ha-
ber podido estar méas tiempeo
aqui”.

El ejemplo de las navieras de-
dicadas al turismo durante la
época de la depresién financiera
fue pronto imitado por etras. En
verdad que no tenian otra alter-
nativa: O turismo o el desguace
prosaico y, para muchos, prema-
turo,

La White Star Line mandé en.
tonces a sus grandes y lujosos
“Adriatic” y Atlantic” que, con
sus cuatro altos palos y dos chi-
meneas, destacaban con la linea
moderna de los “Duchess” de la
Canadian Pacific, los ‘“Sierras”
alemanes” y los “Principessas”
del Lloyd Sabaudo. ‘““Caronia”,
“Calgaric”, “Samaria”, “Carp
Saint Jacques”..., nombres todos
hoy en la historia de la navega
cién y a los que, un par de anos
después, se unieron los de *“Ho-
meric” —a cuyos 1.000 pasajeros
se ofreci6 una fiesta tipica en
el Guimeri— “Orontes”, “La-
pland”, “Oxford”, “Cordillera” y
“Giulio Cesare”. Largo seria
mencionar a todos y cada uno de
los muchos {trasatlinticos que
entonces visitaron Santa Cruz.
Los ' viejos “lirios” de la Lam-
part and Holt fueron retirados
de la linea Buenos Aires-Nueva
York y, reformados, pasaron
también al mds productivo trafi-
co de turismo.

Con ellos, el flamante “Vice-
roy of India”, los suecos de la
Swedish America Linie y el ve-
terano “Kociuske”, primero de
bandera polaca, que llegaba a
Santa Cruz en crucero de recreo

‘por los mis importantes puertos

del Atlantico.

El 24 de julio de 1934 llega
por vez primera el “Columbus”,
al mando del capitin Adolf Ah-
rens y con 1.600 turistas. Tras é]

(Pasa a la £", "2 p” ina)
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vienen los “San Luis”, “Esperan-
ce Bay”, “Doric”, “Duchess of
Richmond —con los duques de
Kent entre sus numerosos pasa-

. jeros—, “Moldavia”, “Empress
“of Australia” y “Strahnaver”. El
“Homeric” continfia sus escalas
regulares y, a su estampa clasi-
ca, se unen las nuevas de otros
“liners” —“Chella”, “Cham-
plain”, “Gripshelm”, “Veedam”
¥y “Lipari”"— de reciente cons-
troccion.

A partir de 1938, las navieras
holandesas comienzan a intere-
‘.sarse por Tenerife. El “Jan Pie-
“terzoon Coen” inicia una serie
de crucerss desde Amsterdam a
. Madeira, Santa Cruz y Lishoa. El
 flamante “Dominion Monarch”
-“eruza rumho a Australia en viaje
inaugural y el “Conte Grande”
Io hace seguidamente para Bue-
,‘mos Aires,

El fantasma de la guerra se
cierne de nuevo sobre Europa
“euando el “Saturnia” viene en
w erucero de turismo desde Nueva

«. York, el “Duilie” lo hace desde
Cindad del Cabo y el “Pretoria

““Castle” pasa en su primer viaje.

"Plega el aleman “Robert Ley”
—ide la organizacién “La Fuerza
por la Alegria”— y en el “Mon-
te Pascoal” embarca para Ham-
burgo el comedoro Rolin, des
pués de corta estancia en la ciu-
dad que le nomhré Hijo Adop-
tivo.

Hay adn un verano de respiro,
barcos y turismo. Los nombres
de “Orford”, “Conte Grande”,
“Viceroy of India”, “Duilis”,
“Oceania” y “Nepiunia” cierran
toda una época mientras el mun-
do entero se preparaba para una
nueva etapa de locura y sangre.

+ANOS DE GUERRA Y
: POSTGUERRA

El mundo en guerra y en paz
Espaiia sela. Velvié a tomar vi-
da y actualidad este verso de An-
tonio Machado. Los océanos del
mundo se poblaron de barcos
pintades de bélico gris ¥y defor-
mados por los emplazamientos
de la artilleria. Los trasatlanti-
cos de turismo eran sélo un re-
cuerdo en colereadas postales y
carteles de propaganda que, sim-
bolos de -paz, permanecian arrin-
conados mientras la guerra po-
nia su soplo de hielo en les ho-
gares, k

Santa Cruz durmié su puerto.
Los viejos Yeowards venian atin
a la isla, pero ya sin su carga
alegre de turistas en busca de
sol y descanso. Venian a hurtadi-
llas, escondiendo sus estampas
marineras a las sombras grises
de los submarines de Doenitz,
Cpa sus, cubiertas de paseo de-
sigrias, eran Wna nota f{riste en
el:muelle Sur, mientras carga-
bw_ fruta para el mercado lon-
dmense. Luego, fondead
gifa en Ia dirsena exterior, espe-
ﬂiﬁa'n el momento propicio para,
sigmpre de noche, hacerse a Ia
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los puertos del Plata con sus
bandas deformadas por los colo-
res nacionales que, con los nom-
bres y matricula en grandes ca-
racteres, eran pasaporte del
océano, Luego vinieron los
“Montes” de la Aznar, que troca-
ron su cabotaje peninsular por
la aventura sudamericana; sus
estampas marineras, con aguel
aire escandinavo primero en
nuestra flota mercante, resolvie-
ron adecuadamente wun acucian-
te problema en las comunicacio-
nes maritimas entre Espafa y
las repiublicas sudamericanas.
Cuando la paz llegd de nuevo
al mundo, se repitié6 el proceso
de reconstruccion y reparacién
del tonelaje averiado, asi comeo

el mas dificil de reponer todo|

el que —contado en millones de
toneladas— se habia perdide pa-
ra siempre.

Suecia contaba con trasatlan-
ticos nuevos y en condiciones de
navegar. El pabellén de esta na-
cién marinera vino a Tenerife
ondeando a popa de los “Saga”,
“Patricia” y “Stockholm” que,
con el noruego “Venus”, traje-
ron a la isla los primeros turis-
tas después de 1939.

De Ia flota de Yeoward sélo
quedd a flote el viejo “Alca”
que, reformado, volvié a su linea
regular de turismo y frutera.
Tras el vinieron tres trasatlan-
ticos franceses —“Providence”,
“Champollion” y “De Grasse”—
¥, siguiendo sus estelas, los in-
gleses se incorporaron plena-
mente a sus lineas de antano.
El “Andes” de la Royal Mail,
les “liners” de la P. and O,
Orient Line, Canadian Pacific y
Cunard, compartian entonces los
atragues del muelle Sur con
oiras empresas nuevas en el tra-
fico del turismo. La Greek Line,
con sus “Neptunia” y “New
York”, dio paso luego a los “Ar-
kadia” y “Lakonia”; les holande-
ses enviaron a sus “Oranje” y
“Willem Ruys” y, finalmente,
Alemania volvié a la mar con el
“Ariadne”, “Berlin” y “Hansea-
tic”,

Los escandinavos participaron
también —atn lo hacen— en es-
te alarde de turismo por mar.
Dinamarea, con sus unidades de
la Forenede, Noruega con los
trasatlinticos de la Norske Ame-
rika y Suecia con los de la Swe-
dish America, fueron novedad a
Ia que luego se unié el “Batory”,
de la Polish Ocean Lines.

Los griegos, duefios de una ex-
traordinaria flota de todo tipo y
tonelajq, se posesionaron del tra-

| fico turistico per aguas del Medi-

terrdneo. Luego extendieron sus
servicos a Tenerife y comenza-
ron las regulares escalas de los
trasatlinticos de la Typaldos;
tras ellos los italianos de Lauro,
franceses de la Paguet —tan li-
gada de antafio a la isla— Char-
geus Reunis Fraisinet y, actual-
mente, la Nouvelle Compagnie
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! res escalas,

éxito, realizando la linea entre
puertos del Mediterrineo y el
nuestro. Por su parte, dos navie-
ras nacionales, Ibarra y Aznar,
han contribuide igualmente a
este desarrollo turistico por mar
al que, con sus modernos “fe-
rries”, la Trasmediterrinea y
Fred Olsen Line han dade un
nuevo y decisivo impulso.

EL TURISMO MARITIMO EN
LA PROXIMA TEMPORADA

Nombres ya conocidos en esta
actividad se uniridn en nuestro
puerto con otros muchos que,
por vez primera, darin fondo en
sus aguas y descansarin de sus
marineras singladuras. Mientras,
el paisaje de la isla sera recorri-
do por miles de turistas que, por
unas horas, disfrutarian de un cli-
ma ideal.

De bandera danesa estd pre-
vista la visita del “Prins Ham-
let”, ya conocido por sus anterio-
Los “Black de Ia
Fred Olsen ya han dado co-
mienzo a sus cruceros que, pron-
to, reanudarin los motonaves de
la Aznar,

Es posible también la visita
del “ferry” alemin “Regina Ma-
ris”, asi como la de los nuevos
daneses de la Forenede. De
bandera americana, aparte de los
ya conocidos “Independence” y
“Constitution”, se espera la lle-
gada del “United States” —de 52
mil toneladas—, que actualmen-
te posee la célebre *“Cinta Azul”
del Atlintico Norte. Los alema-
nes vendrian con el “Europa” y
el nuevo “Hanseatic”, mientras
que los franceses lo harin con
los “France”, “Flandre”, “Anti-
lle”, y los de linea regular per-
tenecientes a las navieras Pa-
quet, y Nouvelle Compagne de
Paquebots.

La Greek Line reanudari sus
cruceros con el trasatlintico no-
ruego “Oslofjord”, mientras que
la Typaidos lo harid con sus
“Akropolis”, “Athinai” y “Mount
Olympus”. Es dificil que la Cu-
nard emprenda este afio cruce-
ros de turismo, dado que en Ia
actualidad considera la posibili-
dad de vender parte de su flota.

Si vendrin de nuevos los “li-
ners” de la Orient Line, Cana-
dian Pacific, el “Andes” de la
Mala Real y, en ocho eruceros,
el “Reina del Mar”, de la Union
Castle Line,

Italia participard en la tempo-
rada turistica que se aproxima
con los “Roma” y “Sydney”, am-
bos de la Achille Lauro; “Cari-
bia”, de la Sicula Ocednica; “Ra-
ffaello”, de la Italia, y “Eugenio
C” —el denominado ‘“barco del
afio 2.000”"—, que con el “Enrico
C”, tendra a su cargo una serie
de cruceros por aguas del Atldn-
tico, La naviera yugoslava Jadro-
linija anuncia también cruceros
a Canarias y, por su parte, la
Sovtorgflot lo hard con el “Ta-
ras Schwetschenko” y alguno de
sus gemelaos.

(Viene de la pigina dos)

urbanas indistintas, separadas
por platanares, que se recortan
sobre la pared vertical rocosa
de La Palmita. Antes caia desde
lo alto, constantemente, un cau-
daloso chorro que formaba una
espectacular cascada. Hoy el
chorro se ha reducido a la escu-
rridera del embalse de La Palmi-
ta, situado poco més adentro que
la pared rocosa en un lugar que
se llama Sobreagulo.

Siempre hacia el norte, y a
més distancia, la playa de Va-
llehermoso, mdis estrecha aun
que la de Hermigua, entre dos
montafias altisimas. Siete kilé-
metros valle arriba se asienta,
casi en el fondo, el pueblo de
Valleheramoso. Si se sigue el
cauce, hacia el interior, se llega
a uno de los parajes mis bellos
de Canarias: el barranco del In-
genio, cuyos mérgenes estin ta-
pizados por miles de palmeras,
que curvan sus tallos para ascen-
der verticalmente.

Los Organos, de cara al mismo
Norte, es, a la vez, el lugar mas
imponente, méas fantistico y més
bello del litoral gomero. La Na-
turaleza ha tallado, sobre la mis-
ma roca, un gigantesco o6rgano
al que no falta sino un teclado
al pie para simular un instru-
mento verdadero. Es algo admi-
rable, que hay que ver para
creer en su grandiosidad.

La costa oeste de la Gomera
ofrece pocos alicientes y pocas
variaciones, Siguen las cumbres
y los barrancos en sucesién inin-
terrumpida hasta llegar al Valle-
granrey. En este lugar costero
se asienta el porvenir turistico
de la Gomera, si entendemos que
la maxima atraccién para el tu-
rismo estd en playas y sol. En
realidad, los primeros brotes de
promocién turistica de la isla se
han dado en Vallegranrey. Por
su situacion, Vallegranrey goza
de un sol permanente, Son sus
aguas més tranquilas que las
nortefias y no estd el litoral tan
expuesto al viento. Todo ello se
encuadra en un lugar verde y
florido, que asciende casi brus-
camente hasta una altura de va-
rios cientos de metros, Valle
granrey ofrece, junto a este li-
toral llano, luminoso y acogedor,
un caserio multicolor, cuidado,
bien dispuesto y bellamente dis-
tribuido al que da acceso una
red de caminos empedrados cui-
dadosamente. Es como un com-
plemento de paz para el turista.
Vallegranrey adorna su paisaje
con miles de palmeras, lo que
hace ain més atractivo el pa-
norama.

Desde Vallegranrey a San Se-
bastiAn, una falia motora de 13:
que hacen servicio regular i
pasajeros. y carga, tarda, por tér-
mino medio, poco més de dos ho-
ras, En el itinerario de vuelta a
la capital de la isla encontramos,

en primer lugar, el pequeﬁo[
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alli una poblacién considerable
dedicada a la pesca y a las labo-
res propias de la industria.

Hacia arriba, Playa de Santia-
go, todo un pueblo ya, aunque
sigue perteneciendo al término
municipal de San Sebastiin. Hay
alli también una importante in-
dustria de conservas de pescado
¥, probablemente, se exporta por
dicho puerto cerca de la mitad
de la produccion platanera de la
isla.

Ya en la ruta maritima hasta
San Sebastidn, nada importante:
calas arenosas més acogedoras
que las nortefias, eso si, y algu-
na finca aislada que pronto ten-
dr4 comunicacién por tierra, Na-
da mds.

LA GOMERA, DESDE EL AIRE

Dije que habia sido de los po-
cos privilegiados que conocia la
Gomera desde el aire. Hasta que
no se haga en la Gomera 91 es-
perado aeropuerto y se incre-
menten suficientemente los ser-
vicios maritimos, la Gomera no
podré ponerse en linea con _lgs
otras islas en punto a atraccion
turistica.

Me tocod en suerte hacer el re-
corrido en un helicptero del
SAR, precisamente en viaje de
reconocimiento para fijar puntos
de aterrizaje para los casos de
evacuacion de heridos, Natural-
mente, pasamos sobre costas y
cumbres, todo en el corto espa-
cio de unas dos horas, con ate-
rrizaje en las playas de San Se-
bastidn, Hermigua, Vallehermo-
so, Vallegranrey y Santiago; en
Alajeré y en Chipude.

El monte del Cedro, con sus
prolongaciones hasta la platafor-
ma costera, lo tuvimos al alcance
de la vista de una sola vez. La
Gomera no posee grandes altu-
ras. El punto culminante es el
Alto de Garajonay, que no llega
a los dos mil metros sobre el ni-
vel del mar. Sin embargo, los
desniveles son imponentes y no
es dificil ver, cortados a pico,
precipicios de mil metros,

Desde arriba, sobre la altura
de Benchijigua, se aprecia, en
su mole granitica, destacando so-
bre el verde boscoso del Cedro,
el bello roque de Af‘ando, uno
de los fenémenos geolégicos més
notables de la Gomera. Alli aba-
jo, como meseta inaccesible, se
mostraba la Fortaleza de Chipu-
de; més alld, Alajer, rozando
casi el caserio un enorme preci-
cipicio; antes, el Vallegranrey
prolongado hacia el interior:
Guad4, con su enorme barranco,
y el bosque quemado de los altos
de Alajer6, més lejos. Por el
norte, el barranco del Ingenio,
prolongacién de Vallehermoso
hagta la otra vertiente de la is-
la. En fin, es para no acabar
munca de econtar maravillas y
muchas maravillas para poder-
las captar en tan corto espacio
de tiempo.
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Nuevos proyectos de promocion
turistica en el Puerto de la (ruz

(Viene de la pigina tres)

critos y correspondencia, sino
méas bien por periddicas visitas
personales que se intercambian
con bastante asiduidad con el te-
rritorio nacional. Ademds de es-
te sistema existe el enlace, en su
mayoria, a través de centrales
o sucursales con que cuentan
muchas de las agencias en esta
ciudad instaladas. Estas centra-
les o sucursales comunican con
el exterior, tanto para la promo-
cién con para la recepcién.
—Incremento turistico?
—~Observamos cada afio un
elevado aumento de turistas. Es-
to, incluso se puede comprobar,
partiendo del nimero de plazas
0 camas que se incrementan en
esta ciudad como consecuencia
de la edificacién de mas aloja-
mientos. En los meses de mayor
afluencia —me refiero al Puerto
de la Cruz—, la demanda es su-
perior al niimero de plazas exis-
tentes en toda la red hotelera y
extrahotelera. Esto se debe a
una cada vez mayor asistencia
del turismo internacional. Pero
también el turismo nacional se
ha multiplicado, sobre todo en el
verano de este aino. Ello demues-
tra de forma clara el interés que
las islas despiertan para el pen-
insular, el cual a su regreso es
un valioso mensajero de las be-
llezas y encantos de Ia isla. Ten-
gamos en cuenta también el va-

lor de penetracion de la propa-
ganda, tanto de caricter oficial
como privado que circula por la
Peninsula,

—;Considera muy significati-
vo el aumento de turistas en la
tltima temporada de verano?

—Creo que es el mejor “vera-
no turistico” que ha tenido el
Puerto de la Cruz. Es de desta-
car que ha habido incluso turis-
mo de naciones que en afos an-
teriores sélo promocionaban en
invierno. Las Agencias de viajes
extranjeras se muestran al res-
pecto muy satisfechas con Ila
creciente demanda en la etapa
estival, Es una perspectiva suma-
mente interesante. Y creo que
todo esto se ha debido a la nu-
merosa propaganda que fue dis-
tribuida.

—¢El turismo méas numeroso
por nacionalidades?

—En la temporada de invier-
no no cahe duda de que es Ale-
mania la que més contribuye en
niimero con el servicio de sus di-
ferentes compaiias ‘charter”
que transportan sus grupos a es-
ta isla. Las siguen Inglaterra,
Escandinavia y, en menor escala,
Suiza, Austria, Francia, Italia,
Bélgica y Holanda, Sin embargo,
en verano es Inglaterra, por el
momento, la que ocupa el pri-
mer lugar. Advertimos que esta
opinion es mia, particular, y co-
mo consecuencia de lo que ven-

go observando. No descarto
posibilidad de alguna inexaci
tud.

—:Se le ocurre algin proyec
to, aparte los ya existentes, par.
la promocién turistica hacia las
islas?

—Podemos considerar el ftu
rismo en dos aspectos: el téeni
co-promocional y el econémico-fi
nanciero. Para que en los dos
aspectos citados se obienga el
méximo resultado, creo que de
beria haber una Junta Econdémi
co-Financiera, dependiente de
un organismo oficial, que estu-
diase los lugares idéneos que las
islas ofrecen como complejos tu-
risticos. Ya sé que se han sena-
lado bastantes, con mayor o me.
nor éxiio en la gestién, pero por
dicho medio podrian obtenerse
muchos més y con un estudio
perfecto, si cabe decir. También
en este aspecto técnico promo-
cienal interesa el montaje de va-
riados especticulos, de gue esta-
mos por agui muy necesitados
para ofrecer a los exiranjeros.

Con estas 1ltimas manifesta-
ciones damos fin a este amplio
reportaje de miultiples entrevis:
tas que son, en parte, el mensa
je de una labor en que la provin-
cia pone al servicio su inteligen-
cia y corazén, y con ello también
su fe en un futuro mejor, ecul-
tural, social y econdémico.

Benjamin AFONSO PADRON

LA PALMA, UNA

ISLA

AL TURIS

(Viene de la pégina cinco)

rriente del Golfo se alia a las
demds circunstancias, para con-
figurar un clima tnico.

Y como es natural, el tipismo
recio. La galanura excepcional
de sus fiestas. Sus costumbres e
instituciones. '

Un amigo muy querido y com-
pafiero en las lides de la pren-
sa catalog6 a la Isla eomo del
“agua y del fuego”, aludiendo a
la bizarria de sus bosques de le-
yenda, la abundancia de las lin-
fas cantarinas y, desde luego, a
las enormes cicatrices de sus nu-
merosos volcanes, por lo que es

| el Refugio Ta Cumbrecita

DE

tima erupcién del Archipiélag
tuvo efecto en junio-julio de
1949, ¥ en la desembocadura de]
rio de lava, sobre las escorias,
se alza hoy la epopeya jubilosa
de las plataneras. Son Las Re-
hoyas, en las proximidades de
Puerto de Naos, y su produccién
sobrepasa habitualmente los dos
millones de kilos anuales.

Como rincones de ensuefio, en-
tre muchos, nos permitimes re-
comendar Los Tilos, en San An-
drés y Sauces, declarado de inte-
rés geoturistico nacional; El Cu-
bo de La Galga, en Puntallana;

en
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agorda; la Cueva Bonita, en Ti-
jarafe; alturas de la Cumbre
Vieja, en Brefia Alta, comuni-
cada por pista. La lista intermi-
nable, cosa nada rara en una Is-
la, donde cada anillo de la ca-
rretera nos brinda la posibilidad
de recrearnos en la contempla-
elén de un panorama completa-
mente nuevo.

Descontentos consigo mismos,
una vez més, terminamos este
reportaje. Y la impresién es la
de siempre: San Miguel de La
Palma no es fotogénica. Es, co
menzando por su Parque Nacio
nal de Taburiente, una inmenss
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uelle Sur, mientras carga-
tuta para el mercado lon-
se. Luego, fondeades a Ia
i¥a en la dirsena exterior, espe-
raban el momento propicio para,
siempre de noche, hacerse a la

&, Algiin que otro “liner” da
Ia Union-Castle también reecala-
ba 'y, con prisas, suministraba y
seguia su ruta,

iLos trasatlinticos espafoles
mantuvieron un movimiento de
pasajeros durante esta épeca de
béliea loecura mundial. Los “Ca-
bes” :de la Ibarra eruzaban para

trasatlanticos de la Typaldos;
tras ellos los italianos de Lauro,
franceses de la Paguet —tan li-
gada de antafie a la isla— Char-
geus Reunis Fraisinet y, actual-
mente, la Nouvelle Compagnie
de Paguehots.

La American Export Line, con
sus “Independence” y “Constitu-
tion”, incluyé a Santa Cruz en
sus itinerarios, ejemplo- seguido
por la Costa italiana que, con
los “Anna C"” y “Andrea C”, ha
venido, con tfoda regularidad y

TUT CIULCIUS pur apusas uul Aavlans

tico. La naviera yugoslava Jadro:
linija anuneia también cruceros
a Canarias y, por su parte, la
Sovtorgflot lo hard con el “Ta-
ras Schwetschenko” y alguno de
sus gemelos.

Estas son, en resumen, las es.
calas hasta ahora previstas. Exis.
ten otras que, aun sin confirmar,
darian a Santa Cruz, con toda
justicia, el titulo de puerio més
visitado —ahora y siempre— por
los “cruising liners” del mundo
entero.

gque hacen servicio 'regular ue
pasajeros y carga, tarda, por tér-
mino medio, poco méas de dos ho-
ras, En el itinerario de vuelta a
la capital de la isla encontramos,
en l}iul'lmer lygar, el pequefio
puerto de Rajita, punto ‘de sali-
da de productos agricolas de ex-
tensas fincas situadas en la me-
seta de La Dama, Rajita ha sido,
desde el principio, un puerto
pesquero.. En las pr adec
de la playa se levanta un gran
complejo industrial de conservas
de pescado, fmo de los més im-
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la. En fin, es para no acabar
munca de contar maravillas y
muchas maravillas para poder-
las captar en fan corto espacio
de tiempo. ,

No sé si habré acertado a dar
una vision de conjunto de la Go-
mera. Lo he intentado, al menos.
De todo . lo dicho dedfizease lo
que Ia isla puede ser para el tu-
rismo, cuando se. halle realmen-
te abierta, por aire y por mar,
a las corrientes forasteras.

F. A

EL SUR, POTE

I-..'..:_-(Vicne de la pigina dos)

“Anticipindose a los aconteci |
miehtos futuros, los hombres del |
sur ya han puesto en marcha, en |

en las medidas de sus posibilida-
des, el progreso turistico de la
zona, reacios a permanecer si-

quiera un dia més, sin hacer. Por 5%

doquier se promecionan Empre-

| 8as,

se planifican wurbanistica-
mente terrenos y se levantan
construcciones hoteleras de ran-
go.

Citaremos como terrenos en

| vias de urbanizar o urbanizando-

asi como instalaciones de eca-
ra al turismo, las siguientes:

-LAS GRANDES OBRAS EN MARCHA

#Parque Residencial Tabaiba”,
efi- la bahia de Guadamojete,
término municipal del Rosario.

agnifica urbanizacion escalona-
da en terreno de declive, muy
prpxima a la capital y en una
costa de aguas tranguilas, opti-
mas para el desarrollo de depor-
tes nauticos. : i

Las Caletillas, en el término
de Candelaria, donde ya funcio-
n», desde hace un par de aifos,
un hotel, de acertada conc_epcién
arquitecténica, construyéndose
enfla actualidad un soberbio edi-
ficio y varios chalets. ’

EI pueblo de Candelaria, de
gran tradicién turistica, por ve-
nerarse en su Basilica a la Patro-
na-de Canarias, y en donde se
ha ‘construido una piscina puabli-
ca’a mar abierto y algunas otras
instaldaciones para apartamentos
y.yarios chalets en la urbaniza-
cién Brillaspl,

‘Fl Puertito de Giiimar, en el
término municipal de dicho nom-
bre, -en donde se han erigido
bastantes edificios para-fines tu-
risticos, por ser lugar donde
existe peguefia playa ‘de arena
y desembarcadero que la res-
guarda del oleafe; lugar tranqui-
lo y apacible, en el cual a_hunda
la. Euforbia canariense -gigante,
de gran vistosidad, \

En el ligar conocido por el
Mirador de D. Martin, en Giij-
mar, estéd proximo a inaugurar-
se un esplandidn hotel, que sin
dugda gorzaré de una panoramica
maravillosa, Wivisdndose todo el
Valle'de 3fmar con sus rios de
lava y arena que descienden
desde [ss cordilieras, las cuales
parecen uhirse a los imponentes
macizos d¢ Anaga, en lontanan-
za.

La playa de Los Roques, en el
término municipal de Fasnia, en
la que hay proyectada, y ya ini-
ciada, una urbanizacion de gran
categoria, y en la que ya se le-
vanta, majestuoso, un colosal
edificio para apartamentos, muy
cercano al simpético caserio de
pescadores, todo e€llo rodeado
de un marco de quietud y de
aguas cristalinas.

La bahia del Poris de Abona,
término municipal de Arico, con
sus playas y su desembarcadero,
su poblado de pescadores y su
paz, antiguo puerto de Abona,
para cuyo desarrollo turistico se
ha confeccionado un plan de or-
denaciéon urbana, a tenor del
cual se estan llevando a eaho
obras de urbanizacion.

El Campamento Turistico de
Abona, en el mismo término mu-
nicipal, propiedad de la C.I.T.E.,
en donde se proyecta realizar
una Ciudad de vacaciones. Dis-
pone de tranquilas calas de fina
arena, snbre las cuales se en-
cuentra levantado el :omplejo
que ocupa un millon de metros
cuadrados,

Urbanizacién “Costa de Aba-
des”, del mismo término, euyo
plan de promocién turistica ha
sido recientemente aprobado por
‘el organismo ecentral. Es lugar
de gran tradiclon pesquera, des-
de donde se embarcaban en
tiempos pasados, con destino a
Cuba, las losetas chasneras, de
gran demanda en aquella época;
y cuyas canteras alli estaban, ¥
alli estdn para el que verla:
quiera, hablando estéticas, de w
pasado que las dio esplendor,

El Meadano, término miuni
pal de Granadilla, la més exten

conocida playa de la isla,
donde ya son realidad varias ins-

tos, restaurantes y bungalows.
Situado a los pies de Montaha
Roja, vigia eterno sobre la mar,
cuenta con un ambicioso plan de
ordenacién urbana que planifica
el desarrollo de toda la amplia
rada,

“Costabella” y “La Mareta”,
en el mismo término, dos com-
plejos turisticos de la playa de
La Tejita, bafiada de luz, donde
Las dunas avanzan tierra aden-

0.

“El Guincho”, del términe mu-
nicipal de San Miguel, deelarado
Centro de Interés Turistico na-
cional, es otro proyecto de gran-
des vuelos, quizas por hacer ho-
nor a la rara ave que alli habita
¥ que le dio nombre.

El “Costa del Silencio”, en Las
Galletas, término municipal de
Arona, gran complejo turistico
de la Empresa Ten-Bel, orgullo
del Sur de Tenerife, ejemplo vi-
viente del prometedor futuro de
la comareca, a cuyos promotores,
todos los tinerfefios debieran
rendir homenaje de gratitud
por habernos demostrado que en
el pedregal y la desolacién se
puede crear un paraje de ensue-
no, conservando la paz de la que
el mismo siempre gozd.

Los Cristianos, del mismo tér-
mino, es una hermosa bahia, con
pequefio puerto y playa de are-
na, en el que ya existen varias
instalaciones hoteleras y aparta-
mentos. Lugar que goza de me-
recida fama en toda la isla y cu-
yas prespectivas turisticas son
incalculables si se les ordena ur-
banisticamente.

“Playa de las Américas”, del
mismo término de Arona, uno
de los grandes proyectos del Sur
de Tenerife, cuyas obras de ur-
banizacién ya han empezado,
permitiendo adivinar la magni-
‘ud de la misma. y su brillante

‘turo. El lugar radica en una

ura que se une suavemente
itoral de aguas tranquilas y
elavo

vailado Salvaje”, del término

NCIA

talaciones hoteleras, apartamen-

portantes del Archipiélago. Vive
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municipal de Adeje, con plan dehotelera tinerfefia) del acanti-
promocién, turistica aprobado en lado de Los Gigantes, cuyos
fecha reciente, y cuyas obras co-enormes penascos se me hacen
menzaron hace tiempo, contandocomo telén de fondo de este pi-

ya con algunos edificios construf

-licromo Sur que en ese lado de

dos. Bonito lugar sobre acanti-la isla parece querer volverse

lado. _ fiero, con su espectacular Ba-

Y ya en los confines de! Sur, rranco del Infierno, y las cum-
Puerto Santiage, con su renom-bres de Chirche y C ergue, y
brada playa la Arena, siem-hasta guerrero con la Casa-Fuer-

pre llena de bafiistas, y el gran
Complejo Turistico (dentro del
cual se inaugurard el préximo
mes de diciembre un grandioso
hotel, exponente de la industria

te de Adeje y la Montafia del
Centinela, que suena a presagio
bélico, eomo rebelindose contra
tanta paz y sosiego.

DOCE PLAYAS, AL ALCANCE DE LA MANO

Todas estas elogiables obras
en marcha, nacidas en el seno
de la iniciativa privada, no lo-
grardn, sin embargo, el desarro-
llo éptimo, si no secunda la
ayuda publiea, llamada a resol-
ver los problemas de infraes-
tructura que permitan la proli-
feracién de muchas més. Porqlt::
ahi, en nuestra ribera, estin
playas de La Viuda, El Tablado,
La Hondura, El Bonito, Las He-
ras, La Jaca, Tabalbarril, El
Confital, Los Abrigos, La Caleta,
Aleald, San Juan y tantas otras
que envidian la mejor suerts de
sus hermanas y esperan, confla-
das, que suena la hora que las
despierte de su letargo de mi-
lenios.

Hay problemas que la iniciati-
va privada, sin una ordenacién
piblica adecuada, no puede re-
solver por si sola, porque des-
borda su Ambito, para pasar a
ser de la esfera de las corpora-
ciones loeales, o insulares, o de
la esfera estatal. Contaremos eon
una estupenda via que en pocos

afios enlazara a toda la luminosa
zona surefia, sobre la que deja
caer a diario el sol sus poderosos
rayos, pero ese mand que la na-
turaleza nos prodiga hay que do-
tarlo de electrificacién y de agua
potable, a lo largo y a lo ancho,
y hay que ordenarlo en todos los
sentidos, vigilando y controlando
para evitar los abusos y los
titos de siempre; y hay que lim-
piar nuestras playas, haciendo
desaparecer el basurero de Laza.
reto en la capital, vergiienza pu-
blica, y del que tantas veces se
ha h eco la prensa, asf como
impedir que se vulneren las nor-
mas gobre deslastrado de bu-
ques, precepto que en nuestras
costas no parece tener vigencia,
y encauzar a través de los orga-
nismes adecuados gque se ensa-
yen especies arboreas aptas pa-
ra nuestro clima y tolerantes a
los vientos reinantes en la zona,
de tal forma que podamos repc
blar nuestras costas dv caserios
poniendo una nota de verd

que también lo es de cultura.

LA ESENCIA DEL SUR

¥ logrando tode ello, a la par
que conservando nuestras tradi-

ciones, tendremos un alentador
jmafiana, en el que ofrecer a
nuestros visitantes, aparte de
nuestro clima, nuestro sol, nues-
tras playas y paisajes, mil cosi-
llas més que, como la Cueva de

Adbinico, 0 les Molinos de Agus

; de San Pedro Arriba de Gilima
o los robustos 4rboles de la pl:
 2a de Arona, son la esencia d
este Sur de Tenerife nuestro.

MARTIN TABARES
DE NAVA

“agua y del fuego”, aludiendo a
la bizarria de sus bosques de le-
yenda, la abundancia de las lin-
fas cantarinas y, desde luego, a
las enormes cicatrices de sus nu-
merosos voleanes, por lo que es
frecuente encontrar crateres en

procesién. Precisamente, la 1l-

WG LIULCHIUY,;, [OUVo PFOLINILLGWD 1T
comendar Los Tilos, en San An-
drés y Sauces, declarado de inte-
rés geoturistico nacional; El Cu-
bo de La Galga, en Puntallana;

el Refugio La Cumbrecita, en
El Paso; el pinar de Fuencalien-
te o de Garafia; el Fayal de Pun-

LA AVIACION Y EL

(Viene de la pégina cinco)

de la Paix en Paris, etc. En Jo-
bannesburgo el afio pasado pa-
§é personalmente una colececién
de diapositivas en color de Te-
nerife, que causaron admiracién
entre los Directores de las Agen-
cias de Viajes, prensa, radio y
television, a los gue Iberia ha:
bia invitado a un cocktail.

En estos momentos se estd
pasando en Africa del Sur, Ma-
rruccos y Europa una coleccién
de diapositivas en color de la is-
la de Lanzarote, que constituye
otro descubrimiento para la ma.
yoria de los espectadores.

Iberia, conjuntamente con la
casa Douglas, realizé un film en
color sobre las Islas Canarias,
hablado en varios idiomas, y que
distribuido a través de nuestras
Delegaciones por el mundo, esti
haciendo una gran campafia del
Archipiélago,

Préximamente proyectaremos
este film en Tenerife, junto con
diapositivas de Tenerife y Lan-
zarote, que se estin pasando en
el exiranjero, Toda esta labor
es muy importante, pero nos fal-
ta el flolleto de propaganda del
Archipiélago que nos ayude a
vender la “naranja’.

SERVICIOS INTERINSULARES

—iCémo quedarén los servi-
cios interinsulares en el futuro?

—Es dificil predecir el futu-
ro, especialmente en Canarias
donde los transportes aéreos cre-
cen y la demanda sigue a un rit-
mo extraordinario, En este in
vierne tendremos catorce serv

clos diarios Tenerife-Las Pal-
mas. Lo ideal para el futuro se-
rd que cada media hora salga un
avion de ambas islas, y que los
pasajeros saquen su billete a

bordo o en el mismo Aeropuer-
to. Esto tdltimo requiere una
nuesta a punto que no es senci-
'a, ya que enfran en juego va-

reportaje. Y la impresién es la
de siempre: San Miguel de La
Palma no es fotogénica. Es, co
menzando por su Parque Nacio
nal de Taburiente, una inmenss
Capilla Sixtina del paisaje natu
ral diversificado. ’

Domingo ACOSTA PEREZ

TURISMO

rios factores, como el seguro de
viajeros, ete,, ete.

—La construceién de Aero
puertos en Gomera y Hierro y la
puesta en servicio de la nuevs
pista de La Palma crean a Ibe
ria nuevas obligaciones. ;De qu
manera atenderd su Compafiiz
eslos servicios?

—Iberia, como Compafiia na
cional de bandera, cumple las
érdenes que recibe del Gobie:
no sobre los servicios que debc
organizar, Para La Palma, Gome
ra y Hierro, previo el estudio de
sus necesidades de trifico, el Go-
bierno decidird los servicios que
tengan que establecerse, Los
nuevos aviones adquirides por
Iberia permitirdn atender diches
servicios.

El pasado, el presente y el fu-
tuvo de la aviacién en Tenerife
han sido los temas a los que don
Juan Fuentes Bertran ha res
pondido en esta ocasién en que
Tenerife recibe la visita de cen
tenares de dirigentes de agentes

de viajes de todo el mundo,

Gilberto ALEMAN

:PUERTO DE LA CRUZ

“...8in calor que ofenda ni
frio que incomode”

(Viene de la pégina seis)

ista es de 31.218; para el afio
8, la suma alcanza 35.454; en
. afio 1064, totaliza 47.662; en
063 es de 65.502, y en el pasado
o de 1966, es de 81.801,
En este resumen estin com-
endidos con los alojados en los
:tablecimientas catalogados ofl-
almente, aguellos que han ocu-
ado instalaciones extrahotele-
as, como son los llamados apar
amentos, “bungalows”, ete.
Si analiziramos esta estadisti-
ca en cuanto a mayor niimero de
personas por nacionalidades, po-

driamos deducir que ocupan el

I primer puesto los alemanes y, a
continuacidén, por este orden;
los ingleses, suecos, franeceses,
daneses, holandeses, suizos, espa-
fioles, belgas, italianos, austria-
cos, noruegos y de ofras nacio-
nes.

El ntmero de turlstag en los
alojamientos del Puerto se vie-
ne incrementando a medida que
crece el de plazas o camas, De

El Puerto de la Cruz vive en
un constante desvelo, en una ac-
tividad dedicada plenamente a lg
promocién de una auténtica in
dustria que comenzara a entr:
ver en el afio inaugural del Gr-
Hotel Taoro o puede gue ant
Lo cierto es @ poco de ac
afio de 1890, eineo afios méas
de se inauguraba el Hotel
quesa. Otro de log les

aqui este constante ritmo de|época fue el das; ido
cgnstrucclén de hoteles, residen- | tidnez ¥ el Mon

cias, bares, salas de fiestas, me No ha sido tlempo perdid
renderos, piscinas- y urbaniza |lo largo de los afios, la b
cibn de playas, conservacion de siembra log mejos
rincones tipicos. LEutoR .
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