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EL DIA

LA ISLA Y LOS BARCOS

Ayer llego, con turismo, el trasatlantico ruso “Nadesha Krupskaja”

Pertenece a una serie de 30 gemelos, construidos en los astilleros alemanes de Wismar
HISTORIA DE LA FLOTA TRASATLANTICA DE LA URSS A PARTIR DE 1939

Ayer legd por vez primera a
nuestro puerto el trasatlantico ru-
so “Nadeshda Krupskaja” que, con
130 turistas a su bordo, realiza un
crucero de recreo. Procedia de Lon-
dres y La Coruiia y, organizadas por
Viajes Fernando Pdo, sus pasajeros
realizaron excursiones a diferentes y
pintorescos lugares de la isla. De
madrugada fue despachado, por Ber-
gé y Compaififa, con destino a los
puertos de Las Palmas, Agadir, Gi-
braltar, Vigo y, de alli, directo al
puerto de procedencia.

Para el 17 del proximo octubre
¥ 22 de noviembre, se anuncian dos
nuevas escalas del citado trasatlan-
tico que, en ambas ocasiones, rea-
lizara idéntico itinerario al que aho-
ra lleva a cabo.

El “Nadeshda Krupskaja” perte-
mece 4 una muy numerosa serie de
unidades gemelas que, por sus ca-
racteristicas, han llamado poderosa
mente la atencién en el mundillo
naval durante los 1iltimos afios. Son
barcos relativamente pequeiios ¥
que sin embargo, se adaptan perfec-
tamente a los diversos cometidos y
lineas a ellos asignadas.

Han venido a reemplazar de los
servicios europeos, e incluso asia-
ticos, a todo un importante nucleo

por diversas circunstancias llega:

de “liners”—muchos de ellos muy
conocidos en nuestro puerto— que

ron, hace afios, a propiedad de la
Sovtorgflot,

Los “liners” rusos de 1939

Con motivo de la primera escala
del “Baltika”, hace unos dias traza-
mos en estas mismas paginas un
breve esquema del desarrollo de la
flota trasatlantica rusa a partir de
aquellos gemelos — aziya”,
“Adjaristan”, “Ukrania”, Krim” y
“Gruziya— del Infanta Beatriz” de
la Compafifa Trasmediterranea.

Los “Baltika” y “Josif Stalin”
significaban un paso adelante en el
intento de dotar a la maviera esta-
tal —que en 1938, y segiin el Lloyd,
posefa 639 unidades con 1.280.878
toneladas de registro bruto— de una
adecuada y necesaria flota de trasa-
tlanticos.

En 1939, el Gobierno soviético se
incauté de nueve mercantes espafio-
les surtos en puertos rusos. Los
“Inocencio Figaredo” y “Marzo”
eran “tramps” de problematica ex-
glotacwn econémica, Construidos en

897 y 1898, de poca o nula renta
bilidad sxszmam_an Soviorg)
flot que, sin embargo, los ma.ﬂn6 ©
incorpord a su ﬂnotm

gro, fue hundido por una lancha
torpedera alemana cuando navegaba
el 5 de octubre de 1941, de Odesa
a Novorossik. Otras informaciones
afirman que fue hundido por su pro-
pia tripulacién para evitar su cap-
fura por los alemanes, pero lo cier-
to es que, desde entonces, se ha per-
&1’;1’? toda pista del “Cabo San Agus-

El “Cabo Quilates”, de 7.538 to-
neladas y construido en Bilbao en
1927 fue utilizado como crucero au-
xiliar con el mnombre de “Ibai”; na-
vegh a Buenos Aires y, después de
un viaje a Veracruz, pasé a Mur-
mansk, donde quedd internado has-
ia su postenor incautacion. Los ru-
sos lo rebautizaron “Ienisei” y lo
utilizaron en la linea de Vladivos-
tok y, en uno de sus viajes, resulté
hundido. No se especificé si fue por
accion de guerra o accidente pero
al parecer fue salvado ya que, hasta

nuevo nombre de “Baikal”.
. Los “Ciudad de Ibiza” y “Citidad

marché una extrafia comitiva: so-
bre plataformas gigantes, de 64 rue-
das, cruzd una pequefia Armada.
Una flotilla de dragaminas del tipo
“R-3”, otra de lanchas torpederas,
patrulleros y, en piezas, submarinos
de tipo costero. Y, una vez llegada
a su destino, la pequefia Armada
fue restituida de nuevo a su ele-
mento.

Y comienza la lucha. La aviacién
alemana, los Stukas sobre todo, die-
ron la batalla en el mar. Y ya he-
mos visto el resultado: de los es-
pafioles incautados, varios cayeron
en la lucha y, con ellos, los “Arme-
niya”, “Gruziya” y “Ukrania”.

Las unidades alemanas escoltan
transportes y convoyes, aportan su
apoyo al avance ferrestre y, en la
celebre “montana de la muerte”, en

‘Novorosiik, su fuego certero coope-

ra en el bombardea de la artilleria,

Pero en noviembre de 1943 los
rusos se sienten lo bastante fuer-
tes como para iniciar la ofensiva.
Y, primero, transportan millares de
hombres a Crimea, a través del es-
trecho de Kertch, con el fin de es-
tablecer una cabeza de puent_e. Y

escasas fuerzas de que dispone vy,
al retirarse, se trae a Rumania a

El *“Hansa”, de 23.500 toneladas y propiedad de la Hapag, pasﬂ en 1945 a la URSS cun €l nuevo nombre
de “Sovetsky Sojus”. Actualmente sirve la linea entre Vladivostock y Kamchaka.

Pero junto con estos veteranos
eascos, ya cansados de la mar, en
puertos rusos se encontraban varios
magnificos mercantes espanoles que,
por sus caracteristicas, significa-
ron una notable —e inesperada—
aportacién a la flota de “passenger
ships” rusos.

Las mas modestas de estas unida-
des, exceptuando, claro esta a los
va mencionados “tramps”, eran los
mixtos “Isla de Gran Canaria” y
“Mar Blanco”. Y, junto a ellos, los
magnificos “Cabo Quilates” —in-
cautado mientras estaba en Mur-
mansk—, “Cabo San Agustin”, fon-
deado en Feodosia, y los “Ciudad de
Ibiza”, “Ciudad de Tarragona” y

de Tarragona” quedaron prestando
servicios en el Mar Negro, donde
aun lo hace el segundo de ellos ba-
jo el nombre de “Luvof”. Eran mag-
nificas motonaves, construidas en
1933 por la Unién Naval de Levante,
que recordaban en su estampa mari-
nera al “Ciudad de Palma”. El “Ciu-
dad de Ibiza” estaba en la linea de
Fernando Pbéo y, vuelto a la Penin-
sula, comenzdé a dar viajes a Rusia.
Y alli quedé con su gemelo.

El “Isla de Gran Canaria” —un
mixto gemelo del “Isla de Teneri-
fe”— fue hundido por los alemanes
durante la segunda guerra mundial.
Estos lo pusieron luego a flote y
remolearon a Rumania, donde que-

“Tuan Qehastidn Fleano”. todos ellos | :

dé con cuando Ia retlrada de las
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los “Isla de Gran Canaria y “Mar
Blanco”. Pero alli quedan ante la
imposibilidd de repararlos debida-
mente por falta de medios suficien-
tes. Y el equipo de técnicos espafio-
les que habia marchado para hacer-
se cargo de ellos tuvo que abando-
narlos ante el avance ruso.

Cuando llega la paz, comienza el
reparto de la flota mercante alema-
na entre las pofencias vencedoras.
Rusia recibe un considerable por-
centaje del tonelaje alemén de “li-
niers” que, unos hundidos, otros se-
riamente averiados, figuraban como
botin de guerra.

De Finlandia recibe los “Sertro-
retsk” y “Aalottar”. De Rumania, el
“Ba.sarabla” ¥y, en Poloma, adquwre

L

servicios del"ﬁ’ar egro,

Por Juan Antonio Padrén Albornoz

El trasatléntlco “Mikhall Ka]inin” primero de la serie a la que pertenece el “Nadesha Krupskaja”,
que ayer llegé a Santa Cruz por vez primera.

sudamericanos del Pacifico y, cuan:
do la guerra llegd, alin no estaba
listo para navegar.

Se le empleé como transporte en
aguas del Baltico y, posteriormen-
te en las ultimas etapas de la gue-
rra, en la evacuacién de la pobla-
cién civil de Prusia ante el avan-
ce de las tropas soviéticas. Se en-
contraba en relativamente buen es-
tado y, en principio, fue transferi-
do al Ministerio de Transportes bri-
tAnico que, meses mas tarde, lo ce-
di6 a 1a URSS.

En la misma ruta navegaba con el

“Admiral Nakhimov”, que no era
otro que el “Berlin” —del Lloyd
Norte Alemén— construido en 1925
para la linea de Nueva York. En
enero de 1945 resulté hundido por
una mina a la altura de Swine-
munde y. después de largos trabajos
fue finalmente puesto a flote. Sin
embargo fue laboriosa su recons-
truceidon y, hasta 1957, no comenzé
de nuevo a navegar.

Lo mismo ocurrié con el “Hansa”
de 23.500 toneladas, hundido por
idéntica causa cerca de Warnemun-
de. En Amberes se llevaron a caho
los trabajos preliminares para su
reconstruceién que, finalmente, se
completaron en los astilleros de
Warnow. Una vez lista para nave-
gar, comenzd a prestar sus servi-
cios en la linea entre Vladivostok
y Kamchaka, mienfras que su ge-
melo, el “Hamburg” —puesto a flo-
te en Sasnitz— fue transformado en
el ballenero “Yuri Dolgoruky”.

Los restantes trasatlanticos ale-
manes entregados a la URSS eran
todos conocidos en Santa Cruz. El
“Pobeda”, en el servicio entre puer-
tos del Mar Negro no es otro que
el “Magdalena”, cuyo gemelo el “Ori
noco” navegd hasta hace unos afios
bajo la contrasefia de Ibarra —con
el nuevo nombre de “Juan de Ga-
ray”"— y bandera argentina.

Otros dos gemelos bien conoci
dos en los afios del turismo de 1
década del 30, los “Caribia” y “Co1
dillera, son hoy los “Ilich” y “Russ
mientras que los “Asia” y “Sibir’
no son otros que los “Sierra More
na” y Sierra Salvada”, més conocide
éste aqui cuando, con el nombre de
“Oceana”, inici6 una larga serie de
cruceros de turismo a Tenerife des-
de puertos alemanes.

El transatlantico “Nadesha Krupskaja”

Uno de los trasatlinticos entre-
gados por Alemania a la URSS fue
el “Marienburg”, un gran transbor-
dador que se pensaba utilizar en-
tre Alemania y Prusia. Al terminar

la guerra estaba aiin en periodo de.

armamento y este se termind en los
astilleros de la Mathias Thesen
Werft, de Wismar. Rebautizado
“Lensovet” —el anterior barco de
este nombre habia sido apresado en
1936 e, incautado, rebautizado “Cas-

Bu. ' f 0,

Y cuando se decidié llevar a -ca-
bo una total reforma de la flota de
trasatlanticos en la Sovtorgflot, las
lineas del “Marienburg” inspiraron
al prototipo de la serie —compues-
ta por 30 unidades gemelas— a
construir por los propios astilleros
de la Mathias Thesen Werft, en Wis-
mar.

El primero de la serie fue el
“Mikhail Kaliniin”, entregado en
1958, que fue seguido por los “Fé-
lix Dzerjinsky”, “Gregory Ordjoni-
kidze”, “Estonia”, “M. Uritzkij” y
“Marfa Ulyanova”.

El que ayer nos visitd por vez
primera fue botado y entregado en
1963 y, segiin el Lloyd, sus caracte-.
risticas coinciden exactamente con
toda su larga serie de gemelos.

El tonelaje varia enire las 4.722
y 4.871 toneladas y para carga sélo
cuentan con dos pequefias bodegas,
servidas por gruas elécfricas, a proa
v popa. Entre ambas se reparten un
total de 280 toneladas de capacidad
total de carga.

El aparto motor estd compuesto
por motores MAN que, sobre dos
hélices, les dan una méixima de 18
nudos. Seglin las publicaciones na-
vales britanicas que sobre ellos se
han ocupado, pocos datos se cono-
cen con respecto a otros detalles.
Estin especialmente reforzados para
navegar entre hielos y ello les per-

mite servir tanto las lineas de]l Bal-
tico, como las del Extremo Orien-
te, Mediterraneo o Mar Negro in-
distintamente. Tal es asi que, en
plan experimental, el “Mikhail Ka-
linin” efectué un viaje al Polo. Sur
como buque de acompahamiento de
una expediciéon cientifica a aque-|
lla zona. La autonomfia es de unas|
4.200 millas y la eslora de 120 me-|
tros.

Tiene acomodac.lén para 68 pasa
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en
dos camarotes dobles, de lujo, los
restantes se  reparten entre las

cubiertas superidr, principal y se-
gunda. La primera y segunda clase
comparten sus salones piblicos e
igual ocurre con las piscinas de las
que, al menos los de las lineas del
Mar Negro, cuentan con dos.

Los camarotes de primera son de
dos plazas y los de segunda de cua-
tro y, segiin Laurence Dunn en “Pas-
senger Ships”, los de tercera son
de cuatro y seis. _

La estampa marinera es realmen-
te agradable. Proa lanzada y de mu-
cho abanico, popa de crucero y cu-
bierta corrida y abierta en la tol
dilla. Toda esta silueta se remata
con la gracia fina de dos palos y
chimenea de corte moderno. Para
ganar espacio en la cubierta de pa-
seo, los botes salvavidas —cuatro
por banda— van en pescantes de
gravedad . “

En la actuahdad, varias de estas
unidades estan fletadas a diferentes
organizaciones de turismo europeas
—inglesas, alemanas, e italianas—
para cruceros de recreo en la pré
xima temporada de invierno, tem-
porada en la que, por lo que a San-
ta Cruz respecta, ya se cuenta con
la escala de los fres mayores “li-
ners” de la flota trasatlantica de la

URSS, los “Taras Schevchenko”,,
;}van Franko” y “Alexander Pus-
in”.

000




L TIIGNSA”, 4e Z3.0U0 toneladas y propiedad de la Hapag, pasé en 1945 a la URSS con ¢l nuevo nombre
de “Bovetsky Sojus”, Actualmente sirve la linea entre Vladivostock y Kamchaka.

Pero Junto con estos veteranos
eascos, ya cansados de la mar, en
puertos rusos se encontraban varios
magnificos mercantes espafioles que,
por sus caracteristicas, significa-
ron una mnotable —e inesperada—
aportacién a la flota de “passenger
ships” rusos.

Las més modestas de estas unida-
des, exceptuando, claro estd a los
va mencionados “framps”, eran los
mixtos “Isla de Gran Canaria” y
“Mar Blanco”. Y, junto a ellos, los
magnificos “Cabo Quilates” —in-
cautado mientras estaba en Mur-
mansk—, “Cabo San Agustin”, fon-
deado en Feodosia, y los “Ciudad de
Ibiza”, “Ciudad de Tarragona” y
“Juan Sebastiin Elcano”, todos ellos
al ancla en Odesa.

La historia posterior de estos tra-
satlanticos espafoles con bandera
soviética se conoce muy fragmenta-
riamente, El “Cabo San Agustin”
de la Ibarra, habia sido construido
en Bilbao en 1931. Era barco muy
de su época, con dos anchas y bajas
chimeneas rematando su larga su-
perestructura y, con el “Cabo San
to Tomé”, formaba la pareja orgu-
1lo de la marina mercante espafio-
1a. Los rusos lo rebautizaron "Dnepr”
v, cuando la guerra llegé al Mar Ne-

de Tarragona” quedaron prestando
servicios en el Mar Negro, donde
atin lo hace el segundo de ellos ba-
jo el nombre de “Luvof”. Eran mag-
nificas motonaves, construidas en
1933 por la Unién Naval de Levante,
que recordaban en su estampa mari-
nera al “Ciudad de Palma”. El “Ciu-
dad de Ibiza” estaba en la linea de
Fernando Péo y, vuelto a la Penin-
sula, comenzé a dar viajes a Rusia.
Y alli queddé con su gemelo.

El la -de Gran Canaria” —un
mixto gemelo del “Isla de Teneri-
fe”— fue hundido por los alemanes
durante la segunda guerra mundial.
Estos lo pusieron luego a flote y
remolcaron a Rumania, donde que:
d6 con cuando la retirada de las
fuerzas alemanas de este pafs. Igual
suerte corrié el “Mar Blanco” que,
con bandera rusa, navegaba con el
nombre de “Oriol”.

El “Juan Sebastian Elcano”, de
la Trasatlintica Espafiola, quedo
amarrado en Odesa a finales de 1937
Al ser incautado, se le transformad
en el buque-taller “Wolga”, con des-
fino a la Armada del Mar Negro.
Luego paso a ser el hospital “Odesa”
con igual destino y, durante los 1l-
timos afios ha vuelto a su condicion
de “liner” con el nuevo nombre de
“Jakutia”.

Los afios de la guerra y la postguerra

En el Béltico, como ya vimos, la
guerra se redujo al cerco de Lenin-
grado y al combate, exirano, de la
infanteria finlandesa con los acora-
zados de Kronstandt inmovilizados
en el hielo,

En el Mar Negro, los alemanes
contaban con la Marina de guerra
rumana para llevar a cabo sus co-
rrerias contra el trafico soviético.
Rumania contaba entonces con los
destructores “Regele Ferdinand” y
“Regina Maria”, construidos en Pa-
ttison con planos de la Thornycroft
inglesa, v los veteranos “Marasti®
y “Marasesti”, de procedencia tam-

gemelos de los espafioles “Ceuta”
y “Melilla”.

Un solo submarino, el “Delfinul”
completaba la flota de altura que,
a su vez, contaba con varios patru-
lleros —adquiridos en Francia du-
rante la década del 20— y una flo-
tilla de monitores fluviales, la “Di-
vizia de Dunare” de estacion en el
Danubio.

Para acudir en auxilio de esta
fuerza naval, el mando aleman mon-

td una interesante operaciéon. Y por
las autopistas, partiendo .de Magde-
burgo, sobre el Elba y hacia el Sur,

los “Isla de Gran Canaria y “Mar

Blanco”. Pero alli quedan ‘ante la
imposibilidd de repararlos debida-
mente por falta de medios suficien-
tes. Y el equipo de técnicos espafio-
les que habia marchado para hacer-
se cargo de ellos tuvo que abando-
narlos ante el avance ruso.

Cuando 1llega la paz, comienza el
reparto de la flota mercante alema-
na enire las potencias vencedoras.
Rusia recibe un considerable por-
centaje del tonelaje aleman de “li-
niers” que, unos hundidos, otros se-
riamente averiados, figuraban como
botin de guerra.

De Finlandia recibe los “Sertro-
retsk” y “Aalottar”. De Rumania, el
“Basarabia” y, en Polonia, adquiere
los “Sobieski” y “Jagiello” —este
ultimo el primer barco polaco que
llegé a Sta. Cruz después de 194
a los que da los nombres de “Gru-
zia” y “Peter Veliki”,

Y con estas unidades, todas ellas
en relativamente buen estado, se
renaudaron los servicios hasta tanto
se llevase a cabo la larga, necesa-

ria reparacion de los “liners” ale-

manes entregados.

En Bélgica unos, en propios as-
tilleros germanos otros, los destro-
zados trasatlantiens —algunos de

| ellos puestos a flote después de me-

ses bajo el agua— fueron, poco a
poco, reparados y vueltos a servicio
bajo la contrasefia de la Sovtorg-
o

bién italiana y que, por cierto, eran | flot.

Los transatlanticos ex
alemanes

Para la linea entre Odesa y Ba
tum, con escalas en Eupatoria, Yal-
ta, Novorossik y Tuapse, la Sovtor-
flot eligi6 al “Rossia”, notable li-
nier” aleman en el que,, cuando era
el “Patria” se firmé la rendicidn in-
condicional de las fuerzas armadas
del III Reich. De 18.000 toneladas,
la Hapag lo habia disefiado expre-
samenie para el servicio a puertos

El aparto motor estd compuesto
por motores MAN que, sobre dos
hélices, les dan una méxima de 18
nudos. Seglin las publicaciones na-
vales britanicas que sobre ellos se
han ocupado, pocos datos se cono-
cen con respecto a otros detalles.
Estén especialmente reforzados para
navegar entre hielos y ello les per-

—inglesas, alemanas, e italianas— |
para cruceros de recreo en la pro-
xima temporada de invierno, tem-
porada en la gue, por lo que a San-
ta Cruz respecta, ya se cuenta con
la escala de los tres mayores “li-
ners” de la flota trasatlintica de la

URSS, los “Taras Schevchenko”,
gvan Franko” y “Alexander Pus-
.
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VENDO RESIDENCIA
EN LAS PALMAS

46 camas, zona Canteras, fachada dos calles, con local
comercial vacio, 175 m. cuadrados. Facilidades de pa-
go, admitiendo solar, piso o chalet como parte.

Informes: A. R. M., Paseo Tomas Morales, 138, se-
gundo Teléfonos, 263123 - 244365, LAS PALMAS.
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