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LA ISLA Y LOS BARCOS

ismo, el trasatiantico “Varna”

ES EL PRIMER BARCO DE BANDERA BULGARA QUE VISITA NUESTRO PUERT(
Quincenalmente, v hasta el 5 de abril, efectuaréd escalas en Santa Cruz

Mafiana, y por vez primera
en la historia del puerto de
Santa Cruz, la bandera de Bul-
garig ondeara al compas de la
brisa v se reflejardi en sus
aguas tranquilas. El “Varna”,
el trasatldntico que hoy repre-
senta a su nacién en la mar,
llegara a las siete de la mafia-
nana—a la consignacion de la
firma Ahlers—para permane-
cer en Santa Cruz hasta las
seis de la tarde.

Con turistas alemanes proce-
de de Génova, Cannes, Motril,
Lisboa, Casablanca, Las Pal
mas y, desde agui, proseguiré
viaje hacia Funchal, Cannes y,
de nuevo, Génova.

Este es el primero de los
ocho cruceros que el “Varna”
tiene programados a Santa

Cruz durante los primeros me-
ses del ano que estd a punto
de empezar ¥ que, de momento,
finalizaran con la escala previs-
ta para el préximo 5 de abril.

Segln las ultimas estadisti
cas del Lloyd Register of Ship.
ping, Bulgaria posee en la ac
tualidad una flota mercante
compuesta por 112 unidades
gue, en conjunto, suman un fo-
tal de 470.814 toneladas de re-
gistro bruto. De estos 112 mer-
cantes, 14 son petroleros, con
un tonelaje global de 136.192
toneladas. Por lo que al apara
to propulsor respecta, 98 de es
tas unidades son motonaves; 1,
el “Varna” precisamente, de
turbinas; 6 llevan combinacion

La marina mercante bulgara

En 19857, bajo la bandera bl
zara navegaban soélo siete bar-
cos de mas de 1.000 toneladas.
Hoy se acercan al centenar las
unidades que rebasan el citado
tonelaje y, en un analisis de-
tallado de dicha flota mercan-
te, destacan cuatro barcos de
pasaje. El “Varna”, con sus
13.600 toneladas, es el “flag
ship” de ellos y, en segundo
lugar, lo hace el “Nessebar”,
de 6.500.

Este “Nessebar” fue adquiri-
do a la Cie. Generale Trans-
atlantique en 1964, Llamabase
entonces “Villa de Bourdeaux”
v hacia la linea morteafricana
pero, con anterioridad, ya ha.
bia realizado varios cruceros de
turismo a Santa Cruz cuando,
bajo bandera sueca, era el “Sa-
ga”, de la Swedish Lloyd.

Tbne dac B1lnare™ Aann Ane

de turbinas con méquinas al
ternativas y las 7 restantes es-
tdn equipadas con este tipo ci
tado ultimamente.

El 5 de octubre de 1908,
cuando se proclaméd en Tirvono
el reino de Bulgaria y la Ru
melia oriental—Nesawisino
Zarstwo—Ila flota mercante de
la nacidn estaba compuesta por
catorce vapores, con 2.984 to
neladas, y ochenta y cuatro ve-
leros con un total de 2.366.

Varna, Bourgas y Baltchik
eran los principales puertos pa-
ra el trafico maritimo mien.
tras que, en el Danubio, los de
Orchevo, Svistov, Rustchuk,
Vidim y Lom se repartieron el
muy intenso que discurria por
tan importante via fluvial.

Durante muches anos Bul-
garia miré al Danubio—atn lo
hace—como su principal via
comercial. Y, por tanto, dio de
lado el trafico de altura., Unas
cifras, concretamente referidas
a 1927, son clara representa-
tacion de lo expuesto y de la
mayor importancia de la flota
fluvial sobre la de altura. En
puertos bulgaros entraron en-
tonces 4.358 barcos con 1 mi
116n 658.000 toneladas de re

gistro bruto. El numero de los
gque salieron ascendié a 4.340,
con un total de 1.665.583 tone-
ladas. Y, mientras, en el mis
mo periodo de tiempo penetra.
ron en el Danubio 11.340 em-
barcaciones—con 2.478.550 to-
neladas—y salieron 11.247 con
2,475.798.

Bulgaria el “Evdokia”, un viejo
barco de pasaje de solo 700 to-
neladas que, por cierto, atin se
encuentra a flote como barco
de salvamento.

El resto de la flota bulgara
habia desaparecido en el torbe-
llino de la guerra. Los viejos
“Balkan”, “Bulgaria”, “Tzar
Ferdinand”, “Bourgas” y “Ro-
dina”—este tltimo el tnica
barco de pasaje—corrieron la
misma suerte que los “Chipka”
y “Varna” ,(los modernos car
gueros construidos por la Nep:
tunewerft, de Rostock, segin
los mismos planos que la Slo-
man empled para sus “Malaga”,
“Castellon” y “Alicante”.

En 1946, en septiembre con-
cretamente, zarpa de Amberes
el primer mercante moderno
adquirido por Bulgaria. Rebau-

tiradn “Badina™ era unn de los

Por Juan Antonio Padrén Albornoz

“Christos Smirbensky—el anti-
suo “Scaldis”—y el “Nicola

Vaptzarov”, de nueva consfruc.

des de mayor tonclaje en el
extranjero, en especial a fir
mas japonesas. Mientras la

emelos “Fort St. George” ¥y
‘Fort Victoria”, de 7.785—que,
egularmente, efectuaban via-

El “Ocean Monarch” de la Furness que, maiiana, llegara a nuestro puerto con el nuevo
nombre de “Varna” y bandera bulgara.

cién éste, se incorporaron a la
flota de la naviera.

A partir de 1956 comenzd
Bulgaria a interesarse en la
adquisiciéon de unidades en el
“second hand market” de los
ingleses y, desde esta fecha, los
“Nordpol”, “Willesden”, “La
Estancia”, “Stancrown” y otros
muchos. eargueros ingleses pa-
saron a propiedad de la Mariti-
me Bulgare que, al mismo
tiempo, se interesé:en la com

- 'pra de petroleros cscandinavos

v mineraleros de esta misma
nacionalidad.

La construceién en astilleros
propios se 1levd a cabo parale-
lamente al encargo de unida-

Nippon Kokan construia los
“Stara Planica” y “Sredna Go-
ro”, los de la Hakodate Dock se
encargaron de una serie de
ocho cargueros y los Osaka Zo-
sensho tuvieron a su cargo la
de los petroleros de 25.500 to-
neladas “Iskar” y “Ogosta”.

Los astilleros de Varna se
han encargado de la construc-
ci6n de unidades de cabotaje y
de mediano tonelaje mientras
que la flota pesquera de altura
—que opera precisamente en
la costa occidental africana—se
encargd a los astilleros alema-
nes de la Volkswerft, de Stral-
sund.

La Furness, Withy and Co. Ltd.

Tsta empresa comenzd sus
actividades navieras en 1881
cuando, con amplia experien-
cia, Mr, Christopher Furness se
asocié con su hermano Thomas
y ampliaron sus actividades
mercantiles hacia el campo na-
viero.

La linea inicial fue entre
West Hartlepool y los puestos
atlanticos de América del Nor-
te y, de aguellos primeros
“Chicago” y “Averill”, se paso
con rapidsz a una flota moder-
na y eficiente: “York City”,
“Boston City”, “Purham City”,

tidad e independencia econd-
mica, estaban ligadas a un
mismo sistema financiero.

La asociacién de la Furness,
Withy and Co. Ltd, con las
Bermudas comenzé cuando, en
1919, ésta naviera adquirié la
flota ¢ intereses de la Quebec
Steamship Company que, hasta
entonees, venia realizando el
servicio entre Nueva York y
Hamilton.

Dada la importancia que las
Bermudas representaban para
el turismo, la Quebec dispo-

nin Aa tvae 1inidnddao mivtacs o

jes entre los’ dos puertos cita-
dos. La inauguracion del servi-
cio de Furness a Hamilton se
vio seguido por ofro, de idénti-
co caracter, entre la capital
neoyorquina y las Antillas, Pa-
ra esta nueva linea se contaba
con los “Korona”, “Guiana” y
“Parima” y, al afio siguiente, se
agregaron los “Maraval”, “Ma-
taro” y “Matura”.

Para estas dos lineas de nue-
va creacién se organizé una
naviera filial, la The Bermuda
and Indies Steamship Co. Ltd,,
encargada de su administracién
pero dependiente de la Fur-
ness. E

Por lo que respecta a las
Bermudas, ¢l trafico fue a més.
Los “Fort” pronto resultaron
inadecuados y, ante ello, no hu-
bo méis remedio que construir
un nuevo “liner”, el “Bermu.
da”, que fue el primer barco
de pasaje dotado de motores
Doxford de pistones opuestos.
De 19.086 toneladas, el “Ber-
muda” estaba equipado  con
cuatro de estos motores que,
conectados a sendas hélices, le
daban una méxima en servicio
de 17 nudos.

De la construccion del “Ber-
muda” se encargaron los asti
lleros de la Harland and Wolff,
de Belfast, y, una vez en servi-
cio, con sus amplios y lujosos
ramarntae nara RTAR nazainrnc

Y en Valencia, hace exactamen.
te dos afos, comenzé a morir,
con rapidez, el antes orgulloso
“Monarch of Bermuda”.

Nace el “Ocean
Monarch”

La transformacion del “Queen
of Bermuda” costé tres millones
de libras esterlinas y, en solita-
rio, volvié en 1949 a su ante-
rior servicio: “la rufa da los
millonarios”.

Sin embargo, faltaba un tra-
satlantico para regularizar mas
el servicio y fue entonces cuan.
do se ordené las construcecién
del “Opean Monarch”, la cual
se llevd también a cabo por
Vickers Armstrongs en sus as-
tilleros de Walker,

De 13.824 toneladas, fue bo-
tado el 27 de julio de 1830 y,
al mando del capitan L.F. Ban-
yard, comenzd su primer viaje
a Bermuda al zarpar de Nueva
York para Hamilton el 3 de ma.
yo de 1951.

Son sus principales caracte
risticas 157 metros de eslora
por 22 de manga y 7,3 de cala-
do. La estampa marinera es fi-
na y, con un par de posteleros
a proa, una chimenea de corte
moderno, ancha, se agazapaba
a popa de un solitario palo en
el puente.

Tanto el puente como la par-
te exterior de la chimenea son
de aluminio y, de esta manera,
se ha eliminado un considerable
peso alto que, desde luego, fa-
vorece la estabhilidad y, por fan-
to las condiciones de navega-
cion.

Disefiado especialmente para
cruceros de turismo —desde
febrero a mayo de cada ano pa.
saba a la linea Port Everglades-
Antillas— el “Ocean Monarch”
mereci6 la medalla de oro que
la U.S. Academy of Designing
concede al barco mejor logra-
do desde €l punto de vista es-
tético. .

Con acomodacién para 430
pasajeros, el “Ocean Monarch”
fue el compafiero ideal para el
“Queen of Bermuda”. Los ca.
marotes se distribuian en cin-
co de las ocho cubiertas del bar-
co ¥, todos ellos, eran de una
o dos plazas y con servicios sa-
nitarios individuales.

La cubierta de paseo se desti-
né a los salones para uso de los
pasajeros, salones gue también
se encuentran en la inmediata
inferior. En la superior, des-
miés del Caral Café se encuen-

El equipo propulsor esti com-
puesto de cuatro grupos de tur.
binas que, sobre dos hélices,
le dan una maxima en servicio
de 18 nudos.

El fin de una linea

En 1961, el “Queen Bermu-
da” llegd a Inglaterra para alli
ser sometido a una total y com.
pleta modernizacion de quilla
a perilla. Cuando un afio méis
tarde se hizo a la mar, ya habia
perdido su antigua estampa y
sus tres chimeneas habian dado .
paso a una sola, de .moderno
corte —totalmente construida
de aluminio— que afiadia un
toque de nueva elegancia que
casaba perfectamente con la
proa que habia sido ligeramen-
te lanzada,

Todas las depedencias fueran
renovadas y se instalé un nue-
vo ¥ moderno sistema para la
clamatacion interior.

Mientras, el “Ocean Monareh”
continuaba sus cruceros regula-
res pero, una vez el “Queen” de
nuevo en la linea, comenzd a
hacerse sentir, y muy acentua-
damente, la competicién de la
aviacilion.

Entonces se decidi6 que el
“Ocean Monarch” pasase a los
artilleros de la Harland and
Wolff, de Belfast, para sufrir
también una modernizacién que
incluyé la instalacién de un
nuevo sistema de estabilizado-
res y la ampliacién de la aco-
modacién mediante la construc.
cién de camarotes en la cubier.
ta de paseo.

_Hasta 1966 ambos trasatlan.
ticos continuaron en la linea
v, entonces, la Fuernss deci-
dié retirarlos por resultar am.
tieconémica su explotacién co-
mercial.

_El “Queen Bermuda” fue réa-
pidamente adquiride por 1la
Shipbreaking Industries Ltd.
que, en Faslane, procedio a su
desguace, mientras, el “Ocean
Monarch” permanecia amarra.
do en el rio Fal pendiente da
una solucién con respecte a
su futuro. Alli, cerca de King
Harry Passage, permanecié dus
rante meses hasta que se anun-
cio conversaciones preliminares
con ¢l fin de su venta a Bulga.
ria.

Entonces se Ie trasladé a los
astilleros de la Silley, Cox and
Co. Ltd.,, en Falmouth, donde
el harco fue inspeccionado por

representates de la Balkantoue
rist ITnited Cammareial Tntaws




bia realizado varios eruceros de
turismo a Banta Cruz cuando,
bajo bandera sueca, era el “Sa-
ga”, de la Swedish Lloyd.
Estos dos “liners”—con dos
pegquenos, de apenas 1.000 to-
neladas construidos en Rousse
—significan un adelanto, con
el resto de la flota, sobre ague.
llos tres solitarios mercantes
que, en 1830, constituian el
grueso de la bandera bilgara
en la mar. Poco antes de que
la segunda guerra mundial co-
menzase, los astilleros alema-
nes entregaron dos unidades de
3.000 toneladas y, cuando la

guerra terming, solo restaba a

En 1946, en septiembre con-
crefamente, zarpa de Amberes
el primer mercante moderno
adquirido por Bulgaria. Rebau-
tizado “Rodina”, era uno de los
cargueros alemanes del tipo
“Hansa B” que, una

contrasefia de
Maritime Bulgare. Se le em-
pled en las lineas del Medite-
rrdno y, en 1947, fue adquiri-
do el inglés “Vindeggen”, de
7.250 toneladas, que tomo el
nuevp nombre de “Bulgaria”,
Pasaron dos afnos antes de
que se abanderasen nuevos
barcos en Bulgaria y en 1949,

Vez en|
aguas territoriales, enarbolé la|
la Navigation;

y, de aguellos primeros
“Chicago” y “Averill”, se paso
con rapid=z a una flota moder-
na y eficiente: “York City”,
“Boston City”, “Durham City”,
“Stockholm City”, ete.

Nuevas lineas y servicios se
fueron creando en el curso de
los anos y, al mismo tiempo, la
Furness adquiria acciones en
otras navieras que, poco a po-
co, fueron quedando bajo su

te v,

control. Las British Maritime
Trust, Wilson,
Line, Tyne Tees, y otras mu-
chas que largo seria enumerar
se incorporaron al grupo y, si
hien todas conservaron su iden-

Leyland, Gulf
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““Quéen of Bermuda”. De am-

‘ros ‘'de’ Newcastle construyé el

O (. ol

Hamilton.

Dada la importancia que las
Bermudas representaban para
el turismo, la Quebec dispo-
nia de tres unidades mixtas de
carga y pasaje—“Fort Hamil-
ton”, de 3.350 toneladas, y los

De la construccién del “Ber-
muda” se encargaron los asti.
lleros de la Harland and Wolff,
de Belfast, y, una vez en servi-
cio, con sus amplios y lujosos
camarotes para 616 pasajeros
revolucionarip sistema en el
transporte maritimo.

La ruta de los millonarios

La enfrada en servicio del
“Bermuda” en 1928 causo la 16
gica sensacion en el mundo

i
i
i
i

rra mundial, los dos trasatlan-
ticos fueron requisados por el

Almirantazgo. El “Queen” fue

La cubierta de paseo se desti.|

nob a los salones para uso de los
pasajeros, salones que también
se encuentran en la inmediata
inferior. En la superior, des-
pués del Coral Café se encuen-
tra situado una amplia pista de
baile y una ancha sala que se
extiende a toda la manga del
barco,

El comedor se encuentra en
la cubierta B, en la cual tam-

bién estidn situados el bar, una
sala de estar y un cine, con pa-

El “Monarch of Bermuda” gue, completamente transformado, vino hasta hace dos afios a Santa

nAutico. Pero fue corta su vida
marinera y, después de un in-
cendio, se considerd antiecond-
mica.su reconstrueccion.

Y fue entonces cuando 1la
Furness, a través de su filial,
encargo la construcciéon de los
“Monarch of Bermuda” y

bos se . encargd la Vickers
Armstrong que, en sus astille

primero y en los de Barrow el
segundo.

De 22.000 toneladas, ambos
trasatlanticos se contaron entre
los. primeros que en el mundo
adoptaron la propulsién turbo-
eléctrica. Con cuatro hélices, la
velocidad en. servieio normal
era de 20 nudos y contaban con
acomodacién para 735 pasaje-
ros en clase unica.

La estampa marinera de es-
tos dos trasatlanticos  era en
verdad espléndida. Si bien con-
servaron la proa recta, 1a popa
era de crucero y remataban sus
siluetas—inconfundibles en la
mar—con dos altos palos y tres
chimeneas en caida elegante y
graciosa. :

En 1831 comenzd sus servi-
cios ‘el “Monarch of Bermuda”

L1V _Si

VI

¥y, en 1933, su gemelo. Ambos
“liners” ganaron fama y, muy
pronto, la linea que servian
pasé a ser conocida.con el nom.
bre de “la ruta de los millona-
rios”.

Al comenzar la segunda gue-

Juan Hernédndez).

transformado en erucero auxi-
liar mientras que su gemelo fue
primeramente alterado para el
transporte de 1.400 hombres,
capacidad que un afio méas tar-
de fue aumentada hasta 4.050.
Y en los anos que durd la con-
tienda, a su bordo viajaron
164.840 soldados de los dife-
rentes armas del Ejército bri.
tanico y, en estos servicios de
guerra, mnavego un total de
420.152 millas.

Cuando terminé la guerra,
los dos trasatlanticos fueron
devueltos a sus armadores vy,
mienfras era reacondicionado
el “Monarch”, un terrible in-
cendio le causd tales averias
que, de momento, se le consi-
dero pérdida total, Sin embar-
go, posteriores estudios permi.
tieron suavizar tales pesimis-
tas opiniones y, adquirido por
el Ministro de Transportes, fue
reconsiruido con el nombre de
“New Australia” para dedicar
lo al transporte de emigrantes.

Bajo la administracién cde la
Shaw Savill, el reconstruido
“liners” comenzd su linea a
Australia y Nueva Zelanda el
15 de agosto de 1950. Siete afios

més tarde, adquirido por la
Greek . Line, tomdé el nuevo
nombre de “Arkadia” y, con

bandera’' griega, comenzdé sus
cruceros de turismo a Santa
Cruz, eruceros que duraron has-
ta su venta a desguazadores

espafioles en diciembre de 1966

-Cruz bajo pabellén griego y el nuevo nombre de “Arkadia”.- (Reproducciones fotograficas de|

tio de butacas y visera superior,
que abarca dos cubiertas. La
piscina se encuentra al aire
libre y se halla instalada cerez
de una zona cubierta reserva-
da a la pracitica de diversos de-
portes.

Entonces se Ie trasladé a los

astilleros de 1a Silley, Cox and
Co. Lid., en Falmouth, donde
el barco fue inspeccionado por
representates de la Balkantoy.
rist United Commercial Enter
prise_for Travel and Tourist,
de Soffa. Las negociaciones
Prosiguen y, a mediados de jue
lio de 1967, se dio a conocer
oficialments su venta a la emns
bresa bulgara,

Rebautizado “Varna”, su en-
trada en servicio permitié que
el “Nessebar” —nuestro viejo
conocido el “Saga”— pasase a
la linea entre Estambul y Var.
na, en la cual navega con el pe-
queno “Georgi Dimitrov”,

Con esta escala del “Varna”,
un nuevo pabellén se suma al
concierto alegre y multicolor
que, dia tras dia, ondea sobre
las aguas del puerto de Santa
Cruz,
_Junto con 1a Navigarion Ma-
ritime Bulgare, otras organiza.
clones, no estatales, mantienen
lineas regulares en el Atlantico,
Estas empresas, establecidas en
So_f:a, cuentan eon un porcen.
taje de capital pricgo e israe-
lita y, en algunos €asos, sus uni.
dades navegan bajo las bande.
ras de Panami y Haiti, Oira
Importante naviera de reciente
fundacién es la Taxim que, con
sede en Soffa, opera a través
de la Imextracon, en Vaduz, Li.
chtenstein, :

Al ritmo actual y dado sus
sisiemas de ovganizacién navie.
ra —muy similar al griego—
el pabellébn mercante de Bulga-
rla es uno de los gque con mas
perspectivas se presentan en e]
mundo del comercio y trans

| porte maritimo.
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