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LA ISLA Y LOS BARCOS

Hoy, cinco trasatldnticos en puerto: “Eugenio (", “Hanseaii’,
‘Monserrat’, “Black Wateh” y “Angelino Laure’

En los dos primeros viajan un elevado nimero de turistas de recreo
Los otros tres realizan viajes en sus respectivas lineas regulares

Hoy, cinco ftrasatlanticos
pondran en el puerto de San-
ta Cruz sus estampas gallardas
y elegantes. De ellos, tres vie-
nen realizando sus lineas nor-
males —“Monserrat”, “Black
Watch” y “Angelina Lauro’—
mientras que los dos restantes
“Eugenio C.” y “Hanseatic”,
llegan al puerto con numero-
sos contingentes de turistas
que en ellos realizan cruceros
de recreo por esta zona del
Atlantico.

Hoy, una vez més, Santa
Cruz viste su puerfo con el
alegre restallar de las empave-
sadas que, en los altos palos,
ponen su didlogo con los abe-
tos que adornan los topes.

El “Hanseatic”, barco nue-
vo que sustituye al antiguo de
su mismo nombre, es barco
con interesante historia tras
si

Cuando en 1945 Israel deci-
dié la formacion de una flo-
ta mercante, la abreviatura
Zim fue escogida para desig-
nar a la nueva empresa. Y es
que Zi Mischari significa en
hebreo marina mercante, ins-
tituciéon ésta que, con viejos
barcos, comenzd a cruzar los
mares con la bandera de la es-
trella de David a popa. Poco
a poco, aquellos primeros y an-
tiguos cargueros fueron dando
paso a toda una serie de vete-
ranos trasatlanticos que, a fal-
ta de unidades mas adecuadas.
abrieron los caminos de la mar
para la nacién que renacia al
mundo,

Sin embargo, segun se fue
ha- »udo mas facil y regular la
suslitucidon de estos veteranos,
la Zim comenzo a construir
astilleros extranjeros para, de
esta forma, ferminar con aque-

Por Juan Antonio Padron Albornoz

El viejo “Hanseatic” —antiguo “Empress of Scotland”— que, después de un incendio, fue ven-
dido para desguazar. Su nombre paso entonces al israelita “Shalom” adquirido

Y, por lo que a trasatlénti-
cos respeecta, aparecieron los
nuevos y magnificos “Israel”,
“Zion”, “Jerusalén” y “Theo-
dor Herzl”, de 9.000 toneladas,
y construidos todos en los as-
tilleros alemancs de la Deust-
che Werft en Hamburgo,

En 1961 se les uni6 el “Mo-
ledet”, construidp en Francia
al tiempo que a la firma Chan-
tiers de P’Atlantique Penhoet
se encargd de la construccion
de un nuevo y mayor trasatlin-
tico, La quilla de éste se puso
en los astilleros que la citada
firma posee en la Si. Nazai-
re y, seglin entonces se decla-

por la Hambug Atlantik Linie,

dida a unos cincuenta metros

de profundidad y a 35 millas
| de! barco-faro de Bernegatt.

El balance del triste acciden-
te fue de 13 muertos y 6 de.
saparecidos, todos ellos perte-
necientes a la tripulacion del
*Stolt Dagali”.

Una vez desembarcd a sus
| 600 pasajeros, el “Shalom” pa-
50 a un digue seco de la Tedd
para ser examinado y, dias des-
pués, a los astilleros de la New-
port News Shiphuilding Co.
| para su definitiva reparzacidn.
| Dado de baja el anterior
| “Hanseatic” —resultaba anli-
(econdmica su restauracién des-

Deustche Werft— no le seria
eniregado hasta - finales de
1969.

Bajo bandera alemana, el
“Shalom” —hoy segundo “Han-
seatic”— realiza la misma linea
que su antecesor hizo desde
1958, fecha en gue fue compra-
do a la Canadian Pacific, v aque
1la concreta —7 de septiembre
de 1966— en que un incendio
la causd tales averias y des-
perfectos en la sala de calde-
ras y turbinas, el resto no fue
afectado, que se considerd im-
posible por antiecondémica su
restauracion, maxime tratando-
se como en su caso, de barco
que databa de 1930.

Hoy, el nuevo “Hanseatic”
vuelve a Santa Cruz como en
tantas otras ocasiones lo hizo
su antecesor y como lo har,
en un futuro ain lejano, el
nuevo “Hamburg” que ya se
perfila en las gradas de la
Deutsche Werft.

El “Eugenio

Este trasatlantico, que reali-
70 su primera escala en Santa
i Cruz el 31 de diciembre de
1967. viene, como entonces, a la
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de situacion y una cofa com-
pletamente acristalada.

Las chimeneas, de acuerdo
con la tendencia moderna, es-
tan situadas a popa. Ambas dis-
ponen de un curioso sombre-
rete que tiene por finalidad
evitar que caigan a cubierta los
productos de la combustion. Las
chimeneas estin disenadas de
tal manera que, con viento por
la banda de estribor es enton-
ces de habor la que se encarga
de la exhaustacidon total de los
humos y gases de las salas de
maquinas y calderas.

Las principales caracteristi-
cas de] “Eugenio C” son 30.000 |
tonelades, 218 metros de eslo-ll
ra por 30 de manga y 9 de ca-|
lado a plena carga. El puntall

El barco del afio 2.000

Un periodista inglés, C. M.
Squerey, lo definio como el mas
“perfect and gracious ship”, pa-
ra luego afiadir que, sin duda
alguna, era también el unico
que no daba bandazos en la
mar. Y es que estd previsto de
un doble sistema de estabiliza-
dores —del tipo Denny Brown-
San Giorgio— con cuatro ale-
tas, dos por banda.

El “Eugsnio C” tiene acomo-
dacion para 200 pasajeros en
primera y 1400 en turista,
Tanto en los camarotes como en
los espaciosos salones publicos
cuenta con instalacion de cli-
ma artificial que puede ser re-
gulado automatica e indepen-
dientemente en cada departa-
mento. Ademds de los mas mo-
dernos equipos de ayuda a la
navegacion, cuenta con TV en
circuito cerrado y abierto, asi
como con una potente instala-
cion radiotelefénica “shipto
shore”.

Dispone de tres grandes pis-
cinas al aire libre, dos salas de
juego para nifos, igual niimero
de capillas, varias tiendas y un
completo laboratorio fotografi-
co para uso de los pasajeros.

En la cubierta superior,
“Ponte Lido”. se encuentra el
bar de primera, con amplisima
terraza y una muy original pis-
cina de forma irregular. Hacia
popa esté el gimnasio y una sa-
la especialmente dedicada a los
“ten ager’s”.

Ta wanmanda na ahra cahra ol

hasta la cubierta principal es
de 20 metros.

El aparato motor estd com-
puesto por dos grupos de turbi-
nas con potencia total de 65.000
H. P. construidas en los pro-
pios talleves de 1a Cantieri Riu-
niti dell "Adriatico; la media en
servicio normal es de 27 nu-
dos, velocidad que fue amplia-
mente superada en las pruebas
oficiales realizadas con anterio-
ridad a su enfrega.

El “barco del ano 2.000” fue
botado el 19 de noviembre de
1964 y, el 1 de septiembre de
1966, se hizo a la mar, por vez
primera, en la linea del Plata.
Su entrada en servicio fue con-
siderada un éxito total para la
industria naval italiana. no en
vano ésta se verificd ocho me-
ses antes de la fecha prevista.

vo uso de nifos de corta edad
muestran toda clase de juegos
adecuados. '

La cubisrta inferior. el “Pon-
te Soggiorno”, bien merece el
calificativo de “la de los salo-
nes”. A proa se encuentra la sa-
la de fiestas Ambra, seguida
de un amplio hall que da paso

lmobiliaria SANTAELLA

'4O FACHADA.
S~ FONDO

EN EL PUERTO DE LA CRUZ, magnificos aparta-
mentos 40 m2. a 375.000 pesetas. Planta comercial 170
m2, Planta sotano con luz directa 308 m2. Inversiones
de porvenir. EN LOS CRISTIANOS, finca 22.500 m2.,
situacion inmejorable, proxima autopista, 200 pesetas
metro cuadrade. CAPITAL: Espléndida casa en zona
privilegiada. APARTAMENTOS en Ciudad Jardin, pre-
ciosas vistas. Precios interesantes, FINCAS en Arico,
Guamasa, Tacoronte, Giiimar, ete. CASA 3 plantas pré-
xima a Avenida Bélgica y calle Murillo, Precio de oca-
sion.

...Y OTRAS MUCHAS OPORTUNIDADES que te-
nemos en cartera. Consulte sin compromiso. Gusiosa-
mente le asesoraremos.

Inmobiliaria SANTAELLA

Viera y Clavijo, 8, 10

a la biblioteca y salas Rubino
y Opale.

Cuatro peguefios salones y
un bar dan acceso a la sala de
fiestas Turchese, con amplisi-
ma pista de haile y bar. Tras
un nuevo hall, se pasa directa-
mente a la veranda de popa ¥
de ésta a una nueva piseina al
aire libre.

En la cubierta principal, la
“Ponte Resturant”, estdn las
dos capillas y el comedor de
primera, denominado “Flauto
Magico”, Vienen luego los de
la clase turista —“Etrusco” y
“Génova”— que, como el de
primera ocupan toda la manga
del barco.

En el “Ponte Vestiboli” es-
tan instalado el teatro-cine que
ocupa dos cubiertas, asi como
otras tiendas, peluquerias y las
oficinas del comisario. Las cu-
hiertas A, B y C se dedican to-
talmente a la acomodacion, tan-
to de les pasajeros como de la
tripulacién gue, como aguellos
disponen de camarotes dobles

con aire acondicionado. .

Todas éstas espléndidas rea-!
lidades del “Eugenio C" son|
nhra dal inganiern naval Zon-|

WIGO - TAIFUN
| EL PERFECTO SECADOR DEL CABELLO




o ST e

o T —

asillieros exiranjeros para, de| firma posee en la St. Nazai-| “Hanseatic”

—Tresullaba anli-

esta forma, terminar con aque-|re y, seglin entonces se deela-; econdmica su restauracion des-

La modernisima estampa del “Black Watch que hoy llega a puerto en viaje rezular en la linea

Ila flota de circunstancias, pu-
ramente provisional, que lucia
sus colores.

Londres- Canarias
r6 oficialmente, habria de lle-

pués del inecendio que sufrio

var el nombre de “King Salo-| en Nutva York— la naviera

mon”.

El nuevo “Hanseatic” y su historia

Cuando a mediados de 1963
lleg6 el momento de la botadu-
ra, el nuevo “flag ship” de 1la
Zim Israel Line recibi6o el
nombre de “Shalom”, que sig-
nifica paz en hebreo.

De 23.300 toneladas, eran sus
principales dimensiones 191,5
metros de eslora por 25 de
manga y 8,2 de calado a ma-
xima carga. El aparato motor
estaba compuesto por cuatro
grupos de turbinas —construi-
das por la Penhoet con paten-
te de la Parsons— que, sobre
dos hélices, le garantizaban
19.5 nudos correlativos.

Tenia acomodacién para T2
pasajeros en primera y 882 en
turista y, entre otras muchas
innovaciones que a su bordo se
instalaron, destacaban el eclima
artificial y estabilizadores Den-
ny Brown,

Contaba con dos piscinas al
aire libre y una cubierta y, en-
tre los varios salones destina-
dos al uso de sus pasajeros, fi-
guraban dos clubs nocturnos
lujosamente decorados.

En abril de 1964 se hizo a
la mar por vez primera en su
ya regular linea con Nueva
York, Tal fue la aceptacion que
tuvo que, el 18 de octubre del
mismo ano, arrib6 a Rotter-
dam, donde los astilleros de la
Wilton Fijenoord procedieron
a ampliar la acomodacién en
un tiempo verdaderamente ré
cord.

De alli sali6é directamente ha-
e¢ia Nueva York, donde embar-
€6 pasajeros para un Crucero
por aguas del Caribe y, en la
madrugada del 26 de noviem-
bre, zarpé con rumbo a su des-
tino.

El tiempo estaba cerrado en
niebla y lluvia cuando el “Sha-
lom” puso proa a la mar abier-
ta y, aunque se utilizaba el ra-
dar, por uno de esos inexplica-
bles fallos, abordé al petrolero
noruego “Stol Dagali” —de
19.150 toneladas— y lo parfic
en dos.

¥n respuesta a las llamadas
¢. auxilio acudieron seis pa-

trulleros de la U. 8.
Guard que, con nueve helicdp-
teros, procedieron a efectuar
un amplio barrido por la zona|
del siniestro. El “Shalom” se|
mvantuvo al pairo hasta que
amanecio y, luego, una vez re-
conocido, virdé en redondo y pu-
s0 proa a Nueva York con una
brecha de 12 metros en su cas-
co.

T.a seccion proel del petrole-
ro fue encontrada a unas 27
millas al Este de Shrewsbury,
vy remoleada por los barcos de
salvamento “Synthia Morgan”
y “Curb”, pudo ser conducida
a puerto. La parte de popa fue
localizada, dias mas tarde, hun-

propietaria buseé unidad apro-
piada para su reemplazo en fe-
cha breve, necesaria para pader
continuar los servicios progra-

Coast | mados.

Se buscaron barcos e hicie-
ron ofertas a varias navieras
que, sin embargo, no estaban
dispuestas a desprenderse de
sus unidades. Sin embargo, la
Zim acepto la que se le hizo
por el “Shalom” y, una vez és-
te llevd a buen fin todos los
viajes programados, fue entre-
gado en Hamburgo a sus nue-,
vos armadores,

Alli se le acondicioné para
los particulares caracteristicas
del trafico de la Hamburg
Atlantik Linie que basaba sus
prisas para lograr nueva uni-
dad en gue su nueve “Ham-
burg —en las gradas de la

restauracion, maxime tratando-
se como en su caso, de barco
que databa de 1930.

Hoy, el nuevo “Hanseatic”
vuelve a Santa Cruz como en
tantas otras ocasiones lo hizo
su antecesor y como lo hari,
en un futuro ain lejano, el
nuevo “Hamburg” que ya se
perfila en las gradas de la
Deutsche Werft.

El “Eugenio €"

Este trasatlantico, que reali-
z6 su primera escala en Santa
Cruz el 31 de diciembre de
1967, viene, como entonces, a la
consignacion de la firma Trans-
portes Fruteros Canarios S. A.

Este notable trasatlantico es
propiedad de la naviera geno-
vesa Giacomo Costa fu Andrea
y fue estudiado y realizado de
acuerdo con los cinones de la
{écnica mas avanzada, Y, se ase-
gura, satisfard incluso las exi-
| zencias del pasajero del mana-
‘na, El “Eugenio C” anticipa
lel fufuro hasta en el aspecto
puramente técnico. En efecto,
su relacion eslora velocidad es
muy superior a la de cualquier
barco hoy a flote, Este resulta-
do ha sido obtenido sin sacri-
ficar en lo mas minimo, la efi-
ciencia de los servicios de a
bordo, '

El “Eugenio C” es producto
de los astilleros que en Monfal-
cone posee la firma Cantieri
Riunuti dell’ Adriatico. Como
tal, es un gemelo —mejor: edi-
cion corregida y aumentada—
de] “Oceanic” que, en 1965, se
enfregd a la Home Line pana-
mena.

La estampa marinera del
“Eugenio C”, muy estilizada y
fina, se remata con un palo de
corte aerodinamico, en el cual
se encuentran los dos radares

de navegacién, proyector, luces

En primer término el “Federico C” que, hasta hace unos meses, fue el “flag ship” de la Gioco-
mo Costa fu Andrea. Por su banda de estribor y muy abierto, asoma la espléndida estampa
marinera del modernisimo “Eugenio C”, el barco del ano 2,000,

circuito cerrado y abierto, asi
como con una potente instala.
ciéon radiotelefonica “shipto
shore™.

Dispone de tres grandes pis-
cinas al aire libre, dos salas de
juego para nifos, igual nimero
de capillas, varias tiendas y un
completo laboratorio fotografi-
co para uso de los pasajeros.

En la cubierta superior,
“Ponte Lido”, se encuentra el
bar de primera, con amplisima
terraza y una muy original pis-
cina de forma irregular, Hacia
popa estd el gimnasio y una sa-
la especialmente dedicada a los
“ten ager’s”.

La varanda se abre sobre el
“Ponte Sole”, donde se encuen-
tll'a una segunda piscina y sola-
rio.

En el extremo proel de la su-
perestructura se encuentra seis
“suites” de lujo —“Portofino”,
“Santa Margherita”, “San Mi-
chele”, ete.— que se abren di-
rectamente a un amplio hall
A popa, en la cubierta de pa-
seo, dos salas para el exclusi-

Magico”. Vienen [uego los de
la clase turista —“Etrusco” y
“Génova”— que, como el de
primera ocupan toda la manga
del barco.

En el “Ponte Vestiboli” es
tan inctalado e] teatro-cine que
ocupa dos cubiertas. asi como
otras tiendas, peluquerias y las
oficinas del comisario. Las cu-
hiertas A, B y C se dedican to-
talmente a la acomodacién, tan.
to de los pasajeros como de la
tripulacién que, como aquellos
disponen de camarotes dobles
con aire acondicionado.

Todas éstas espléndidas rea-
lidades del “Eugenio C" son
obra del ingeniero naval Zon-
cada, uno de cuyos méas inte-
resantes logros es el de que,
una persona situada en el een-
tro de la sala Opale puede ver,
a través de amplias puertas
acristaladas —tanto haeia proa
como hacia popa— toda 1la
enorme extension del “Eugenio

C”, el barco del afio 2.000 sa-

gin sus disefiadores y construe-
fores.
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TRESILLOS

| EXTENSO SURTIDO DESDE 10.000 PTS.
ENTREGA INMEDIATA

Rambla General Franco, 124 Telcfono 24 66 58




	EL DIA_Hoy cinco trasatlánticos en puerto Eugenio C Hanseati Monserrat Black Watch y Angelino Lauro_231
	EL DIA_Hoy cinco trasatlánticos en puerto Eugenio C Hanseati Monserrat Black Watch y Angelino Lauro_232

