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LA ISLA Y LOS BARCOS

Hoy llegaréa con turismo el trasatlantico aleman “Bremen”

ES EL QUINTO “LINER” DE LA NORDDEUTSCHER LLOYD QUE LLEVA ESTE NOMBRE
ANTERIORMENTE FUE EL “PASTEUR”, DE LA CIE. DE NAV. SUD ATLANTIQUE

El 20 de febrero de 1857 que-
d6 constituida en Bremen Ila
naviera Norddeustcher Lloyd
que, de inmediato, ordend la
construceion de su primer tras
atlantico, llamado precisamente
“Bremen”, a los astilleros de la
Caird and Company, de Gree
nock.

Hoy, 112 anos después, llega
a nuesiro puerto el quinto
“Bremen” de la célebre navie-
ra que, con turismo, recorre en
crucero de recreo los méas im-
portes puertos de esta zona del
Atlantico.

Las 2.674 toneladas de aquel
primer “Bremen” son hoy un
claro contraste con las 30.447
del gue hoy nos visita. El 19 de
junio de 1858 zarpd de Bremen
rumbo a Nueva York, en viaje
ingugural, y con solo 150 tone-
ladas de carga, 22 pasajeros en
primera y 93 en tercera. Con
su maguina de 700 H. P. que le
impulsaba a 11,5 nudos de me-
dia, cruzd de puerto a puerto
en 14 dias y 19 horas. En Nue-
va York, la Prensa dedico cali-
dos elogios a las comodidades
¥ estampa marinera que ofre-
cia, Al coste de un millén dos-
cienfos mil marecos, la Nord-
deustcher Lloyd habia logrado
un magnifico trasatlantico, con
el elasico aparejo de barco ¥
'una solitaria chimenea entre el
trinquete y el mayor. Aquellos
115 pasajeros fueron la base pa-
ra que, con el lento correr de
los afios, la naviera alcanzase,
en pleno 1913, la cifra de 662
mil 385 viajeros en justo un
ano

El “Bremen” pronto logrd
fama. La Prensa inglesa se hizo
eco de la americana y procla-
mo el lujo inusitado del tras-
atlantico que contaba con un
piano, dos cuartos de bano y
una biblioteca. E1 17 de julio se
hizo el “Bremen” a la mar en
viaje de vuelta, con sesenta pa
sajeros ¥y 220 tonecladas de car-

enfonces, fue slogan publicita-
rio durante bastante tiempo.
Un afo més tarde, el “Bre-
men” sufrié la rotura del eje
de la hélice cuando mnavegaba
hacia Nueva York. Entonces
largo todo el trapo, viré en re-
dondo y puso proa a su puerto
de salida donde luego perma-
necié durante seis meses some-
tido a obras de reparacién y
mejora en la maquina e insta
laciones para carga y paisaje.

En 1860, la Norddeuscher
Lloyd establecio ya el servicio
trasatlantico con caracter quin-
cenal, y en Nueva York, termi-
nal de linea, construyé una es-
taciom maritima de relativa im-
portancia. El “Bremen” y otras
unidades de la naviera fueron
transferidas a bandera rusa en
1864 por razones de seguridad,
ya que entonces Alemania se
encontraba en guerra con Di-
namarca, Cuatro afios mas tar-
de, ya superado por los nuevos
“liners” de la naviera, paso a la
linea de La Habana, en la que
permanecié hasta que, ep 1874
fue vendido a la Edward Bates
and Co., de Liverpool.

Desprovisto de su mdiquina,
el “Bremen” volvié a la mar
convertido en un velero puro,
Se le aparejo de fragata y la
esbelta arboladura disimulé un
poco sus antiestéticas lineas de
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El segundo “Bremen” cuando, bajo bandera griega y el nombre de “Constantinople”, na-
vegaha bajo los colores de la Byron Line.

“steamer”. No fue rebautizado
¥, ¥a con bandera inglesa, co-
menzd a navegar entre Cardiff
y San Francisco de California
con cargamentos de carbén. El
16 de octubre de 1882, en la re-
calada al citado puerto ameri-
cano, ¥ con el tiempo cerrado
en niebla, embarrancé en Fara-
llon Island y se perdié total-
mente.

Un nuevo “Bremen”

El segundo “Bremen” de la
Norddeustcher Lloyd fue cons-
truido en 1897 en los astillerqs
Schichau, de Danzig. De 10 mil
525 toneladas y 15,5 nudos de
media con 8.000 H. P. sobre
dos hélices, tenia acomodacion
para 345 pasajeros en primera,
314 en segunda y 1.700 en ter-
gera.

Este nuevo “Bremen” nave-
gaba a Nueva York solamente
durante el verano y el resto del
afio lo hacia en la linea de Aus

su propiedad, mientras que el
5 restante era de la naviera. Es.
ta medida era de mera precau-
cidn ya que, pocos afios antes,
ésta tuvo que devolver a Schi-
chau el “Kaiser Friedrich”, que
no cumplia la velocidad estipu-
lada en el contrato.

El 30 de junio de 1800, un
terrible incendio se declaro en
la estacion y muelles que la
Norddeustcher Lloyd poseia en
Hoboken., Todas las unidades
de la naviera alli amarradas

guerra mundial le sorprendié
en Bremen y alli permanecid
amarrado e inactivo hasta 1919.
Fue entonces entregado a la L.
and O. que, sin cambiarle de

El tercer “Bremen” en la flo-
ta de la Norddeustcher Lloyd
fue botado en 1898 en los asti-
lleros de la Vulkan, de Stettin,
con el nombre de “Princess
Irene”. Era casi gemelo del se-
gundo “Bremen”, pero la navie-
ra lo dedicé exclusivamente a
la linea de Extremo Oriente
hasta que, en 1902, fue transfe
rido a la de Népoles a Nueva
York, en unién del “Konigin
Luise”. En abril de 1904 salvd
a la tripulaciéon del velero aus-
triaco “Marije” y, cinco anos
més tarde, realizé idéntica ope-
racion, con cien pasajeros y al-
gunos tripulantes del trasatlan-
tico inglés “Slavonia”, perdido
cerca de las Azores. En 1910,
mientras navegaba en viaje de
vuelta, sufrié una seria averia
en los guardines del timén y,
con gran maestria, gobernando-
lo s6lo con las hélices, el capi-
tan von Lett Petersen pudo
conducirlo a puerto a través de
las congesionadas aguas del Ca-
nal de la Mancha.

Al comenzar la primera gue-
rra mundial quedé amarrado en
Nueva York, puerto en el que

. permanecié hasta que, fequisa-

ido por los americanns nagd =

nombre, lo utilizé hasta 1921,
fecha en que lo adquirié la
Byron Line. Bajo los nombres
de “Constantinople” y “King
Alexander” navegdé hasta su
desguace, en 1929.

El tercer “Bremen”

la Marina de esta nacién como
transporte de tropas y bajo el
nuevo nombre de “Pocahontas”.
Terminado el conflicto bélico,
€l “liner” pasé a la U, 8. Mail
S. S. que lo empled en la linea
Italia-Nueva York con carga y
pasaje. En el curso de su se-
gundo viaje entré de arribada
forzosa a Gibraltar debido a se-
rias averias en la maquina;
cuando éstas estaban reparadas,
la empresa armadora suspendié
pagos y el barco quedé pen-
diente de que se tomase una so-
lucion definitiva con respeeto
a su problematico futuro.

Entonces aproveché la opor-
tunidad la Norddeustcher Lloyd
para comprar su antiguo tras-
atlantico por una cifra relativa-
mente pequena. Dos remolea-
dores se encargaron de condu-
cirlo a Bremerhaven donde se
procedié a su reparacién y mo-
dernizacién.

Segin el rumor popular, en
sus bodegas se encontré tal
cantidad de lingotes de bronce
—empleados como lastre—que
su venia amortizé la cantidad
pagada por el ya nuevo “Bre-

men”,
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travesias en la linea Nueva
York y, unos meses después,
rescaté a la tripulacion del car-
guero inglés “Lauristan” Cinco
aflos més tarde, con un nuevo

“Bremen” en grada, tomd el
nombre de “Karlsruhe”, bajo el
que navegd hasta que en 1932,
va vencido por los afios, fue
vendido para desguazar,

La Cinta Azul del cuarto “Bremen”

Ya en 1926 la Norddeustcher
Lloyd decidid la reconquista
del para ella preciado record
del Atlantico Norte. Los nom-
bres de “Bremen” y “Europa”
fueron seleccionados para log
dos superfrasatlanticos que en-
tonces se proyectaron y que,
pronto, comenzaron a tomar
forma en las gradas de los asti-
Ileros encargados de su cons
truceion.

El 16 de agosto de 1928 el
presidente Hindenburg bautizd
solemnemente al nuevo “Bre
men”, que, momentos después,
resbalaba por la grada de los
astilleros de la Deschimag, cer-
ca de Bremen. Una huelga de
tres meses causd serios retrasos
en la puesta a punta de ambos
“liners” y, una vez reanudados
los trabajos, un grave incendio
en el “Europa” motivé nuevas
dilaciones en los servicios ya
programados.

En 19 de enero de 1929, el
“Bremen” se hace a la mar en
viaje inaugural y, con escala en
Southampton y Cherburgo, al-
canza Nueva York en 4 dias, 17
horas y 46 minutos, lo cual sig-
nificdé una media de 27,83 nu-

dos. En el viaje de vuelta logré| |

27,91 y con ello se adjudicd el
mitico Blue Ribband, arrebata-
do en buena lid al “Maureta-
nia”, de la Cunard inglesa.

Una novedad que introdujo
el “Bremen” fue la de una cata.
pulta que, instalada en la toldi-
lla, servia para el lanzamiento
de un hidro que conducia Ila
correspondencia. Esto se hacia
cuando el “liner” se encontra-
ba a cierta distancia de la cos-
ta, y tal innovacién, pronto
abandonada, permitia ganar al-
gunas horas e incluso dias. La
proa de bulbo fue otra de las
muchas novedades técnicas que
este gigante de la mar—51.737
toneladas—introdujo en 1la
construceién naval, Tenia aco-
modacion para 600 pasajeros en
primera, 500 en segunda y 900
en tercera y, dada su populari-
dad, iba siempre a la maxima
capacidad.

Segun un estudio de su ex-

plotacién econémica, en sus 150

mil pasajeros y 3.400 aumdviles.

En los primeros meses de
1939 el “Bremen” hizo historia
al cruzar el Canal de Panaméa
en el curso de un crucero de
turismo alrededor de Ameérica
del Sur, Era la mayor unidad
que hasta entonces habia utili-
zado tal via de comunicacién.
Cuando ya la guerra era inmi<
nente, sali6 de Nueva York y,
a toda velocidad—alcanzd una
méxima de 29,7 nudos—se lan-
z6 a cruzar el Atlantico. Sus
receptores captaron el S. O. S,
que lanzaba el “Athenia *, pri-
mera victima de los submarinos
alemanes, pero la guerra era la
guerra y, con sentimiento ds
auténtico marino, su capitan tu-
vo gque mantener el rumbo y el
silencio radiotelegrafico. Du-
rante unos dias nada se supo
del “Bremen” hasta que el 6,
con la superestructura pintada
de gris, hizo su espectacular
aparicion ante el puerto ruse
de Murnsmank.

Durante algunos meses alli
permanecié amarrado ¥, un
buen dia se hizo de nuevo a la
mar. Navegando a la mixima y
manteniéndose dentro de las
aguas territoriales de Noruega,
legé a Bremenhaven, después
de esquivar los torpedos del
submarino inglés “Salmon”.

El 18 de marzo de 1941, el
“Bremen” ardid totalmente y
su casco, ya inutil, fue entonces
remolcado a la barra del Weser
y alli embarrancado en un bajo
arenoso. En 1954 se procedié al
desguace de sus restos.

El actual “Bremen”

El 15 de febrero de 1938 fue
botado en los astilleros de la
Penhoet el trasatlantico “Pas-
teur”, encargado por la Cie. de
Nav. Sudatlantique para reem-
plazar al incendiado “L’Atlantie
que” en la linea del Plata.

De 30.447 toneladas, eran sus
principales dimensiones 212
metros de eslora por 23,5 de
manga. El aparato motor estaba
compuesto por cuatro grupos de
turbinas Parsons que, sobre
igual ntimero de hélices, le ga«
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. te el fran-
: o ¢ " de la Norddeut scher Lloyd,de 30.447 toncladas, fue anteriormen
Eésﬁgﬁeuz’i{eg;?ante los 19 aiios que permane "eib bajo el pabellén galo, esite trasatlintico no

efectué ningin viaje comercial. Por su actuacién durante la eampaina de Indochina fue con-

¢a, La travesfa duré

exacfa-| tralia a Extremo Ori%nte.sll;]q-
menfe 12 dias y 5 horas y esta|rante alglin tiempo, la Schi-
rapidez, un verdadero record|chau poseyo el 85 por ciento de

decorado con la Cruz de Guerra.

I de sus tripulantes. Con una

.

fueron presa del fuego en ma
yor o menor extension pero,
an el “Bremen”, se acentud la
tragedia con la pérdida de doce

enorme escora a babor y total-
mente calcinada la superestruc.
tura, pudo ser finalmente reti-
rado por los remolcadores fue-
ra del terrible foco del incen-
dio,

Su reconstruccion, llevada a
cabo en astilleros americanos,
costé un millén setecientos mil
marcos y, meses después, ya se
encontraba nuevamente en dis-

osicion de hacerse a la mar.

n 1905 se le instalé la enton-
ces la tltima palabra de la tée-
nica marinera: la radiotelegra-
fia |

Con ella a su bordo, el “Bre-
men” garantizaba asi su nave-
gar, y lo demostré tres meses
mas tarde cuando, tras una ave.
ria en las hélices, tuvo que so-
licitar auxilio y a sus llamadas
contesto el petrolero “Lucigen”
que, durante 3 dias, lo remolcé
hasta dejarlo fondeado en Hali.
fax.

En diciembre de 1908 fue
uno de los varios trasatlanticos
gue participaron en el rescate
de los siniestrados del terremo-
to de Messina y, conpletamen-
te abarrotado de refugiados, lle-
g0 a Népoles. Desembarcados
estos, se hizo de nuevo a la mar
en busea de heridos, a los que
se atendid a su bordo hasta la
llegada a puerto.

El comienzo de la primera

en los guardines del timodn y,
eon gran maestria, gobernando-
lo solo con las hélices, el capi-
tan von Lett Petersen pudo
conducirlo a puerto a través de
las congesionadas aguas del Ca-
nal de la Mancha.

Al comenzar la primera gue-

| rra mundial qued6 amarrado en
| Nueva York, puerto en el que
. permanecié hasta que, Tequisa-
do por los americanos, pasd a

dores se encargaron de condu-
cirlo a Bremerhaven donde se
procedié a su reparacién y mo-
dernizaci6n,

Segun el rumor popular, en
sus bodegas se encontré tal
cantidad de lingotes de bronce
—empleados como lastre—que
su venta amortizé la cantidad
pagada por el ya nuevo “Bre-
men”,

Eh abril de 1923 inicié sus

muchas novedades técnicas que
este gigante de la mar—>51.737
toneladas—introdujo en 1la
construccién naval, Tenfa aco-
modaei6én para 600 pasajeros en
primera, 500 en segunda y 900
en tercera y, dada su populari-
dad, iba siempre a la méaxima
capacidad.

Segin un estudio de su ex-
plotacién econémica, en sus 150
primeros viiajes transportd 354

|

LEUL , CuldlBauy PuL ia Wit ug
Nav. Sudatlantique para reem-
plazar al incendiado “L’Atlantis
que” en la linea del Plata.

De 30.447 toneladas, eran sus
principales dimensiones 212
metros de eslora por 23,5 de
manga. El aparato motor estaba
compuesto por cuatro grupos de
turbinas Parsons que, sobre
igual nimero de h t_:es.g gas
rantizaban 60.000 H. P. y 25 nu-
dos de velocidad. El nueve
“flag ship” de la Sudatlantique
tenia acomodacién para 751 D&
sajeros en tres clases. Su estams
pa marinera era caracteristica,
con alta y ancha chimenea en
caida, a son de los dos palog

lf que remataban su silueta,

El viaje inaugural se £ij6 pa-

| ra el 14 de septiembre de 1939

¥, después de efectuar sus prue-
bas oficiales, fonde6 en Brest
para alli ultimar los preparati-
vos de su primer viaje. La de-
claracién de la guerra hizo qlua
la naviera cancelara todos los
viajes y el “Pasteur” arrumbé a
Saint Nazaire, donde se le des-
mont6 toda la instalacién de
pasaje y se le habilité coma
transporte de tropas.

El 1 de junio de 1940 legé
nuevamente a Brest y alli eargé
400 toneladas de oro, las reser-
vas del Banco de Francia, Y ¢on
su correspondiente eseolta de
destructores, puso proa al puér.
to de Halifax. El viaje lo efec-
tué a una media de 26,5 nudos
¥, una vez en el citado puerte
canadiense, se le ordené que
no se hiciese a la mar hasta
nueva orden.

Cuando Franecia solicité el ar.
misticio con Alemania, el “Pas-
teur” fue apresado por los in-
gleses y colocado bajo la admi-
nistracién de la Cunard para el
transporte de tropas. Como tal
navegd durante toda la guerra,

/| pero no con la paz llegd 1la

tranquilidad para el “liner” qua ,
nunca habia hecho un viaje co-

mercial. Terminada la lucha en
Europa, Francia tuvo que sofo-
car la rebelibn de sus colonias
en Indochina y alla fue el “Pas.
teur”. Desde 1945 a 1953 fue
constante su presencia en ague-
llas aguas, y siempre en misién
de guerra. En septiembre de
1949 fue devuelto a sus legales
armadores al misme tiempo
que por el Gobierno se le con-
cedia la Cruz de Guerra por sus

| servicios en la campana de Ip-

dochina.

El 22 de enero d& 1957, el
“Pasteur” zarpé de Marsella
rumbo a Brest y alli fue ama:
rrado y anunciada su venta.

|| Mucha fue la opoesicién én los

medios maritimos galos, pero
no habfa otra selucién, ya que
Francia no necesitaba entonces
un “liner” de tal tonélaje para

| sus lineas de América del Sur,

La naviera Norddeustehas
Lloyd hizo oferta y, aceptada,
el “Pasteur” pasé a su propie-
dad. El 26 de septiembre zarpo
para Vegesack y luego pasb a
los astilleros de la Vulkan, don.
de durante dos afios, se trabajé
en su modernizacion.

Al mismo tiempo se le hizo
un recorrido general de casco y

(Pasa a la piging 18) |
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Hoy llegaréa con turismo el trasatlantico aleman “Bremen”

ES EL QUINTO “LINER” DE LA NORDDEUTSCHER LLOYD QUE LLEVA ESTE NOMBRE
ANTERIORMENTE FUE EL “PASTEUR”, DE LA CIE. DE NAV. SUD ATLANTIQUE

E1 20 de febrero de 1857 que-
dé constituida en Bremen la
naviera Norddeustcher Lloyd
que, de inmediato, ordend la
construeccién de su primer tras-
atlantico, llamado precisamente
“Bremen”, a los astilleros de la
Caird and Company, de Gree
nock.

Hoy, 112 afios después, llega
a nuestro puerto el quinto
“Bremen” de la célebre navie.
ra que, con turismo, recorre en
crucero de recreo los mas im-
portes puertos de esta zona del
Atlantico.

Las 2.674 toneladas de aquel
primer “Bremen” son hoy un
claro contraste con las 30.447
del que hoy nos visita. E1 19 de
junio de 1858 zarp6 de Bremen
rumbo a Nueva York, en viaje
inaugural, y con s6lo 150 tone-
ladas de carga, 22 pasajeros en
primera y 93 en tercera. Con
su maquina de 700 H. P. que le
impulsaba a 11,5 nudos de me-
dia, eruzd de puerto a puerto
en 14 dias y 19 horas. En Nue-
va York, la Prensa dedico cali-
dos elogios a las comodidades
vy estampa marinera que ofre-
cia. Al coste de un millén dos-
cientos mil marcos, la Nord-
deustcher Lloyd habia logrado
un magnifico trasatlantico, con
el clasico aparejo de barco y
una solitaria chimenea entre el
trinquete y el mayor. Aquellos
115 pasajeros fueron la base pa-
ra que, con el lento correr de
los afios, la naviera alcanzase,
en pleno 1913, la cifra de 662
mil 385 viajeros en justo un
afo

El “Bremen” pronto logréd
fama. La Prensa inglesa se hizo
eco de la americana y procla-
mo el lujo inusitado del tras-
atlantico que contaba con un
piano, dos cuartos de bafio y
una biblioteca, El 17 de julio se
hizo el “Bremen” a la mar en
viaje de vuelta, con sesenta pa
sajeros y 220 toneladas de car-

entonces, fue slogan publicita-
rio durante bastante tiempo.
Un afo méas tarde, el “Bre-
men” sufrié la rotura del eje
de la hélice cuando mavegaba
hacia Nueva York. Entonces
largé todo el trapo, viré en re-
dondo y puso proa a su puerto
de salida donde luego perma-
necié durante seis meses some-
tido a obras de reparacién y
mejora en la maquina e insta
laciones para carga y paisaje.

En 1860, la Norddeuscher
Lloyd establecié ya el servicio
trasatlantico con caracter quin-
cenal, y en Nueva York, termi-
nal de linea, construyé una es-
tacion maritima de relativa im-
portancia. El “Bremen” y otras
unidades de la naviera fueron
transferidas a bandera rusa en
1864 por razones de seguridad,
ya que entonces Alemania se
encontraba en guerra con Di-
namarca. Cuatro afios més tar-
de,"ya superado por los nuevos
“liners” de la naviera, paso a la
linea de La Habana, en la que
permanecio hasta que, en 1874
fue vendido a la Edward Bates
and Co., de Liverpool.

Desprovisto de su méiquina,
el “Bremen” volvié a la mar
convertido en un velero puro.
Se le aparejé de fragata y la
esbelta arboladura disimulé un
poco sus antiestéticas lineas de
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“steamer”. No fue rebautizado
¥, ya con bandera inglesa, co-
menzé a navegar entre Cardiff
v San Francisco de California
con cargamentos de carbbn. El
16 de octubre de 1882, en la re-
calada al citado puerto ameri-
cano, ¥ con el tiempo cerrado
en niebla, embarrancé en Fara-
llon Island y se perdié total-
mente.

Un nuevo “Bremen”

El segundo “Bremen” de la
Norddeustcher Lloyd fue cons-
truido en 1897 en los astilleros
Schichau, de Danzig. De 10 mil
525 toneladas y 15,5 nudos de
media con 8000 H. P. sobre
dos hélices, tenia acomodacion
para 345 pasajeros en primera,
314 en segunda y 1.700 en ter-
cera.

Este nuevo “Bremen” nave-
gaba a Nueva York solamente
durante el verano y el resto del
afio lo hacia en la linea de Aus-

su propiedad, mientras que el
5 restante era de 1a naviera. Es-
ta medida era de mera precau-
cién ya que, pocos afios antes,
ésta tuvo que devolver a Schi-
chau el “Kaiser Friedrich”, que
no cumplia la velocidad estipu-
lada en el contrato.

El 30 de junio de 1900, un
terrible incendio se declaro en
la estacion y muelles que la
Norddeustcher Lloyd poseia en
Hoboken. Todas las unidades

de la naviera alli amarradas|
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El segundo “Bremen” cuando, bajo bandera griega y el nombre de “Constantinople”, na-
: vegaba bajo los colores de la Byron Line,

guerra mundial le sorprendid
en Bremen y alli permanecio
amarrado e inactivo hasta 1919.

Fue entonces entregado a la L.
and O. que, sin cambiarle de

El tercer “Bremen” en la flo-
ta de la Norddeustcher Lloyd
fue botado en 1898 en los asti-
lleros de la Vulkan, de Stettin,
con el mnombre de “Princess
Irene”. Era casi gemelo del se-
gundo “Bremen”, pero la navie-
ra lo dedicé exclusivamente a
la linea de Extremo Oriente
hasta que, en 1902, fue transfe
rido a la de Népoles a Nueva
York, en unién del “Konigin
Luise”. En abril de 1904 salvd
a la tripulacién del velero aus-
triaco “Marije” y, cinco afios
mas tarde, realizé idéntica ope-
racién, con cien pasajeros y al-
gunos tripulantes del trasatlan-
tico inglés “Slavonia”, perdido
cerca de las Azores. En 1910,
mientras navegaba en viaje de
‘vuelta, sufrié una seria averia
en los guardines del timoén y,
con gran maestria, gobernando-
[lo s6lo con las hélices, el capi-
tdn von Lett Petersen pudo
condueirlo a puerto a través de
las congesionadas aguas del Ca-
nal de la Mancha.

Al comenzar la primera gue-
rra mundial quedé amarrado en
ENueva York, puerto en el que
permanecié hasta que, requisa-

Eo por los americanos, pasd a

Antonio Padréon Albornoz

nombre, lo utiliz6 hasta 1921,
fecha en que lo adquirié la
Byron Line. Bajo los nombres
de “Constantinople” y “King
Alexander” navegbé hasta su
desguace, en 1929.

El tercer “Bremen”

la Maring de esta nacién como
transporte de tropas y bajo el
nuevo nombre de “Pocahontas”.
Terminado el conflicto bélico,
el “liner” pasé a la U, S. Mail
S. S. que lo empled en la linea
Italia-Nueva York con earga y
pasaje. En el curso de su se-
gundo viaje entré de arribada
forzosa a Gibraltar debido a se-
rias averias en la maéaquina;
cuando éstas estaban reparadas,
la empresa armadora suspendié
pagos y el barco quedd pen-
diente de que se tomase una so-
lucién definitiva con respecto
a su problematico futuro.

Entonces aproveché la opor-
tunidad la Norddeustcher Lloyd
para comprar su antiguo tras-
atlintico por una cifra relativa-
mente pequefia. Dos remolea-
dores se encargaron de condu-
cirlo a Bremerhaven donde se
procedié a su reparacién y mo-
dernizacion.

Segin el rumor popular, en
sus bodegas se encontrd tal
cantidad de lingotes de bronce
—empleados como lastre—que
su venta amortizé la ecantidad
pagada por el ya nueve “Bre-
men”.

En abril de 1923 inieié sus

travesias en la linea Nueva
York y, unos meses después,
rescato a la tripulacién del car-
guero inglés “Lauristan” Cinco
afios mas tarde, con un nuevo

“Bremen” en grada, tomé el
nombre de “Karlsruhe”, bajo el
que navegd hasta que en 1932,
ya vencido por los afios,
vendido para desguazar,

La Cinta Azul del cuarto “Bremen”

Ya en 1926 la Norddeustcher
Lloyd decidié la reconquista
del para ella preciado record
del Atlantico Norte. Los nom-
bres de “Bremen” y “Europa”
fueron seleccionados para los
dos supertrasatlanticos que en-
tonces se proyectaron y que,
?runto, comenzaron a tomar
orma en las gradas de los asti-
lleros encargados de su cons-
truccion.

El 16 de agosto de 1928 el
presidente Hindenburg bautizé
solemnemente al nuevoe “Bre
men”, que, momentos después,
resbalaba por la grada de los
astilleros de la Deschimag, cer.
ca de Bremen. Una huelga de
tres meses causé serios retrasos
en la puesta a punta de ambos
“liners” y, una vez reanudados
los trabajos, un grave incendio
en el “Europa” motivd nuevas
dilaciones en los servicios ya
programados.

En 19 de enero de 1929, el
“Bremen” se hace a la mar en
viaje inaugural y, con escala en
Southampton y Cherburgo, al-
canza Nueva York en 4 dias, 17
horas y 46 minutos, lo cual sig.
nific6 una media de 27,83 nu-
dos. En el viaje de vuelta logrd
27,91 y con ello se adjudicod el
mitico Blue Ribband, arrebata-
do en buena lid al “Maureta-
nia”, de la Cunard inglesa.

Una novedad que introdujo
el “Bremen” fue la de una cata-
pulta que, instalada en la toldi-
lla, servia para el lanzamiento
de un hidro gque conducia 1la
correspondencia. Esto se hacia
cuando el “liner” se encontra-
ba a cierta distancia de 1a cos-
ta, y tal innovacién, pronto
abandonada, permitia ganar al-
gunas horas e incluso dias. La
proa de bulbo fue otra de las
muchas novedades técnicas que
este gigante de la mar—51.737
toneladas—introdujo en la
construcei6én naval. Tenfa aco-
modacién para 600 pasajeros en
primera, 500 en segunda y 900
en tercera y, dada su populari-
dad, iba siempre a la maxima
capacidad.

Segun un estudio de su ex-
plotacién econémica, en sus 150
primeros viajes transporté 354

mil pasajeros y 3.400 auméviles.

En los primeros meses de
1939 el “Bremen” hizo historia
al cruzar el Canal de Panaméi
en el curso de un crucero de
turismo alrededor de América
del Sur. Era la mayor unidad
que hasta entonces habia utili-
zado tal via de comunicacién,
Cuando ya la guerra era inmi.
nente, sali6 de Nueva York ¥,
a toda velocidad—alcanzé una
méxima de 29,7 nudos—se lan-
z6 a cruzar el Atlantico. Sus
receptores captaron el S. 0. S.
que lanzaba el “Athenia ”, pri-
mera victima de los submarinos
alemanes, pero la guerra era la
guerra y, con sentimiento de
auténtico marino, su capitan tu-
vo que mantener el rumbo y el
silencio radiotelegrafico. Du-
rante unos dias mnada se supo
del “Bremen” hasta que el 8,
con la superestructura pintada
de gris, hizo su espectacular
aparic.it;n ante el puerto ruso
de Murnsmank.

Durante algunos meses allf
permanecié amarrado y, um
buen dia se hizo de nuevo a la
mar. Navegando a la méxima y
manteniéndose dentro de las
aguas territoriales de Noruega,
llegé a Bremenhaven, después
de esquivar los torpedos del
submarino inglés “Salmon”.

El 18 de marzo de 1941, el
“Bremen” ardié totalmente y
su casco, ya inutil, fue entonces
remolcado a la barra del Weser
y alli embarrancado en un bajo
arenoso. En 1954 se procedi6 al
desguace de sus restos.

El actual “Bremen”

El 15 de febrero de 1938 fue
botado en los astilleros de la
Penhoet el trasatlantico “Pas
teur”, encargado por la Cie. de
Nav. Sudatlantique para reem-
plazar al incendiado “L’Atlantis
que” en la linea del Plata.

De 30.447 toneladas, eran sus
principales dimensiones 213
metros de eslora por 235 de
manga. El aparato motor estaba
eompuesto por cuatro gritpos de
turbinas Parsons gque, sobre
igual nimero de hélices, le ga-
rantizaban 60.000 H. P. y 25 nu-
dos de velocidad. El nueve
“flag ship” de la Sudatlantique
tenia acomodacibén para 751 pa-
sajeros en tres clases. Su estam-
pPa marinera era caracteristica,
con alta y ancha chimenea en
caida, a son de los dos palos
que remataban su silueta.

El viaje inaugural se fij6 pa |




El quinto “Bremen” de la Norddeut scher Lloyd,de 30.447 tohelada:.;, fue anteriormente el _fran-

cés “Pastenr”, Durante los 19 afics que permane cié bajo el pahellén galo, este trasntlint_ico no

efectudé ningin viaje comercial. Por sn aciua-ién durante la ecampana de Indochina fue con-
decorado con la Cruz de Guerra. A

za. La travesia durd exacta-|tralia a Extremo Oriente. Du-
mente 12 dias y 5 horas y esta] rante algin

tiempo, la Schi-
rapidez, un verdadero record|chau poseyd el 95 por cienlo de

fueron presa del fuego en ma-
yor o menor extensién pero,
en el “Bremen”, se acentud la
iragedia con la pérdida de doce
de sus tripulantes, Con una
enorme escora a babor y total-
mente calcinada la superestrue-
tura, pudo ser finalmente reti-
rado por los remolcadores fue-
| ra del terrible foco del incen-
Wwio,

I su reconstruccion, llevada a
cabo en astilleros americanos
costé un millén setecientos mil
marcos y, meses después, ya se
encontraba nuevamente en dis-
posieion de hacerse a la mar.
En 1905 se le instalo la enton-
ces la dltima palabra de la tée-
nica marinera: la radiotelegra-
|| fia

Con ella a su bordo, el “Bre-
men” garantizaba asi su nave-
gar, ¥ lo demostré tres meses
més tarde cuando, tras uha ave.
ria en las hélices, tuvo que so-
licitar auxilio y a sus llamadas
contesté el petrolero “Lucigen”
que, durante 3 dias, lo remoled
hasta dejarlo fondeado en Hali-
fax.

En diciembre de 1908 fue
uno de los varios trasatlanticos
que participaron en el rescate
de los siniestrados del terremo-
to de Messina y, conpletamen-
| te abarrotado de refugiados, lle-
g6 a Napoles, Desembarcados
estos, se hizo de nuevo a la mar

lo solo con las hélices, el capi-
tan von Lett Petersen pudo
f&nduclﬂb a puerto a través de

congesionadas aguas del Ca-
nal de la Mancha,

Al comenzar la primera gue-
rra mundial quedé amarrado en
Nueva York, puerto en el que
L\?m&mcié hasta que, requisa-

por los ameéricanos, pasé a

procedidé a su reparacién y mo-
dernizacion.

Segiin el rumor popular, en
sus bodegas se encontré tal
cantidad de lingotes de bronce
—empleados como lastre—que
su venia amortizé la ecantidad
pagada por el ya nuevo “Bre-
men”.

En abril de 1923 inicié sus

toneladas—introdujo en 1la
construccién naval. Tenia aco-
modaci6én para 600 pasajeros en
primera, 500 en segunda y 900
en tercera y, dada su populari-
dad, iba siempre a la maxima
capacidad.

Segin un estudio de su ex-
plotacién econ6mica, en sus 150
primeros viajes transporté 354
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se atendioé a su bordo hasta la
llegada a puerto.

El comienzo de la primera

(Viene de la pégina 4

gl hSttz men”, ganador
un barco fotaimente nuevo. Es-
tos trabajos de

e incluyeron la !

Eis estabilizadores, extension de
1a cubierta de hote;i,sg:;\;os sa-
blicos y piscinas,
g aire acondmlgnado_.
apenas varl
trinquete ¥y sphre.el

corte moc%emo.ana
mes
po que & su anterior altura.

pasajeros en primera y oo
216 pasa]er;sla  opulacién estd

por 525 personas.

Norddeustcher Lloyd y una vez

terminada su i
Ereﬁcib sus viajes transatlanticos

era virtualmen
reforma impor-

illones de dola-
iy instalacién
tea-
6. Se le
.coloc6 un palo de

al mismo tiem-
perdia unos

quinto «Bremen” | patatas.

acomodacion para
abastecer

su entrega ala

modernizacion,

Con los texﬁll;]s i

1 a su bordo,
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‘l;adas, 19.000 toallas de l?an:i
15.000 sabanas y mantas e 18U
ntimero de manteles.
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1 de julio de 1959, casl 3
3*1025 desylués de que lo hiciera
su homonimo el célebre

“Bre-

de la Cinta

‘mo dato curioso, damos al-
gu%ggn?:ifras de 1a lista de pro-
isiones para :
‘eun la linea entre Alemania ¥
Nueva Y-Gr;{:
15.000 kilo
kilos de aves,
verduras congeladas,
harina,
Lozsi’tcdaz, 1.000 kilos de café, 6
mil litros de leche fresca,
kilos de mantequilla y grasas,
60.000 huevos ¥

un viaje normal

s de carne, 5.600
5.800 kilos de
7.500 ki-

2,500 kilos de

3.500
20.000 kilos de

que se en-
se podria

toallas, 30.000 ser-
fundas de almo-

| cm——

plazar al incendiado “L’Atlanti.
gue” en la linea del Plata.

De 30.447 toneladas, eran s
principales dimensiones 23
metros de eslora por 23,5 de
manga, El aparato motor estaba
compuesto por cuatro gripos de
turbinas Parsons que, sobre
igual niimero de hélices, le ga-
rantizaban 60.000 H. P. y 25 nu-
dos de velocidad. El nueve
“flag ship” de la Sudaf {iqlﬂ_
tenia acomodacibn para 751 pa.
sajeros en tres clases. Su estams
pa marinera era caracteristica,
con alta y ancha chimenea en
caida, a son de los dos palog
que remataban su silueta.

El viaje inaugural se £ij6 pa.
ra el 14 de septiembre de 1939
¥, después de efectuar sus prue-
bas oficiales, fondeé en Brest
para alli ultimar los preparati-
vos de su primer viaje. La de-
claracion de la guerra hizo qlua
la naviera cancelara todos los
viajes y el “Pasteur” arrumbé a
Saint Nazaire, donde se le des-
montd toda la instalacién de
pasaje y se le habilité como
transporte de u'ogas. ;

El 1 de junio de 1940 llegd
nuevamente a Brest y alll cargé
400 toneladas de oro, las reser-
vas del Banco de Francia. Y econ
su correspondiente escolta de
destructores, puso proa al puer-
fo de Halifax. El viaje lo efec-
tud a una media de 26,5 nudos
¥, una vez en el citado puerto
canadiense, se le ordend que
no se hiciese a la mar hasta
nueva orden.

Cuando Francia solicité el ar.
misticio con Alemania, el “Pas-
teur” fue apresado por los ine
gleses y colocado bajo la admi-
nistraciéon de la Cunard para él
transporte de tropas. Como tal
navegd durante toda la guerra,
pero no con la paz llegd 1la
tranquilidad para el “liner” que
nunca habia hecho un viaje co-
mercial. Terminada 12 lucha en
Europa, Francia tuve gue sofo-
car la rebelién de sus colonias

en Indochina y alla fue &l “Pas-
teur”. Desde 1945 a 1953 fue
constante su presencia en ague-
llas aguas, y siempre en misién
|de guerra. En septiembre de
| 1949 fue devuelto a sus legales
|armadores al mismo tiempo
que por el Gobierno se le con-
|cedia la Cruz de Guerra por sus
|servicios en la campafia de In-
dochina.

El 22 de enero de 1957, el
“Pasteur” zarpé de Marsella
rumbo a Brest y alli fue ama-
rrado y anunciada su venita-.
| Mucha fue la oposicién en 10§
medios maritimos galos, pero
no habia otra solucién, ya que
Francia no necesitaba entonces
un “liner” de tal tonelaje para
sus lineas de América del Sur.

La naviera Norddeustcher
Lloyd hizo oferta y, aceptada,
el “Pasteur” pas6 a su propie-
dad. El 26 de septiembre “EM
para Vegesack y luego past a
los astilleros de la Vulkan, don
de durante dos afios, se trabajé
en su modernizacion.

Al mismo tiempo se le hizo
un recorrido general de casco y

(Pasa a la pagina 18)
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