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LOA A LOS
PUEBLOS
PEQUENOS

Por Luis
ALVAREZ CRUZ

Yo no digo que los pue-
blos pequeiios no tengan
grandes defectos. Lo que si
digo es que me gustan,

A otros les agradan las
grandes urbes. Yo he vivido
en algunas de ellas, y no me
son del todo gratas.

Soy como cierto cura de
1a isla, que después de reco-
rrer las mds caracieristicas
eapitales del mundo, confe-
50, a su regreso y a pregun-
tas de sus feligreses, qus lo
que mis le gusiaba de cuan-
to habia visto era su lugar.

Es evidente que las gran-
des ciudades aparejan fales o
cuales comodidades, pero a
la postre resultan tremenda-
mente incémodas. Unicamen-
te son buenas para los que
apetecen la soledad.

En los pueblos pequeiios
ecasi nunca se consigue estar
solo. Y esto, susceptible de
crearle a uno mis 0 menos
graves problemas, es social-
mente apetecible.

En las grandes ciudades
del mundo no se conoce a
nadie ni nadie le conoce a
uno. ‘En los pueblos peque-
fios, por el contrario, todos
nos conocemos, lo que suele
ser conveniente, aunque,
por otra parte, tenga sus in-
conveniencias.

Hay genfes que suenan
con vias anchurosas, altos
edificios, salas de fiestas y
luz neon, y hay gentes que
sucihan con calles estrechas y
retorcidas, edificios de una
planta y la luz mortecina de
unos faroles al antiguo mo:
do.

Las primeras son gentes
eivilizadas. Las segundas son
gentes rutinarias y de pocos
arrestos, Las primeras viven
en olor de futuro. Las se-
gundas en olor de pasado.

Es, por lo demis, necesa-
rio que todo se renueve. El
hombre, al caminar, va mar-
cando la huella de sus pasos.

De cualquier modo, a mi
me gustan los pequenos bur-
gos en donde yo conozca,
una a una, todas sus piedras
y todas sus piedras, una a
una, me €ONOZean a mi

Reconozco, por eJemplo,
que el automdvil es una in-
vencion utilitaria, junto con
otras representativas del pro-
greso técnico. Pero también

EAAAMATAR MNIT. Alwsivnan

-

LA ISLA Y LOS BARCOS

¥

Juan Antonio Padrén Albornoz

HOY, CON 917 ESTUDIANTES A SU

BORDO

El “Uganda” después de la importante reforma y modernizacién a que fue sometido en los astilleros
alemanes de la Howaldiswerke,

En las primeras horas de la
manana de hoy llegara a nues-
tro puecio—por vez primera—
el trasatlantico inglés “Ugan-
da”, de la British India, que
procedente de Tilbury y Casa
blanca, y conduce a su bordo
una importante expedicion de
estudiantes ingleses. Esta esta
compuesia por 917 escolares
que viajan acompafiados por
291 profesores y, hasta mafia
na al mediodia, el “Uganda”
permanecerd en nuestro puec-
to para que los estudiantes,
acompafados por los profeso
res, realicen excursiones al in-
terior de la Isla.

Maiiana, a la hora antes ci-
tada, el “Uganda” sera despa-
chado por sus consignaterios,
la firma Miller, con destino a
Funchal y Londres,

Para ¢] sabado se anuncia la
llegada de su antiguo gemelo,
el “Kenya”, que regresa a In-
glaterra desde puertos de
Africa Oriental, la anigua li-
nea que, con el hoy en puer-
to, sirvio durante muchos
afos, y siempce bajo los colo-
res de la British India.

Los origenes de la British
India Steam Navigation Com-
pany Ltd. datan de cuando, en
1847, Mr. William Mackinnon
marchd g la India y alli se
asocid con Mr. Robert Macken-
zie para establecer entre am-
bos una iirma comercial dedi-
cada a la exporiacién e impor-
tacion.

Poco a-poco, la empresa,
bien dirigida y administrada,
fue extendiendn su radin de

and Burma Navigation Compa-
ny, cuyas unidades se emplea-
ron en la linea regular y de co

rreo a las entonces Indias
Orientales.
La firma Mackinnon, Mac-

kenzie and Company, figuraba
como administradora de la na-
viera y, al mismo (iempo, como
poscedora del total de sus ac-
ciones. La naviera prosperod
con rapidez dada la regulari-
dad de sus servicios que, pron-
to se extendicron a todos los
puertos de la India.

En 1857, cuando la célebre
rebelién de los cipayos, las
unidades de la Caleutta and
Burma cooperaon en el fras
lado de tropas inglesas e indi-
genas no sublevadas, punjabis
sobre todo, a los puntos mas
amenazados por las fuerzas de
Mohamed Bahadur Shah y Na-
na Sahib de Bi.ur.

Aquellos primeros barcos de
la naviera cooperaron en esta
accion que, bhajo la dirececién
del geneal Havelock, fue po-
co a poco recobrando el terri-
torio dominade por los insu-
rrectos, Las batallas de Cawn-
pore, Lucknow y El Oudh, se-
nalaron el fin de la lucha y,
por tanto, la vuelta de los
mercantes a sus lineas norma-
les de navezacidn.

En 1862, la empresa logro

un confrato para el transpor-
e de correspondencia desde
puertos de la India al de Sip-
Zapur y, meses mas tarde, se
inauguré un nuevo servicio al
Estrecho de Malaca y oiro a
puertos del Golfo Pérsico.

Ya firmemente establecida
la empresa en esta zona, el
nombre de la razon social fue
cambiado po: el que actual-
mente lleva—DBritish Steam
Naviga.ion Co. Ltd.—y, desde
entonces, las iniciales “B. L”
son un signo de prestigio ¥
garantia en todas las lineas de
Oriente.

Cinco afios més tarde, la
British India logré un contra-
to con el Gobierno holandés
para, durante diez anos, ga
rantizar un servicip regula: a
Java y Sumatra. Acep ado por
ambas partes, la British India
fuvo que, de acuerdo con lo
pactado, transferir a bandera
holandesa las unidades em-
pleadas en tales servicios ¥,
para su debida adminisbracidn,
cre6 la Netherlands Steam
Navigation Company. Esta
nueva filial duré exactamente
los diez anos estipulados en el
contrato pues, tan pronto co-
ro éste caducd, los holande-
se. firmaron otro con una de
sus propias navieras.

Afios de desarrcllo

En 1872, la British India dio
comienzo a un servicio de co-
rreos con Aden y° Zanzibar.
Este fue pronto
rme dadas’ las maenificas con-

superado ya!

lan entre Londres y Marsella
ton todos los pequefos puer.

tog y fondeaderos de la costa
i oriental aficana.
T.a anartnra dal  (Canal  da

toda aquella zona ausicaliana.
En 1886 la B. I. adqguirio el
control de la  Australian
Steam Navigation Company Yy,
con la Queensland Shipping
Company,—entidad naviera
fundada 25 afios antes—formé
la Australasian United Steam
Navigation Co.; es.ia, a su vez,
adquirié las acciones de la
Eastern and Australian Steam
Navigation Co. y, de esta ma-
nera, todas las grandes navie-
ras australianas quedaron bajo
el control 'y administracion de
la Bri.ish India. Con anteriori-
dad a 1914, la B. I. controlaba
todos los servicios de carga y
pasaje en las costas de Aus-
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EL TRASATLANTICO INGLES

«UGANDA»

TAMBIEN VIAJAN EN EL “LINER”
291 PROFESORES DE LOS CENTROS
A QUE PERTENECEN
LOS ALUMNOS

El pasado aiio, el “UGANDA” fue totalmente transformado en los astilleros de la Howaldtswerke

ra, en ellas, transportar los
20.000 hombres que constitu-
yeron el cuerpo expediciona-
rio britanico que, con otros eu-
-opeos, llevd la paz a la na-
cion.

Gambia y Somalia también
requirieron los servicios de la
B. 1. que, luego, ya en la pri-
mera semana de la primera
guerra mundial, vio requisadas
por el Gobierno de la India a
sesenta de sus unidades. Las
pé-didas fueron cuantiosas y,
una vez repusstas a partir de
1920, de nuevo se inicia a la
lucha en 1939. ;

La Briash India vuelve a
vestir a sus unidades con el

soldados que transportaba y,
también, a sus 120 tripulantes.
El “Aska” fue viciima de un
submarino alemén en aguas de
Irlanda y, con él ofros muchos
nombres—"“Dumra”, “Dwar-
ka"”, etc.—marcaron el precio
pagado po: la B. L en el es
fuerzo por ganar la guerra.
En 1945 comienza de nuevo
la reconstruccién de la flota
que, seriamente quebrantada,
no podia llevar a cabo los ser-
vicios que en 1939 prestaba
con toda regularidad, uno de
los lemas que, desde la funda-
cion de la naviera, fuecon or-
gullo de 1a B. L. i
En 1947 se entregan los nue-

sibado llegard a imestro -.'I.er_"l‘br _etapa de mnavegacién que e] préximo
El “Kenya”, gemelo del “Uganda’ en su an puerlo en linea regular.

“Dilwara”, de la misma navie-
ra ,v sus gemelos “Devonshi-
re’—de la Bibby Line—, ¥
“Eitrinek”, de la Peninsular
and Oriental.

El viejo “Nevasa” comenzd
entonces una nueva etapa de
su vida y, en el verano de
1935, inici6 el primero de los
“cheaps parties” con escolareg
a Noruega, y tal fue el éxito
logrado entre toda la poblacion
escolar de Gran Bretana que,
a partir de entonces, todos los
veranos siguientes el “Nevasa’
continud sus populares cruce-
ros que la guerra interrumpié
en 1939.

En 1961, la British India re-

anudd sus “educational crui.
ses” con los “Dunera”—re-
cientemente desguazado en
Bilbao—y “Dilwara”, hoy el

“Kuala Lumpur” en la flota
de la China Navigation Come
pany, de Hong Kong.

Y visto el éxito alcanzada,
la B. L decidié reconstruir al
“Nevasa”—botado el 30 de no-
viembre de 1955—que, desde
que el Gobierno adopit el re
levo de las guarniciones por
via aérea, se encontraba” ama-
rrado en el rio Fal. El “Neva-
va” fue modernizado y acon-
dicionado por los astilleros de
1a Silley, Cox and Co,, de Fal-

¥, Bl i de
outhampton en su pclmer cru-
cero, fletado por la Staffords-
‘hire - Educational Authority.
Su segundo viaje lo realizé
bajo los auspicios de la -Bae
rough of Barnet Education Au-




ecando la huella de sus pasas.

De cualquier modo, a mi
me gustan los pequeiios bur-
gos en donde yo conozea,
una a una, tedas sus piedras
y todas sus piedras, una a
una. me cononzean a

Recenozco, por ejemplo,
que el automdévil es una in-
vencién utilitaria, junte con
oiras representativas del pro-
greso técnico. Pero también
reconozco que caminar por
una calle por la que no cir-
cule ningin automovil es un

acer que rapidamente se va

ciendo mas difieil.

No ftrato, por supuesto,
iDios me libre de los malos
pensamiento!, de comparar
ni mucho menos de negar
nada de enanto se afirma ac-
tualmente. De lo que fnica-
mente trato es de hacer la
loa de los pueblos pequeiios,
que son comodos o incéomo-
dos, segiin se mire.

Lo peor de las humildes
ciudades —y conozco tam-
bién muchas de ellas— es el
aburrimiento. La gente sue-
le aburrirse en el estrecho
marco de esas ciitdades un
poco trasnochadas, aunque
se aburre asimismo a la
sombra de los petuiantes
edificios de las metrépolis.
Porque el aburrimiento «s
propio del hombre en deter-
minadas circunstancias, y «l
que es propenso gz aburrir-
se, se aburre en cualqu.er
parte,

Yo sigo siendo partidario
del saludo ese que mp falta
en mninguna oscura ciudad,
en la que todos sus vecinos
se conocen. Suele haber en
ellas odios africanos, pero
también consideraciones y
delicadezas que mno flore
cen en minguna otra parte y
que vale la pena conservar.

No tenia ninguna necesi-
dad expresa de escribir este
articuln. Lo hagg sciamente
por darme ese gusto. Sera
acaso porque estoy o voy es-
tando de vuella de muchas
cosas. No lo sé, Pienso que
se trata simplemente de un
gusto, y sobre gustos no hay
nada escrito.

En la isla, como en tantas
partes, todp se va transfor-
mando a escala universal o,
al menps, infernacional, De
acuerdo. Deniro de tal fend-
mene historico hay muchas
cosas importantes, interesan-
tes y apetecibles. Pero a la
hera de encontrarse uno con-
sigo mismo, nada mejor que
las cuatro calles en las que
ne e¢s tan facil perderse sin
rastro,

Creen los amigos de la
avenlura que ésta se da Gni-
camente en los laberinios de
las enormes urbes. Estan
equivocados. Yo conozco ma-
ravillesas histerias que, sin
embarge. ccurrieron en pe-
guenos pueblos al parecer
sin historia.

Séle que cs necesario, pa-
ra dar eon ellas, ecaminar
despacito, hollando  viejas
buellas qug se repiten.

Los origenes de la British
India Steam Navigation Com-
pany Ltd. datan de cuando, en
1847, Mr. William Mackinnon
marché a la India y alli se
asocié con Mr Robert Macken

Do s
Bos Tina 1irma comercial dedi-

cada a la exporiacién e impor-
tacion.

Poco a poco, la empresa,
bien dirigida y administrada,
fue extendiendo su radio de
accién y, va en 1856, se deci-
di6 el establecimiento de una
filial maritima, la Caleutta

pore, LUCKROW ¥y Li vuan, se-
nalaron el fin de la lucha ¥,
de los

por tanto, la wvuelta
mercantes a sus lineas norma-
les de navezacion.

En 1862, la

_ empresa logré

nueva filial durd exactamente
los diez afios estipulados en el
contrato pues, tan pronto co-
mo éste caducd, los holande-
sed firmaron otro con una de
sus propias navieras,

Mive U dwoul l_uul.r

En 1872, 1a British India dio
comienzo a un servicio de co-
rreos con Aden ¥y Zanzibar.
Este fue pronto superado ya

que, dadas' las magnificas con-

diciones econdmicas de las zo-

nas recién abiertas al tréfico,|

la B. 1. es.ablecié linea regu-
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Portada del fﬁlleto que anuncia los itinerarios de Ta B. T. para
el ano actusl, En la foto, a tedo color, el “Neivasa” at acado

a nuestro muelle Sur durante su ultima escala,

(Reproduce

ciones fotograficas, Juan Hernindez).

la» entre Londres y Marsella
con todos los pegueiosg puer-

tos y fondeaderos de la costa
oriental afiicana.
La apertura del Canal

ez hizo que, igualmente,

Indla tomase Uun desarro]}o
econdmico e industrial inusita-
do e imprevisible y, por tanto,
se hizo necesario un nuevo ser-
vicio direc.o, inaugurado éste
con el vapor “India”, primero
que llegd a Lendres con un
cargo completo de productos
y materias primas de la enton-
ces colonia.

Este aumento de actividad
influyé en la decision de la
empresa que, a partir de 18'75
establecié nuevos servicios
desde Londres. Para ello se
hizo necesario renovar la flo-
ta y, una vez logrado esto, la
capi.al inglesa conté con li-
neas directas y regulares a
Colombo, Madras y Calcuta.

Cuatro afos mas tarde, la
B. I. fij6 su atencién en Aus
tralia. Y Brisbane fue elegido
puerto terminal de linea que,
a través del Estrecho de Teo-
rres, servia con regularidad

sabado llegari a nuestro terior  etapa

de

El “Kenya”, gemelo del “Uganda’™ ‘en- su an’ puerlo en linea

tralia, Extremo Oriente, In-
dia, Golfo Pérsico, Africa del
Sur y Coiental.

La posicion de la naviera
se reforzdé considerablemente
cuando, en la fecha citada, se
fusiond con la Peninsular and
Orien.a] Co. y, si bien conti-
nuaron—atn  contintian—ope-
rando como entidades difecen-
tes, ambas estan, con ofras va-
rias empresas navieras, bajo el
control de un mismo grupo fi-
nanciero. Las Orient Line,
Nourse Line, Trident Tankers,
Blue Anchor, Canadian Aus-
tralasian, Hain Line, Moss-
Hutchison, Federal S eam Nav.
Co., General Steam Nav. Co. y
New Medway Steam Packet
Co., son empresas que, todas,
estdn hoy englobadas—aunque
conservando cada una su pro-
pia identidaa y administracion
—en-el P. and O. Group, enti-
dad financiera de quienes to
das ellas ‘dependen.

Servicios a la nacién

En sus 113 anos de historia,
la British India se ha creado
un nombre en (odos los aspec
tos. No s6lo en el puramente
téenico—ya que fue la prime-
za naviera que adoptd la ma-
quina ‘“compound”—sino tam-
bién desde el punto de vista
de sus actividades en épocas
de crisis para la nacion.

Ya hemos referido, en bre-
ves lineas, las actividades que
sus unidades llevaron g cabo
durante la época de la rebelion
de los cipayos. En la campana
de Abisinia, que se desarrollg|”
entre 1857 y 1860, tres barcos
de la naviera se man.uviecon
en las cercanias de la costa
con el exclusive objeto de su-
ministrar agua potable a las
unidades del Ejército que ope-
raban en tierra firme. Unos
30.000 galones de agua potable
eran transportados diariamen-
te desde los barcos a tiecra y,
mientras durd la campana, los
ires “steamers” de la British
ndia se mantuvieron siempre
a la vista de las fuerzas com-
batientes.

Ya entonces era normal el
empleo del actual sistema de
pintura en sus chimeneas—ne-
gra con dos bandas blancas—
mientras que, tradicidon segui-
da hasta hace relamvamen.e
pocos afios, los “mambras”
eran de cobre reluciente.

En todos los acontecimientos
imporiantes que se produjeron
en la segunda mitad del siglo
pasado, época de la expansion
colonial inglesa, los mercan-
tes de la British India ,requi-
sados por el Almirantazgo o el

——pi—

Ejército, pusiecon siempre en
la mar su presencia y valiosa
ayuda.

En 1878, durante la guerra
ruso-turca, varios fueron fleta-
dos como transportes. E igual
ocurrid, al ano siguiente ducan-
te la expedicion que dio lugar
a la guerra contra Jlos zulues.
En 1881, la guerra confra el
Transvaal y, cuatro anos mas
tarde, la operacién militar
conwa los suakims, Mevaron
de nuevo a los mercantes de la
British India a prestar servi-

cios con _Ias fuerzas armadas.

Y esta cooperacion continud
con motivo de la expedicion a
Persiz en 1888, los levanta-
mientos en Uganda en 1879, la
guerra del Sudan'y, en la mis-
ma fecha, la ocupacién de

Creta.

Como transporte; de tcopas,
municiones, equipo ¥y remon.a,
apenas tuvieron momento de
descanso y, entre 1899 y 1901,
en los momentos algidos de la
guerrg contra los boers, quin-
ce unidades de la naviera estu-
vieron dedicadas al transporte
de tropas coloniales a Sudaf:i-
ca. Y, seglin documentos de la
época, el contingenie de tro-
pas indias por ellos transporta-
do fue, en determinado mo-
mento de la lucha, decisivo pa-
ra el triunfo de Lord Kitche-
ner,

Al mismo tiempo que esta
lucha se llevaba a cabo en
tierras sudafricanas, estallaba
en China la rebelién de los bo-
xerrs, Fue enionces que de nue-
vo fueron requisadas las nece-
sarias unidades de la B. L pa-

~ambos.

.de ‘velocidad y

.superior a la estipulada en el
contrato ‘de construccion. Con-

nudos.

sayal gris de la guerra vy,
cuando de nuevo retorna la
paz, muchos de sus barcos fal-
tan a la cita con ella,

El “Karanja” resulté hundi-
do en aguas del Africa del
Norte cuando log desembarcos
aliados. En sus cercanias lo
fue también el “Rehna”, que

se lleva consigo a 1.150 de los

La historia d

En 1951 se procedi6 a la en-
trega por log astilleros de la
Barelay Curle del nuevo “Ken-
ya”, trasatlantico que con un
gemelo aln en grada—el
“Uganda” hoy en puerto—ha-
bria de llevar a cabo la linea
entre Londres, = Malta, Port
Said, Aden, Mombasa, -Tanga.
Zanzibar Dac-es-Salaam y Bei-
ra. -
De 14.446 toneladas, las ca-
racteristicas y estampas de
“liners” eran iguales:
126 metros de eslora por 21 de
manga mientras que el aparato
motor lo componian turbinas
ed vapor gue, sobce dos héli-
ces, les garantizaban 16 nudos
de media en servicio normal.

Un ano después de la entre-
ga del "Kenya”, Barclay Curle
entregd el “Uganda” gque, pre-
cisamente, hacia el namero
450 de los barcos que, desde
su fundacion, se habian incor-
porado a la flo.a de la British
India.

En las pruebas oficiales
consumo, &l
“Uganda” superd todo lo pre-
visto 'y logro una media muy

cretamente alcanzé logs 19.2

Con esta justa fama y me-
recido buen nombre por lo ex-
celente de su consiruccion,
inicié el “Uganda” su viaje
inaugural el 2 de agosto de
1952. Por entonces llevaba el
casco pintado del negro enton-
ces tradicional, que, a partir
de 1955, se cambio por el blan-
co, mas acorde para Dbarcos
que hacian la linea a puertos
del trépico.

Por entonces el “Uganda”
disponia de acomodacion para
167 pasajeros en primera y 166
en turis.a, todos ellos en ca

ik

navegacién que €] proximo
regular.

vos “Kampala” y “Karanja” y,
un afo ‘mas tarde, los “Sango-

la”, “Sirdanha” y “Santhia”.
Los “Dara”, “Daressa”, “Dum-
ra”, “Dwarka” y Mombasa”

son los gue, hasta cier.o punto,
marcan una nueva etapa en la
historia de la naviera y picpa
ran la llegada de los “Kenya”
y “Uganda”.

el “Uganda”

estaban situados en la cubierta
de paseo y, sobre ellos se ex-
tendia ampiia zona dedicada a
la practica de deportes, asi co:
mo una piscina al aire libre.

Los salones para los pasaje-
ros de clase turista se encon-
traban situados a popa y, jun-
.0 al palo mayor, estaba situa-
da la piscina destinada a ellos.
Los comedores de ambas cla-
ses se hallaban situados en la
cubjerta “C”, casi en la media-
nia -del barco.

En sus cinco bodegas, el
“Uganda”—como también su
gemelo el “Kenya”—tienia ca-

pacidad para el fransporte de
390.000 pies cubicos de carga
seca y 20.800 de refrigerada.
Dos palos y cinco pares de pos-
teleros sostenian un numeroso
¥y buen equipo de plumas que,
en puerto, aceleraban al ma-
ximo las operaciones de carga
y descarga. En el trinquete, y
para cargas pesadas, ambos lle-
vaban un pun.al real de 30
goneladas de potencia de iza-
a.

La estampa marinera que en
ellos se logré era agraciada y

elegante. Parecia estar inspi-
rada en la de los “Amra” y
“Aronda” de 1938 que, des

pués de la guerra, dieron paso
a los antes citados que, con
claridad, reflejan y llevan
bien maccado el sello carac
teristico de los “liners” todos
que en la B. I. han sido.

El cierre del Canal de Suez
como consecuencia de la “gue-
rra de los seis dias”, trastocod
por comple.o el servicio de la
British India a los puertos de
Africa Oriental. Este se lleva
a cabo ahora via nuestro puec-
to y Ciudad del Cabo y, por lo
gque a la lmmea de pasajeros
respecta, solo estd servido por

marotes con aire acondiciona-
do. Los seis salones publicos

el “Kenya” que, precisamenle,
el sdbado llegara a Santa Cruz.

Los “Educationals Cruises”

En 1912, la B. L se hizo car-
g0 de dos “liners”—"“Nevasa”
y “Neuralia’—que estaban de-
bidamente acondicionados para
e] transpocte de tropas y
épocas de paz, para el reievo

de las guarniciones en ultra-
mar.

Durante muchos afios pres-
taron estos servicios hasta que,
en 1935 y afos posteriores, és-
tos pasaron a los “Dunera” y

LEVU Ul 160 SUUL UtGaUiIE) | s
via aérea, se encontraba ama-
rrado en-el rio Fal. El “Neva-
va” fue modernizado y acon-
dicionado por los astilleros de

Ia S:Llley, Cox and Co de "Fal
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ou ampton en su pr:une cru

cero, fletado por la Staffords
hire Educationa] Authority,

Su sezundo viaje lo realizé

bajo los auspicios  de la Bo.
rough of Barnet Education Au-
thorities y, a partir de enion-
ces, el “Nevasa” amplié més y
més sus actividades.

La venta del “Dunera” mo
tivé que s6lo el “Nevasa se
dedicase a tales v1a;e.s ¥, por
ello, el “Uganda” fue reticado
de servicio y transformado
para reemplazar al viejo frans-
porte gque, veterano de la se
gunda guerca rhundial, resul-
taba de antieconémica explo
tacion.

El “Uganda” fue entonce;
enviado a los astilleros alema-
nes de la Howaldtswerke, en
Hamburgo, donde se le some-
ti6 a una cosmpleta transforma-
cion. De la cubieria de paseo
hacia arriba, toda la super-
estructura se desmontd, ineclu-
so la chimenea y los palos, ¥
se procedié a darle una nueva
silueta, la misma que hoy lu-
ce en puecto.

Se cubrié el pozo de proa
y desmontaron los palos, si
bien el mayor se colecé luege
sobre el puente y, a proa, gue-
d6 un postelero para el servi-
cio de la escotilla alli instala-
da. .

Calorce grandes botes meta-
licos, todos ellos sobre pescan-
tes de gravedad, constituyen
hoy su complejo equipo para
caso de naufragio. Estas em-
barcaciones son todas de mo-
tor y cuentan, ademés, con
equipos radiorreceptores y
Jransmisores.

Se instalaron nuevos dormi-
torios, salas de estar, bibliote-
cas, aulas y los correspondien:
te~. comedores. En febrero de
1968, la British India se hizo
cargo en Hamburge de su mos
dernizado “Uganda” que, des
de todos los puntos de vista,
resulia un barco enteramente
nuevo de quilla a perilla, taleg
han sido las reformas y modi-
ficaciones que en él llevaron g
cabo los ingenieros navales de
la Howaldiswerke.

Come antes indicamos, el
“Kenya” llegard ¢l proximg sa-
bado a Santa Cruz. Procede de
puertos de Africa Oriental y,
via Ciudad del Cabo, regresa
g Londres, puerto en el que, de
momento, guedard amarrado
en espera de una decision con
respecto a su futuro.

Y es que, dada la competeq-
cia que la aviacion ejerce sobre
las iineas regulares de navega-
cién, resulta de problématicy
expiotacion econdmica 21 man-
tener en servicip up *lidex?
que, tanto por su constunu —
estd provisto de turb.nas de
vapor— como por los uastes
de sostenimiento, no rindg lo
suficiente en las actuaies eir-
cunstancias.
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