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El embarque de escollera en las antiguas gabarras gque

tanto cooperaron en la obra de los muelles de Santa Cruz

Desde los “muellifos de la piedra”, ellas conducian sus car-

gamentos hasta los puntos donde, poco a poco, iban toman-

do forma y perfilando la actual realidad de las instalacio-
nes portuarias de Santa Cruz.

“La rada de Santa Cruz de Tenerife, situada al NE, de
la isla, viene a ser ana ensenada poco profunda de la costa
que, dirigiéndose desde Antequera al S. 62° W, hasta el cerro
de Paso Allo, fuerce cn este punto al S, 18° W, hasta el casti-
lo de San Juan, que defiende el S. de la rada.

Abrigada de los vientos del SW, al NNE. por el N., no Jo
estd de Jus de] NE., que generalmente reinan y levantan a ve-
ces alguna marejada, y mucho menos a los del SE. que hacen
peligrosa la estacién al ancla en noviembre y diciembre, obli-
gando a dar la vela”.

Asi comienza la descripcién de la rada santacrucera en
un viejo Derrotero de las islas Canarias, Salvajes, Madera y
Cabo Verde que, cargado de anos y recuerdos, descansa sobre
mi mesa de trabsjo. Fditade hace varias décadas por la Direc~
cién General de Hidrografia, hace un muy detallado estudio
e, inclusn, da interesanteg aunque muy resumidos datos de la
historia de la ciudad y, también, enumera las obras que por
entonces se llevaban a cabo en el puerto,

Comparada con esla descripcién, un tanto técnmica, tene-
mos la del sefior Poggi y Barsotto: “Santa Cruz, situada en un
terrenc un poco inclinado, a orillas del mar, presenta a la vis=
ta del viajero que la contempla desde el buque que le condu-
ce cuando se acerca a su ribera, un bonito panorama brillan~
do como una ondina que abandoma las cristalinas aguas; y su
blancur- contrasts notablemente con e] color negro de las
| montaias gue la circundan, especialmente por la parte Nor-
:1;. que se eleva por término medio a trescientos metros de

tura”.

As, era, en la prosa de don Felipe Poggl y Barsotto,
nuesira ciudad a finaleg de la década del 70, hace justamente
an eiglo,

Cierto, S8anta Cruz se ha extendido—y se exilende—a la
orilia del mar, de su mar, como sl estuviese slempre sedienta
de sus brisss. Y es que, casi por naturalezs, cludad y océunc
se compiementan, forman un todo arménico y grato,

No en vano, Santa Cruz comprende perfectamente que,
tanto su pasado y presente—y aln més su futuro—estdn «n
es08 brazos de piedra que, lentamente, con pausa y calma, van
abrazando cada vex mayor superficie de mar tranquila, re-
mansada, mar de puerto y domesticada,

A lo largo de toda la costa santacrucera se desarrolla la
obra de su puerto que, en un futuro préximo, tendremos—y
no es jactancia—que dominar en plural,

Y es que la palabra puerto, si bien mucho significa desda
el punto de vista puramente politico de una meta trazada y
alcanzada con una constancia ejemplar, en el orden préctico
es hcy un conjucio perfecta y claramente definide en todas
'y cada una de sus particularidades que, en bloque, estin al
servicio de la Isla, de sus intereses, tanto mercantiles como
agricolas.

Esta realidad espléndida—y aun més la que en el pré-
ximo futuro se perfila—estd basada en aquel pequefio mue-
lle, “sobre una escollera de piedra perdida, establecida en
parte en un marisco y parte en arena, revestida de buena siv
llerfa de piedra molinera o basalto ampolloso, extendiéndose
perpendicularmente a la direccién de la costa y rematando en
un martillo de media luna para el abrigo de sus escaleras”.

En este martillo, y por la parte del Este, se monté una
. ' bateria del veinticuatro gue, en el ataque que contra la plaza
intenté Neison, estaba mandada por el tenlente del Real Cuer-
po de Artillerfa don Joaquin Ruiz y el subteniente de las Mi-
liclas don Francisco Duggi,

La poblacién de Santa Cruz crecia y crecfa y, por ende,
mayores eran también las necesidades, tanto desde el puntp
de vista de la exportacién de sus productos como en el de la
importacién de bienes de comsumo,

En 1845, cuando la Junta de Comercio comisioné a don
Pedro Malfiotte para el estudio de las obras 4 realizar para la
mejora de las instalaciones portuarias, se tomé como base
las que, en parecidas circunstancias, los franceses habfan lle-
vado a cabo en Argel,

Alli fue don Pedro Maffiolte y, visto el resultado obte-
nido, se procedié a emplear idéntico sistema en Santa Cruz
Ly 10 de marzo de 1847, fecha que sefiala el lanzamiento del
primer prisma, es también hito que sefiala el posterior des-
envolvimienlo y desarrollo de la Isla toda.

La obra se aprobé por Real Orden de 18 de noviembre de
1864 por la cantidad de 28.987,357 realeg vellén y 74 céntimos,
El proyecto se reputaba entonces como una verdadera obra
maeshia y, por datos aportados por don Francisco Clavijo y
Plo, “se compone el puerto de dos diques, uno al Sur y otro
al Norte, con una sonda en su entrada de mis de veintiocho
metros; forméndose el primero de 437.041,81 metros cfibicos
de escollera natural de cuatro tamaiios, y 50.161,43 metros
clibicos de prismas artificiales; y el segundo, de 30.003,104
metros cithicos de escollera natural de los mismos cuatro ta=
maiios y 6.333,840 metros cabicos de prismas artificiales”,

Las obrag se llevaron a cabo por administracién hasta
que por Real Orden del 20 de abril de 1866,—en vista de la
consulta hecha a la Superioridad con motive de la variacién
en la explotacion de la cantera—se ordend suspenderlas,

Reclamé la Junta de Agricultura, Industria y Comercio
en peticion de que se prolongase unos sesenta métros el re=




' que por Keal Urden del 20 de abri] de 1866,—en vista de la
consulta hecha a la Superioridad con motivo de la variacion
en la expletacion de la cantera—se ordend suspenderlas.

Reclamé la Junta de Agricultura, Industria y Comercio
er peticién de que se prolongase unos sesenta metros el re-
vestimiento interior del muelle y, en su virtud, por Real Or-
den d.l 26 de enero de 1877, se previno al jefe de Obras Pi-
biicas—don Juan de Ledén y Castillo—que formase y remitiese
el proyecto de dicha obra, el cual, redactado definitivamente
el 28 de abril de 1879, se aprobs el 5 de marzo del afio si«
ouiente.

La« obras no se realizaron y, el 7 de mayo, fue declarado
este puerlo de Santa Cruz como de interés general de segundo
orden y, en consecuencia, se acordd la remisién del proyecto
reformado con arreglo a lo dispuesto en noviembre de 1864.

Aprobado el proyecto el 18 de junio de 1881, fue el gue
sitvié de base a la subasta gue, verificada el 30 de octubre de
1884, fue adjudicada a don Juan Lecuona,

El presupuesto, que ya aparece por primera vez en pese-
ias, ascendia a 4.351.438,76. En 1891 se redacta proyecto de
ampliacién, firmado por don Eugenio Sudrez Galvan y, poste-
riormente, aparecen otros—1898, 1902, 1907, 1911, etc.—en los
que, poco a poco, va configurindose el dispositive portuario
de Santa Cruz, de la Isla toda.

La ctapa prospera del carbon, aquella que convirtis g
nuestro puerto en la escala obligada de cuantos barces cru-

(Pasa a la pag. siguiente)
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zaban por estas aguas, mucho significé en el desarrolla fue
tuvo como base aquel primer proyecto de 1864 que, estudiado
ton todw detalle y cuidado, cimenté la estructura que, con los
afos, es ese su rapido y paradédjico lento paso, han dado lugar
a la 1ealidad espléndid); que hoy contemplamos,

Los barcos llegaban de continuo a Santa Cruz con sus
carboneras exhaustas y con necesidad de proceder, rapida-
mente, al relleno de ellas. Alli estaban aquellas cuadrillas
que, desde las negras, panzudas gabarras, transhordaban el
buen Carditf de antafio, aquel de poco humo y mucha fuerza
que preferian los capitanes de la época,

Santa Cruz, su puerto todo, vio crecer en la costa los ne-
gros almacenes que, siempre repletos del “best Welhs“ esta
»an en constante faena,

El puerte erecié y crecid,

También lo hizo el niimero de las gabarras fondeadas a sn
ampars mientras, en la orilla, los pequefios muelles carbone-
ros ponian sus dientes entre las olas,

Afiny que se transformaron en décadas, Paso de un siglo
a otro, Agricultura e industria en continua expansién y, como
légica consrcuencia, un puerto con mayores necesidades de
jinea d» atraque, acentuada ésta cuando el leve respirar de
los mocures barrié del mar a los negros penachos de humo
que vomitahan las chimeneas de mucha guinda adornadas
con “mambris” anacrdnicos,

El pueiio—mejor, los puertos—de Santa Cruz son ya una
reglidad c'go gue de utopia ha pasado a ser cons neial

con el gucrer y sentir de la Isla foda. A& ///ﬁ




