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Hace unos días que, en estas

mismas páginas, Francisco Pé-
rez Triano •—uti malagueño que
sintió crecer su vocación mari-
nera a la sombra de la «mar-
quesina» y de ia vieja farola del
puerto tínerfeño— se ocupó dei
«Isla de Menorca», el ferry de
la Compañía Trasmediterráraea
que, en fecha no muy lejana, se-
rá destinado a servir la línea re-
gular entre Los Cristianos y Sati
Sebastián de la Gomera.

Cuando Pérez Triano se ocupó
lie! moderno ferry, se cufnptla
medio siglo de que, desde Sevi-
lla y Cádiz, el primero de su
nombre bajo la contraseña de la
citada naviera hacia linea regular
con puertos canarios y, con aque-
llos palos de mucha guinda y en
caída elegante, enmarcaba la
chimenea que —adornada con
«mambrús»— dejaba escapar el
negro y espeso penacho que
daba sombra a la estela de ro-
tas espumas,

Aquel primer «Isla de Menor-
ea» perteneció a la Marítima de
Manon, naviera que surgió de
ia fusión —en 1895— de la
Sociedad Mahonesa de Vapores
y La Menorquina, Sociedad de
Navegación.

La primera Inició sus activida-
des en 1854 con el «Mánones»,
vapor de construcción inglesa
al que, en 1360» se unió el «Me-
norca», también producto de as-
tilleros británicos. En 1877 se
adquirió el «Puerto Manen» y,
tres anos nías tarde, arboló la
contraseña de la naviera el
•Huevo Mahonés», comprado a
armadores de la Ciudad Con-
da!.

La Menorquina, Sociedad de
Navegación, se constituyó en
1893 y —con 500.000 pesetas da

230 pies de eslora por 29,9 de
manga— que, en 1883, había
sido botado en ios astilleros de
la firma Porgas et Ghantiers de
la Mediterránea, en La Seyne.
Estaba equipado con una máqui-
na de alta y baja, producto de
las mismas factorías de ia em-
presa constructora, y —con ei
nombre de «Theseus»— arbola-
ba batidera griega y contraseña
de ia Hállenle S.S* Co.v de Ei Pí-
reo.

En 1898 fue modernizado —
se le instalaron también nuevas
calderas— y, dos años después,
pasó a ia Marítima de Mahón
que, por entonces, mantenía las
líneas regulares con Palma de
Mallorca y Barcelona.

Sobre la incorporación de la
Marítima de Mahón a la Tras-
mediterránea, don Juan Potí
Muntaner escribió recientemen-
te: «En 1917, la naciente Tras- j
mediterránea gestionaba la ab-j
sorción de ia Isleña Marítima y
de la Marítima de Mahón y, tras
largas deliberaciones y consi-
guiente oposición por parte de
muchas esferas que a todo tran-
ce pretendían evitar la desapa-
rición de aquellas navieras tan
entrañablemente isleñas, ai año
siguiente lograba adquirir la to-
talidad de acciones de La Ma-
rítima y en 1919 la mayoría de
ia Isleña Marítima, de tal ma-
nera que a partir de esta fecha
corrían a cargo de ia Trasmedi-
terránea los servicios regulares
de las Islas con la Península e
interinsulares»,

La Compañía Trasmediferrá-
obra personal dei doctor

Dómine —gerente de la Com-
pañía Valenciana de Vapores Co-
rreos de África— se constituyó j
ei 25 da noviembre de 1910 y,f
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«Mar Negro» y «Mar Cantábri-
co», ambas de la Compañía Ma-
rítima del Nervión.

El «Isla de Menorca» conti-
nuó sus singladuras por el Me-
diterráneo esi guerra hasta que,
ei 14 de marzo de 1938 fue hun-
dido por ia aviación en las cos-
tas de Cambrills, en Tarragona.

Terminada la lucha, mientras
otros mercantes españoles y
extranjeros eran puestos a flo-
te por la Comisión de la Arma

í da para el Salvamento de Bu-

la República de Guinea Ecuato-
rial con el nuevo nombre de
«Enrique Nwo»— y, ai mismo
tiempo, adquirió el ferry «Lin-
da Scarlet», propiedad hasta en- \
tonces de la naviera Linjebuss
International A.B., de Heisirv
borg.

Esta naviera mantenía servi-
cios can el Báltico y Kattegat
cotí ei «Betula» —antiguo inglés
«Perdí Paock», construido en
1929— al que luego se unió el
«Prímula», de 1.064 toneladas y

j ques, el ««Isla de Menorca» no botado en mayo de 1960 en los
j fue considerado de económica astilleros de la A.B. Finnboda
¡ recuperación y, en 1941, sus res- Varf. En 1881 se entregó el «Un»
! tos fueron desguazados. \ da Scarlet» y» en 1964, entraron
( De aquellos barcos que ia
i Marítima de Mahón cedió a la
¡ Trasmedíterráfiea, el «Menor-
¡ quín —antiguo «Palma», de la
Sociedad de Navegación Esta-
ría— había sido desguazado en
Genova en 1028. El «Monte To-
ro» había sido hundido en agos-

en servicio los «Carola» y «Da-
na Scarlet», construidos ambos
por la Oresundvarvet.

El «Linda Scarlet» —hoy «Is-
la de Menorca»— fue botado en
1961 en los astilleros de la fir-
ma holandesa Schiedamsche
Schpsw., en Groot-Ammers. De

to de 1937 cerca de Cabo Pa- 2.815 toneladas, son sus prin-
í los y, el «Mahón», había sufrido cipales dimensiones 77,88 me-
! igual triste suerte en Barcelo- tr°s de eflora P°r

 t
14 de man9*

I na. A flote y reconstruido, fue - Y - equipado con dos motores
i rebautizado «Gobernador Cha- KIocknes-HiOTiboldt Deut? —d»
j con» y, tras varios años como ocho cilindros y 2.000 B.H.P. de
! comlllo en aguas de Guinea y potencia-- alcanza medía de 14
Femando Poof fue desguazado «"dos. El casco esta soldado
en 1957, casi al mismo tiempo ©férricamente y, en cuatro cu-
que el «Chidadela» —antiguo blertas, tiene capacidad para el
«Leonard Spear» del Liverpool transporte^ de 883 JM»a>irot y
Pilots Service— era adquirido

« I por Astigarraga y arriaba el
! gallardetón de ia Trasmediterrá-

El nuevo «Isla de Menorca», adquirido en 1971 a !a naviera sueca Linjebuss Internaílona! A, B., en cuya flota navegaba con el siea.
nombre de «Linda Scarlet», (Reproducción fotográfica, Juan Hernández).

Compañfa Marítima de Barcelo- , de Mykonos, Naxos, Miio, San-
na — fiiial de la MaeAndrews Ir*- torsn, Reos, etc.

la Isleña Marítima

celo» y «Villarreai», sí bien es« |
*

glesa— , la Isleña Marítima y,
ya en 1930, la Compañía de Va-
pores Correos Interinsulares Cá-

ios dos últimos figuraban hab?
Tras varios años en las líneas litados como buques-hospital,

regulares de la Trasmediterrá- j Volvió el «isla de Menorca*
nea entre Baleares y Barcelona, j a las Baleares y, durante aííos,
el «Isla de Menorca» pasó a la j lució ei gallardetón rojiblanco
de Canarias y, ya en septíem-1 en las aguas del Mediterráneo
bre de 1925» con otros buques \ Vino lue^o !a guerra y, con

Í de la Trasmediterránea figuró j oíros barcos, tomó parte en ía
] en ia flota de transporte que! evacuación de las fuerzas que,

" ai insudo de! capitán Bayo» ha-
bísm desembarcado en ¡biza el
9 de agosto, fuerzas que —-el
día 1— también ío hicieron al
Sor y Noria de Puerto Cristo,
en la costa oriental de Mailor-

yate «Rosa V»V,»— e! «Marqués
de Comillas», de la Trasatlánti-
ca Española; el «Cabo SiHeiro»,
de Ybarra, y las motonaves

EL NUEVO
«ISLA DE MENORCA»

ETI 1971, la Compañía Trasme-

automóviles de tipo medio.
El «Isla de Menorca» lleva hé-

lice de maniobra a proa y su es-
tampa marinera, muy moderna,
fina y estilizada, es fiel reflejo
de los ferries suecos y daneses,
de esos que —desde el Bálti-
co— sa han extendido por to-

diterránea dio de baja al «Ro- dos los mares y poertos del
meu» —que pasó a bandera de mundo.

tomaron parte ert el
co de Alhucemas. Ellos tomaron
a su bordo las brigadas de ios
generales Fernández Pérez y Sa-
ro que, a su vez, se organiza*
ban en columnas al msmúú cíe
ios coroneles Franco, Goded,
Vera, Martín González y tenien
te coronel Campéis.

ca.
El «Isla de Menorca» reem* ¡

barco en sepíiarnfora parte cié ¡



contraseña «e la naviera ei
•Nuevo Mahonés», comprado a
armadores de ia Ciudad Con-
dal,

La Menorqulna, Sociedad de
Navegación, se constituyó en
1893 y —con 500.000 pesetas de

La Compañía Trasmediterrá-
nea, obra personal del doctor
Dómine -—gerente de la Com-
pañía Valenciana de Vapores Co- ?
rreos de África— se constituye j
el 25 de noviembre de 1916 y, ; pores Correos Interinsulares Ca-

Compañía Marítima de Barcelo-
na —filial de la MacAndrews in-
glesa—, la isleña Marítima y,

la Compañía de Va-

li vapor «Mwtorqwn» -—antiguo
resto de la flota de la

capMal social— contaba con los
vapores «Ciudad de Mahón»,
«Menoi-qufn» y «Ciudadela».

U ya Marítima da Mahón ad-
quirió en 1900 el vapor que, tras
arbolar bandera española* reci-
bió el nuevo nombre de «Isla
de Menorca» y, ocho años des-
pués, compró el «Monte Toro»,
seguido en 1911 por los «Ma-
bón» y «Cindadela».

Aquel primer «Isla de Menor-
ca», de 1.003 toneladas brutas
j 173 netas, era un vapor de
cáseo de acero y hierro —de

«Palma», de la Sociedad de Navegación Estena— que, con
Marítima de Mahón, pasó a la Trasmediterranea en 1918,

de Mykonos, Naxos, MiioT San-
torán, Reos, etc.

Tras varios años en las líneas
regulares de la Trasmediterrá-
nea entre Baleares y Barcelona,
el «Isla de Menorca» pasó a la
de Canarias y» ya en septiem-
bre de 1925, con otros buques
de la Trasméditerránea figuró
en la flota de transporte que
tomaron parte en el desembar-
co de Alhucemas. Ellos tomaron
a su bordo las brigadas de los
generales Fernández Pérez y Sa-
ro que, a su vez, se organiza-
ban en columnas ai mando de
los coroneles Franco, 'Godeü,
Vera, Martín González y tenien
te coronel Camp/ns.

Con el «Isla de Menorca», en
esta operación —decisiva para
la campaña de Marruecos— to-
maron parte ios «A. Lázaro»,
«Navarra», «Aragón», «Sagunto»,
«Alhambra», «Jorge Juan», «Flo-
rida» —el «Rio Francoíí» de
nuestros días—, «Roger de
Flor», «Cultera», «Romeu», «Hes-
pérides», «Mesiorquín», «Jaime
U», Capitán Segarra», «Escola-

| no», «V. Ferrer», «Castilla», «Vi-
i certte La Roda», «A. Cola», «Bar

yate «Rosa V.V.»— el «Marqués
de Comillas», de la Trasatlánti-
ca Española; el «Cabo Slileíro»,
de Ybarra, y las motonaves

«ISLA ut MbNUKUA» t ae ios Ternes suecos y daneses,
t de esos que —desde el Báltí-

En 1971, la Compañía Trasme- co— se han extendido por to-
diierránea dio de baja al «Bo- dos los mares y puertos del
meu» —que pasó a bandera de mundo.

eeló» y «Villarreal», si bien es-
tos dos últimos figuraban habi-
litados como buques-hospital.

Volvió el «isla de Menorca-
a las Baleares y, durante años,
lució el gallardetón rojiblanco
en las aguas del Mediterráneo
Vino luego ia guerra y, con
otros barcos, temó parte en ía
evacuación de las fuerzas que, i
al tasado deí capitán Bayo, ha-!
btsn desembarcado en Sblza el j
9 de agosto, fuerzas que —el j
día 1— también fo hicieron a! j
Sur y Norte de Puerto Cristo, |
en la costa oriental de Mallor-
ca. |

El «Isla de Menorca» reem *
barco e?i septiembre parte de j
las tropas cíe la Columna Balea-
res que se encontraban en íbs-
za y, con ellas a su bordo,
arrumbó a Barcelona. En esta
operación contra Ibiza y Maltor
ca intervinieron los «Isla de Te-
nerife», «Ciudad de Barcelona»
«Ciudad de Tarragona», «Gluda-
dela», «Mahón» y «Rey Jaime
U», todos de ia Trasméditerrá-
nea, Con ellos también lo hiele- \
ron, entre otras unidades meno- j El antiguo «isla ae Menorca», vapor ae 1.003 toneladas que, en 191S, tue transferido por ia Ma
res —incluso motoveleros y el i rítima de Mahón a la Trasméditerránea.

el 1 de enero del año siguiente,
comenzó su vida legal como tal
naviera. Con 100 millones de pe-
setas de capital social y sede
en Barcelona, la flota de la na-
viera se formó a base de las
aportadas por la citada Compa-
ñía Valenciana, Navegación e
Industria, Vinuesa, Linea de Va-
pores Tirrtoré y la de Ferrer y
PeseL

Con 49 vapores y más de
45.000 toneladas de registro, la
Trasméditerránea incorporó lue-
go a la Marítima de Mahón, la

nanos, naviera cuyas acciones
estaban en manos de la Eider
Dempster inglesa.

EL dSLA DE MENORCA» Y LA
TRASMÉDITERRÁNEA

Esta fue la naviera cuya con-
traseña arboló el «Isla de Me-
norca», aquel antiguo «Theseus»
cuyas primeras singladuras fue-
ron en aguas cargadas de histo-
ria, aquellas del Egeo en que,
como reliquias del pasado, so-
naban —suenan— los nombres

Noticiario de LA PALMA
Siguen a buen ritmo las obras en el puerto de la capital palmera

Precipitaciones benéficas para la agricultura

DESDE BREÑA BAJA

El alma
Es la secreta e Inmortal substancia.
Misterioso perfume de la vida;
impalpable vigencia mantenida
que lleva todo ser en su fragancia.

0 alma a nuestras cosas da elegancia
y parece que a amarlas nos convida;
vemos en ellas la ilusión nacida
en el diario trajín y la constancia.

Es justo sostener que nos alienta
y que nuestros impulsos alimenta
con el silencio de su eterna voz.

Es un soplo de vida en nuestro ser
oculto a los sentidos; por tener
el secreto inmortal del mismo Dios

G. Galván de las Casas

SANTA CRUZ IXE LA PAiL-
MA. (Por tédex, de nuestro co-
rresponsal Domingo Acosta Pé-
rez).—-E/I puerto ofrece parejo
aspecto que en jornadas ante-
riores, encontrándose totalmen-
te ocupado en su línea disponi-
ble de atraque. Entre las uni-
dades entradas, destaca "Isla
de Formentera", a cargar una
importante partida de pláta-
nos y se espera el "Villa de
Bilbao" con el mismo objeto y
que desembarcará algunas par-
tidas de diversas mercancías.
Entre tanto, se siguen las obras
en el I>ique, a ampliar en dos-
cientos metros, ejecutado en
más de un cincuenta por cien-
to, calculándose que estará fi-
nalizado para principios o me-
diados del venidero año. El pre-
supuesto de esta importante
obra es de ciento treinta y sie-
te millones de pesetas y se ha
previsto la ejecución de otro
proyecto parcial, desglosado
del general de ordenación, pa-

(Pasa a ta página 20)
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LASAS
Labores y actos que pueden

considerarse específicos de es-
ta cíese de Asociaciones es muy
necesario que se lleven a cabo
en el Hierro, isla en la cual
todo lo decorativo y de orna-
to está muy abandonado, lo
mismo que olvidadas manifes-
taciones artísticas que antes
eran muy corrientes, sobre to-
do en la segunda mitad del si-
glo pasado y primeros años del
presente. De aM que resulte
muy interesante que con esa fi-
nalidad se hayan creado tres de ¡
estas Asociaciones, una en la vi-1
lia de Valverde, otra en El Pi-
nar y la tercera en La Fronte-j
ra, en el valle del Golfo, y que
se propongan confeccionar pro-
yectos de limpieza y ornato de
las calles y plazas, cuidado de
los templos, organización de
actos artísticos y de fiestas y
juegos infantiles. También pro-
curar que no falten en los mer-1
cadas de los pueblos aquellos ¡
artículos alimenticios conside-!
rados indispensables, especial- j
mente pescado y verduras, que
son los que suelen experimen-
tar una mayor escasez, sobre
todp los pescados sanos, como
viejas, cabrillas y meros, que
aún se cogen abundantemente,
se venden diariamente para la
exportación a otras islas del
Archipiélago.

Sabemos que las Asociacio-
nes de Amas de Casa de La
Frontera y El Pinar proyectan
realizar trabajos de embelleci-
miento y ornato en las plazas
de'la Candelaria y Tigaday, en
el valle del Golfo, y en la de

j ;
es lo que conocemos de las ac-'gida "Ama de Casa" de la is-

Por DANIEL PADILLA

La histórica ermita de Santiago Apóstol, cuya plaza proyecta reformar y embellecer la Aso-
ciación de Amas de Casa de la villa de Valverde.

tividades a desarrollar en el fu-
turo de todo ese quehacer que
les es propio.

Los datos más precisos al
respecto los tenemos de la vi-

sunr;ni5tr<ados

la del Hierro en varios con-
cursos de este tipo y una de
las más activas e interesadas en
el progreso de la Asociación a
que ahora pertenece, que bien
podría ser continuación de la
extingirck Sociedad de Damas
de la villa de Valverde de tan
grata memoria.

Antes de nada trabajos de
ornato y embellecimiento de la
mencionada villa capital, empe-
zando por construir parterres pa
ra flores en la carretera de en-
trada de la misma, según se
viene del puerto y aeropuerto,
así como también plantar árbo-
les y flores en la avenida que

l lleva el nombre del historiado
I herreño Dacio Darías, de r
cíente apertura, y trabajos e
tos últimos que deben realizr
se, de acuerdo con su criter
—que compartimos plename
te— simultaneándolos con le

] de el afirmado asfáltico de di-
I cha vía, previsto y adjudicados,
en subasta, al contratista don
Nicolás Pérez Arteaga, a fin de
determinar mejor los espacios
de las aceras que deben acon-
dicionarse para practicar esas
plantaciones, en todo lo largr
de la nueva ©venida, no inft
rior a los 1.500 metros.

Se continuará después ce
el embellecimiento de las pi
zas de la Iglesia, que lleva t
nombre del coronel de Ingi
nieros, don José Rodrigo Va-
llabriga y Brito, la histórica del

j Cabildo y la de la ermita de
j Santiago Apóstol, las dos pri-
meras emplazadas en el centro
de la villa y la última en su
extremo del Norte, donde se
extiende un bonito y progresi-
vo barrio.

No hay para que decir qu<
los trabajos y demás activid;
des que se proponen realiza
las Asociaciones de Amas de
Casa de la Villa de Valverde,
El Pinar y La Frontera, nece-
sitan de ayudas en dinero, y no
de poco, pero esperan las, se-
ñoras que las forman obtener-
lo del Cabildo Insular y de los
Ayuntamientos de la villa de
Valverde y La Frontera. Estas
damas no pueden poner sino su
entusiasmo y buena voluntad,
que es bastante y de mucho
agradecer por parte del pue-
blo. Lamentable sería que no
se comprendiera así.


