PAGINA CUATR®

BL

PP A

Miércoles, 4 de marzs dc 1970

LA ISLA Y LOS BARCOS

HOY, EN ELL CURSO DE UN CRUCERO DE TURISMO,
LLEGARA EL «FRANCE» CON 1184 PASAJEROS

EL

ANTERIOR

«LINER®

DEL MISMO NOMBRE FUE UNO

DE LOS MAS

CONOCIDOS EN SANTA CRUZ DURANTE LA DECADA DEL 30

El primer «France», de 3.000 toneladas, fue construido por la
Penhoet y, como transporte de tropas, participé

en la primera expedicion a Tonkin
POR JUAN ANTONIO PADRON ALBORNOZ

Hoy en nuestras aguas la
imponente y majestuosa es-
tampa marinera del “France”
que, una vez mds, vuelve al
puerto de Santa Cruz, al mis
mo que le acogib en aquel su
memorable viaje inaugural,

Viene el “Farnce” a la con-
signacién de la firma Antonio
Conde e Hijos (Canarias) y, en
el curso de un crucero de tu-

rismo que, como todos los que
ha realizado y realizarg, ha
constituido un completo éxito
desde todos los puntos de vis-
ta

Vive el puerto de Santa Cruz
horas de euforia, horas simi-
lares 4 las que, en el pasado,
significaron otras destacadas
escalas que—hoy—, son hitos
en la historia del puerto.
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Por Luis ALVAREZ CRUZ

Vivit es una carrera hacia el futuro en la que se van

dejando atris muchas cosas.

Jamés se recupera el tiempo ese que quedé atrds, pero
recordarls es una manera, si no de actualizarlo, si al menos

de reactualizarlo.

Y esto es lo que hicimos hace dias unos amigos que, sin
ninguna clase de protocolos, nos reunimos en la Villa de
Giiimar, Fue en El Puertito, junto a un mar borrascosoe gue
se rompia con estruendo en los roquedales costeros.

En la reunién habia de todo un poco, en torno al viejo
poeta don Aristides Hernindez Mora: gentes jovenes y gentes
maduras. En sintesis, un grupo de amigos para los que se
abrieron las puertas de las més acreditadas hodegas locales.

Tocadores y cantadores amenizaren la reunién un poco
pensadz y ofro poco improvisada. .

Manjares y vinos de la tierra. Evocaciones personales ¥
epweales. Versos. Coplas. Isas, folias, malaguenas,

10h, vino blanco de Giiimar
gue, sin quererlo, te cuelas
y vas dejando en el alma
todo el sabor de la tierra!
Tna eonla entre otras coplas. ;Qué hien focaban aque-

Suenan aln con amplios
ecos los nomhbres que, enton-
ces, tanto significaron para el
puerto de Santa Cruz—“Cap
Polonio”, “Ranchi”, “Cap Ar-
cona”, “Lapland”, “Homeric”
“Columbus”,  ete.—, “liners”
que, gigantes en la mar de
entonees, son hoy simples pig-
meos en comparacion con los
“tankecs” que, como el “Esso
Cambria”, de 255.000 tonela-
das, han recalado ultimamente
por Santa Cruz.

El pasado mes de enero se
cumplié un nuevo aniversario
de la primera escala que en
1uestro puerto realizo el ante-
rior “France”,

Hoy, cuarenta afios més tar-
de, recordamos y evocamos

aquel 18 de enero de 1930 eon
ia elegante estampa marinera,
fina y esbelta—rematada por
ruafro rojinegras chimencas—
de un “France” cuya estrella
romenzaba a declinar, cuyo
nombre comenzaba a palide-
cer ante la brillante nueva da
un “Normandie” que se anun-
ciaba préximo y pujante.

Hoy no es un viejo “Fran-
ce” el que nos visita,

Hoy es la palpable realidad
de una voluntad puesta al ser-
vicio de dotar a la marina
mercante francesa de un dig-
no sucesor de aguellos “Furo-
pe”, “Ile de France”, “Paris”
y tantos y tantos otros que
dieron dias de gloria y esplen-
dor a] tricolor mercante galo.

Nace la Cie. Générale Maritime

Fundada por los hermanos
Emile e Isaae Pereire, esta
naviera contaba con una flota
de unos setenta veleros de to-
dos los tamafios y aparejos.
Unos se dedicaban al transpor-
te de bacalao desde los bancos
de Terranova e Islandia y
otros—de mayor tonelaje—
hacian la linea del Oceano
Pacifico, via el Cabo de Hor-
nos.

Como logico resultado del
descubrimiento de filones de
oro en California, los veleros
de los hermanos Pereire co-
menzaron a recalar por San
Francisco, puerto  entonces

veleros y, también, a encargar
sus primero. ‘“ocean grey-
hounds” para las dos citadas
lineas que se habia comprome-
tido a serwvir.

De momento se estimé que
serian necesarios seis vapores
para los servicios y, los ires
primeros—“Washington”, “La-
fayette” y “Europe”—comen-
zaron a tomar forma en los
astilleros de la Scotts, de Gre-

ennock. Eran barcos de rue-

das y, en junio de 1864, el

“Washington” se hace a la mar

en viaje inaugural,
Con sus 3.200 toneladas y
105 metros de eslora, aleanzd
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“Saint Laurent”, “Imperatrice
Fugenie” y “Napoleon III”
gue fueron entregados en 1865.
Estos también eran de ruedas
y, después de unos afios en la
mar, los seis fueron transfor-
mados en barcos de hélice, cir-
cunstaneia ésta que permitio
aumentar la eslora, capacidad
de carga y carboneras y, ade-
ms, la velocidad media a ré-
gimsn normal.

Sus cascos, deformados por
los tambores de las ruedas,
parecian damas con guardain-
fante. Se remataban por proa
recta y popa de espejo y, s0-
bre ellos, se alzaban dos palos
con aparejo de cruz y, a proa
y popa de los tambores—en-
tre ello se alzaba el puente
de mando—iban las dos c¢hi-
meneas.

Cuando la reforma a que
fueron sometidos, los “Impera-
frice Eugenie” y “Napoleén
II1” fueron rebautizados “Ame-
rique” y “Ville du Havre”;
esbe Gltimo se hundié en no-

viembre de 1873 después de
una coiision con la fragata
inglesa *“Loch Earn”, trage-

dia ésta gue significé la muer-
te de 220 de los pasajeros que
v.ajaban en el “liner”,

El “Amerique” fue el pri-
mer barco gque contd con alum-
brado eléetrico gue, del tipo
“Glowlight” inventado por
Edison, s6lo se instald en los
salones destinados a los pasa-
jeros.

En 1866 se entregaron doc
nusvos trasatlanticoz—“Rana-
m4”’ y “Nouveau Mon :"—
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El primer “France”, de la Compagnie Générale Transatlantique, después de la reforma de que
fue objeto en 1874.--(Dibujo de Julio Nuiez),

dor”, fueron de los primeros|perecederos desda pusrtos es-
parcos equipados con camaras | fadounidenses a los d2 Europa.
refr’seradas para el transpor-|en especial El Havie puerto
te de carne y otros productos!final de la linea.

El primer “France”

Con sus 3.000 toneladas, 108
metros de eslora y maquinas
quz, sobre dos ruedas laterales
les daban 850 H. P., estaban
contratados para—en pruebas
de velocidad y consumo—al-
canzar y manteéner una media
de 13 nudos.

La estampa marinera era
repeticion de los anteriores—
proa recta, popa de espejo
dos chimen:zas y aparejo
bergantin redondo—y, cuando
se llevaron & cabo las tales
pruchas, estos barcos supera-
ron ampliamente los 15 nudos.

La siguiente etapa en el
desarrollo de la  Generale
Transatlantigue—mas conocida
va en el mundo maritime por
French Line—fue el ordenar
la construccién. de tres nuevas
unidades para la linea de Nue-
va York.

Los astilleros de la Penhoet
se encargaron de ellos y, po-
ro a poco, en sus gradas fue-
ron tomando forma los tres
“liners” que, como los anterio-
res, contaban con ruedas late-
ialzs como medio de propul-
sion.

Primezamente se boté 3 en-| Navegaron en la linea de
{ : L Weeve Tork hasta gue, en
bt e L 1874,—cuando los Dbaccos de

ruedas habian sido ya relega-
dos a un muy segundo término
en las lineas trasatlinticas—
los tres fueron transformados

por una empresa que le supri-
mid las maquinas y calderas
v, tras algunas modificaciones
—inecluso el cambio del apare-
jo que vino a quedar en el de
fragata de cuatro palos—nave-
g6 otros 37 afnos, bajo bandera

inglesa primero ¥y mnoruega
mas tarde.
En calidad de tal, con el

nombre de “Lancing”, el viejo
“Pereire”—el “liner” gemelo
del “France”—fue uno de los
méas conecidos veleros en tode
el mundo. Llevaba ftras si la
‘ama de antiguo trasatlintico
pero, sobre todo, la fineza de
sus lineas marineras que pes-
nitieron sz llevase a cabo, con
odo éxito, la transformacion
citada, Después de mas de se-
senta afios en la mar, el anti-
ouo “crack ship” en la linea
de Mueva York—por entonces
un simple velero-—fue vendide
y. posteriormente, de¢sguazado.

El “Fuance” continudé en la
linca de Nueva York hasta
gue, en 1882, se integrd en la
flota de la Generale Trans-
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poeia don Arisildes Hernandez MOrar Senies Jovenes y gouvcs
maduras. En sintesis, un grupo de amigos para los que se
abrieron las puertas de las mas acreditadas bodegas locales.

Tocadores y cantadores amenizaron la reunién un poco
pensadz y ofro poco improvisada.

Manjares y vinos de la tierra. Evocaciones personales y
epesales. Verses. Coplas. Isas, folias, malagvenas,

;Oh, vino blanco de Giiimar
que, sin quererlo, te cuelas
¥ vas dejando en el alma
todo el sabor de la tierra!

Una copla entre otras coplas. jQué bien focaban aque-
llos tocadores!

Hablé, con un sentido de isla total, Ernesto Salcedo.
Hablé don Tomds Cruz, que hizo referencia a los poetas de
su apellido a través del tiempo y terminé leyendo unos ver-
sos de su propia cosecha. Yo, por mi parte, lei dos cosas:
un soneto en memoria de don Juan Martin de Ia Rosa y
unos dipticos compuestos en loanza de don Aristides Her-
nandez Mora, quien, salvo tales o cuales averias fisicas—
tiene noventa anos bien contados—sigue escribiendo versos.
De €1 lei también un bello romance, cargado de imdgenes y
de simbolos, que fue largamente apiaudlde. Actus de prole-
guista uno de los anfitriones: don José Fumero, quien expli-
6 el caracter de la fiesta con palabras llenas de fino hu-
mor, Y por tltimo fueron recitados unos versos del viejo va-
te isleiio don Germdn Fumero, a quien tuve el placer de co-
nocer en un tiempo en que el diablo perdié sus calzones.

Llegé un momento en que el pasade desaparecié de an-
te los ojos y se convirtié en presente. Y como de ese pasa-
do, y en lo que respecta a tales o cuales celebraciones poéti-
cas y a tales o cuales menciones periodisticas, formaba yo
parte, alcancé los honores de la cariiiosa y creo que harto
generosa referencia,

Me encontré con la cosa hecha y no me fue posible
echarme fuera del corro de aquellos amigos que Supieron
manejar sabiamente lo serio con lo humorisiico, que es co-
mo dehe ser.

Alli estaba presente Marce] Proust- Nosotros estidbamos
buscando el tiempo que habia quedado atrids, em esa encru-
cijada de una época de muchaches, aunque, claro esta, de
unos muchachos de los que sélo quedaba el recuerdo.

Pero conseguimos encontrarnos todos. Esto es, por lo
demis, sumamente facil si se plantea en forno a unas co-
pas de vino, que es una de las llaves que abren las puertas
del castillo encantado de la evocacion.

Llovia en forma. Alguien nos dio la noticia de que el
Llano de Ucanca estaba anegado y fingia algo asi como un
mar, mareta o lago en la cumbre feideana.

Pero ¢l tono plomizo de las nubes no deslucié en modo
alguno la fiesta. El color de las cosas no estd en las cosas;
estd en uno, que unas veces se cala las gafas negras y
otras las de color de rosa. Asi que incluso pudimos disfrutar
del doble juego espectacular de la Iluvia y el sol,

Nada de esto, perteneciente a un orden estricto de in-
timidades, tiene valor informative. Pero tampoco hay ue
eallarlo, Los que, a pesar .de todo, creemes en la natural
euforia de Ia amistad, experimentamoes la necesidad de sub-
rayar estas pequefias anécdotas,

Entendemos que la anécdota es, o puede ser, como un
postize entreabierfo sobre el paisaje de la historia, Y aqui
se trataba de cierta historia en la que unos poetas—todos
los poetas de la isla—pasaron por Giiimar, que es tierra de
una larga tradicién lirica donde, efectivamente, como ase-
gura la copla, el vino no se embarca.

Como es natural, a la hora del recuento, faltaron mu-
chos a la lista, entre poetas y bodegueros. Y por unos y
ofros se brindé esa tarde, pues era lo menos que podiamos
hacer.

No hubo nada solemne y emcopetado. Fue una jornada
gue vino por sus propios pasos. Con pasos de nostalgia y de
sencilla emocidn. Si el rumor del mar era el contrapunto de
las guitarras y los timplilles, la alegria, schre el contrapun-
to de la unostalgia, era, a su vez, la manera de afirmar que,
después de todo, las cosas son asi y que cualquier instante
es bueno para ir en busca de las cosas que fuerom, sin re-
nunciar al derecho que tiene la vida de sonreir.

Finalmente nos dimos una vuelta por el pueblo... “Aqui
estuvo”... “Aqui permanece”... Y asi, entre ahoranzas y pre-
sencias, transcurrié el dia, La antigna Villa del Sur esti ca-

da vez mis cerca. Es el milagro de la autopista, la gran

obra de nuestro tiempo. -

Por lo demds, yo, como siempre, aspiré de nuevp el
clor de Giiimar: ua olor a higueras, almendros y vinas. Un
olor familiar, Y sobre todo respiré a pleno pulmén el perfume
de 1a amistad mezclade con los aromas bucélicos de Giiimar,
ese rinedn de la isla en el que siempre encuentro a alguien
con ¢l gue puedo empezar una conversacién a la manera de
fray Luis: “Deciamos ayer..”

Lo gue, en tiempos de prisa como los que corren, es
muy importante.

Como logieo rvesultado del
descubrimiento de filones de
oro en California, los veleros
de los hermanos Pereire co-

menzaron a recalar por San
entonces

Franciseo, puerto

ennock, Eran barcos de Tue-
das y, en junio

[ de 1864, €l
“Washington™ se hace a la mar

en viaje inaugural,

Edison, solo se instald en los|von tomando forma
salones destinados a los pasa-| “liners” aue, como los anterio-
ieros.

En 1866 se entregaron do:|:ales como medio de propul-

Con sus 3.200 ton€iadas y|nuevos
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A la méxima, el segundo “France” luce su gallarda estampa marinera rematada por las cuatro chimeneas empenachadas
de humo.- (Reproduccién fologrifica, Juan Hernindez).

prometedor tanto desde el
punto de vista de los fletes
ventajosos como desde el del
pasaje que, en aquellos afios
del Gold Rush a él se dirigia.

Una posterior reorganiza-

|cion de la empresa naviera—

los hermanos Pereire com-
prendieron todo el wvalor que
el vapor cepresentaba para la
propulsién—hizo que ésta to-
mase e] nuevo nombre de
Compagnie Generzle Trans-
atlantique y, posteriormente,
se adquirieron vapores para
los servicios entre puertos
franceses con los de Alemania,
Holanda, Bélgica y Norte de
Africa.

En 1861, la antigua Generale
Maritime toma el antes citado
nuevo nombre e inicia los pri-
meros contactos con el Go-

' | bierno para el establecimiento

de lineas regulares a puertos
de América. Po: entonces,
Napoleon IIl estaba verdadera-
mente interesado en el resur-
gir de la marina mercante
francesa y, para ello, era pre-
ciso que ésta pacticipase acti-
vamente en las lineas del At-
lantico Norte, lineas que en-
tonces, como ahora, eran sim.
bolo de aristoeracia y presti-
gio en la mar.

Era la época en que Maxi.
miliano de Méjico contaba con
el respaldo del Gobierno fran-
cés y, pu. esta causa, al mis-
mo tiempo que se proyectaba
la de Nueva Yook, se llevaban
a cabo los estudios con vistas
a otra que, desde El Havre, se
dirigiese a las Antillas y Amé-
rica Central.

Las conversaciones se lleva.
ron a cabo con toda rapidez
y, al tiempo que se firmaban
los oportunos confratos, la em-
presa comenzé a vender sus

las pruebas de

13,7 nudos de medig durante
velocidad ¥
consumao,
fueron
para  los
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que, también de ruedas, afios
: mas tarde fusron reconstrui-
Sus lineas, refleja-|dos y transformados
das en sus gemelos,

er : propulsién por hélice. Rebau-,
también elegidas

tizados y ‘“Labra-
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1 pasado 'aﬁo, llegé a nuestro puerto con ocasién del “Crucero Imperial”.

tregd el “Pereire”, seguido
por el “Ville de Paris” y, el 1
de o®lubre de 1869, ¢l primer
“France”, gemelo de los ante-
riores,

para la

(Foto, Juan Hernindez).

dos onimeneas y aparejo G
pergantin redondo—y, cuando
se llevaron & cabo las tales
pruchas, estos barcos supera-
ron ampliamente los 15 nudos.

avegaron en la linep de
Tgeva Work haslta  que,t en
1874,—cuando los Dbaccos de
ruedas habian sido ya relega-
dos a un muy segundo término
en las lineas trasatlanticas—
los tres fueron transformados
en barcos de hélice.

Para ello se hizo necesario
cortar el casco en dos y, des
pués de separadas las seccio-
nes de proa y popa una distan-
cia conveniente, se inserté
una nueva, cent-al, de doce
mefros, que hizo que los tres
barcos mejoraran notablemen-
te en su posterior explotacion
economica dado que, de esta
manera, no s6lo s ganod en
capacidad pary el transpocte
de carga sino que, también,
con nuevas y més potentes
maguinas, €l consumo de car-
bon bajé considerablemente
por singladura,

Este aumento en la eslora
hizo que el aparejo de bergan-
tin redondo resultase un tanto
antiestético y, poc tanto, para
darles a sus estampas un nece-
sario balance y armonia de
!ineas, se aparejaron de brie-
harcas de tres palos.

Fueron barcos sélidos, bien
consfruidos y, como muestra
de ello, basta el ejemplo del
“Pereire” que, después de
veinte afios en la mar como
simple vapor, fue adquirido

LLALIFL WAL O 100 Vs Sl Liessiry  wuras
«odo éxito, la transformacién
citada. Después de més de se-
senta afios en la mar, el anti-
2uo “crack ship” en la linea
de Nueva York—por enfonces
an gimple velere-—fue vendido
¥, posteriormente, desguazado.

El “France” continud en la
linea de Nueva York hasta
gue, en 1882, se integrd en la
flota de la Generale Trans.
atlantique el “La Normandie”,
pirmero de una serie que ha-
bria de ganar popularidad en
todas las lineas que sirvieron
las difeventes unidades en ella
integradas; tras e] ‘*La Nors
mandie” se botaron y entrega-
ron los “La Gascogne”, “La
Bretagne”, “La Champagne” y
“La Bourgoyne”.

Entonces fue el “France®
relegado a los servicios secune
darios v, con ocasion de la
campana Je Tonkin, se le habi-
1it6 como transpocte e integré
en la primera expedicién que,
con material y hombres, mar.
ché a reforzar las tropas alli
destacadas. E1 26 de marzo de
1882, el comandante Riviere
se presentd en Hanoi con dos
compafiias de fusileros de Ma-
rina y una seccién de artille-
ria.

La insuficiencia de sus efec.
tivos mo le permitio despejar
suficientements el terreno y,
e. 19 de mayo, traté de recha-
zar a sus enemigos por medio
de una salida en direccién a
Sontai. La pequena fropa del
comandante Riviere se encon-
tr6 con fuerzas considerables
en su avance y, cuando trataba
de retirar su artilleria, Riviere
cayd muerto, con varios de sus
oficiales, casi en ¢] mismo lu-
gar dond: hibia sucumbido
Garnier en 1873.

De Nueva Caledonia prime-
ro y de Francia més tarde,
los refuerzos se fueron acu-
mulando para la ofensiva final
que planeaba el general Buoet
mientras que, por lo que a la
Marina respecta—y en ella es-
taba integrado como transpor-
te el primer “France”—estaba
g»!e tmando del almirante Cour-

Terminada esta etapa con la
paz solicitada el 25 de agosto
de 1883, ¢l “France” wvolvid a
Marsella y, ya desplazado de la
linea de Nueva York, navegé
en la de las Antillas y, ocasio-
ualmente, en la del Norte de.
Africa.

En 1910, ya totalmente anti-
cuado y antieconémico, fue
amarrado y of-eeido en venta;
como se esperaba, las tinicas
ofertas que por él se hicieron
fueron de empresas dedicadas
al desguace y, adjudicado a
una de ellas, pronto quedd re-
ducido a informes montones
de chatarra.

El segundo
“France”

En 1908, la Compagnie Tran-
satlantique poseia tres unida-
des — “La Provence”, “La Lo-
rraine” y “La Savoie” — que,
a pesar de su tonelaje y velo-

(Pasa a la pég. 8)
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PARIS: Lafensa francesa ataca a Pompidou por
su reacednt ante las manifestaciones hostiles

“Se ha rdesto mas nervioso de lo debido” dice “L’Aurore”

franceses de hoy re-
decepeion de opinion
de este pais, ante Ia
ad con gue ha sido re-
el presidente Pompidou
gunos lugares de los Es-
s Unidos, pero al mismo
mpo se expresan secias du-
as sobre la forma como el je-

'fe del Estado francés ha reac-

cionado ante la situacion ha si-
do precisamente la mas ade
cuada. Los d6rgancs de la de-
recha y de la izguierda, mues-
tran una sorprendente unani-
midad en este caso, con excep-
ci6n, naturalmente, del é-gano
gaullista “La Nation”, y de los
organos de los grupos mas ex-
tremos del espectro politico
frances.

En los dias que precedieron
al viaje de Pompidou a los Es-
tados Unidos se hicieron mu-
chas cébalas sobre cual podria
ger la reaccion de los judios
de aquel pais contra el presi-
dentte, asi como hasta qué
punto las autoridades locales
se adheririan a la acecién in-
amistosa preconizada por al-
gunos politicos. Estos temas
fueron siempre tratados en un
plano tedrico como no aceptan-
do que las amenazas contra
Pompidou acabaran plasmando
en h

Sin embargo, lo ocurrido du-
rante la estancia de Pompidou
v .su séquito en Chicago, no
permite abrigar la menor duda
sobre cual es el punto de vis
ta de una parte importante de
los norteamericanos hacia
Francia ¥ su presidente, lo
cual, al parecer, ha constitui-
do una sorpresa hasta para los
periédicos que hicieron las ca-
balas a que antes nos hemos
referido. La reaccion de Pom-
pidou ha sido también conside,
rada como muy poco adecua
da para un pcesidente de la
Republica francesa.

El derechista “IL’Aurore”,
por ejemplo, expresa la opinién
de que Pompidou se puso mas
nervioso de lo debido ante las
manifestaciones de hostilidad
recibidas en Chicago. El peri6-
dico: —quién diria que fue el
organo donde se publico el fa-
moso “JAecuse”, de Emilio

De Gaulle ante un caso semejante

Zola, durante el “affaire”
Dreyfus— atribuye buena par-
te de lo ocurrido a la influen-
cia de los judios en la socie
dad norteamericana. Pero re-
conoce que, en parte, por lo
menos, refleja la hostilidad de
pacte del pueblo de los Esta
dos Unidos por la politica que
sigue Francia en el Oriente
Medio.

“L’Aurore”, refiriéndose vya
concretamentte a la reaccion
del presidente, afirma que en
un caso asi “es cuando més
se necesita sangre fria, cuali
dad esencial para un jefe de
Estado”.

“Paris Jour” compara lo que
ha hecho Pompidou con la ac-
titud que hubiera adoptado el
general De Gaulle en un caso
semejante. Lo cual, dicho sea
de paso, es lo que mas puede
molestar al actual presidentte,

siempre preocupado de que
sus actos sean comparados con
los de su ilustre predecesor. El
periddico atribuye buena par-
te de lo ocurrido a los excesos
de la politica francesa sobre
el Oriente Medio.

“Aungue el general hablé
siempre con cierto tono ecriti-
co de Israel, al que considera-
ba demasiado seguro de si

(LINICA DENTAL

José Luis Martin

Meyerhans
MEDICO ESTOMATOLOGO

Carreterg de' Sur, nam. 10
(Juntp a Cirelandia)
‘aeléfono: 22-22.98. La Cuesia

ur” hace cébalas sobre cual habria sido la actitud de

mismo y demasiado avasalla-
dor, siempre se mantuvo fiel
a la norma de no intervenir en
los asuntos internos de ningun
Estado”, dice el mencionado
periodico. “Georges Pompidou
ha ido mas lejos, puesto que
ha llegado incluso a eriticar el
caracter religioso que los di-
rigentes de Isvael quieren dar
a su Estado”.

Por 1ltimo, el izquierdista
“Combat”, para citar un ejem-
plo de la prensa sistematica-
mente hostil al régimen gau-
llista, ataca la l6gica de Pom-
pidou que, segin ¢él, consiste
en invitar al pueblo israeli a
que se suicide.

“A veces las declaraciones
de] presidentte tiene tan poco
sentido realista, que llegan a
parecer una broma”, dice tam-
bién “Combat”, que nunca ha
ahorrado criticas al régimen
en esta cuestion.

Roy BLACKMAN

LA RENFE ALEMANA SANEA SU ECONCMIA

HA CONSEGUIDO REDUCIR EL DEFICIT E IGUALAR
LOS NIVELES DE CARGA TOTAL DE 1857

BONN.— (Cronica de Ila
Apgencia FIEL, en exclusiva pa-
ra EL DIA).

Los ferrocarriles federales,
que siempre han provocado
preocupaciones financieras, se-
nalan que el ano 1969 ha sido
una etapa satisfactoria. El cam-
bio ha sido patente y se piensa
que el afio pasado puditera ser
el arranque hacia los nuevos
ferrocarriles de la déecada
1980-90. El afio 1957 fue el de
mas trafico y 1960 tuvo un ba-
lance casi igualado. Pero en

1964 se inicié una tendencia
negativa que en los afos poste-
riores se hizo verdaderamente
preocupante.

Los dirigentes ferroviarios
alemanes, al pretender refor-
mas de estructuras, tropezaron
con los problemas propios de
una organizacion ferroviaria
que se remontaba a mas de 130
anos y en la que solo se habian
introducido modificaciones tée-
nicas parciales. Los cambios
econdmicos comenzaron a cau-
sar pérdidas de gran importan-

CONFEGGIONES EL FARO

IMELDO SERIS, 46.

Gran surtido de prendas para camareros, bar-
mans, cocineros. Asi como batas para meédicos
y enfermeras. Precios sin competencia.
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cia en las recaudaciones ferro-
viarias. Las vias no estaban
preparadas para una demanda
de servicios cada vez mas dife-
renciada. El automovil compe-
tia con el ferrocarril cada vez
mas en el dominio del trafico
de personas. Y el déficit de los
ferrocarriles alemanes paso
pronto de 1.000 millones de
marcos. Solo en 1967 se produ-
jeron unas pérdidas superio-
res a los 500 millones de mar-
cOs.

En 1968 se pudo reducir la
pérdida de 1,505 millones a
unos 1.227 millones de marcos,
Seglin todos los prondsticos, los
ferrocarriles habran reducido
su pérdida para 1969 en unos
300 millones de marcos y con
el;a bajar del limite de los mil
millones por primera vez des-
de 1964. Esto ha permitide com
pensar los mayo-es gastos en
personal (700 millones), con
mayores ingresos en distintos
sectores del negocio, con unos
beneficios de 800 millones de
marcos. La RENFE alemana se
resiente del exceso de personal

e o 1lava mac An las $man

LA ISLA Y LOS BARCOS

(Viene de la pag. 4)

cidad, no podian competir ven-
tajosamente con los “cuatro
chimeneas” de la No-ddeust-
cher Lloyd.

Mientras, en Inglaterra las
dos famosas navieras Cunard
y White Star Line estaban lle-
vando a buen término amplios
programas navales que les
permitiesen recuperar sus
puestos privilegiados en la li-
nea de Nueva York, linea en
la que — hasta entonces —
ambas habian ocupado lugares
destacados,

Ello representaba para la
Genérale Transatlantique un
puesto secundario tan pronto
como los “liners” britanicos
— entonces en grada — fue
sen botados y, una vez termi-
nados, iniciasen sus singladu-
ras. Para paliar dicho incon-
veniente y mantener el pres
tigio del pabelléon galo! y la
contrasena de la Genérale Tra-
satlantigue, ésta decidié ir a
la c¢onstruccién de un trasa-
tlantico que aunase las carac-
teristicas de ser el mayor y
el mas veloz que, hasta en-
tonces, hubiese salido de las
gradas francegas.

Naturalmente, fueron los
astilleros de Saint Nazaire —
donde tomaron forma y nacie-
ron a la mar tantos vy tan
prestigiosos transatlanticos —
los elegidos para que llevasen
a buen fin la obra propuesta y,
febrero de 1909, se puso la qui-
lla del que, con el tiempo, ha-
bria de ser el segundo “Fran-
ce” de la Compagnie Genérale
Transatlantique.

La ceremonia de su botadu-
ra tuvo lugar el 20 de septiem-
bre de 1910 y, tras diecinueve
meses en los muelles de arma-
mento — tuvieron que reparar-
se dafos causados en las carbo-
neras por un incendio — lleva
a cabo sus pruebas oficiales de

velocidad y consumo en abril
de 1912. En ellas alcanzé los
25 nudos, velocidad que mantu-
vo — e incluso superd amplia-
mente — sin necesidad de for-
zar sus turbinas que, segin con-
trato, debian darle 23 nudos

con una potencia total de
42.000 S. H. P. sobre cuatro
ejes.

El aparato motor estaba com-
puesto por cuatro grupos de
turbinas Parsons, construidas
bajo licencia en Saint Nazaire,
que tomaban vapor de dieci-
nueve calderas. En sus “side
bunkers” llevaba 5.045 tonela-
das de carbon, combustible del
que consumia a razén de 720
toneladas por singladura, can-
tidad esta que le convertia en
uno de los mayores “coal-eater”
del Atlantico Norte.

Sus 29.654 toneladas de des-
plazamiento casi doblaban el
tonelaje del anterior “flag-ship”
de la naviera — el “La Proven-
ee” y superaba en unas
4,000 a su mas peligroso rival,
el aleman “Kronprinzessan Ce-
cilie”.

El casco de este segundo
“France” estaba subdividido en
cinco cubiertas, que se exten-
dian a todo lo largo de su eslo-
ra, y, a proa, llevaba dos pe-
queiias bodegas para el trans-
porte de carga.

Por lo que a la acomodacion
para pasajeros respecta, el lu-
jo de sus salones y camarotes
superaba en mucho a sus riva
les y, como decia la Prensa niu-
tica inglesa “she was probably
second to none so far as com-
fort and cuisine were concer-
ned”, Tenia acomodacién para
535 pasajeros en primera, 442
en segunda y 948 en tercera.

Remataban su estampa mari-
nera cuatro chimeneas y dos
palos en caida a los que no se
dio, con notahle acierto, la exa-
gerada guinda de sus contem-
poraneos ingleses y alemanes.

La vida marinera del “France”

. El 20 de abril de 1912, el
“France” se hizo a la mar des-
de El Havre en viaje inaugural
a Nueva York. Pronto gand una
muy merecida popularidad y.
conocedora la Genérale Tran-
satlantique de su tendencia a
dar balances, lo envié a los as-
tilleros de la Harland and
Wolff, en Southampton, donde
se cambiaron dos de sus hélices
y, ademds, se extendieron las
quillas de balance.

Después de esta reforma, el
“France” cruzd de Nueva York
a El Havre en cinco dias dieci-
siete horas y se coloco, en lo
que a velocidad respecta inme
diatamente detras de los dos de
la Cunard que por entonces os-
tentaban los records absolutos.

Trasatlantico con una buena
reserva de fuerza, la regulari-

a Incorporarse nuevamente al
servicio de transporte de tro-
pas.

Cuando en 1918 la paz llegn
de nuevo al mundo, el “Fran-
ce” ya habia transportado =
través del Atlantico a unos
26.000 hombres del Cuerpo Ex-
pedicionario americano.

Tras larga, necesaria repara-
cién y repaso general de cas-
co ¥y méquinas, se incorpora
nuevamente al servicio trasa-
tlantico de la Genérale del que,
pronto se ve separado como
consecuencia de una explosion
que — el 24 de octubre de
1919 — sufrié cuando navegaba
a unas 110 millas de Cherbur-
go. La explosiéon tuvo lugar en
una de las cémaras de calde-
ras y, a consecuencia de ella,
murierm? diez ‘fogoneros; con

va en esta ocasion, llevaba aco-
modacién para 517 pasajeros
en primera, 444 en segunda,
510 en tercera y, en tercera
econdmica, ofros 152.

Durante los siguientes cua-
tro afos continud en el servi-
cio regular de correos, servicio
que, en 1927, fue reforzado no-
tablemente con la incorpora-
cion del “Ile de France”. Sin
embargo, poco después comen-
zaron a hacerze sentir los pri-
meros sintomas de la depresion
economica mundial y, ante ello,
el “France” inicié una serie de
cruceros de turismo a las Anti-
llas. Estos resultaron altamen-
te satisfactorios y, por tanto, en
1930 la naviera decidié que es-
tos, con arranque en Nueva
York, se dirigiesen a nuestro
puerto para, desde aqui, conti-
nuar al Mediterraneo.

El 8 de enero de 1930, el
“France”, al mando del capitan
Simon, llega por vez primera a
nuestro puerto. Venia con la ca-
mara completa y, en febrero y
marzo del mismo ano, se repi-
tid la visita del soberbio “liner”
que, si bien resultaba antieco-
némico para el servicio de co-
rreo, al menos si resultaba ren-
table en los cruceros de turis-
mo que emprendia la Genérale
Transatlantique.

Volvid en enero y febrero de
1931, siempre con su capacidad
de pasaje completamente cu-
hierta,

El “France”. a pesa: de sus
afios, segin declaraciones de su
capitdn la regularidad conti-
nuaba siendo su principal ca-
racteristica pues, siempre, cru-
zaba de Nueva York a nuestras
aguas en seis dias y doce ho-
ras.

En 1932 la “France” vivio
sus ultimos dias de mar, su
aguda proa corté la mar en pos-
treras singladuras y, cuando el
“Normandie” comenzaba a de-
linearse perfectamente, fue
amarrado en El Havre. Era sep-
tiembre cuando, por ultima vez,

los negros penachos escaparon
por las cuatro chimeneas que,
luego entoldadas, esperaban un
futuro incierto.

Los estudios que se hicieron
para cambiarle las turbinas por
otras de meno. consumo y mas
rentabilidad no dieron el resul-
tado satisfactorio que se espera-
ba y, de esta manera, quedd se-
llado el destino del gran “li-
nE.rF’.

El Havre le vio durante me-
ses desierto y triste, siempre a
la espera de un desguace que,
se decia, ya estaba préximo, El
7 de enero de 1933 se produjo
un conato de incendio y, si bien
el barco estaba a cargo de unos
pocos guardianes, estos pudie-
ron controlar las llamas hasta
que llegd auxilio de tierra.

No fueron graves los dafos
causados ¥, poco después, se
habl6é de su vuelta a la mar, si
bien en la linea de Buenos
Aires que, por entonces, habia
perdido por incendio en la mar
al flamante “L’Atlantique”.

Pero los rumores se desmin-
tieron cuando, en noviembre, la
Genérale Transatlantique comu-
nic6 que habia vendido al
“France” a una embresa de
desguazadores establecida en
Dunkerque,

Veintidos afios de mar e his-
toria pesaban sobre las cuader-
nas del “liner” cuando los so-
pletes de oxiacetileno comenza-
ron a descoser sus planchas y
convertir su antes esbelta es-
tampa en informes montones
de chatarra,

Asi, en el desguace prosaico,
termind su vida marinera el se-
gundo “France” de la Genérale
Transatlantique.

El tercero, éste asiduo visi-
tante de Santa Cruz — nuestras
aguas fueron las primeras que
le acogieron en su viaje inau-
gural — nos llega en esta oca-
sion con 1.184 pasajeros a su
bordo, v, como en la anterior
escala, viene al mando del ca-
pitdin Mahe.




por ejemplo, expresa la opini6én
de que Pompidou se puso més
nervioso de lo debido ante las
manifestaciones de hostilidad
recibidas en Chicago. El peri6-
dico —quién diria que fue el
oérgano donde se publicd el fa-
moso “J'Aeccuse”, de TEmilio
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300 millones de marcos y con
ello bajar del limite de los mil
millones por primera vez des-
de 1964. Esto ha permitido com
pensar los mayores gastos en
personal (700 millones), con
mayores ingresos en distintos
sectores del negocio, con unos
beneficios de 800 millones de
mareos. La RENFE alemana se
resiente del exceso de personal
que se lleva mas de las tres
cuartas partes de sus ingresos
en salarios, sueldos y atencio-
nes sociales.

En todo caso existe la espe-
ranza de un cambio sostenido.
La productividad del personal
ha aumentado sustancialmente
debido en buena parte a la ac-
titud de colaboracion de los fe-
rroviarios, También ha sido
muy significativa en 1969 la
utilizacion de la capacidad. Los
ferrocarriles alemanes han
mostrado en el trafico de mer-
cancias un aumento absoluto
en rendimientos de cargas y
han podido por vez primera sos
tener relativamente la concu-
rrencia con sus competidores.
Desde enero a octubre de 1969
el trafico de mercancias se ele-
v6 en mas de un 15,5 por cien-
to en comparacién con el mis-
mo periodo de] afio anterior.

Desde enero a noviembre el
trafico de carga ascendidé a unos
870.000 vagones, lo que signifi-
ca un 8 por ciento mis que en
la misma etapa del afio prece-
dente. Se considera que la can-
tidad de carga total en el afio
;:S?Fpleto rebasaré el récord de

El trafico de viajeros, desde
enero hasta octubre, calculado
en personas-kilometro ha re-
gistrado una alza proporcional
del 5,6 por ciento.

Junta del Puerto

de Santa Cruzde

Tenerife

DIRECCION FACULTATIVA

Por medio del presente se
anuncia la adquisicién por ges-
ti6én directa concursada de SE-
SENTA Y SEIS pares de BO-
TINAS, con destino al perso-
nal de Celadores-Guadamuelles
de esta Junta de] Puerto.

Las ofertas habran de ajus-
tarse al Pliego de Condiciones
que se halla expuesto en las
oficinas de esta Direccion fa-
cultativa, sitas en Avenida de
Francisco La Roche, s/n.

Santa Cruz de Tenerife, 27
de febrero de 1970.—El Inge-
niero Director.

JORDI
GARCIA

INSTALACIONES ELECTRI-
CAS en general, Tfno. 25.80.63 |

Mediterraneo

¥, ademas, se extendieron las
quillas de balance.

Después de esta reforma, el
“France” cruzé de Nueva York
a El Havre en cinco dias dieci-
siete horas y se colocé, en lo
gue a velocidad respecta inme-
diatamente detras de los dos de
la Cunard que por entonces os-
tentaban los records absolutos.

Trasatlantico con una buena
reserva de fuerza, la regulari-
dad fue una de sus mas nota-
bles caracteristicas en los anos
que precedieron a la primera
guerra mundial. Una vez rotas
las hostilidades, el “France”
continué durante unos meses
en la linea a Nueva York pe-
ro, en 1915, rebautizado
“France IV” — fue integrado
en calidad de transporte de
tropas a la Marina de guerra.

Como tal participo en la cam-
pana de los Dardanelos y, sor-
teando los numerosos peligros
que representaba la presencia
de submarinos alemanes en el
— iba siempre
fuertemente escoltado — conti-
nué hasta 1916 su precitada ta-
rea. Posteriormente fue retira-
do de ella y, preparado como

buque-hospital en Tolon, se hi-

zo de nuevo a la mar con rum-
bo a los Dardanelos. Pintado
de blanco ¥ con cruces rojas en
amuras aletas y chimeneas, —
a su bordo, como en la mayo-
ria de los buques-hospitales de
los contendientes, iban oficia-
les espafioles como ohservado-
res — el “France IV” continué
en el Mediterraneo hasta que,
en 1917, la intervencién ame-
ricana en el conflicto le obliga

co ¥y magquinas, se incorpora
nuevamente al servicio trasa-
tlantico de la Genérale del que,
pronto se ve separado como
consecuencia de una explosion
que — el 24 de coctubre de
1919 — sufrid cuando navegaba
a unas 110 millas de Cherbur-
go. La explosion tuvo lugar en
una de las cémaras de calde-
ras y, a consecuencia de ella,
murieron diez fogoneros; con
sus propios medios gana puerto
y, otra vez, queda inmoviliza-
do y sometido a operaciones de
reparacion.

De nuevo listo para hacerse
a la mar, el “France” cambio
temporalmente su terminal a
Brest, puerto donde, en los via-
jes de ida, embarcaba elevado
ntimero del personal america-
no que destacado en Europa,
iba siendo licenciado y repa-
triado.

En agosto de 1920 volvid a El
Havre ¥, un ano mas tarde, se
le unio el “Paris” — otro de
los trasatlanticos de la Genéra-
le Transatlantique aqui tan re-
cordados — que, botado en
1914, habhia permanecido ama-
rrado y pendiente de termina-
cién hasta que la lucha ceso en
Europa.

En 1923, con motivo de la
implantacion de la “ley seca”
en los Estados Unidos, su tripu-
lacion amenazd con declararse
en huelga en caso de que las
autoridades portuarias de Nue-
va York continuasen con su ri-
gidez en lo que se referia a las
bebidas que el “liner” conducia
para el consumo de pasajeros
y dotacion.

Los ultimos aiies del segundo “France”

En 1924, ¢l Gobierno ameri-
cano dio a conocer las muy se-
veras restricciones que implan-
taria en lo que a emigracién
se referia y, ante ello, la Ge-
nérale Transatlantique retiroé el
“France” para transformar su
acomodacion y adaptarla con
vistas a las nuevas exigencias
del trafico.

En Saint Nazaire, en los mis-

mos astilleros que tuvieron a
cargo su construceion, se lleva-
ron a cabo las obras en el
“France”, obras que duraron
cinco meses y que, al mismo
tiempo, permitieron realizar la
transformacion de calderas y
carboneras para la utilizacién
de combustible liguido.

Una vez listo, el “France” se
hizo de nuevo a la mar pero,
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Salén comercial con sétano y piso con
salon comercial y sotano.
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