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El “liner” sueco «STELLA POLARIS» ha sido vendido para
su utilizacion, como hotel flotante, en Osaka
Construido en 1927, durante mds de 40 aifos visitd nuestro puerto en eruceros regulares de turismo

. Durante la

‘ El 30 de marzo del pasado
afio recalé por Santa Cruz el
vate sueco “Stella Polaris”,—
de la Rederi Clipper—que,
'con cincuenta y cuatro pasa-

jeros a su bordo, realizaba un
amplio crucero de turismo,

Procedia de Lisboa y Fun-
chal y, consignado a Hamilton
y Compaiiia, aqui realizé ope-
raciones de suministro de
combustible y agua al tiempo
Ue sus pasajeros marchaban
Iel excursién al interior de la
sla.

Ya de madrugada, el “Stella

Polaris” fue despachado para
Casablanea, Tanger, Malta, Bei

El

ruth, Limassol Estambul, Yal-
ta, Odesa, El f’irseo, Kotor, Du-
bronik, Venecia, Napoles, Mon
tecarlo y, finalmente, Lishoa,

Aquella fue 13 tltima esca-
la tinerfefia del espléndido ya
te que, con su elegante proa
de clipper, venia recalando por
nuestro puerto desde su viaje
inaugural. Ahora, cargado de
afios y recuerdos, ha sidg ad-
quiride por una empresa japo-
nesa que lo ha transformado
en hotel flotante en la bahiz
de Osaka,

E] “Stella Polaris” comenzé
sus singladuras bajo la con-
trasefia de Det Bergenske Dam
pkibsselsbak —conocida en e)
mundillo maritimo por Bergen
Line— que, el 12 de diciembre
de 1851, quedd formalmente
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fico de altura, donde aun ocu-
f“ un lugar destacado entre
as navieras de Noruega

Los primeros aios
de la Bergen Line

Dias después de la constitu-
cién legal de la naviera, el ca-
pitdn Jacob Fieck Ege, asesor
téenico de la misma, marché a
Hamburgo para allf inspeccio-

“Stella Polaris”, de la Rederi Clipper, de Malmoe, que ha sido
utilizado como hotel flotante en Osaka,

nar alglin vapor que, por sus
condiciones, se adaptase al ser
vicio que la Bergenske preten
dia llevar a cabo.

Se le dierdn instrucciones sa
bre que el barco que adquirie
se fuese de casco de hierro

—hay que tener en cuenta que

la Cunard no adopté este ma-
terial hasta 1856— y, ademais,
de hélice, que no de las ep-
tonces de moda ruedas de pale
tas,

Nada logré en Hamburgo el
capitin Ege y, seguidamente,
marché a Newcastle donde en
tré en tratos con la firma Thos
Toward para la adquisicién de
un vapor de casco de hierro y
hélice, provisto de maquina de
180 H, P. construida por Ro-

hart Stenhensan nar 11 M0 1§,

ke. Y, dos afios mas tarde. co-
mienza la primera guerra mup
dial y, con ella, la pérdidas en
mar, sobre todo cuando, des-
pués del 1 de febrero de 1917,
los alemanes iniciaron la gue-
rra submarina sin restriccio
nes,

Sin embargo, los mercantes
noruegos continuaron eruzan-

do por las zonas consideradac
como prohibidas y,
abril del afo citado,

s6lo en
de las

vendido para ser

866.610 toneladas de mercantes
hundidas por los “U-boats”,
102.312 eran noruegas

El “Vega”, de la Det Ber
genske, con pasajeros a su bor-
do, fue detenido por un subma
rino cuyo comandante decidié
que habia que hundirlo ya que,
segin é1 conducia maquinaria
en cubierta destinada a Inv]a.
terra y, por tanto, llevabi com-
trabando. - °

El capitin. del “Vega™ ofre-
ci6 lanzar por la borda tal car
gamento pere, ante la insisten:
cia del comandante del subma-
rino, no tuve més remedio que
abandona rsu barco que, mo-
mentos después, fue hundido a
cafionazos. _

Igual suerte corrié el “Me-
teor” a unas cuarenta millas de

- | tir-de 1926 ya bajo la nornega,

que, blanca totalmente —excep-
to la chimenea, de amarille cla
ro— destacaba mas con los bo-
tes que, en pescantes de pico
de ganso, estaban pintados de
color caoba.

Durante la primera guerra
mundial, el “Meteor” perma-
necié amarrado e inactivo y, al
terminar la contienda, fue en-
tregado al Shipping Controller
en 1918. Y en un puerto inglés
continué, amarrado y ofrecido
en venta, sin que nadie se in-
teresase por él.

El 1921, Kristofer Lehmkuhl
hizo una oferta por él y, por
la suma de 30.000 libras ester-
linas, pasé a su propiedad.
Otras tantas libras fueron el im
porte de la total reparacién y
modernizacién, de quilla a pe-
rilla, gue dej6é al “Meteor” en
magnificas condiciones para el
trafico de turismo a que se le
destinaba de nuevo.

Durante los cinco primeros
afios de esta nueva etapa de
vida marinera, el “Meteor” na-
vegd bajo bandera inglesa y
matrieulado en Londres. Wigu-
raba entonces como propiedad
de Mr, J. H. Jewell gue; ade-
més, era quien, con la Norway
Travel Bureau, representaba a
a la Det Bergenske en Lon-
dres.

Y fue entonces cuando con
esta bandera primero, y a par-

comenzé sus escalas en Santa
Cruz, escalas que, cuando se en-
tregd el “Stella Polaris "cesa-
ron totalmente.

Entonces el “Meteor” pas6 a
navegar en cruceros de turis-
mo ﬁor los fiords de Noruega
¥, alli, una vez mis le sorprea
dié la guerra.

Amarrado, esper6 la llegada
de la paz inttilmente, L ocu-
pada Noruega por las tropas
alemanas, el “Meteor” volvid
a bandera alemana a partir del
27 de abril de 1940, fecha en
que fue declarado buenz presa
por el tribunal maritimo corres
pondiente. ~ . ' .

Convertido en buque-hospi-
tay, el “Meteor”  opers en
aguas del” Bilfico"y, “atracado
en -Pillau;, el -9 de marzo de

desplazaba 5.209 toneladas y
eran sus principales dimensio-
nes 127 metros de eslora por
35,5 de manga y 5,5 de cala-

0.

El equipo propulsor estaba
compuesto por dos motores, del
tipo Burmeister and Wain de
ocho cilindros, construidos por
la Gotaverken. Ademés, y pa-
ra producir vapor con destino
a las auxiliares, disponia - de
dos calderetas,

Este equipo propulsor fue
construido bajo la supervisién
del Lloyd y, con especial fran-
cobordo para el servicio de tu-
rismo, se incorpord el “Stella
Polaris” al servicio activo tan
pronto se terminé su armamen-
to.

Y pronto comenzé a ser po-
pular su estampa marinera en
aguas de Santa Cruz. Esbelto,
fino y elegante, repetia en
ella la que también lucia el
“Meteor” que en aguas de No-
ruega, continuaba dedicado al
turismeo.

Una vez en servicio el “Ste-
lla Polaris”, Kristofer Lehni
kuhl decidido ir a la construe
cién de las motonaves “Vega”
y “Venus” —ambas para el
servicio a Newcastle— y, cuan
do el 31 de marzo de 1936 se
retird de la presidencia del con-
sejo de administracién de la
Det Bergenske, tenia entonces
més de ochenta afios, d=ja t1as
si una obra magnificr v verda-
deramente insuperable,

Cuando la guerra comenzo
la naviera decidié, al igual que
Lehmkuhl 25 afios antes, con-
tinuar con todag sus lineas en
plena vigencia. Pero, meses
mas tarde, las circunstaicias
aconsejaron una variacién en
este proyecto.

En agosto de 1940, la Det
Bergenske tenia en servicio 50
unidades con un tonelaje bru-
to total de 90.697 toneladas. El
hundimiento del “Arturus”. hi-
Z0 que, para prevenir nuevos
casos, los barcos de pasaje de
%?-lnayiara, fuesen amarrados

os “Stella Polaris”, “Venus”'
'y “Vega” lo fueron, no sélo por.

esta razén, sino también dado
que las clatsulas de la Mutual

pasada guerra mundial, fue utilizado por los alemanes como nodriza de submarinos en Narvik

¥, en Hammersferst, lo hacia el

“Black Watch”, de la Fred Ol
sen Line,

“Cuando las armas callaron, e}
“Stella Polaris “era vana som-
bra de su pasado esplendor. Lla
no de herrumbre abandonada y
faltos de limpieza los fondos,
fue de inmediato reparado vy,
aun sin terminar, hizo variog
viajes entre Escocia y Norue-
ga trasladando a la patria a
muchos noruegos gue, marinog
sobre todo, estaban ausentes
de ella desde 1940.

Suvuelta a la mar

Finalmente comenziron las
obras que ,en verdad, signifi-
caron reconstrucciéon de quilla
a perilla. Y, en junio de 1946,
se hizo a la mar el “Stella Po-
laris” con rumboe a Nueva York
¥ Nueva Orleans para dar co-
mienzo a su anterior vida ari
nera en el mundo del turismo,

Pronto volvié por Santa Cruz
y, del Caribe al Cabo Norta,
su estampa recuperé zquella
su popularidad de antano.

En 1949, 1a puesta en vigor de
la Norwegian Shipping Aet,
que restringia las horas de tra
bajo en el mar, afecté seria-
mente la explotacién econdmi-
ca del barco que, disefiadn pa«
ra el transporte de un reduci.
do nimero de pasajeros en
viajes largos, requeria como-
didad y seiwicios.

Y fue entonces cuando su
venta se decidié por la Det Ber
genske al tiempo que, a su
vez, ésta adquirfa su segundo
petrolero, el “Pollux”, a cuyo
coste —16.900.000 coronas sue-
cas—contribuyeron las 7.200.000
que la Rederei A. B. Clipper
que, por entonces, estaba come
puesta por los mercantes “Mor
thern Clipper”, “Southern Cli
pper” y “Ocean Clipper” miem
tras que ,bajo los colores de la
Rederi A.B.Malmoil, navega-
ban log “F. H. Kockums” vy
“Frans”, de 22.864 y 13.071 ta
neladas respéetivamente.

Entonces @ “Stella Polaris”
contaba com acomodacién para
154 pasajeres. Disponia de cua-




El “Stella Polaris”, de la Rederi Clipper, de Malmoe, que ha sido vendido para ser
utilizado corao hotel flotante en Osaka,

ruth, Limassol, Estambul, Yal-
ta, Odesa, E] Pireo, Kotor, Du-
bronik, Venecia, Napoles, Mon
tecarlo ¥, finalmente, Lisboa.

Aquella fue lz dltima esca-
la tinerfefia del espléndido ya
te que, con su elegante proa
de clipper, venia recalando per
nuestro puerto desde su viaje
inaugural. Ahora, cargado de
afios y recuerdos, ha sido ad-
quirido por una empresa japo-
nesa que lo ha transformado
en hotel flotante en 1a baniz
de Osaka,

El “Stella Polaris” comenzé
sus singladuras bajo la con-
trasefia de Det Bergenske Dam
pkibsselshak —econocida en el
mundillo maritimo por Bergen
Line— que, el 12 de diciembre
de 1851, qued6 formalmente
constituida con Mr, Michael
Krohn como director.

Desde octubre de 1848, el
sefior Krohn venia, indtilmen
te, buscando capital y socios
para establecer uyna linea mari
tima que uniese La Erdarso
ren con Bergen y Stavanger. La
oposicién que entonces encon:
tré fue demasiado fuerte y, an
te ello, desistio, momentanea -
mente, de su proposito.

En 1850 volvié a sus primi.
tives intentos, si bien esta vez
con Hamburgo como puerto de
arranque y terminal de linea
Huhpo, si, mas interés que en
el intento anterior pero, con
excepciéon de un naviero in
glés, no logré més respaldo y
apoyo para el servicio que pre
conizaba,

El 26 de septiembre del mis
mo afo, e] vapor inglés “Ves
ta” llega a Bergen con el abier
to propésito de iniciar la Ii
nea con Hamburgo, Pero las
no muy buenas condiciones de
casco y maquinas hicieron que
desde el primer momento, e]
proyecto quedase condenado al
fracaso mas total y rotundo

En marzo del afio siguiente,
una naviera de Leith se dirigig
al Gobierno noruego en solici
tud del contrato para el trans-
porte de pasajeros y correspon
dencia entre los puertos de
Hamburgo, Kristiansand y Ber
gen, Aceptadas las proposicio-
nes de la firma inglesa, e] va
por “Glen Albyn” dio comien-
zo al servicio y, cuando llegé
por vez primera a Bergen, al
tiempo que se le rindié un
homenaje de bienvenida, se ren
dia otro —no menos justo— al
senor Krohn que, como antes
se indic6, venia luchando des
de hacia afigs por aquella rea-
lidad que habia logrado una
empresa extranjera,

Y fue entoneces cuando, fi-
nalmente, la opinién ptblica
se unié a dicho sefior que, en
la fecha antes citada, dio for-
ma legal y definitiva a la na-
viera que, aun se mantiene en
la mar y, con orgullo legitimo,
luce el titulo de centenaria
una de las 'poecas que en el
mundo pueden llevarlp ya gue.
en su larga historia, no exis-
ten periodos de inactividad.
Ni las dos guerras mundiales,
con sus secuelas de muerte y
destruccion, pudieron impedir
las singladuras de sus unida-
des, que, primero dedicadas al

cabotaje, luego pasarom al fra

nar algiin vapor que, por sus
condiciones, se adaptase al ser
vicio que la Bergenske preten
dia llevar a cabo.

Se le dierdn instrucciones so
bre que el barco que adquirie
se fuese de casco de hierro
—hay que tener en cuenta que
la Cunard no adopty este ma-
terial hasta 1856— y, ademaés,
de hélice, que no de las ep-
tonces de moda ruedas de pale
tas,

Nada logré en Hamburgo el
capitin Ege y, seguidamente,
marché a Newcastle donde en
tré en tratos con la firma Thos
Toward para la adquisicién de
un vapor de casco de hierro y
hélice, provisto de méquina de
180 H, P. construida por Ro-
bert Stephenson por 11.000 1i-
bras esterlinas,

En reunién extraordinaria
del consejo de administracién
de la naviera se autorizé al ca-
pitin Ege a que llevase a efec
to la compra y, el 28 de fe-
brero, el barco fue abanderade
en Noruega con el nuevo nom-
bre de “Bergen”.

De 476 toneladas, eran sus
prineipales dimensiones 46 me.
tros de eslora por 7.5 de man-
ga, Tenfa acomodacién para 40
pasajeros en primera clase y
16 en segunda, si bien en los
viajes por la costa —segiin do-
cumentos de la época— llegéd
a transportar entre 150 y 200
en cubierta, SBu miquina le da-
ba, en servicio normal, 13 nu-
dos, 1o cual no dejo de ser un
bien aprovechade “slogan” pa-
ra la naviera que, por enton-
ces, comparaba esta con 13 del
“flag ship” de la Peninsular
and Oriental —el “Himalaya”—
gque daba 13,9 correlativos,

Tras la estela del “Bergen”
se hicieron a la mar, poco des-
pués, los “Norge”, “Jupiter”,
“Finnmarken”, “Kong Karl”,
“Thor” y “Lofoten”. Este dl
timo, reconstruido en 1895, se
manfuvo en servicio hasta
1922,

Etapas de expansién

Con la entrega del “Finn-
marken”, l3 naviera se intere.
s6 en la extensién de sus ser
vicios hasta la zona del Cabo
Norte, - precisamente hasta la
localidad cuyo nombre llevaba
el nuevo barco.

El servicio de cabotaje, muy
cuidado y activo, fue mejorado
a partir de 1894 con unidades,
gue més ripidas, aseguraban un
mejor enlace y, al mismo tiem:
po, una més perfecta recepcion
de las cargas delicadas proce
dentes de las granjas que de
pendian de estos barces para la
entrega de sus produectos a los
mercados de consumeo,

Los nombres de “Hera”, “Mi.
dnatsol”, “Polarys", “Uranus”
y “Pallas” sa incorporaron &
la flota que, con el “Neptuno”,
habfa rebasado ampliamente e]
tonelaje medio de 1.000 tonela-
das para sus barcos,

El 1 de enero de 1912, el se
fior Kristofer Lehmkuh] —co-
nocide comerciante de Ber
gen— se hace cargo de la pre-
sidencia del consejo de admi-
nistracién de la Det Bergens.

866.610 toneladas de mercantes
hundidas por los “U-boats”,
102.312 eran noruegas

El “Vega”, de la Det Ber
genske, con pasajeros a su bor-
do, fue detenido por un subma
rino cuyo comandante decidié
que habia que hundirlo ya que,
segun é1 conducia maquinaria
en cubierta destinada a Ingla-
terra y, por tanto, llevaba com-
trabando.  ° :

El capitidn del “Vega” ofre-
ci6 lanzar por la borda tal car
gamento perg, ante la insisten-
cia del comandante del subma-
rino, no tuvo més remedio que
abandona rsu barco que, mo-
mentos después, fue hundido »
canonazos.

Igual suerte corrié el “Me-

teor” a unas cuarenta millas de |

Bishop Rock cuando, desde Fi
ladelfia, se dirigia a Londres
con carga general. A la lista
hay que incluir los "T.ups”,
“Algol”, —desaparecido sin ras
tro— “Pollux” y “Nova”, estos
dos 1iltimos con bastantes vic-
timas al ser torpedeados sin
previo aviso.

El yate “Meteor”

Apenas eallaron las armas,
Kristofer Lehmkul dio un paso
més hacia un futuro de la na-
viera enfocado hacia el turis-
mo.

Primeramente adquirio los
ncemﬂ, umgerl’ avegnn’ uL_e
da” y “Jupiter”, Luego, con el
nuevo “Comet”, inicié linea re
gular con puertes sudamerica:
nos —la cual ain mantiene, via
nuestro puerto— y, posterior-
mente, adquirié el yate “Me-
teor”, bareco especialmente es-
tudiado y construido con vistas
a la realizacién de cruceros de
turismo. :

En la primera década del ac-
tual siglo, 1a Hamburg Ameri-
ka Linie decidié dedicar su
“Augusta Victoria”, de 7.000
toneladas, a, —pura dy exclusi-
vamente —cruceros de recreo.

Dio resultado el audaz pro-
yeeto y, posteriormente, el
“Prinzessin Victoria Luise” ini-

‘¢ié igualmente tales viajes, pe

ro con base en Nueva York vy
con el Caribe como meta de
todos ellos, continué hasta que,
dias después de un terremoto
que alterd los fondos de la cos-
ta jamaiquina, se perdié to-
talmente en Plum Point.

Para reemplazar al “Prinze-
ssin Victoria Luise” se adqui-
rié el “Scot” de la Unidn Line
—luego "“Vasco Nifiez de Bal-
boa” de la Trasatlintica Espa-
ficla— y, al mismo tiempo, re-
cibfa la Blohm und Voss, de
Hamburgo. La orden de cons
truceién del que habria de ser
el o:'-.equeﬁo y elegante “Me-
t

eor”,

De 3.610 toneladas, era el
“Meteor” una de las mais es-
pléndidag unidades que enton-
ces cruzaban el océano. Y lo
continué siendo hasta el fin de
sus dias,

Su estampa marinera era fi-
na, elegante; ed casco estaba
enmarcado por un engallado
ba:l:m —eon uge mm;;én ﬂ
rado— y popa espejo. :
palos en caida, a son de la chi-
menea, remataban la silueta

navegar en cruceros de turis-
mo por los fiords de Noruega
y, alli, una vez mas le sorpren
dié la guerra.

Amarrado, esper6 la liegada
de la paz indtilmente, L ocu-
pada Noruega por las tropas
alemanas, el “Meteor” volvié
a bandera alemana a partir del
27 de abril de 1940, fecha en
que fue declarado buenz presa
por el tribunal maritimo corres
pondients, =%
~ Convertido en buque-hospi
tay, el “Meteor”

A - -

en -Pillauy; el 9 de marzo de

1945 fue hundido durante e)
cugso de un ataque aéreo.
glando la paz llegé de nue-
vo al mundo,. del “Meteor” sé-
lo asomaba sobre las aguas la
banda de estribor y, tales eran
las averias, que no se intento
§U recuperacién y, convertido
en chatarra, termind sus dias
el barco que fue ‘orgullo de la
Hapag y de la Det Bercenske

El “Stella Polaris”

Después de. la entrega del
“Nova” en 1923, barco e 1.581
toneladas y acomodacion, para
cincuenta pasajeros, Kristofer
Lehmkuhl, entusiasmado por el
éxito de “Meteor” concentréd
todos. los esfuerzos financieros
para lograr el capital necesa-
rio para la construcciés de. un
nuevo yate que, de més capa-
cidad que aquel, reuniese venta
josas posibilidades de rentable
explotaciébn comercial.

De su construceién se enear
g6 la firma sueca A. B. Gota-

verken, en sus astilleros de Go
temburgo, y, cuando ésta pre-
sentd el presupuesto —cuatro
millones de coronas suecas—-
fueron muchos los accionistus
de la Det Bergenske que no
dieron su conformidad a los
gr?)yl'ectos del Kristofer Lehm-
uhl,

Sin embargo no cedié el con-
sejo de administracién y, poco
a poco, tomé forma en los an
tes citados astilleros la esplén-
dida estampa marinera del “Ste
lla Polaris”,

Botado en febrero de 1927,

_ ', operd en
aguas del” Bhltico"y, “atratado’

tinuar con todas sus lineas en
plena vigencia. Pero meses
més tarde, las circunstaacias
aconsejaron una variacién en
este yecto.

Enpl:;:osto de 1940, la Det
Bergenske tenia en servicio 50
unidades con un tonelaje bru-
to total de 90.697 toneladas. El
hundimiento del “Arturus” hi-
Z0 que, para prevenir nuevos
casos, los barcos de pasaje de
la - naviera fuesen amarrados
13"_ los “Stella Polaris”, “Venus”
y “Vega” lo fueron, no sdlo por
esta razém, simo también dado

que las clatisulas de la Mutual

vez, ésta adquiria su segundo
petrolero, el “Pollux”, a cuyo
coste —16.900.000 coronas sue-
cas—contribuyeron las 7.200.000
que la Rederei A, B. Clipper
que, por entonces, estaba com-
puesta por los mercantes “MNor
thern Clipper”, “Southern Cli
pper” y “Ocean Clipper” miem
tras que bajo los colores de la
Rederi A. B. Malmoil, navega-
ban log “F. H. XKockums”
“Frans”, de 22.864 y 13,071 to
neladas respéetivamente.
Entonces @l “Stella Polaris”
eontaba com acomodacién para
154 pasajeres. Disponia de cua-

War Risk Assurance exigian
primar que la Det Bergenske
no podia cubrir,

Cuando log alemanss invadie
ron Noruega, el “Stella Polaris”
cay6é en sus manos. Los arma-
dores intentaron, sin éxito. que
los alemaneés hiciesén uso muy
limitado de los mercante; in-
cautados.

No obtuvieron resultado las
negoriaciones y, después de
cierto tiempo dedicado al trans
parte de tropas, el “Stella Po-
laris” fue enviado a Narvik.

Y era que, desde 1942 los
convoyes que se dirigian a Ru-
sia contaban eon portavioncs

de escolta que, con su aviacian,
constituian una amenaza, muy
seria ciertamente, para las fuer
zas navales alemanag y, con ob-
jeto de contrarrestar estas me-
didas, nuevas flotillas de sub
marinos fueren destinadas ai
Norte.

Estas flotillas de “U-boats”

compuestas de barcos-taller y
barcos-viviendas, que se situa
ron —preferentemente— en
Kirkeness, Hammersfest, Hars
tad y Narvik,

Como barcos - taller fueron
designados el "Kamerun”,
“Huascaran”, —el - “Aurelia®
que nog visita con turismo— y
el “Neumak”, Estos no dispo-
nfan de base fija dada su tarea
pero, los utilizados como vivien
das, si tenfan sus puntos de
obligade estacionamiento. ¥
mientras el “Suedmer” se en

contraba en Kirkeness, el “Ste
lla Polaris” estaba en Narvik

disponian de bases flotantes,.

El “Stella Polaris” durante una de sus frecuentes escalas en las pequenias islas de las Antillas,

‘tro suites dohles, de lujo; seis
camarotes, también de lujo,
dobles, mientras que el resio
de la acomodacién estaba com
puesto por camarotes de dos
plazas y con servicios en cada
uno de ellos.

Con estas caracteristicas al
“Slella Polaris™ le era muy di-
ficil mantenerse en lag aguas
del Caribe donde ya na-
vegaban otroz “liners” euro-
peos —“Renzissance”. “Cabo
Izarra”, y “Franca C’"— al
tiempo que lo hacian wvarios
“ferries” dedicados a cruceros
de recreo en aquella zona, Fs
tos, los “Gosta Barling” “Ja.
maica Queen”, “Panamerican”,
“Sunward”, “Bahama Star™
“Boheme” y “Sunward”. todos
con muy amplia acomodacion,
hicieron gue el “Stella Pola-
ris” regresase a Europa, via
nuestro puerto.

Terminado aquel largo cruce-
ro, en Malmoe fue reparado y,
después de llevar a cabo variog
viajes por aguas europeas, fue
:tmarrado vy ofrecido en ven
a, -

La tnica oferta que se reei.
bi6 fue la de una firma ia
ponesa que lo destinaria a ho
tel flotanfe en aguas de Osaka,
Y, sin pasaje a su bordo, zan
p& rumbo a su nuevo destino,
a través del Canal de Panamai,
¥, ya en aguas del Japén, ha
quedado relegilo a un misién
que, por el momento, ha evita-
do el desguace de uno de log

barcos mis elegantes que han
do la mar,



