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Para mafiana esta prevista la llegada del transporte

de ataque “OURAGAN”, de la Marina de guerra francesa

De 8.500 toneladas y 149 metros de eslora,
puede acomodar en su dique dos barcazas

EDIC o, en su lugar, dieciocho LCM

Cuenta con cubierta para helicopteros “Super
Frelon” y, en caso de necesidad, capacidad para
varar y reparar un dragaminas de altura

POR JUAN-ANTONIO PADRON ALBORNOZ

Para mafiana tiene prevista
su llegada a nuestro puerto
uno de los més interesantes
barcos que figuran en las lis-
tas de la Marina de guerra
francesa. Se trata del “Oru-
gan” que, clasificado como
*“transport de chalands de dee
barquement”, es unidad poli-
valente que, debidamente pre-
parada, puede llevar a cabo
varias y definidag misiones de
guerra.

El “Ouragan” viene al man-
do del capitin de fragata Le
Guen y su ftripulacion esti
compuesta por doce oficiales,
cuarenta y siete suboficiales y
ciento setenta y cinco marine-

ros.

El dia 10, el “Ouragan” da-
rd por terminada esta su pri-
mer escala en Santa Cruz vy,

por 1a mafana, se hard nue-
vamente a la mar.

Con un gemelo, el “Oura-
gan” ha tomado sobre si la
tarea que, hasta hace algin
tiempo venia desempeiiando
el “Foudre”, un “landing ship
dock” que, de procedencia
americana, se incorpordé a la
Marina de pguerra gala en
1952.

Hoy, cuando las operaciones
anfibias han pasado ecasi to-
talmente a las diferentes Ar-
madas que en el mundo son,
estas unidades resultan indis-
pensables pues, algunos co-
mentaristas mnavales son “el
pufio de la Marina”, y méxi-

me cuando—como es el
del “Ouragan”—disponen de
propia protecciébn aérea, en
forma de helicopteros de ata-
que y transporte, que dan la
razom, toda la razbn, a aquella
afirmacion del almirante Ha-
made, de-la Armada japcnesa:
“Una Marina sin alas, sin pro-
teccién aérea propia, es algo
que pertenece al pasado”.

La nueva orientacién de la
estrategia lleva consigo, en
todas las Marinas del mundo,
una distribucién de fuerzas y,
al mismo tiempo, la asigna-
ciébn de nuevas, concretas mi-
siones. Las Armadas, en efec-
to, desempefian un papel im-
portantisimo para asegurar a
las fuerzas armadas la potem-
|cia, la movilidad, la posibili-
,dad de despliegues y concen-
| tracién répidas que se preci-
|san para proteger los intere-
ses de cada naciébn en parti-
cular ¥ la conservacion de la
paz del mundo en general.

Para el logro de estos ob-

caso

sus flotas de apoyo logistico.
aumento que—también—se ha
reflejado con toda claridad en
la Marinma de guerra francesa

A partir de 1961, la deter-
minacién del general De Gau-
lle de que Francia dispusier:
de su propia fuerza nuclear
provocd un cambio radical en
la estrategia y composicién de
su Armada.

Nuestro puerto ha side fiel
testigo del desfile de las nue-
vas unidades que, especial-
mente disefiadas para la lucha
en la mar, se han ido agre-
gando a la Marina de la na-
ci6n hermana.

Manana llegarda el “Oura-
gan” que, indudablemente, es
un acierto de los ingenieros
galos por cuanto hace reali-
dad—no sélo las misiones va-
rias que puede realizar—sino
también la nueva tdctica vy
téenica del desembarco en
vertical, operacién ésta  que,
con sus helicopteros, puede
simultanear con el estableci-
miento de una cabeza de pla-
ya por medio de sus embarca-
ciones, capaces éstas para el
traslado de tanques e infan-
teria a la costa enemiga

[

71 transporte de asatin "“Omragsn”

plumas, pescantes y grias, el
“Foudre” presentaba condi-
ciones magnificas para des-
empefiar también el oficio de
nodriza de avizeién, miside
para la que, ademds, contaba
con amplios espacios adecua-
dos a tal fin. La decision de
fdestinarle g ta] nuevo servicio
tomada mucho antes de que,
oficialmente, éste existiera
realmente pues, hasta 1912,
la aviacién maval no tuvo eca-
racter oficial en Francia.

Poco después comenzaron
lags obras de adaptacién del
“Foudre” qus, ya en 1914,—
¢on motivo de las maniobras
de la Flota—lievaba sobre su
amplia cubierta aquellos pri-
mitivos aparatos, similares al
que empled el 8 de mava de

2n zquel su primer despegue
en aguas de la rada de Saint
Raphael, hazafa esta similar
a la de Ely en Estados Unidos
y Samson en Inglaterra.

Al comengzar las hostilida-
des, el “Foudre” fue incorpo-
rado al grueso de la escuadra
del almirante Boués de La-
peyrere. Los dog aparatos
Voisin que constituian entom-
ces su dotacion  quedaron
nronte inutilizados y, en To-
i6n, embarcé otros del tipo
Nieuport. Con ellos a su bhor-
do, y escoltado por el cruce-
ro “Jules Ferry”, el “Fou-
dre” llego el 20 de octubre
frente a las costas de Antiva-
ri y, desde la base imstalada
alli provisionalmente, comen-
z6 con sus aviones la vigilan-

cia de las unidades de la es-

, de la Marin® de guerra francesa, que mafiana llegari & nuestro

cuadra austro-hiingara esta-

cionada en Cattaro.

En noviembre de 1914, con
la escuadrilla de hidros de
L'Escaille contribuyé a la de-
fensa del Canal de Suez, ame-
nazado por las tropag turcas
¥, posteriormente, fue desti-
nado a la Tercera Escuadra
francesa. Esta operaba en mi-
sibn de bloqueo frente a la
costa siria y, entre sus efecti-
vos mnavales, figuraban tam-
bién los portahidros “Raven
II” y “Anne”, ambos de Ila
Royal Navy. En aguel seetor
compartié su misién con ofras
logisticas y de combate—con-
servaba parte de su artilleria
—¥, luego, transformado en
buque-taller, terminé su vida
marinera y, al finalizar A la
guerra fue desguazado

El torpedero “Ouragan”

En més de una ocasién, el
Jrimer “Ouragan” de la Ma-
rina de guerra francesa se
abarlo6 al socaire de este pri-
mer “Foudre” cuya historia—
interesante historia—acaba-
mos de resefar.

Para hacernos eco de su na-
miento a la mar hemos de’re-
montarnos a la época de los
“torpilleurs” y a.la anfes-cita-
da de la “Jeune Ecole” que

consideraba a este tipc de
unidad—barato en su - coste,
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mayor eficacia a los primeros
buques lanzatorpedos o tor-
pederos exactamente llama-
dos; disparaban éstos sus dar-
dos explosivos siguiendo el
eje ¥y propia posiciébn apunta-
dora del navio portador de
aquellos, con lo que actuaban
practicamente como tubos de
lanzar. Antes se utilizaron ar-
tefactos asidos al extremo de
una basculante pértiga a proa
que, acercindola o adosindo-
la a la wictima, hacfa - explo-
sidn. Pasarian afios hasta que

puerto

cidades elevadas para la épo
ea y, hasta 1908, —fecha en
que se entregd el “369"— la Ma
rina de guerra gala continué
'a construccién de este tipo
de unidades.

A partir de la entrega del
“278”, ya contaban con {res
tubos lanzatorpedos estos “4or
pilleurs” que, al mismo tiem-
po, vieron incremenfadas su
velocidad y autonomia.

Sin embargo, mientras éste
afan constructor continuaba, en
1889 —cuando la Schnider cons
truia los numerados del “93” al
“98”, el Alto Mando de la Ma-
rina francesa decidié la de un
nuevo tipo: el “torpilleur de
haute mer”.

Un afio méas tarde, la Nor-
mand eniregd el “Avant Gar-
de”, —de 112 tone'adas, tres tu
bos ¥ velocidad de 21 nudos—
que, el 25 de febrero de 1890,
embarranc y se perdié total
mente. Pero ya estaban en gra
da en los astilleros de la Ate-
liers et Chantiers de La Loire
los que, botados entre 1890 y
afio siguiente, llevaron los nom

bres de “Ouragan”, “Temerai-
re”, “Defi”, “Aventurierr” y
Alarme”.

Estos —con el “Coureur”, bo
tado en los astilleros de la Thor
nycroft inglesa-— fueron los
primeros torpederos de alta
mar en la Marina de guerra
francesa.

. Aquel “Ourfgan" era barco
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jetives, en las ultimas déca-
das, las Marinas se han inde-
pendizado de las bases terres-
tres gracias al aumento de

. El transporte de torpederos “Foudre”
|

El “Ouragan””, con su ge-
| melo el “Orage”—estan :ati-
|mamente conectados, desde el
punto de vista histérica y téc-
| nico, no sbélo con el segundo
“Foudre”, el “landing ship
dock” antes citado, sino tam-
bién, y a través de los torpe-
deros, con el primer “Oura-
gan” y primer “Foudre” de la
| Armada gala.

En aquellos afios de eufo-
ria de la “Jeune Erole” pre-
. conizada y llevada a cabo por
el almirante Aube, a tal pun-
to llegd el interés de Francia
por los torpederos que, inclu-
so, se disend y proyecté un
crucero  especialmente para
su tramsporfe a las zonas de
combate.

Y asi fue como, en 1895,
fue botado el “Foudre”, hibri-
do de crucero y transporte
que, juntp a sus tres chime-
neas en candelero—rematadas
por los clasicos sombreretes
de la Marina de guerra fran-
cesa—alzaba las grandes plu-
mas de pértico para la ma-
niobra de nueve torpederos
aoustraidos, llevaria a su bor-
0

De 6.100 toneladas, el “Fou-
dre” estaba atrillado con ocho
piezas de 109 milimetros—en
montajes simnles, a proa y a
las bandas—y seis de 76 mili-
metros, de tiro ripido, asi co-
mo variag de 47.

Estaba equipado con dos
grupos de alternativas triples,

'que tomaban vapor de calde-
ras Belleville, y—con 11.500
H. P. sobre dos hélices—le

daban méixima de 19,5 a régi-
men normal.

El destructor “QOuragan” que, botado en 1924 presté servicios

mientras, con su propia arti-
lleria, cubre la operacidn el
flamante “transport de cha-
lands de debargquement”

Para el “Foudre”, en los
astilleros de la Schneider, en
Chalon sur Saone, se constru-
yeron en 1894 los torpederos
“AQ!’ “B”, “C" y (lD!!' EStOS,
de 15 toneladas alcanzaban
méxima de 16 nudos y esta-
ban armados con sélo un tu-

po lanzatorpedos embocado
sobre el tajamar,
Estas unidades, escualas,

rasas al agua, de formas esti-
lizadas. contaban con disposi-
tivos para ser izadas al “Fou
cre” v, cuatro afios mas tarde,
la misma Schneider entrego
105 “E“' “F“. HGH’ uH" e
“I" que, de 18 toneladas y 19
nudos de méxima, también
estaban armades con un tubo
a proa.

Eran torpederos de lomo de
ballena—el “whale back” de
los ingleses—que, sin embar-
go, no se mostraron aptos pa-
ra, dada su eslora y otras coa-
diciones marineras, navega-
ciones en mar abierta. Y, pre-
cisamente por esta. causa, el
“Foudre”—aquel flamante
crucero-portatorpederos—pasé
a convertirse en simple no-
driza de aquellos torpederos
que, poco a poco, se fueron
transformando ea “torpilleurs
de haute mer” v, ya en los ul-
timos afios del siglo, en “des-
troyers legers”,

Sin embargo, s6lidos y bien
construidos, los torpederos di-
sefados para el “Foudre”
continuaron en servicio, re-
partidos por las diferentes
bases mavales francesas, hasta
que—en 1911—todos fueron
dados de baja y desguazados.

Con su potente equipo de

en la Armada gala hasta 1548

dicho ano el ingeniero René
Caudron para e] primer des-
pegue de la cubierta que, a
proa, se habia imstalado en el
que, por entonces, figuraba
como transporte de hidros.
E] “Foudre” disponia de un
hangar capaz para tres bipia-
nos y, €n €l castillo, una pia-
taforma de 10 metros, la mis-
ma que utilizd René Caudron

Eil “Fo-;uh;é”,ﬂantxgun “LED-12” de la Marina am=ricana que, en ma_}o de 1952,e adquirido por
Francia. En la foto se puede observar la amplitud del dique para el transporte de embarcacio-

mer “Koudre” cuya mstoria—
interesante historia—acaha-
mos de resefiar.

Para hacernos eco de su na-
miento a la mar hemos de re-
montarnos a la época de los
“torpilleurs” y a la antes cita-
da de la “Jeune Ecole” que
consideraba a este tipc de
unidad—barato en su coste,

rapido en el atague por sor-|

presa—como una panacea y, al
mismo tiempo, base de toda
una nueva téenica y tactiac en
la guerra en el mar,

Ya en la guerra de Sece-
s5ién americana los sudistas,
con arrojo indudable, em-
pleaban  cargas explosivas
contra las fragatas enemigas.
Pero fue Makaroff el que, en
la guerra ruso-turca, supo
conducir a sus torpederos que,
con aquellos hitehead primi-
tivos, lograron hundir al ca-
fnonero “Se'te”, de la Flota
otomana, Afios més tarde, y
Dor una de esas paradojas del
Destino, Makaroff murié
cuando su insignia, e] acora-
zado “Petropavlesk”, fue al-
canzado por los torpederos
japoneses y, en terrible explo-
sion, se desintegré material-
rnente

De aquellos primitivos tor-
pederos escribié dom Alfredo

Aguilera: “La aparicién del
torpedo autopropulsado, te-
rrible ingenio destructor

ruando a flor de agua heria
las partes vitales del casco,
asi como la generalizacidon del
maruinisme naval, dieron la

nes de desembarco

uus clhkuumuu.a
eje y propia posicién apunta-
dora del navio portador dc
aguellos, con lo que actuaban
practicamente como tubos de
lanzar. Antes se utilizaron ar-
tefactos asidos al extremo de
una basculante pértiga a proa
gue, acercandola o adosando-
la a la victima, hacia explo-
sién. Pasarian afios hasta que
e] atagque con el torpedo su-
perando los dos sistemas cita-
dos, atin usados por los medios
sub acqueos, se hiciera emplean
do los tubos en dispositivos gi
ratorios sobre cubierta tal co
mo se montan en nuestros dias
para lanzar a distancia, por
babor o estribor indistintamen
te, y con relativa independen-
cia a la posicién de ataque o
movimiento del atacante”.

Los “torpilleurs” mnacieron
para la Marina de guerra fran
cesa cuando, en 1875, los asti
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lleros de la Chantiers Clapare !
de, en Santa Denis, entregaron

el “1”, de 95 tonecladas, y, un
afio mas tarde, los “2” y “3”
fueron botados en los astille-
ros de la Penhoet y la citada
Claparede respectivamente,

Estos torpederos estaban ar-
tillados con dos pequefios cano
nas de 37 milimetros y dos tu
hos lanzatorpedos de 350 mili
metros. Construidos tota'mente
de acero, ectaban bien ecompar
timentados y protegidos por
mamparos de colisién al exire-
mo de proa para mejor enca
jar embestidas. Con calderas ti
po locomotora aleanzaban velo

bres de “Ouragan”, "l'emeral=
re”, “Deﬁ", “Aventurierr” y
Alarme”.

Estos —con el “Coureur”, bo
tado en los astilleros de la Thor
nycroft inglesa— fueron los
primeros torpederos de alta
mar en la Marina de guerra
francesa.

Aguel “Ouragan” era barco
de 174 toneladas, 20 nudos de
velocidad y armado con dos tu
bos lanzatorpedos y artilleria
ligera. Su estampa marinera,
con aquella proa de espolén
que caracterizé a los torpedes
ros de la época, tenfa gracia y
finura cuando, a la maxima, el
negro penacho que escapabs
por las chimineas quedaba ten
dido sobre la estela.

Su tfonelaje no fue alcanza=-
do por las unidades pertene=-
cientes a las nuevas series —
“Agile”, “Lancier”, “Corsaire”,
i ete— y, solo en 1900, la Ma=-
rina gala recibié los seis “Au-
dacieux” que, construidos por
Normand, llegaron a las 185
toneladas y 26 nudos de méxi-
ma.

En 1901, con los “Boree” y
“Tramontane”, de 160 tonela=:
das y 23 nudos, —construidos
por los astilleros de 13 Dyle et
. Bacalan, de Burdeos— 1a Ar-
mada francesa desistio de los
torpederos de alta mar y adop
to el “destroyer leger”, de
acuerdo con las lineas y carace
teristicas del “Duvendal”, pri=
mero de su tipo, tipo que, a su
vez, fue sustituido por el
“contre torpilleurs” en 1910 y,
posteriormente, por el “torp{-
Neurs d’Escadre”.

El primer “Ouragan” conti-
1o en servicio hasta que, da-
do de baja en 1901, poco dese
oués fue desguazado, suerte
triste que signid en 1906 el
“Alarme” v, en 1910 y 1911,
‘os “Aventurier”, Deff” y “Te=
“eraire”,

il segundo “Oura-
yan” de fa Marina de
guerra francesa

Durante la primera guerra
nundial, Ia Marina de guerra
francesa perdido 23 destructo-
res y, si bien se pensaba en
reconstruir las flotillas a base
|de los rendidos e internados
|en Scapa Flow, el hundimien-
'to de las unidades alemanas
{frustré tales propésitos.

Solo diez destructores, entre
austriacos y puestos a flote en
Scapa Flow fueron incorpora-
dos a la Marina de guerra fran
cesa cuyos mandos, pronto, co
menzaron a estudiar las ense-

(Pasa a la pégina 9)
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fianzas derivadas de la guerra
para aplicarlas a las nuevas
construcciones.

El almirante Daveluy esti-
maba que, pasada ya la época
de los “capital ships”, el futu-
ro estaba en “le ncmbre, la
vitesse, linvulnerabilité, la
specialisation”. Urgia pues la
construccion de submarinos,
destructores y cruceros lige-
ros y, Sobre ellos, una muy
efectiva aviacién naval.

En marzo de 1920, M. de
Kerguézee, del Comité de Pre-
supuestos para la Marina, se
declaré en favor de tales ideas
¥, por tanto, se decidié la cons
truccién de seis cruceros y do-
ce destructores que, por con-
sideraciones posteriores de ti-
po internacial, —sobre todo
por el Tratado de Washing-
ton— no llegaron a construir-

-8

1 18 de abril de 1922 se
aprobaron los créditos para
los 3 cruceros “Duguay Tro-
uin”, los 6 contratorpederos
“Jaguar”, los 12 “Bourrasque”,
un submarino “Requin” y 6
“Ariadne”. Por esta mismga ley
—que dio lugar al nacimiento
del segundo “Ouragan”— tam-
bién se acordd y aprohd la ter-
minacién del acorazado “Be-
arn” como portaviones.

Para les “Bourrasque”, se-
rie a la que pertenscia el “Ou-
ragan”, se escogib la nueva ar-
tilleria de 130 milimztros y 40
calibres que, si bien disponia
de potentes proyectiles y lar-
go alcance, quedaba mazrmada
por cuanto sdlo podia hacer
seis disparos por minuto.

Esta artilleria eztaba com-
puesta por los MK 1919 y MK
1924 —montada ésta tltima en
la segunda serie— y, en am-
bos casos, era de excelente
factura y condiciones bilicas,

El 30 de agosto de 1924 res-
balé por una de las gradas de
la Chantiers Navals Francois,
de Caen, el “Orage”, —prime-
ro de la serie— y, el 6 de di~
ciembre del mizmo afio, le si-
guié el “Ouragan”,

Seglin un comentarista na-
val, fueron “the backbone of
the flotillas force” hasta la
construccién de los “Le Har-
di” y, dado su éxito espectacu-
lar, Polonia encargd dos uni-
dades similares, “Burza” y “Wi
cher”, para su Marina de gue-
ITa.

De 1.319 toneladas, eran las
principales  diimensienes - del

“Quragan” 105 metros de es-
lora por 10,1 de manga y 3 de|
calado. E:taba artillado con|
cuatro piezas de 130, en mon-

taioe cimnlac Aa mantalate dnc

Cl/2 ) Fe

segundo “Foudre”, un antiguo
“Janding ship dosk” del tipo
“Ashland” americano que, bo-
tado el 29 de diciembre de
1943 en los astilleros de 1la
Newport News 8. B. and D. D.
Co,, —primero llevo la nume-
ral “LSD 12"— prestd sus ser-
vicios con el mombre de “Oce-
anway” en la Royal Navy v,
posteriormente, y hasta su ad-
quisicién por Francia en mayo
de 1952, en la Marina de gue-
rra griega con el nombre de
“QOkeanos”.

Este segundo “Foudre” de
la Marina de guerra francesa
era de 8.700 toneladas y tenia
capacidad para el transporte
de 18 LCM en el pozo de po-
pa: inundando fanques espe-
ciales y abriendo la compuer-
ta que cerraba dicho pozo, las
barcazas de desembarco salian
por sus propios medios y, con
tropas y material, se dirigian
directamente a la costa.

Con el grupo anfibio al man-
do del capitdin de navio Dai-
lle, el “Fondre” tomd parte en
la Operacién Mosquetero, aque
lla en que las fuerzas anglo-
francesas desembarcaron en el
Canal de Suez. Entonces tuvo
a su cargo el transporte de
dieciocho “LOM” y, con cua-
tro “LST”, —de 3.000 tonela-
das— y veinte “LVT”, aseguro
el desembarco de 1a totalidad
del Cuerpo Expedicionario que,
por lo que a Francia respecta,
estaba formado por 25.000 hom
bres y 9.500 vehiculos de todo
tipo que, en 53 transportes,
realiz la travesia hasta las
costas de Egipto.

Dado de baja el pasado afio
este segundo “Foudre”, ya
entonces estaban listos para
prestar servicio los nuevos
“Ouragan” y “Orage” que, ins-
pirados en sus lineas, se cons-
truyeron en el Arsenal de
Brest. !

La quilla del “Ouragan” se
puso en junio de 1262 y, bo-
tado el 9 de noviembre del afio
siguiente, entré en servicio en
junio de 1965. fu gemelo, el
“Orage”, fue entregado a la
Marina francesa en marzo de
1368 y, desde entonces, estos
“transports de chalands de
debarquement” han causado la
légica sensacién por sus revo-
lucionarias caracteristicas.

De 8.500 toneladas, son las
principales dimensiones del
“QOuragan”, 149 metiros de es-
lora por 23 de manga y 8,7 de

,en las de larga duracion, 340.

' po, estuvo afezla a la flota in-

calado miximo. En su “digque”,
de 120 metros de largo por 13
de ancho, puede transportar
dos barcazas del tipo EDIC,
de 300 toneladas cada una y es
lora de 60 mefros. En otra ver
sién, tal dique tiene capaci-
dad para 18 embarcaciones
LCM, de 25 to--ladas y 15 me[
tros de eslora, o, también, 120
tanques AMX 13, 340 jeeps &
1.500 toneladas de carga; dis-
pone de dos grias de 35 tone-
ladas de potencia de izada y,
en la cubierta que esta sobre
el dique, puede transportar 4
grandes helicopteros del tipo
“Super Frelon” o, en su lugar,
12 del “Alouette”.

Como transporte de tropas
puede llevar 470 infantes de
Marina en travesias cortas o,

En su dique tiene eapacidad
para varar y reparar un draga-
minas del tipo ocednico —de
hasta 300 toneladas— y, ade-
mas, tiene un hospital de cua-
renta camas para casos de ur-
gencia. En todos los departa-
menfos dispone de aire acon-
dicionado y las instalaciones
para la descontaminacién en
caso de atague nuclear son
muy comp.etas.

El equipo propulsor esti
compuesto per dos motores
SEMT-Pielstick que, sobre dos
hélices de paso variable, le
dan 8.100 H. P. y méaxima de
17 nudos, Con autonomia de
9.000 millas a la velocidad eco-
nomica de 15 nudos, es unidad
eficiente y, durante alglp tiem

tegrada en el Cenfro de Expe-
rimentacién Nuclear del Paci-
fico

Su artilleria estd compues-
ta por seis antiaéreos de 30
milimetros y dos morteros de
120; dispone de un puente mé
vil v de-montable —compues-
to de 15 elementos— de no-
venta mectros de longitud.

Dadas las caracteristicas, el
“QOuragan” puede actuar como
unidad de mando en operacio-
nes combinadas y, con su ar-
tilleria, puede ecubrir el des-
embarco de las tropas que
transporta. El puente esta si-
tuado a estribor y, de estama-
nera, queda lista para su utili-
zacién una mayor superficie en
la cubierta alta para los he-
licépteros, cubierta que, ade-
més, se complementa con la
que, sobre el dique, sirve igual
objetivo. ||




De 1.319 tonecladas, eran las
principales  dimensionas . del
“Ouragan” 105 metros de es-
lora por 10,1 de manga y 3 de
calado. E-taba artillado con
cuatro piezas de 130, en mon-
tajes simples de mantelete, dos
antiaéreos de 75 e igual nume-
ro de 37. Complz=tehan su ar-
mamento seis tuhos de 533 mi-
limetros en dos equipos ftri-
ples.

Con turbinas Rateau —Jos
demés las llevaban Parsons o
Zoelly— el “Ouragan” alcanza
ba 33.000 H. P., y media de 30
nudos, si bien en las pruebas
alcanzé6 y mantuvo . los 34,5.
Con 300 toneladas de fuel en
sus tanques, a la velocidad eco
némica de 15 nudos tenia una

| autonomia de 3.000 millas.

Cuando Francia comenzo las
hostilidades econtra Alemania,
el “Ouragan” quedo integrado
en las fuerzas navales del Ca-
nal y, cuando se firmd el armis
ticio, se encontraba en Ply-
| mouth en compafia del aco-
rado “Paris”. Este fue acon-
dicionado para que sirviese co- |
mo bateria antiaérea flotan-
te y el “Ouragan”, —con par-
| te ze su tripulacién compues-
| ta por polacos— se integrd en
las Fuerzas Navales Libres
que, pronto, se agruparon ba-
jo el mando del almirante Mu-
selier y 1a bandera con la Cruz
de Lorena.

[En 1945 la paz llegé de nue
vo al mundo y, una ve: més,
el “Ouragan” reanudé su na-
vegar tranquilo, que no aquel
apresurado en que su proa —
aguada y lanzada— cortaba el
océano en aquellas cabalgadas
sobre las olas que caracteriza-
ron, caractizan atn, al destrue
tor en la mar.

Entonces ya el “Ouragan”
habia perdido parte de su an-

. tiguo armamento y, con nue-

vos: rodares, entonces llevaba
s6lo tres piezas de 130, upa de
49, ocho de 20 y, en lugar de
uno de los equipos de lanzator
pedos, se incrementé su arma-

| mento antisubmarino.

Dado de baja en 1948 —
cuando los alemanes entrega-
ron los cuatro “T”, dos “Z" y
los “Paul Jacobi” y “Theodor
| Rider” —el “Ouragan” fue ven
dido para desguazar y, el 7 de
abril del afio siguiente, dieron
comienzo las operaciones de
transformar su antes elegante
estampa marinera, rematada
por tres chimeneas en caida,
en informes montones de cha-

El actual “Ouragan”,|
transporte de asalto
y unidad polivalente

Terminada la guerra, para
hater frente a los conflictos en[
sus colonias, Francia adquiri6
varias “LST” a la Marina ame-
ricana y, con nuevos nombres
=“Adour”, “Orne”, “Golo”, |
“Laita”, ete— se incorporaron
al servicio en union de varias
“LCT” de tipo inglés,
Posteriormente adquirié el




