[ ta 1sLa v Los Barcos | Hace 90 afios, los “Arucas” y “Orotava”

se incorporaron a la linea frutera con puertos alemanes

Durante la Segunda Guerra Mundial, el primero fue barrenado y, el
otro, hundido por la aviaciéon en Sassnitz

por Juan A. Padrén Albornoz

El "Orotava”, rebautizado “Robert MGhring” en 1940

El pasado viernes se cum-
plid el cincuenta aniversarid
dei viaje inaugural a Santa
Cruz de Tenerife dcl frutero
aleman “Arucas” que, bajo :a
contrasefia de la Noraaeust
cher Lloyd, durante muchos
afios mantuvo linea reguler en:
tre los puertos isiefios y los
germanos.

En esta pagina, 1a =stampa
marinera de los “Arucas’ y
“Orotava”, su gamalo, espe
cialmente disefiados y cons:
truidos para sushtituir a2 oiras
unidades —"Cavalla”". “Smyr-
na", etc.— que, desplazadas
del servicio a puertos del Me-
diterrdneo, pasaron a cubr'r el
de Canarias en los afios fcs-
teriores a la Primara Guerra
Mundial.

Como el resto de las navie-
ras alemanas, en 1919 |Ia
Norddeutscher Lloyd tuvo que
entregar su flota a la Comi-
sion Aliada de Control y, pos:
teriormente, dichas unidades
fueron repartidas -—en con-
ceplo de indemnizaciones de
guerra— entre 1las naciones
vencedoras.

Casi sin flota —lo mismo
ocurrid a ias otras empresas
navieras germanas— ia Nord-
deutscher Lloyd fue primera
mente a la construccién para
reanudar sus principales |-
neas maritimas anteriores a
1914 y, poco a poco primero,
con rapidez més tarde, fue a
la recuperacién de sus ante-
riores servicios.

Por lo que al de Canariaa

respecta, en 1923 flet6 los
“Fulda” y “Weser" que, pro-
piedad de la Reederi Roch
ling, Menzell & Co., de Ham
burgo, eran barcos de 997 to
neladas y 221 pies de eslora.
Construidos el mismo afio, ba
jaron a Canarias con carga ge
neral para, en los viajes de
vuelta, regresar con huacales
de platanos y cestos de toma-
tes.

Mas tarde, el Yiloyd Norte
Aleman —o Norddeutscher
Yloyd, si se prefiere— destind
a la linea con Canarias a los
“Smyrna” y “Cavalia” que,
muy similares, habian sido
construidos en 1912 en los as-
tilleros de la Vulkan, en Vege-
sack.

E! “Smyrna” habla nacido
a la mar con el nombre de
“Heidelberg” y contrasefia de
la Argo Linie y, por {o que res-
pecta al “Cavalla” —de Ila
misma naviera— se llamé pri-
mero “Frankfurt”.

Ambos eran barcos de
1.660 toneladas de registro

Los “Arucas”

A estos dos vapores sustitu-
yeron los nuevos “Arucas” Yy
“Orotava”. El primero arribé a
Santa Cruz de Tenerife el 19
de agosto de 1919 y, en dicho
dia, su estampa marinera ces-
tacd junto a 1a esbelta y ga-
llarda de la goleta portugue-
sa “Celestina Duarte” que —
procedente de Viana do Cas-

bruto, 953 neto y 2.410 de pe-
s0 muerto. Eran sus principa-
les dimensicnes 260,5 pies de
eslora por 37,1 de manga vy,
durante sus muchos afios de
mar, navegaron bajo diferen-
tes contrasefias —Argo, Deuts-
che Levant Linie, Roland, Nord
deutscher Lloyd , Hamburg-
Amerika Linie, etc.— y, en di-
viembre de 1942, el “Smyrna”,
ya rebautizado “Sullberg”, fue
hundido por los aliadns a la
altura de las costas libias.

El “Cavalla" —que en 1939
habla tomado el nuevo nombre
de “Falkenberg"— llegd a la
cita con la paz. En tales con-
diciunes se encontraba que, al
no ser exigida su entrega por
ios aliados, fue adquirido por
una empresa panamefia que,
con el nombre de “Juri”, lo
dedicéd al trafico carbonero vy,
en 1950, cuando ya era insos-
tenible dado su casi nulo ren-
dimiento econémico par las
continuas averias, se le corrié
soplete.

y “Orotava”

telo— venia con carga de ma-
dera para este puerto.

El “Arucas” —al mando del
entonces cap.’in Benader— ve-
nia de Hamburgo y Las Pal-
mas y, en 2l Muzile o, llevéd
a cabo el embircue de fruta
para el puers aleman de pro-
cedencia »ara €l gue, par la
noche, fue daasuachado yar

El “Arucas”, en el puerto de Santa Cruz de Tenerife

don Manuel Cruz, agentz en-
tonces del serwizio fry'e/d ce
la Norddeutscher Lloya

Construido en 'os astilleros
de la Flensbui Schiffsb. Ges.,
en Flensburqg, el “"Arucas” tle-
nfa 3359 ‘oazlaias de reg's-
tro bruto y 2.709 neto. Erzn
sus principales d mensoines
319,9 pies de eslova por 46,8
de manga y, como sJ gumelo,
estaba equipado coa una ma-
quina alternativa trioie qus,
de econémico consumo, le da-
ba buena marcha para aquel
su servicio frutero.

El "Orotava", de idéniicas
caracteristicas, se consiruyo
en los astilleros que !a Krupp
tenia en Kiel y, el 2 ce sep-
tiembre de 1927 —quince dlas
después que el "Arucas"—
arribé por vez primera a nues-
tro puerto.

Los "“Arucas" . y "Orotava”.
eran barcos de estampa mori-
nera un tanto anticuada para
su época. En los afios de
aquellas timidas proas lanza-
das y popas de crucero, ellos
nacieron a la mar con bran-
ques rectos y popas de espe-
jo. En los pozos, palos de mu-
cha guinda y en candela —

con unas largas y muy carac-
teristicas crucetas— vy, tanto
a proa como a popa, buena
siembra de manguerotes de
ventilacion a bodegas.

Bien proporcionadas las chi-

ra pasajeros y, en todos los
viajes, eran muchos los turis-
tas —siempre navegaban con
las camaras completas— que
llegaban a las islas en viaje
redondo o, para tras corta es-
tancia, regresar a Alemania en
el siguiente,

Con los toldos dados, pre-
sentaban un magnifico aspec-
to —bien los recuerda desde
Malaga Francisco Peérez Tria-
no, el “"barcofilo" que tanto
afora aquel Santa Cruz de sus
afios nifos— en el Muelle Sur,
Asi pasaron aquellos ahos de
paz y, justo cuando cumplian
su décimo aniversario en la
mar, la Norddeutscher Lloyd

recibié los nuevos "Ems" y
“Eider”, aquellos rdpidos “mo-
tor ships" que tomaron for-
ma y nacieron a la mar en los
astilleros de la Deutsche Schi
u. Maschb. A. G. Weser, en

Bremen.
Durante los dos afios si-
guientes, los cualro fruteros

—dos de vapor y otros tantos
a motor— continuaron en la
{inea regular entre Canarias ¥y
puertos alemanes. Pero ya los
negros nubarrones se exten-
dian por Europa y, poco a po-
co, se perfilaba el fatidico
fantasma de la lucha en el
mundo.

Sus afios de guerra

Cuando el canon wond lla-
mando a la guerra, de los cua-
tro fruteros, solo el “"Arucas"
no se encontraba en ajuas
patrias. Buscé el refugio tran-
quilo de un puerto espanol vy,
posteriormente, se hizo a la
mar con objeto de tratar de
burlar el bloqueo britdnico. No
logrd su propodsito y, avistado
por un crucero auxiliar de la
Royal Navy en aguas ce/canas
a Islandia, su tripulacion lo
hundié para evitar su apresa-
miento,

El “Orotava” se encon‘raba
en Hamburgo y, en 1340, fue

perimentaba en Swinemunde.

Desde dos dlas antes, un
temporal azotaba la zona Yy,
unos fondeados y aguantando-
se sobre la maquina, ofros
mar afuera, los barcos espe-
raban el momento de desem-
barcar a los refugiados para,
una vez mas, poner proa a los
puertos donde era necesaria
su presencia para continuar la
evacuacion.

Durante la noche, Sassnitz
fue sometido a un fuerte ata-
que aéreo precedido del lan-
zamiento de bengalas para
alumbrar- perfectamente los

E! “Cavalla”, en aguas de Santa Cruz de Tenerife

meneas, los botes salvavidas
—pintados de color caoba, al
igual que el puente— desia-
caban sobre la blancura de la
superestructura que, siempre,
iba reluciente de pintura.
Durante afios y anos, a gol-
pes de hélice bajaban a Ca-
narias para, desde aqui —ca-
si en competencia con los
fruteros de ta Oldemburguesa
— regresar a Hamburgo Zon

los productos de los campos

islefos.
Los “Arucas" y "Orotava"
disponian de acomodacion pa-

rebautizado “Robert Mohring".

‘ Navego como transporie en

aguas del Béltico y, a media-
dos de 1944, fue transtorma-
do en uno de los denominados
VIS, éstos eran barcos piepa-
rados para la evacuac'an de
heridos y enfermos que, como
los buques-hospital, disponian
de un completo equipo médi-
co y sanitario pero, a diferen-
cia de aquéllos, deliberada-
mente iban desprovistos de
las sefiaies que, desds un pun-
to de vista internazional. les
hacian impunes a o5 atagues
del enemigo.

Esta falta de sefales —cru-
ces rojas en amuras, media
eslora y aletas, sob/e el cas-
co blanco y bien ‘ium.nadas
durante la noche— se deoa a
que tales unidades, €l antiguo
“Orotava” entre ellas, ban ar-
tilladas con piezas ant.aérzas,
lo cual las convert‘a, au‘cma-
ticamente, en barcos de gue-
rra.

Fueron varios los asi prefpa-
rados y, ademas del antiguo
“Orotava”, en tal m'z-on na-
vegaban otros —"Artoro Del-

fino”, "Monte Rosa", "ateu-
ben”, "Wangoni", etz.— bien
conocidos en el puerto de

Santa Cruz de Tene-fea.

El “Robert Mohring" partici-
pé en la Operacién "Escape”,
la que, entre enero y mayo de
1945, permitié la evacuacion
desde los puertos del Baéltico
—Libau, Pillau, Memel, Lan-
zig, Gothenhafen, etc.— de
1.291.918 civiles, 444.757 heri-
dos y 241.225 soldados,

Pero el "Robert Moéhrin" —
antiguo "Orotava"— no llegd a
la cita con la paz. El 6 de
marzoc con otros barcos car-
gados de refugiados, llega an-

te el puerto de Sassnitz, en .

la isla de Rugen, que, si bien
proyectado para la utilizacién
por pesqueros y trasbordado-
res, fue solucién momentédnea
ante la congestién que se ex-

objetivos. Primero fue alcan-
zado y hundido el destruclom
“Z-28" y, durante las tres si-
guientes horas, continué 2l di-
luvio de bombas y minas mag-
néticas que, suspendidas de
paracaidas, quedaban a‘la en-
trada del pequefio puerto e
impedian su utilizacién.

Con el citado destructor, se
hundieron los “Sofia" y el
“Robert Mohring”, éste con la
muerte de 350 de los herndos
y enfermos que iban a su bor-
do. El resto de los barcos en

Sassnitz —"Deutschland ",
“Der Deutsche", "Hamburg",
“Postdam”, “Pretoria” y "“Pl-

tea"— resultaron alcanzados,
pero siguieron a flote, si algu
nos de ellos se hundirian en
el curso posterior de la Ope:
racion “Escape”.

Asi, entre el esiallido de las
bombas, terminé su vida ma-
rinera el antiguo “Orotava”, €l
frutero aleman que, el 2 de
septiembre de 1927 por vez
primera llegé a Santa Cruz de
Tenerife.

Los "Ems" y “Eider" tam-
bién tuvieron vidas ma ineras
destacadas. El primero fua du-
rante los anos de la gueria el
célebre "Komet", crucero au-
xiliar que, con la ayuda de
rompehielos rusos, llagé al
Pacifico a través del Artico —
era la época de amistad ru-
so-germana— Y, al mando del
capitan de navio Eyssen, hun-
di6 42.000 toneladas de mer-
cantes enemigos.

El 14 de octubre de 1942 —
cuando al mando del capitan
de navio Thienemann zarpaba
en nuevo crucero— fue hundi-
do en el Canal de la Mancha
por la artillerfa britdnica de
largo alcance.

El "“Eider" se convirtié en
un famoso “blockcade run-
ner" y, hundido en Wilhelma-
haven en fos (ltimos dlas de
la guerra, fue luego reflotado
y, cargado de proyectiles de
gas asfixiante, se le hundi6 en
aguas del mar del Norte.



