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LA ISLA Y LOS BARCOS

Hoy Llegard el “Custodio de Mello”, buque-escuela de la
Marina de Guerra de Brasil

Construido en 1954 en astilleros japoneses, en julio de 1961
fue transformado para su actual mision.
Desde 1a escala del “Solimoes” a la del que hoy arribara, cien
afios de historia naval brasileiia por Santa Cruz de Tenerife.

El buque-escuela «Custodio de Mello», que hoy llegard a Santa Cruz de Tenerife.

Para las primeras horas de
esta mafiana, estd prevista la
{legada a nuestro puerto del
«Custodio de Mellos, buque-
escuela de la Marina de Gue-
rra Brasilefia que, al mando
del comandante Waldyr Barro-
so Filho, realiza un crucero de
Instruccién con  guardiamari-
nas de la Escuela Naval de su
pais.

Una vez méas, el puerto de
Santa Cruz de Tenerife se ale-
gra con el ondear al viento de
la ensefia brasilefia en sus
aguas. Los anales de nuestro
puerto guardan con carifio
nombres y més nombres de
marinos y barcos de la na-
cién hermana —la que evan-
geliz6 nuestro Anchieta— vy,
desde las primeras décadas
del pasado siglo, la Marina
brasilefia se ligé intimamente
a Santa Cruz de Tenerife,
puerto que, el 20 de febrera
de 1969, recibi6 la fuerza nar
val al mando del vicealmiran-
te Dantas Torres, aquella que
trajo a estas aguas al porta-
viones «Minas Geraiss, al
crucero «Barroso» —que ve-
nfa por segunda vez—, al sub-
marino «Rio Grande do Sul» y
a los destructores «Pernambu-
cos y «Parnaibas,

Por lo que respecta a las
principales escalas de unida-
des de la Marina de Guerra
brasilefia durante los dltimos
afios del pasado siglo y prime-
ros del presente, en primef
lugar debemos destacar la del
acorazado guardacostas «Soli-
moes» que, al mando del co-
mandante Tamborin, llegé a
Santa Cruz de Tenerife el 28
de mayo de 1875.

Este buque, construido en
astilleros ingleses, era geme-
lo del «Javary», y ambos se
construyeron para sustituir a
los ya veteranos «Lima Ba-

o L. - —af. o loerns BT

rros=, «Silvado» y «Baia», que
databan de 1866 y que, con
anterioridad, habfan navegada
con los nombres de «Bellonas,
«Némesis» y «Minervas.

El «Solimoes» iba en viaje
de entrega y, antes de reca-
lar por nuestro .puerto, habig
hecho escalas en Lishoa y Gi-
braltar, puerto éste desde el
que cruzé al nuestro en cua-
tro singladuras y media. Ve
nia tripulado por 97 hombres
y, una vez finalizé las opera-
ciones de carboneo y aguada,
slgui6é viaje a San Vicente da
Cabo Verde y Rio de Jansil
ro.

E! «Solimoes= era un buque
de 3,700 toneladas, 73 metros
de eslora y casco de hierro
que, como artilleria principal,
montaba cuatro cafiones de
254 milimetros. El méximo es
pesor de la coraza era de
305 milimetros en el casco —
280 en las barbetas— vy, co
mo su «sister ships, por en-
tonces estaba considerado co-
mo un magnifico «armoured
ship».

El 7 de junio del afio sk
gulente, procedente de puer
tos brasilefios —via San VI
cente de Cabo Verde— al
mando del comandante Tei
xelra llegé a Santa Cruz de
Tenerife la corbeta de vapor
«Trajano» que, en la dérsena,
fonde6 para hacer consumo y
refrascar la agueda.

La «Trajano» —que habia
cruzado desde Cabo Verde a
nuestro puerto en sels dias
de mar— zarp6 el dia 10 rume
bo a Lisboa, donde se reunk
ria con el «Javarys, gemelo
del «Solimoes» al que tenia
que escoltar hasta Rio. :

El 5 de julio de 1876, la
«Trajano», con el «Javary= en
su estela, doblé Punta Anaga
y, poco después, ambos bu-
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ques brasilefios dieron fondo
en aguas de Santa Cruz de
Tenerife.

€l «Javarys venia al manda
del comandante Nogueira —
su tripulacién estaba com-
puesta por 95 hombres y la
«Trajano» llevaba 207— vy, una
vez finalizaron las faenas de
relleno de carboneras y |Ia

«Niteroi= y «Guanabaras, pres-
t6 servicio hasta que, en
1882, entré en servicio la
«Almirante Barroso=. En 1906,
la «Trajanos fue desarmada vy,
como pontén, continué a flote
varios afios.

Por lo que respecta a los
«Solimoess y sJavari», el pri-
mero naufragé el 18 de mayo
de 1892 y, el segundo —que
intervino en la sublevacién de
Custodio de Mello— fue hun-
dido por las fuerzas navales

por Juan A. Padrén Albornoz

de Peixoto el 22 de noviembre
de 1893.

Para sustituir a estos dos
acorazados guardacostas que
estuvieron en aguas de Santa
Cruz de Tenerife, la Marina
brasilefia encargd la construc
cién de los «Floriano» y «Deo
doro» —de 3.162 toneladas y
bien artillados— que entraron
en servicio en 1899. Este qlti
mo se vendi6 a Méjico en
1924 —fue rebautizado «Ana:
huac»— y, hasta 1936, conti-
nué en servicio el «Floriano»

Saldanha da Gama, en Santa Cruz
de Tenerife

£l 9 de septiembre de 1886,
al mando del comandante Luis
Saldanha da Gama llegé @
Santa Cruz de Tenerife la cor

vimiento  revolucionario de
septiembre de 1893 y, dos
afos mds tarde, murié heroi

El bricbarca «Benjamin Constant» que, el 17 de julio de 1894, arribé a nuestro puerto.

aguada, -asl como el ajuste de
méquinas, el dia 8 comenza-
ron a virar las anclas y, ya
con ellas a pique, arrumbaron
a Rio de Janeiro.

La corbeta «Trajano» —que
durante algin tiempo se lla
mé «Toneleros— habia sido
construida en 1873 y, con lag

beta sAlmirante Barroso= que,
procedente de Funchal, fon
de6 en la darsena, cerca de
los buques de guerra «Ariegex
e «Infernets», ambos de la Ma-
rina francesa.

La corbeta «Almirante Ba
vrogos —de 1.950 toneladas y
construida en 1892— estaba
tripulada por 369 hombres vy,
en aguas de Santa Cruz, es
tuvo hasta que, el dia 13, si-
guié viale a San Vicente de
Cabo Verde y Rio de Janeis
ro

El comandante de la «Almi
rante Barroso» —corbeta que
naufragé el 21 de mayo de
1893— era uno de los mas
afamados marinos brasilefios
Luis Saldanha da Gama nacig
en 1846 y, a los quince afios
ingresé en la Armada de su
pais. Ascendié a guardiamari
na en 1863 y tomé parte en la
guerra con el Paraguay. En el
curso de su brillante carrera,
ejercié Importantes mandos Yy
misiones diplométicas en pal-
ses extranjeros, distinguiéndo-
se precisamente como coO-
mandante de la «Almirante Ba-
rroso= y, posteriormente, en
8l viaje cientifico que con la
corbeta «Parnaiba» hizo a Pa-
tagonia.

Saldanha da Gama mandé
luego el acorazado «Riachue-
los —de 6.000 toneladas ¥
construido en 1883— pera
donde llegé a realizar una la
bor verdaderamente extraordi-
naria fue como director de la
Escuela Naval.

Earradn nnr lne acanteri

camente en la batalla
Campo Osorio.

La siguiente destacada es-
cala de un bugue de guerra
brasilefio fue la del «Benja-
min Constants, un magnifico
buque-escuela aparejado
bricbarca que, al mando del
comandante Cémara, realizaba
su primer crucero de Instruc-
¢ién con alumnos de la Escue-
la Naval Militar brasilefa.

La «Benjamin Constant» ha-
bia sido botada en 1892 y, de
2.800 toneladas, en sus tres
palos podia largar una buena
cantidad de trapo, si bien es-
taba equipada con una méqui-
na alternativa triple —la chi
menea se alzaba entre los pa-
los trinquete y mayor— y ak
canzaba méxima de 14 nu

de

08.

Blen artllada para las préc:
ticas de los alumnos, montaba
cuatro cafiones de 150 mili-
metros, ocho de 120, dos de
57 y tres tubos lanzatorpedos
sobre la flotacién.

La «Benjamin Constant», que
venia de Marsella, fonde6 en
la ddrsena el 17 de julioc de
1894 para hacer consumo y la
aguada vy, al dia siguiente,
cerca de ella dio fondo el
crucero espafiol «Marqués de
la Ensenada» que, al mandg
del comandante Bayo, proce-
dia de Rio de Oro.

En Santa Cruz de Tenerife
se celebraron actos en honor
de los marinos de ambos bu-
ques —la «Benjamin Cons.
tant» trafa a su bordo 250 tri-
nl!l.ﬁ.l'l-fﬂﬂ. entre marinng nro--

de -

bayoneta, dos chimeneas

dia 22, el buque-escuela brasl
lefio se hizo a la mar con rum-
bo a Rio de Janeiro. Alld fue,
hacia el Sur, blanca de velas
abiertas mientras, por la po
pa, quedaba tendido el negro
y espeso penacho de humag
que escapaba por la chime-
nea.

Como  buque-escuela, la
«Benjamin Constant» navegé
hasta que, en 1926, fue dada
de baja en las listas de la Ar-
mada brasilefia.

El 16 de septiembre de
1895, procedente de Rio de
Janeiro llegé a Santa Cruz de
Tenerife el acorazado «24 da
Maio» —comandante Bedford
— que se dirigia a Lisboa. Po-
co después, de Rio de Oro
arrib6 el cafionero espafiol
«Infanta Eulalia» y, como en
el caso del «Benjamin Cons-
tants, en honor de los mari-
nos de ambos buques se cele-
braron varios actos en esta
capital. '

El dia 22, el «24 de Malo»
—nombre temporal, ya que ha-
bia resbalado por la grada en
1885 con el de =Aquibadan»—
comenzéd a virar el ancla vy,
ya en franquia, arrumbé al
puerto de la capital portugue-

Ra,

El «Aquidabans, un buque
de 5.000 toneladas bien artilla-
do y protegido, se perdi6 por
explosién interna el 21 de
enero de 1906.

El 15 de marzo de 1898, al
mando del comandante Santos
Porto arrlb6 el «Tupys, uno de
los tres cruceros torpederos
—Ilos otros eran los «Tamoyo»

y «Timbira»— construidos por

la Germania Werft, de
para la Marina brasilefia.

El «Tupy= venia de Lisboa vy,
fondeado en la dérsena —al
dia siguiente llegé el «Rio
Santa Cruzs, transporte de Ia
Marina argentina— permane-
ci6 hasta que, el dia 20, si
guié viaje a Rio de Janeiro.

Como sus dos citados ge-
melos, el «Tupy» era un bu-
que de 1.060 toneladas, 82
metros de eslora y 88 de
manga. Daba media de 225
nudos y estaba artillado con
cafiones de 105 milimetros,
seis de 57 y dos de 37. Lle
vaba tres tubos lanzatorpe-
dos —uno de 450 milimetros

Kiel,

'y dos de 350— y, con 260 to-

neladas de carb6n, tenia un
radio de accién de 6.000 mi-
llas a velocidad econémica.

Su estampa marinera era
elegante, con dos palos en co:
fas y masteleros calados a
en
candela, proa de espolén y
toldilla en escalén.

En 1915, el «Tupys fue dado
de baja en 1915 y, dos afos
més tarde, lo fueron sus dos
gemelos, de los cuales el
«Timbiras habia sido rebauti-
zado «Caramurus.

El “Almirante
Saldanha”

Después de la Primera Gue:
rra Mundial, el Lloyd Brasiler
ro incorporé a su flota la fra-
gata «Mearins —antigua ale-
mana «Henritte»— a la que
utilizé como buque-escuela
hasta que, amarrada en 1928,
se la transformé luego en pon-
ton.

Sin embargo, pocos afios
mas tarde, la Marina encargd
a la Vickers-Armstrongs la
construccion de un bergantin
goleta de cuatro palos inspi-
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EXTRAORDINARIO AUMENTO DE LA EXPORTACION
ESPANOLA DE MAQUINAS DE COSER EN 1974 y 1975

Las ventas totalizaron el afio pasado un valor tres veces supe-
rior que el registrado en 1971

En los Gltimos afos, las ta-
sas de cracimiento interanual
del valor de la exportacién es-
pafiola de maquinas de coset
de tipo doméstico han supsra-
do el 51 por 100. Segin “Espa-
fia Exporta” de Exbank —Ban-
co de Expansién Industrial—
las ventas al exterior de esta
tipo de productos han totaliza-
do en 1975, 405,9 millones de
pesetas, mas de tres veces la
cifra conseguida en 1971, To-
mando en consideracién el na-
mero de unidades exportadas,
el crecimiento interanual en los
dos Gltimos afios no ha sido
tan relevante, dado que sola-
mente alcanzé el 16 por 100
en 1974 y el 12,3 por 100 en
1975. En consecuencia, el pre-
cio medio por unidad exporta-
da se ha incrementado notable-
mente en los dltimos cinco
afios, pasando de 1874 pese-
tas en 1971 a 2.123 en 1976.

Los mercados exteriores pa-
ra nuestras maquinas de coser
de tlpo doméstico estadn poco
diversificados. Sélo dlez palses
absorbieron en 1975 el 92,6

por 100 del valor total de la
exportacién en estos produc-
tos. Desde 1974, Italia es nues-
tro primer cliente y el afio pa-
sado adquirié el 57 por 100 de
la exportacion total. El dina-
mismo mostrado por el merca-
do italiano en los ultimos afios
puede calificarse sin duda de
espectacular, dado que sus
compras de maquinas de coser
espafiolas han evolucionado de
solamente 1,8 millones de pe-
setas en 1971 a 231,9 millones
en 1976.

Los demés paises presentan
cifras muy por debajo de las
anteriores; por ejemplo, Gran
Bretafia —-nuestro segundo
mercado— ha comprado el 7,7
por 100 del total exportado en
1975, porcentaje notablemente
inferior a los alcanzados en los
cuatro afios anteriores, duran-
te los cuales sus compras os-
cilaron entre el 13 por 100 y
el 17 por 100 del total. Francia
se ha mantenido, por segundo
afio consecutivo, en el tercer
puesto con el 7,3 por 100 del
total. En cifras absolutas, la

exportacion espaficla de ma-
quinas de coser al mercado
francés ha mostrado una favo-
rable avolucién en el ultimo
quinquenio. En efecto, ha pa-
sado de 5,5 millones a 29,7 mi-
llones de pesetas aentre 1971 y
1975. Por el contrario, Portu-
gal, en el cuarto lugar desde
1974, demuestra una participa-
cién en el total en constante
disminucién. Este pals que en
1971 compré el 14,8 por 100
de la exportacién total, en 1978
se quedd soélo con un 5 por
100. Esta tendencia podria
comblar ateniéndose a los fa
vorables resultados obtenidos
en los cuatro primeros meses
del presente afio, como puede
verse en el cuatro adjunto.
Finalmente, son también des-
tacables las adquisiciones de
algunos paises africanos —Ar-
gelia y Marruecos— e iberoa-
mericanos; 2stos dltimos, a pe-
sar de pequefios altibajos, pa-

‘recen mantener una continui-

dad en sus compras; este es
el caso de México y Venezue-
la, princlpalmente.

EL DESEMPLEO, GRAN PREOCUPACION BRITANICA

INQUIETA SOBRE TODO EL CRECIMIENTO DEL NUMERO DE
- JOVENES SIN TRABAJO

LONDRES (Crénica del co-
rresponsal interino de Europa
Press, Carlos Gdémez-Soto, en
exclusiva para EL DIA)— El
desempleo ha alcanzado una
nueva marca en la historia la-
boral de Gran Bretafia. Seg(n
cifras publicadas por el Depar
tamento de Empleo, el nimero
de personas sin trabajo ascen-
deria a un millén cuatrocientas
mil, lo que en terminos por-
centuales equivale a un 6'3
por ciento de la poble-
cion. Inquietante es el he-
cho de los doscientos mil jo-
venes, menores de dieciocho
anos, que habiendo concluido
sus estudios, se encuentran sin
posibilidad de trabajo.

Esta nueva cota de desem:
pleo, la peor desde que fina-
lizé6 la segunda guerra mun-
dial, coloca al Gobiemo en si-
tuacion embarazosa. En un mo-
mento en que el canciller del
Tesoro, Healey, desea reducir
el presupuesto en cerca de
mil millones de libras, el anun-
cio del aumento de parados
contribuird a endurecer la pos-
tura de los dirigentes sindica-
les y del ala izquierda laboris-
ta. Sobre todo sabiendo queg
las propuestas de Healey oca-
sionaran al menos setenta mil
nuevas pérdidas de empleo.

El secretario general del Con-
sejo de las Trade Unions, Len
Murray, ha calificado de terri-
ble la cifra citada, y recalcé la
necesidad de adoptar medidag
con urgencla, encaminadas so-
bre todo a combatir el desem-
pleo juvemil que adquiere di-

mensiones criticas. Murray se
unié a la voz de otros dirigen-
tes sindicales, para manifestar
que en los sindicatos no acep-
taran la simple justificacién
econémica como motivo de los
cortes exigidos por Healey.

La nueva cifra de desempleo

pone en duda la recuperacion

econdmica britdnica,  cuando
tras nueve meses de disminu-
cién del paro, se anuncia aho-
ra un /ncremento de nueve mil
sobre los del mes anterior.

Se hace dificil discernir la
verdadera tendencia en el mer-
cado del trabajo. Pero partien-
do del hecho de que la situa-
cién de empleo comienza a re-
flejarse entre nueve y dieci
ocho meses después de un
cambio en el nivel de la act-
vidad econdémica, y que esta
experimentd un relanzamiento
a fines del pasado afio, el cre-
cimiento de los parados lleva
a conclusiones pesimistas.

Funcionarios del Gobierna
han tratado de quitar importan-
cia a los numeros apuntados,
que en su opinién resultan in-
suficientes para dar una vision
de conjunto. El portavoz con-
servador, responsable de asun-
tos de Trabajo, sefior Prior, no
ha dudado en acusar al Gobier-
no de ser demasiado compla-
ciente en la forma de tratar un
problema nacional que va ad-
quiriendo serias dimensiones.

A la vista del 6'3 por 100 de
desempleo, con un preocupan-
te aumento de los jévenes me-
nores de dieciocho afios sin
trabajo, y la inmediata pérdida
del empleo de varios miles mas
en el caso de aceptarse las
reducciones propuestas pof
Healey, la discusion en rela-
cién con ios cortes presupues-
tarios adquiere una nueva
perspectiva, con wun endure-
cimiento de posturas y una

mayor intransigencia por par
te de los sindicatos.

LA

(Viene de lla pagina anterior)

rado en el «Juan Sebastién de
Elcano» espafiol y, el 19 de
diciembre de 1939, por ung
de las gradas de Barrow-in-
Furness resbalé el casco fi-
no del nuevo «Almirante Sal
danhas».

De 3.325 toneladas, el «Al
mirante Saldanha» tenia 307
pies de eslora total, 262 en-
tre perpendiculares y 52 ds
manga. Disponia de acomodas
ci6n para una tripulacién nor
mal de 356 hombres vy, ade-
més, para un centenar de
guardiamarinas en viaje de
practicas.

En sus cuatro palos podia
largar 29.590 pies cuadrados
de velamen y, con un motor

auxiliar —que desarrollabg
1400 BHP. sobre un eje—
alcanzaba media de 11 nu-

dos, si bien en las pruebas
oficiales alcanzé y  sostuvo
los 12 sin esfuerzo alguno.
Para las précticas de tiro
llevaba cuatro cafiones da
102 milimetros —en dos mon-
tajes dobles, en el castillo y
toldilla—, un antiaéreo de 76,
cuatro de 47 y varias ametra-
lladoras. A babor, en el «well
deck» llevaba un tubo lanza
torpedos de 533 milimetros vy,
a estribor, equipo para el fon
deo de minas de practicas.

El  «Almirante Saldanhax
—cuyo coste se elevé a 314
mil 500 libras esterlinas— te-
nfa un radio de accién de
12.00 millas y, en junio de
1934. fue entregado a la Mark
na brasilefia e inicié6 seguida-
mente su primer crucero de
instruccién.

Hace veinte afios, el «Almi-
rante Saldanha» vino a Santa
Cruz de Tenerife durante uno
de sus viajes con alumnos de
la Escuela Naval vy, durante
unos dias, en el Muelle Sur
lanzé al aire las flechas finas
de sus cuatro palos.

En 1961, cuando ya el «Cus-
todio de Mello» habia tomado
sobre sl las tareas formativas,
el «Saldanha» fue transforma-
do en buque hidrogréfico. Per-
dié sus cuatro palos y el bau
prés vy, con amplia superes-
tructura —rematada por una
moderna chimenea y palo muy
en caida— alin navega junto
con los «Sirius» y «Canopus»
construidos por la Isikawaji-
ma japonesa en 1957 y afo
siguiente.

Poco después de que el «Al-
mirante Saldanhas recalase

Con molinos de viento ahorraréa
Estados Unidos 2.000 millones de
barriles de petréleo cada aiio

Seran utilizados para producir electricidad

LOS ANGELES (Servicio es-
pecial).— En los préximos 20
afos, una extensa red de gi-

CAMBIO DE DIVISAS EN
LA JORNADA DE AYER

(PARA OPERACIONES COMERCIALES,

CHEQUES, ETC.)

DOLAR USA ... .

DOLAR CANADIENSE ... ... ...

FRANCO FRANCES ...
LIBRA ... ...

FRANCO SUIZO ... ... ...
FRANCO BELGA ... ... ... ...
MABGO svis s s 88
LIRAS ... .. ... o oo e e

FLORIN ... ... ..

CORONA SUECA ... ... ... ...

CORONA DANESA
CORONA NORUEGA
CORONA FINLANDESA ...

CHELINES ... ... ...

“ESCUDQS ... ... ... .

68,037 68,237
69,839 70,113
13,761 13,815
120,894 121,523
27,110 27,244
171,058 171,994
26,383 26,512
8,136 8,170
24,844 24,963
15,161 15,239

... 11,002 11,053
... 12,135 12,192
17,470 17,566
370,773 373,901
216,127 218,148
23,163 23,271

gantescos molinos de viento,
estratégicamente situada a to-
do lo largo y ancho de los Es-
tados Unidos, permitira produ-
cir la suficiente electricidad
como para ahorrar al pais
2,000 millones de barriles de
petréleo anuales. .

La operacion no sélo serd
importante desde el punto de
vista econdmico, sino que per-
mitird reduclr, ademés, los ni-
velas de contaminacién atmos-
férica, a la que contribuyen de
manera poderosa las centrales
térmicas.

El programa, que acaba de
ser presentado en Los Angeles
ante el |l Simposio Anual del
onsejo de Ingenleros y Clenti-
ficos, por la Administracién de
Investigacion y Desarrollo de
la Energia, es el resultado de
un afio de estudios llevados a

cabo por la L-California Com-
pany.
De acuerdo con el ingeniera

_Michael Dubey, la actual tec-

nologla permite construir gene-
radores de turbina de vienta
capaces de produclr electrici-
dad a un coste inferior al de
las centrales térmicas.

La maxima rentabilidad se lo-
gra con rotores de unos cien
metros de didmetro (la longi-
tud de un campo de fitbol),
con los que se puede conse-
guir unaproduccion eléctrica lo
suficlentemente elevada, aun-
que la velocidad del viento se-
r& minima.

El estudio demuestra que la
potencla del viento en Estados
Unidos permitira obtener 1 bi-
I16n 200 mil millones de kilo-
watlos hora anuales de electri-
cidad

Edificio LAGRANJA

Viviendas de 4 dormitorios. De 140 m2,
Aparcamientos. LOCALES

COMERCIALES
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ISLA 'Y LOS BARCOS

:

El transporte «Duque de Caxias», habilitado como buque-es-
cuela, en el Muelle Sur de nuestro puerto.—(Fotc del autor).

por Santa Cruz de Tenerife, a
estas aguas llegé en va
rias- ocasiones al transporte
«Duque de Caxias» habilitado
como buque-escuela. Este era
el antiguo «Orizaba» de

Ward Line estadounidense
que, botado en febrero de
1918 en los astilleros de la
Cramps, en Filadelfia, fue re-
quisado para su utilizacién co-
mo transporte de tropas.

De 6937 - toneladas y 423
pies de eslora por 60 de man-
ga, alcanzaba media de 18 nu-
dos con turbinas de vapor.
Devuelto a sus armadores en
1919, con el «Siboney» hizo Ii
nea regular entre Nueva York

y La Habana hasta que en
1941 volvié a su antiguo co-
metido de transporte.

En 1945 lo adquirié la Mari-
na brasilefia y, en aguas-de
Santa Cruz -—pintado de gris
y bien artillado— lucié su fi-
na estampa marinera, remata-
da por dos chimeneas en cal-
da, de antiguo =liners.

La entrada en servicio del
«Custodio de Mello» y sus
tres gemelos determiné la ba’
ja del «Duque de Caxias» y la
del «Almirante Frontins, anti-
guo «ltassuce», que como
transporte figuraba en las lis-
tas de la Armada desde 1943.

El “Custodio de Mello”

El 13 de diciembre de 1953,
en los astilleros de la Ishika-
wajima Heavy Industries Co.
Ltd.,, ern Tokio, se arbolaron
las quillas de dos transportes
para la Marina de Guerra bra-
silefia y, el 10 de junio del
afio siguiente tuvo lugar la bo-
tadura del «Custodio de Me-
{lo» que hoy llegard a Santa
Cruz de Tenerife y, el 10 de
agosto, reshalé por la grada
el «Barroso Pereiras,

Justo un afio més tarde se
pusieron las quillas de los
«Ary Parreiras» y «Soares Du-
tra», botado en 1956, con lo
cual se completd la serie de
cuatro transportes.

El «Custodio de Mello» —
que hoy luce el numeral «U-
26»— fue entregado a la Mari-
na brasilefia el 9 de octubre
de 1954 y, hasta su conver-
sién en buquerescuela en Ju-
lio de 1961, navegé como
transporte de tropas y mate-
rial. De 4.800 toneladas stan-
dard y 7.300 a plena carga,
son sus principales dimensio-
nes 1194 metros de eslora,
18,10 de manga y 6,3 de cala-
do maéximo. El equipo propul-
sor estd compuesto por dos
grupos de turbinas ishikawaji-
ma que, con 4.800 SHP. so-
bre dos ejes, le dan media de
15 nudos, si bien en las prue-
bas alcanzé los 17,67.

El casco es del tipo «flush
decks, con castillo y toldilla vy,
como sus gemelos, sobre ésta
lleva una cublerta para la ma-
niobra de un helicéptero. Co-
mo transporte, este buque te-
nia capacidad para 4.000 tone-
ladas de carga —buena parte
de ella en cémaras
cas— y, ademas de su tripula-
cién normal, compuesta por
127 hombres, disponia de ca-
pacidad para 497 infantes de
Marina con todo su equipo.

El «Custodio de Mello» —
también sus gemelos— cuen-
ta con un completo dispensa-
rio médico y todas las de-

namdamaine dinmanan da aiea

con cuatro ‘piezas de 76 mili-
metros e igual nimero de arv
tiaéreos de 20, artilleria ésta
que sustituyé a los ocho de
40 que primero se montaron.

Su estampa marinera se re-
mata por palos bipodes en los
pozos —ambos con puntales
reales para cargas pesadas y
plumas normales— y, sobre el
puente, un tripode con la pla-
taforma para los proyectores,
radar y cruceta para seiales.
La chimenea lleva un deflec-
tor de humo vy, con la proa
lanzada y popa de crucero, tie
ne silueta sobria y elegante.

En este viaje, la dotacién
del «Custodio de Mellos» estd
compuesta por 30 oficiales,
132 guardiamarinas, 2 cadetes
del Ejército brasilefio, 8 guar-
diamarinas extranjeros —de
las Armadas de Argentina, Bo-
livia, Chile, Ecuador, Paraguay,
Perd, Uruguay y Venezuela—,
117 suboficiales y sargentos,
26 cabos, marineros y fusile-
ros de la Marina, y 8 civiles.
Este crucero de instruccién se
inicié el pasado 30 de marzo
y. desde Santa Cruz de Tene-
rife, el «Custodio de Mello»
arrumbara a Recife, puerto del
cual sequird a Rio de Janeiro,
donde finalizard el viaje de
cuatro meses vy diecislete
dias.

Hoy, una vez més en la tie
rra que vio nacer al Padre An-
chieta, un buque de la Marina
de Guerra brasilefia, un buque
con los colores de la nacién
marinera tan ligada a Teneri-

frigorifi- -

SE VENDE
PISO

Cuatro habitaciones con
o sin muebles. Teléfono:

21-99-17.



