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HOY LLEGARA IA FRAGATA “LIBERTAD”, BUQUE-
ESCUELA DE LA ARMADA ARGENTINA

por JUAN ANTONIO PADRON ALBORNOZ

La fragata «Libertad» cuando, el 26 de agosto de 1968, llegé por vez primera a nuestro puerto.

Para las primeras horas de
esta manana estd prevista [a
llegada a nuestro puerto de la
fragata «Libertad», buque-es-
cuela de la Marina de Guerra
argentina que, al mando del’
capitdn de navio don José
Néstor Méndez, realiza su on-
ceavo crucero de instruccion
con cadetes de la Escuela Na
val de la nacién hermana.

Para recibir a la «Libertad»,
se ha trasladado a esta capi-
tal el agregado naval de la em-
bajada argentina, capitdn de
navio don lIsidoro A. Paradelo,
y también se encuentra en
Santa Cruz de Tenerife don
Alberto ‘A. Maddoni, consul ge-
neral de la Repdblica Argenti-
na en (Canarias 'que, con el
ananta rnonsnlar an esta cabi-

do de hombres. Lo primero
que un alumno aprende en un
velero es a no confiarse en
los demas, sino aplicarse per-
sonalmente a la maniobra vy
actuar con pleno sentido de
responsabilidad. Asi, sélo asi,
aprendera a comprender que,
a bordo, cada mano que falla
—una para si, otra para el
barco— hace peligrar el con-
junto. A los futuros oficiales,
el velero da, en resumen, ab
negacién, serenidad vy resis-
tencia a la fatiga, todo lo cual
conduce a que cada uno ad

quiera confianza en si mismo
y sienta la satisfaccion de su
plena capacidad fisica y men
tal.

La vida a bordo de un vele:
ro presenta, ademas, una [u
cha entre el hombre y la Na:
turaleza, en la cual aquél tra
ta de mantenerse en su cali
dad de vencedor. En esta lu-
cha constante, el hombre de
mar adquiere un completo ba
gaje de experiencias practicas
que, de antemano, enriguecen
su vida de mando futuro.

LA ESCUELA NAVAL ARGENTINA

La primera Escuela de Nau-

posterior funcionamiento dio

Marina nacidos en las tierras
del Rio de la Plata.

El navio «San Francisco de
Asis» —un magnifico «tres
puentes»— luchd en el céle-
bre combate al mando del ca-
pitin de navio don luls de
Flores, nacido en Buenos Ai-
res. En el «Santisima Trini-
dad» junto a Cisneros lucha-
ron los oficiales don Martin J.
Warren y don Eusebio Medra-
no, también naturales de las
tierras del Plata, y en el mis-
mo navio iniciaba su carrera
de mar y guerra el guardiama-
rina Santiago Aldado, cuyo
hermano Francisco combatia a
bordo del «Principe de Astw
riass.

Otros dos guardiamarinas
portefios, Lynch e Irigoyen, fi-
guraban en la dotacion del
«Santa Ana», mientras que co-
rrespondié a otro bonaerense,
Miguel A. de Merlo, recoger
los destrozados restos de su

comandante, Alcalé Galiano,
de la cubierta del luchador
«Bahaman».

Fueron varios los centros

que en la Argentina, ya inde:
pendiente, se dedicaron a la
ensefanza naval, la cual era
indispensable para el futurg
comercial de la naci6n que na
cia a la vida del mundo. Y es
tos esfuerzos, todos loables
desde el punto de vista mer
cantil y militar, cuajaron —en
1872— en la Escuela Naval,
fundada por el presidente Sar-
miento a instancias del mayor
de la Marina don Clodomiro
Urtubey. antiguo alumno del
Colegio Naval de San Fernan
do, en Céadiz.

El primer buque-escuela de
la Marina de Guerra argentina
fue el «General Brown=, un
antiguo «armed raider» cons
truido en los astilleros de la
Dumbarton durante la Guerra
de Secesi6on USA. Botado en
1865 con el nombre de «Ama-
zonas», fue luego adquiride
por el Gobierno argentino —
que pagd por él 93.000 pesos
— vy, una vez rebautizado, se
incorporé a la Armada de di
cha nacion.

De 1600 toneladas y 254
pies de eslora por 30 de man-
ga, el «General Brown» era de
casco de hierro —con plan

Y S pIREER TR R S I

mas tarde, otros dos del mis
mo tipo.

El «General Brown» intervi-
no en la guerra contra el Pa-
raguay v, finalizadas las hos-
tilidades, quedé basade en
Entre Rios, desde donde hacia
frecuentes viajes a Bahia Blan-
ca con tropas y material.

En 1871, cuando se encon
traba al mando del comandan.
te don Juan José Causeros,
el «General Browns marché a
Los Pozos, donde fue someti
do a obras en méaquinas y cal
deras y, en marzo de 1873,
fue asignado como buque-es
cuela al centro de ensefianza
naval militar creado por el
presidente Sarmientc y cuyo
reglamento se aprobé por des
creto fechado el 14 de febre-
ro del mismo ano, si bien la
ley de creacién por el Con
greso databa del 5 de octubre
de 1872. )

El «General Browns fue ha-
bilitado para tal misién for-
mativa vy, con acomodacién
para 80 cadetes, se hizo a la
mar en su primer crucero de
instruccion con sdlo 22 & su
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bordo. Ya en posteriores via-
jes aumentdé tal cifra y, en
1883, se le clasifico como cor-
beta y —al propio tiempo—
tomd el nuevo nombre de
«Chacabuco». Cuando la fraga-
ta «Presidente Sarmientos fue
dada de alta en las listas de
la Marina de Guerra argenti-
na, actud como escuela de
gavieros y Juaneteros vy, pos-
-teriormente, caus6é baja, si
bien continué en servicio co-
mo pontén para el almacenaje
de torpedos y minas.

LA FRAGATA “PRESIDENTE
SARMIENTO”

Dada de baja la corbeta
«Chacabuco=, la Armada de la
Repiiblica Argentina se hizo
cargo de la fragata «Presiden-
te Sarmiento», uno de los ve-
leros mas intimamente liga-
dos al puerto de Santa Cruz
de Tenerife.

En pocas décadas, la Marina
argentina habia logrado un am-
plio desarrollo. Nacié con Gui-
llermo Brown que, al frente de
una pequeia fuerza naval
aprestada por la Junta Revo-
lucionaria, dio principio a una
arriesgada carrera de aventu
ras contra los realistas prime-
ro y los brasilefios mas tar
de, a2 los que vencié en Los
Pozos y Juncal, iniciales victo:
rias de la entonces embriona:
ria flota que sélo contaba co-
mo unidades de alto bordg
con las fragatas «Independen
cia» y «Republicas.

En 1853 se fundé la Junta
de Marina, desempenanda

Rrowwn an alla prarane da im.

das— pesado mastodonte de
reductos bajos, aire especta-
cular, con palos de mucha
guinda, cofas erizadas de ame-
tralladoras y maciza proa de
espolén.

Diez afos mas tarde, en los
astilleros ingleses de la Els-
wick se boté el crucero «25 da
Mayos», sequido por los «9 de
Julio» y «Buenos Aires» en
1892. Con ellos se integré una
homogénea flotilla de 4.000 to:
neladas, buena velocidad y
autotonomia, y artillados con
dos piezas de 250 milimetros
y varias de 150. De esta mis
ma fecha datan los acoraza-
dos guardacostas «Independen
cia» y «Libertad», construidos
por Laird, en Birkenhead, con
artilleria principal de 240 mi-
limetros.

Estas unidades poco tenian
que oponer a Chile cuando, en
1898, incidentes fronterizos en
tre ambas naciones hicieron



‘Santa ICruz de lenerite aon
Alberto 'A. Maddoni, cénsul ge-
neral de la Republica Argenti-
na en Canarias que, con el
agente consular en esta capi-
tal, sefior Rivas, saludardan a
los marinos. de la fragata.
De nuevo se adorna Santa
Cruz de Tenerife con la blan-
ca y silenciosa poesia de la
vela, esas pirdmides de lona
que, en altos palos y airosos
baupreses, van poco a poco
desapareciendo de la mar vy
llevandose tras si la época de
los hombres de hierro tripu-
lando barcos de madera, Baro-
ja, Tomds Morales, Neruda ¥
tantos otros cantaron sus glo-
rias. Pero fue Zunzunegui el
que en ellos vio algo musical
al compararlos con una guita
rra en la que, el casco, hace
de caja de resonancia mien-
tras, con sus finos dedos, el
viento saca del aparejo musi-
ca a la vez dulce y bronca.
Se considera por muchos
anacrénica la estampa mari
nera de un velero, con todo el
trapo largo, sirviendo para la
instruccién en una época en
que ya es casi realidad la na-
vegaciéon atémica. Pero se
justifica su airosa, y siempre
elegante presencla en la mar,
por una razén mAas en cONso-
nancia con el actual sentido
de la utilidad. Y es que el tra-
bajo en las jarcias, con toda
clase de tiempo, templa cuer
po y espiritu y, al mismo tiem-
po, exige el desarrollo de las
mejores virtudes —valor, reso-
lucién, cautela, actuacion enér
gica, compafierismo, abnega
cion y sentido de la respon-
sabilidad— en los  jévenes
que, por vez primera, se en-
frentan con la mar, jévenes
que, algin dia, tendrdn en sus
manos las vidas de un pufa-

LA ESCUELA NAVAL ARGENTINA

La primera Escuela de Nau-
tica fue fundada en Buenos
Aires, allda por 1799, por el
Real Consulado de la Industria
y el Comercio. Y en la sede
de tal institucion se cursaban

posterior funcionamiento dio
lugar a recias disputas entre
el Real Consulado y el enton
ces comandante del apostade
ro de Montevideo, el briga
dier de la Armada don José

De 1600 toneladas y 254
pies de eslora por 30 de man-
ga, el «General Brown» era de
casco de hierro —con plan
chas de 8,5 milimetros de es
pesor— y, aparejado de bric
barca de tres palos, estaba
equipado con dos maguinas
de vapor que, tomando vapor

U as IIGH’QI—‘JG “lll-‘h\‘nl\lll\d\lli
cia» y «Republicas.

En 1853 se fundd la Junta
de Marina, desempenandg
Brown en ella cargos de im
portancia, pasandose poste:
riormente a formar las verda
deras y permanentes bases
del actual potencial bélico. Se

El crucero «La Argentina» cuando, en 1960 y al mando del capitin de navio Morell, arribé a Santa Cruz. Cuando zarpé,
izo los colores espaiioles a tope y los saludd con 21 cafonazos.— (Foto del autor).

los estudios correspondientes
a Mateméticas, Geografia, Cos
mografia y Navegacion.

La creacién de este centro
de estudios fue una medida
que, muy acertada desde to-
dos los puntos de vista, pron-
to adquirié notable fama por
la preparacién que en ella ad-
quirian los futuros marinos.
Pero, dado su cardcter un tan-
to particular, la creacion vy

de Bustamante y Guerra, a
qguien por ordepanza corres-
pondia dirigir y autorizar to-
do lo referente a las ense-
fianzas nauticas en aguellos
territorios espanoles de Amé-
rica del Sur.

La Escuela de Nautica del
Real Consulado de la Indus-
tria y el Comercio dio sus fru-
tos y, en la batalla de Trafal-
gar, participaron oficiales de

cilindricas,

de seis calderas
hélices dea

accionaban dos
cuatro palas.
Entre los palos trinquete y
mayor se alzaba una chime
nea vy, por lo gue al armamen-
to respecta, a proa —y a cru
jia— montaba un cafon gira
torio de 150 milimetros y, a
popa, dos de 75, del tipo
Krupp. En 1873 se montaron
cuatro Blackley y, tres afos

construyeron nuevas unidades,
si bien no fue hasta 1874 que,
con la incorporacién de los
monitores s<Los Andes» y «La
Plata», quedd integrada la na-
cién en las de rango de verda:
dera potencia naval. A conti-
nuacién se ordené la cons-
truccion del «Patagonia» y dos
pequefos cruceros, a los qua
en 1880 se unid el «Almiran-
te Browns —de 4.600 tonela-

kstas unidades poco temian
que oponer a Chile cuando, en
1898, incidentes fronterizos e
tre ambas naciones hicieron
peligrar la paz. El acorazado
chileno «Capitdn Prats —que
pasé por nuestro puerto viaje
inaugural— respaldado  por
los cruceros «General O'Hig
gins», «Blanco  Encaladas,
«Chacabucor» vy «Esmeraldas,
pesados los dos primeros y li-
geros los segundos, eran la
Gltima palabra en la técnica
naval de aquel tiempo.

Argentina dio entonces un
paso adelante y adquiere en
Italia los cruceros «Garibaldis,
«General San Martins, «Puy
rredéns, «Morenc», «Rivada
via» y «Belgrano», similares a
nuestro «Coldn», perdido en
Santiago de Cuba. Y, para for
mar debidamente a los alum
nos de la Escuela Naval, en
carga en astilleros Ingleses la
fragata que, botada en 1898,
recibié el nombre de «Presi
dente Sarmientos.

La «Presidente Sarmientos
tomé forma y se boté en los
astilleros de la Cammell and
Laird, en Birkehead. Se apare
j6 de fragata de tres palos,
con una maquina alternativa
que, tomando vapor de cuatra
calderas —una Yarrow, dos ci-
lindricas y una Niuclase— e
daban maxima de 10 nudos &
régimen normal.

La estampa marinera de la
«Sarmiento» era verdadera
mente impresionante, con dos
chimeneas, altas y en cande-
la, entre los trinquete y ma-
yor. Eran sus principales di-
mensionas 76,6 metros de es-
lora por 132 de manga y es

(Pasa a la pag. siguiente)
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. HOY LLEGARA LA FRAGATA “LIBERTAD”

(Viens de la pag. enterior)

taba artillada con cuatro pie-
zas de 102 milimetros, seis de
57 y tres tubos lanzatorpedos
para ejercicios. La silueta de
la fragata resaltaba, siempre
impresionante, con la gracia
fina del balconcillo a popa.
Una vez en servicio, los cru
ceros de instruccién se suce-
dieron —realizé treinta y tres
durante su vida activa— y, el
29 de septiembre de 1904, la
«Presidente Sarmiento» llegd
por vez primera a Santa Cruz
de Tenerife. Procedia de Brest
y venia al mando del capitén
de navio Montes y, con una
tripulacién de 308 thombres,
regresaba & Buenos Alres.
La «Sarmiento» recalé por
Norte y su &
ya con el
desfil¢ ant
«Elisabeth

LAS ESi

ALAS DE

que, envueltos en nubes de
negro polvillo, descargaban en
las gabarras el carbén que ati-
borraba sus bodegas. Mien
tras arrumbaba al fondeadero
asignado, la fragata cruz6 anta
los vapores «Tamesis, «Johan
nesbhung», «Avetoros y «Co
rinthic» que, aguantdndose so-
bre la méaquina, esperaban
practico. £n el Muelle Sur rea-
lizaban operaciones las fraga
tas «Zeus» y «Kenwood» v,
con férreo estrépito de cade-
nas, la =Sarmiento» dio fondo
cerca del «8t. George», buque-
taller vy nodriza de torpederos
de la Marina inglesa, v el ca
fionero «Dofia Mariza de Moli
na», de la Armada espafiola,
entonces de apostaderc en
Santa Cruz, con el que cambid
saludos a2l cafdn, al lgus! que
lo hizo con la baterfa de Al
meida.

SARMIENTO”

La fragata =Sarmientos vol
vi6 muchas veces al puerto de
Santa Cruz de Tenerife, pero
las més recordadas —quizas
por su proximidad en el tiem-
po— son las tres dltimas. El
14 de junio de 1930, la «Sar
mientos llegd procedents da
Rio de Janeirn ol mando del
capitén de navio Martin Aran-
da. Venia con cadetes que, sé
gan el segundo comandante —
teniente de fin  don Rail
Agustin Pujol— ‘tenian qua
sgmarinarse= poco a poco,

El recibimiento a le fragata
argentina fue apotedsico, no
sélo en esia capital sino tam
bién en las diferentes locali
dades del interior de la isla
que visitaron los marinos. En
especial se destacd lcod, la
ciudad noriciia que se volcd
con su tradicional hidalguia.

Venia al frente de los cade-
tes el teniente de navio don
Héctor R. Ratto, autor de las
méas importantes obras que
sobre la Marina de Guerra ar
gentina se han escrito. Aquel
era el crucero 30 que lievaba
a cabo la «Sarmiento» vy, ta
lee fueron las atenciones que
con sus tripulantes se tuvo,
que el comandante Martin

Aranda prometié pasar frente

a Santa Cruz de Tenerife en
el viaje de regreso a Buenos
Alres.

Y asi ocurrié. El 17 de oc-
tubre, al mediodia, la «Presi-

rior ccasidn, fondeo en la dar-
sens y quedé amarrada a una
boya frente a los sntonces va-
raderos de Hamiiton y Compa-
fifa.
Blanca, con las flechas de
sus palos lanzados al azul is-
leiio, agu! estuvo la «Sarmien-
tos durante unos dias. Mien-

tras, los marinos argentinos
eran agesajados en toda la Is-
ta pero, al fin, llegé el mo-
mento triste de la despedida
para siempre. La fragata co-
menzd a virar las anclas y, ya
con ellas a pique, dio avante.
En franquia, y con las anclas
trincadas a son de mar, co-
menz6 a largar el aparejo vy,
blanca de velas abiertas, iva
«Presidente Sarmiento» dio su
definitiva adiés a Santa Cruz
de Tenerife.

En Tigre, cerca de Buenos
Aires, la «Presidente Sarmien-
to= estd a flote como museo
de la Marina de Guerra argen-
tina. Se la conserva con todo
cariioc y cuidado y, a su bor-
do, muchos marinos espafioles
—agl almirante Guillén entre
ellos— han recibido el justo
homenaje a una amistad ds
entre las dos Marinas
1as.
aquella Ulilma escala tl-
nerfefia de la «Sarmiento=, a
venia un marino ve-
1 con @l tlempo,
ar el rangc de
Con de ias Fuerzas
MNavales de su nacién y, en
mayo de 1958, asumid la pre-
sidencia de la Junta de Go-
biernc que derrocé al general
Pérez Jiménez. Aquel enton
ces joven oficial de Maring es
hoy o! almirante Wolfang Enri
que Larrazabal Ugueto.

EL CRUCERO “LA ARGENTINA”

Entre 1934 y 1936, la Royal
Navy recibié cuatro cruceros
ligeros —eArathusas, «Gala
tear, «Penélopes y =Auroras—
que, por Sus caracteristicas;
se adaptaban perfectamente a
una serie de misiones enton-
ces esenciales. Eran bugues
con buen armamento y veloch
dad y, en 1935, la Marina de
Guerra argentina contraté con
los astilleros de la Vickers
Armstrongs Ltd., en Barrow

in Furness, la construccion de

un crucero similar, si  bien
adaptado a las misiones de
buque-escuela.

La quilla se arbolé en enero
de 1936 y, con el nombre de
«La Argentinas, el crucero se
boté el 16 de marzo de 1937
y, tras las pruebas de mar, se
entregé oficialmente el 31 de
enero de 1939. Este fue el bu-
que que sustituyd a la fragata
«Presidente Sarmiento=. De

st R T R

vaban de 51. El «La Argenti
nas estaba equipado con tur
binas Parsons gue, tomando
vapor de cuatro calderas Ya-
rrow, le daban 54.000 SH.P.
sobre cuatro ejes y, a régimen
normal, méxima de 30 nudos.

Con 1500 toneledas de
fuel oil en sus tanques, &l
flamante ‘crucero tenia una

autonomia de 7.500 miilas a 12
nudos y, normalmente, su fri-
pulacién  estaba compuesta
por BOO hombres. Costé 1 mi-
I6n 750.000 libras esterlinas
—unos & millones de pesstas
— vy, como bugue-gscuela, en
varias ocasiones recalé por
Santa Cruz de Tenerife.

Con a! «la Argentinas, ctros
buques de la Armada de la
Repuiblica hermana desempe-
fiaron funciones de entrena-
miento. Entre 1942 y 1945 —
de nuevo en 1950— lo hizo el
crucero acorazado «Pueyrre-

—
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E! transporte «Bahia Thetis»,
gscuela, estaba artillado con
dos piezas d= 105, dos Bo-

fodrs de 40 para tiro antiaé-
reo, dos de 20 e igual nime-
ro de A7 para salvas.

En 1973, el «La Argentinas
y el «Bahia Aguirreés pasaron a

gue también navegé como buque-escuela.— (Foto

situacién de reserva y desar-
me y, desde entonces, las mi-
siones de entrenamiento han
pasado todas a la fragata «Ll-
bertads, que hoy llega a Santa
Cruz de Tenerife.

LA FRAGATA “LIBERTAD”

El primer «Libertad» de Ia
Marina argentina fue un vapor
de ruedas y casco de madera
gque —posiblemente de origen
brasilefio— se adguirié en
1859. De 110 toneladas, se ar-
tillé con dos cafiones y, tras
participar en la guerra entre el
Estado de Buenos Aires y la
Confederacion Argentina, se
dio de baja en 1867.

En 1891 entré en servicio el
nuevo «Libertad». Este era un
acorazado guardacostas cons-
truido por la Cammell Laird en
sus astilleros de Birkenhead.
tha a llamarse «8 de .ulins,
pero ya en grada se decidié
cambiarle de nombre y, con el
de «Libertads, resbalé por Ila
grada. Estaba artillado con dos
piezas de 240 milimetros ¥
cuatro de 124 y daba 14 nudos

cuenta con uha pieza de 76 ¥
cuatro de 57. El casco, de cu-
bierta corrida, esta soldado
eléctricamente y tiene un lige-
ro arrufo que le da elegancia
y ligereza. Entre el mayor y el
* mesana, directamente sobre el
«casing toppeds de la sala de
maquinas, se alza una chime-
nea, chata y de corte moder-
no.
£l puente de mando, amplio,
permite la estancia de una do-
ble guardia, una normal y la
otra en practicas de navega-
cidon. Bajo cubierta, nada re-
cuerda se estd en un velero.
Todo ®s nueve y ssiilizadu,
como en el mas moderno bu-
que de guerra. Cuando la «Li-
betad» navega a vela, la héli-
ce se desconecta con el fin
de no restar velocidad y, en
tales ocasiones, el contador
de revoluciones instalado en
el arbol sirve para indicar la

del autor].

desinterés, deseo trasr a vues-
tra memoria, como homenaje
de la fragata «Libertad» a los
amigos espafioles del bergan-
tin «Juan Sebestian Elcano», el
recuerdo de la heroica actitud
de los caballercs guardiamari
nas Salas, Briones y
lla, que en Trafalgar of
ron la vida por vuest:
dera; de los cabzll
diamarinas Rull y
que en el combate C
rieron defendiendo '

la, v de los caballeros
narinas  Saralegul Y
Chereguini, que en Santiago
¢e Cuba sucumbieron gloriosa-
mente en la luche por vues-
tros ideales. Amigo Elizalds,
@sa es Ja estirpe de vuestro
cargamento; esa es la cuna
donde ss mece la Compaiiia
de Guardiasmarinas espanoles,
mozos dz buena presencia y
propicios a alimentarse de
gloria».

Ya en Nueva York, el abra-
zo de los doc comandantes y,
tras la despedida oficial, la «Li-
bertad» despidid al «Elcano»
con los sones del pasodoble
«Suspiros de Espanas. Luego,
desde la cubierta del velero
espanol volaron a la del ar-
gentinc los del tango <Adios,
muchachos, companeros de 'a

vidas WV ae e marvmn dAaris




tubre, al mediodia, la «Presi-
dente Sarmiento= pasaba, con
todo el trapo largo, frente a
esta capital. El comandante
Martin Aranda envié el sk
guiente radiograma: «Frente a
Santa Cruz, a cuya vista nave-
gamos, renuevo en nombre de
la tripulacién entera de la fra-
gata las expresiones carifo-
sas de recuerdo para nuestro
querido cénsul, a quien ruego
las haga extensivas a las au-
toridades y pueblo de Santa
Cruz e lcods.

Y alla fue, perdiéndose poco
a poco en el horizonte, la blan-
ca siueta de la fragata que, el
25 de octubre de 1935, de
nuevo recaléd por estas aguas.
Venia entonces al mando del
capitin de nawio don Alberto
Texaire; se renovaron los ac-
tos de agasajo y, como en
anteriores ocaslones, la fraga-
ta sested a la sombra de Al-
meida, amarrada a una boya y
cerca de la playa de San Anto-
mao.

En aquella ocasién, la «Sar-
miento» llevaba a su bordo los
restos del general O'Brien, el
irlandés que tanto luché por
la independencia de la Argen-
tina, Chile y Perd, restos que
serian |luego sepultados en la
catedral de Buenos Aires.

El dia 30, la fragata se hi-
zo a la vela con rumbo al Pla-
ta en travesia que, segin su
comandante, tardaria unas
treinta y dos singladuras.

La dltima escala de la «Sar-
mientos fue con ocasidn de su
también dltimo crucero de ins-
truccion. Ya estaba en cons-
truccién el crucero «La Argen-
tina» y, por tanto, contados
los dias de mar de la esplén-
dida fragata que, al mediodia
del 28 de septiembre de 1938,
hizo su espectacular aparicién
tras de Anaga.

Bien recuerde aquella ocar
sién. Nav a aterrada y con
el aparejo largo, mientras dos
leves penachos de humo esca-
paban a las nubes desde sus
chimeneas amarillas. La «Sar-
miento» venfa al mando del
capitdn de navio don Luis S.
Malerma y, como en la ante-

La «Presidente Sarmiento», fragata argentina que,
escala en Santa Cruz de Tenerife (Reproduccién fotografica,

6.000 toneladas standard, 7.610
rormal y 8.630 a plena carga,
eran sus principales dimensio>
nes 155,5 metros de eslora
entre perpendiculares —164,9
total— por 17,2 de manga. Es-
taba artillade con nueve pie-
zas de 152 milimetros, en tres
torres dobles —dos a proa y
una a popa— vy, ademas, lle-
vaba artilleria antiaérea que,
con el paso de los afos, que-
d6 en 14 caiiones de 40 mili
metros. Montaba también seis
tubos lanzatorpedos, de 533
milimetros, y llevaba una ca
tapulta para el lanzamiento de
dos hidros de reconocimiento,
del tipo «Seagull= y de ca
noa. ; :

La proteccion vertical y de
la torre de mando se confia-
ba a una coraza de 76 milime-
tros, mientras que la cublerta
protectriz y las torres la lle-

dén» y, desde 1952 a 1961, el
transporte «Bahia Thetis», que
también visité el puerto de
esta capital.

Desde 1961 a 1968, el «Ma-
dryn» —un antiguo hidrografi-
co que con anterioridad se
llamé «San Juan» y «Comodo-
ro Rivadavia»— estuvo afecto
a la Escuela Naval y, ya en
1967, fue dado de baja de las
listas de la Marina.

El «Bahia Thetis» —gemelo
de los «Bazhia Aguirre» ¥
«Bahia Buen Suceso»— se
construyé en 1949 en los asti-
lleros canadienses de la Vic-

- kers, en Halifax, Nueva Esco-

cia. De 3.100 toneladas stan-
dard y 5.000 a plena carga, te-
nia 95 metros de eslora por
14,3 de manga y, con dos mo-
tores Nordberg, daba 16 nu-
dos de media con 3.750 B.H.P.
sobre dos ejes. Como buque-

en septiembre de 1938, hizo su dltima

Juan Hernandez).

de maxima. En 1935 fue clasi-
ficado como cafonero acora-
zado y, en 1946, se le dio de

a.

La fragata «Libertad= es
ptoducto de Astilleros de Rio
Santiago donde fue botada el
30 de mayo de 1956 y, una
vez lista, entregada a la Arma-
da en 1962. Desplaza 3.765 to-
neladas y son sus principales
dimensiones 103 metros de es-
lora total y 14,31 de manga.
Aparejada de fragata, el trin-
quete mide 48,6 metros de al-
tura, 49,8 el mayor y 43,1 el
mesana. En los tres palos pue-
de largar 2.642 metros cuadra-
dos de velamen y, con dos
motores auxiliares, alcanza 12
nudos con 2400 HP. sobre
una hélice.

Tiene acomodacién para 222
hombres de dotacién normal y
140 cadetes y, para las salvas,

ae regvaideiinico lioidiauy it
el arbol sirve para indicar la
velocidad alcanzada.

En la pequefia y gran histo-
ria de la regata que en 1964
se celebr6 entre Lisboa y Las
Bermudas, se reafirmé la
amistad hispanc-argentina. La
«Libertad» iba al mando del
capitdan de navio don Enrigue
Guzman Martinez y, el =Juan
Sebastian de Elcanos, al de
don Javier de Elizalde. Duran-
te la travesia, ambos veleros
sostuvieron un cambio conti-
nuo de telegramas. El 19 de ju-
nio, la «Libertad» transmiti6 el
sigulente: «A 18 millas al SSE.
de Fuencaliente, escucho una
isa que me trae el viento.
Palmera sube a La Palma y
dile a la palmerita que se
asome a la ventana que mi
amor la solicita=, Y asi conti-
nuaron durante singladuras los
dos veleros mientras, por re
dio, se le celebraba una parti-
da de ajedrez.

El 19 de julio, el radio de la
«Libertad» decia: <Mafana es
un dia de fiesta para la «Li-
bertads. Jurardn bandera, lue-
go de participar de la Misa y
en solemne ceremonia que se
realizara en la toldilla, con bu-
que engalanado, seis marine-
ros y ocho conscriptos de la
clase 1943. El segundo tomaré
el juramento con la férmula
tradicional: «Jurdis a la Pa-
tria seguir constantemente su
bandera y defenderla hasta
perder la vida? Respondiendo
conjuntamente: si, juro. Cada
uno, luego, sellard las pale-
bras besando los pliegues de
nuestro pabellén de guerra
que portard el guardamarina
abanderado. Quienes juran, tie-
nen por fortuna antecedentes
histéricos de marinos nues-
tros, que ofrendaron su vida
por la naciente Patria luchan-
do contra otros valientes hom-
‘bres de mar, bravos leones
aguerridos y de honor, en las
aguas del Plata, del Atléntico
y del Pacifico, cuando la gue-
rra de emancipacién. Citados
nuestros héroes que por si ¥
por la cobatividad y fiereza de
sus oponentes dieron a los ar-
gentinos ejemplo de suprema

muchachos, companeros de !a
vida». Y es que, como decia
el telegrama del comandante
argentino, «por encima de es-
te puente que nos ha unido
personalmente, sonrien, madre
e hija, nuestras dos Patrias».

En 1966, durante su cuarto
crucero de instruccion, la «Li-
bertad» —al mando del capi-
tan de navio don Ricardo Gui-
llermo Franfe— cruzé de Ca-
pe Race a Dursey Island, en
la costa irlandesa, en seis dias
y veintiuna horas. Luego, ¥y
hasta la linea Dublin-Liverpool,
logré un total de ocho dias y
doce horas, con lo que se ad-
judicé el Boston Teapot Tro-
phy, otorgado por la Sail Trai-
ning Association por aquella
inigualable travesia de 2.058
millas.

El 25 de agosto de 1968, la
«Libertad» dio fondo en aguas
de Santa Cruz de Tenerife, jus-
to frente al barrio pescador de
San Andrés. Venia al mando
del capitdn de navio don Juan
Carlos Furlong y, al dia si
guiente, por su proa cruzaron
los dragaminas «Chubut» vy
«Rio Negro» que, adquiridos
en Inglaterra, via nuestro puer-
to, se dirigieron al Plata. El
dia 27, la «Libertad» comen-
z6 a wvirar el ancla y, ya con
ella a pique, arrumbé a la bo-
cana del puerto. Entonces so-
naron las salvas de ordenanza,
las mismas que sonaran hoy
con motivo de su segunda es-
cala en Santa Cruz de Tene-
rife.

También trae la «Libertad»
la evocacién del crucero «lLa
Argentina» que —bien lo re-
cordamos—, con ocasién de su
altima escala, cuando ya se
encontraba en franquia izé a
tope los colores espafioles vy,
a la altura del viejo castillo de
Paso Alto, los saludé con 21
salvas de ordenanza.

Hoy, con la «Libertad» en
puerto, nombres vy recuerdos
—«Presidente Sarmiento», =la
‘Argentinas, «Bahia Thetis»,
etc.— que, todos ellos, vinie-
ron a Santa Cruz de Tenerife
con el pabellén - blanquiazul a
tope.
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