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De 3.070 toneladas a plena carda y 110
metros de eslora, fue entregado a las
fuerzas navales en septiembre de 1956

Esta artillado con cuatro piezas de 120 mili-
metros -automaticas y con mando a distan-
cia- capaces de hacer 50 disparos por minuto

oy llegara a nuestro puerto el
“Groningen”,

agestiructor

por Juan Antonio Padrén Albornoz

Para este mediodia tiene pre-
vista su llegada a nuestro puer-
to el destructor “Groningen”, de
la Marina de guerra holandesa,
que —al mando del capitan de
fragata Visser— permaneceri
en el Muelle Sur hasta el pré-
ximo dia 11, fecha en que se
haré de nuevo a la mar.

Segundo de su nombre en las
listas de la Armada holandesa,
el “Groningen”, con sus geme-
los, es un hito en el desarrollo
de las fuerzas mavales de la ma-
cién que, con ellos, da por fi-
nalizado el ciclo de tales imi-
dades y, —como las otras que
en el mundo son— ha dado pa-
s0 a las fragatas, méas aplas pa-
ra las nuevas tacticas y técni-
cas que se perfilan en el hori-
zonte bélico,

Groningen —Groninga para
los espafioles— es la capital de
la provincia de su nombre y es-
ta situada en la confluencia de
los rios Hunse y Aa. En los ana-
les del siglo XI aparece su nom-
bre eomo ciudad del Drente; en
el afio 1040, Enrique II la cedié
al Cabildo catedral de Utrecht

de hélice que tanto significaron
en el desarrollo de las fuerzas
navales de la nacién que ha lo-
grado dominar a la mar con el
esfuerzo de sus hombres y, con
los diques, poner coto a su ex-

El destructor antisubmarine “Groningen”, de la Marina de guerra holandesa gue —al mando del capitin de fragata

Visser— hoy llegard a nuesiro puerto.

hasta entonces consideraban a]construidos totalmente de ace-
los “torpedo boats” como el ar-|ro— estaban bien compariimen-
ma de las naciones débiles. tados y protegidos por mampa-

Aquellas embarcaciones dispa- |ros de colisién al extremo de la
raban sus artefactos siguiendo|proa para mejor encajar las
el eje y propia posicién apunta- | embestidas,

tillados con dos plezas de 37|

milimelros, de tiro réapido, lle-
vaban tres lanzatorpedos y, a
la velocidad econdmica de 8
nudos, tenian un radio de ac-
cion de 1.500 millas.

Estos torpederos, dltimos de
segunda clase —o de costa—

prestaron sus serviclos en aguas
de Java y Sumalra hasta que,
a partir de 1921, cuando se die-
ron de baja los “Sphinx” y “Py-
t.hOl].”.
arrumbados y, ya en 1928, con
la venta del prototipo, desapa-
recieron todos de la mar.

Los torpederos de alta mar

En 1903, la Marina de guerra
holandesa se hizo cargo de los
torpederos  “Smercoe”, “Tan-
gka” y “Wajang”, unidades de
142 toneladas, 46,5 metros de
eslora por 4,7 de manga y 24
de calado.

Artillados con dos piezas de
50 milimetros llevaban tres tu-
bos lanzatorpedos y, con 40 to-
neladas de carbén en sus “side
bunkers”, temian un radio de
accion de 1.200 millas a la ve-
locidad economica de 8 nudos.

Disefiados y construidos para
la Marina que prestaba servi-
cio en las Indias Holandesas,
alld marcharon y, al afio si-
guiente, comenzaron a resbalar
por las gradas de los arsenales

graron alcanzar aguas inglesas
y, hasta 1942 —fecha en que
fueron desguazados— navega-
ron como patrulleros de la Ro
val Navy.

El “G 16”7, hundido por su do-
tacion el 14 de mayo del mis-
mo afio en aguas de la base na-
val de Den Helder, fue puesto
a flote por los alemanes que,
tras modernizarlo y montarle
nueva artilleria, lo utilizaron co-
mo cazasubmarinos con la nu-
meral “TFA 9" y, devuelto a
Holanda en 1945, fue dado de
baja y desguazado.

En 1914 se contraté con los
astilleros alemanes de la Vul-
‘can, de Stttetin, la construc-
cion de los cuatro primeros “Z”

comenzaron a quedar|t

ta del castillo que, cerrando el
pozo —se le desmoniaron los
tubes lanzatorpados alli insla-
lados— llegaba hasta el puen-
)

Los cuatro aleanzaron aguas
inglesas en 1940, y, bajo el pa-
belién de San Jorge —y rebauti-
zado H. M. S. “Blade”— el “Z
57 continué en la mar hasta
su baja y desguace en 1944, fe-
cha en que también corrieron
la misma triste suerte sus tres
gemelos.

U}S uz 1'!‘ "Z 2n, NZ 3!! y |iz
4", fueron construidos en Ho-
landa y, en todas sus caracte-
risticas, eran similares a los
que Alemania reguisé mientiras
tomaban forma en los astilleros
de la Vulcan,

Eran buques de 277 toneladas
y. con turbinas, —las calderas
eran de combustion mixta— al-

canzaban maxima de 27 nudos
y, a solo 20, eran capaces de
un radio de accién del orden de
las 450 millas.

Artillados con piezas de 75
milimetros y ameiralladoras pe-
sadas, llevaban cuatro tubos de
533 milimetros y, como oiros
de su tipo, cuando la guerra co-
menzé de nuevo en Europa ya
solo flolaba el “Z 3" pues, dado
lo delicado de sus méaquinas, ra-
pidamente envejecieron y fue-
ron dados de baja.

El 14 de mayo de 1940, el “Z
3” fue incendiado por su propia
dotaciéon en Enkhuizen para, asi,
impadir cayese en manos de
las fuerzas alemanas que avans
zaban rapidamente. Qued6 hun-
dido en aguas de someras ¥y,
mas tarde, fue desguazado por
los mismos alemanes,

Los primeros destructores holandeses

Entre 1910 y 19213, de los as-

En 1926 fueron botados los

tilleros de la De .Schelde, Vlis-|“Evertsen” y “Van Ghent”, se-

sigen y Werft Fijenord, salieron
a la mar los ocho “Panther”,
. 'S
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suidos en 1927 por los “Korte-
naer” y “Pist Hesin"; en 1928
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dades y, —COmMo las olras que
en el mundo son— ha dado pa-
50 a las fragatas, méas aplas pa-
ra las nuevas tacticas y técni-
cas que se perfilan en el hori-
zonte bélico,

Groningen —Groninga para
los espafioles— es la capital de
la provincia de su nombre y es-
ta situada en la confluencia de
los rios Hunse y Aa. En los ana-
les del siglo XI aparece su nom-
bre eomo ciudad del Drente; en
el afio 1040, Enrique II la cedié
al Cabildo catedral de Utrecht
¥y, posteriormente, fue una de
las ciudades hanseaticas de Ho-
landa y, en los siglos XIV y
XV, extendi6 su dominio y pode-
rio a Frisia.

El duque Alberto de Sajonia,
a quien el emperador Maximi-
Hano I cediera la Frisia en con-
cepto de fendo, hubo de soste-
ner una guerra prolongada con
Groninga por la posesién de di-
cha provincia, Sitiada Groninga
por las fuerzas del duque Al-
berto de Sajonia, hijo de Alber-
to, en 1505 se acogié a la pro-
teccién de Edzardo, conde de la
Frisia Oriental, pero luego fue
declarada en entredicho y de
nuevo sitiada por las tropas del
doque Alberto.

Groninga se someti6 luego a
las fuerzas del dugue Carlos de
Gueldres y, ya en 1536, a Car-
los I de Espafia. En 1579 ingre-
s6 en la Liga de Utrechf y, un
ano més tarde, volvié al poder
de Espafia. En vano la amena-
zaron Guillermo, Luis y Mauri-
cio de Nassau, pues, hasta 1594,
—y después de un largo asedio
— mno capitulé y, con sus alre-
dedores, se formd entonces una
provincia.

En 1672, Groninga fue sitiada
en vano por las tropas del obis-
po de Munster, Bernardo de Ga-
len, y —ya en tiempos de la do-
minacioén francesa— formé par-
te del departamento de Ems,
mas tarde Groninga, para, a
partir de 1810, integrarse en el
departamento del Ems Occiden-
tal y, cinco anos mas tarde, pa-
sar definitivamente a Holanda,

El nombre de “Groningen”
aparecié en las listas de la Ma-
rina de guerra mneerlendesa ca-
si con el de aquellas corbetas

De torpederos de c

El “Groningen” gque hoy lle-
gara a mnuestro puerto es, con
sus gemelos del tipo “Holland”
v los del “Friesland”, uno de los
iltimos destructores de la Ma-
rina de guerra holandesa.

Los destructores, inspirados
en el “Destructor” espafiol,
aquel que disefi6 don Fer-

nando Villamil y Fernandez de
Cueto, nacieron a la mar para
combatir con torpedos pero, a
partir de la segunda guerra
mundial, —y ante el cimulo de
nuevas misiones asignadas— ta-
les armas fueron menos y me-
nos utilizadas y, en la actuali-
dad, s6lo montan tubos para el
lanzamfento de los acisticos,
especiales para la lucha contra
gubmarines mnavegando en in-
mersion.

[l torpedo como arma tieme'far

pansién para, fwego, hacerlo re-
troceder poco a poco y aumen-
tar sus territorios.

En 1854, la Marina holande-
sa recibié la corbeta “Medusa”,
una de aquellas embarcaciones
hibridas de wvela y vapor que,
artillada con diecinueve cafo-
nes, fue seguida un afio mas tar-
de por la “Prinses Amalia”, de
casi idénticas caracteristicas y
armamento. Mas tarde se en-
tregaron nuevas corbetas
“Dordrecht”, “Citadel Van Ant-
werpen”, “Vice Admiraal Koop-
man”, etc.— ¥, ya en 1857, res-
bala por las gradas la “Gronin-
gen”, de 1.457 toneladas, con
catorce cafiones, repartidos es-
tos a banda y banda.

Aquella coberta, con chime-
nea de mucha guinda entre los
palos trinquete y mayor, era ai-
rosa y marinera y, como todas
las de su época, cuando nave-
gaba s6lo a vela izaba la héli-
ce que, entonces —y para no
frenar la marcha— quedaba
alojada en un pozo inmediata-
mente bajo la bovedilla.

Répida, bien artillada, el ade-
lanto considerable en aquella
época pronto la dejo relegada a
servicios secundarios y de po-
licia en las Antillas Holandesas.
Su puesto —y el de sus geme-
los— fue ocupado por nuevas
corbetas y, va en 1876, con la
botadura de la “Atjeh”, prime-
ra de ocho similares, se di6 de
baja a la “Groningen” que, pos-
teriormente, fue vendida y des-
guazada.

osta a destructores

muchos precedentes en la his-
toria de la guerra naval y, ea
los primeros tiempos, casi se
confundia con la mina, sobre
todo cuando, en la guerra de
Secesién americana, los sudis-
tas wvolaron varias unidades
enemigas,

Sin embargo fue el {eniente
Makaroff —el que, con grado de
almirante. murié con toda la do-
tacién del acorazado “Petropav-
losk” en 1904 —el que por pri-
mera vez condujo sus torpede-
ros al atague duramnte la cam-
pafia contra los turcos. Sus pe-
quefias unidades, armadas con
torpedos arrojadizos del tipo
“Whitehead, logré alcanzar y
hundir al caflonero turco “Sei-
te”, y, con el sordo estampido
de 1a explosion, parecié desper-
la conciencia de quienes

El segundo “Van Nes” de la Marina de guerra holandesa.
aviacién japonesa al Sur de Banka en febrero de 1942,

dora de la embarcacién y, con
ello, actuaban practicamente
como tubo de lanzar. Con an-
terioridad, los torpedos se uti-
lizaron asidos al extremo de
una pértiga, basculante y situa-
da a proa, que —acercandola o
adosandola al costado del na-
vio enemigo— hacia luego ex-
plosién. Pero, con los afios, se
superaron tales sistemas y co-
menzaron a emplearse los tubos
en dispositivos giratorios sobre
cubierta para, indistintamente,
lanzar a distancia, por babor o
astribor, y con relativa inde-
pendencia a la posicion 0 mo-
vimiento del atacante.

En 1875, y con la entrega del
torpedero de Costa “I" —de 34
toneladas, 12 nudos de media,
dos tubos lanzatorpedos e igual
namero de piezas de 37 milime-
tros— Holanda inicio la inte-
gracion de sus fuerzas navales
de tales embarcaciones que, con
ol nombre de “vedetles”, co-
menzaban a proliferar en todas
las Marinas que en el mundo
eran.

La “Jeune Ecole”, del almi-
rante francés Aubé, triunfaba
y, afo tras ano, los torpederos
dz segunda —torpedsros de cos-

ta o “vedettes”— aumentaban
en las listas de la Armada ho-
landesa,

La wvelocidad se estabiliz6 en
18 nudos cuando, en 1879, se en-
treg6 el “IV”, si bien ya dos
anos antes el “H” habia logra-
do una media de 20 nudos a
régimen mormal y sin necesi-
dad de forzar la marcha.

Estos torpederos eran escua-
los, rasos al agua, de forma es-
tilizadas y con sus tubos de lan-
zar embocados sobre el tajamar
o a los inmediatos costados de
la roda, En 1882 se terminaron
IOS “HB,klaH y I(EEMH _d? 45
toneladas, 21 nudos, dos piezas
de 37 y un tubo fijo a proa— vy,
tras ellos, s& botaron en 1830
los “XXI?, “XXII” y “XXIII".
seguidos en 1905 por los “K I”
“K II” y “K III”,

Dz 33 toneladas los primeros
y de 48 los segundos, estas em-
barcaciones, muy similares en
armamento a los anteriores, da-
ban maxima ds 18 nudos y, con
sllos, se dio fin en la Marina
holandesa a la construccion de
torpederos de costa.

De lomo de ballena, el “wha-
le back” de los torpederos de
la Royal Navy, llevaban una
torreta blindada a proa y —

Fue hundido por Ila

De estos torpederos, el “K II"
tuve larga vida marinera y, re-
bautizados luego “Christiaan
Cornelis”, fue hundido por su
tripulacion el 13 de mayo de
1940 para evitar cayese en ma-
nos de los alemanes.

En 1832, con la botadura del
“Ardjoeno”, comenzaron a na-
cer a la mar los once primeros
torpederos de altura, bugues de
85 toneladas y welocidad de 22
nudos que —segin planos de la
Yarrow— eran aptos para pres-
tar sus servicios tanto en aguas
metropolitanas como en las de
las Indias Holandesas.

Los ultimos de la serie, los
“Habang”, ganaron casi tres
metros de eslora con respecto a
los primeros y, cuando comen-
zaron a ser dados de baja en
1910, el “Empong” —que se en:
contraba en busn estado de ma-
guinas— fue cortado en dos y,
suprimida la seceién proel, re-
cibio la del “Goentoer”, uno
de sus gemelos desguazados, ¥,
modernizado, prolongd su vida
marinera otros diez afios.

En 1891 entraron en servicio
los tres “Lamongan”, —de 59
toneladas y 20 nudos— y, ya én-
tre 1900 y 1906 los ocho de la
serie “Hydra”, especialmente
disefiados y construidos para
prestar sus servicios en las In-
dias Holandesas. Buques de 163
toneladas y 25 nudos, eran sus
principales dimensiones 39,5 me-
tros de eslora por 4,1 de man-
ga y 2,1 de calado maximo; ar-

'!; ““Wim”

El

destructor holandés “Witte de With”,

de calado.

Artillados con dos piezas de
50 milimetros llevaban tres tu-
bos lanzatorpedos y, con 40 to-
neladas de carbén en sus “side
bunkers”, tenian un radio de
accion de 1.200 millas a la ve-
locidad econdémica de 8 nudos.

Disefiados y construides para
la. Marina que prestaba servi-
cio en las Indias Holandesas,
allA marcharon y, al ano si-
guiente, comenzaron a reshalar
por las gradas de los arsenales
neerlandeses doce unidades si-
milares, todas ellas para inte-
grarse en las primeras floti-
llas de torpederos de alta mar
que se formaron en la Armada
metropolitana,

Fueron buques que, durante
los afnos de la primera guerra
mundial, fueron muy utilizados
por cuanto significaban la ga-
rantia de neutralidad de las
aguas patrias y, durante una de
sus partullas, el “G 127, dlti-
mo y mas moderno de la_ serie,
choed econ una mina y se hun-
di6d posteriormente.

Llegada la paz, los restantes
—muy desgastadas las magui-
nas por el continuo servicio—
fusron dados de baja y, a partir
de 1920, se vendieron para des-
guazar,

En 1014, los astilleros de la
Schelde y los de la Wilton Fi-
jenoord comenzaron a entregar
los nuevos “G"” —numerados del
13 al 16— que ya eran torpede-
ros des 220 toneladas y 50 me-
tros de eslora por 5,2 de man-
ga y 29 de calado; estaban
equipados con dos grupos de al-
ternativas que, tomando wvapor
de dos calderas cilindricas, les
daban potencia total de 2.600 I.
H. P. y maxima de 24 nudos.

Con 44 toneladas de carbon
tenian autonomia elevada con
respecto a su tonelaje —sobre
todo a la maxima— y lleva-
ban dos piezas de 75 milimetros
y tres tubos lanzatorpados, dos
a proa del puente, en el pozo y
a banda y banda, y uno en la
toldilla y a ecrujia.

Cuando en 1940 las tropas ale-
'manas ocuparon Holanda, los
(JG 13"' uG 14" y uG 1_5‘:. 10_

.construido en Rotterdam

tacion el 14 de mayo del mis-
mo aio en aguas de la base na-
val de Den Helder, fue puesto
a flote por los alemanes que,
{ras modernizarlo y montarle
nueva artilleria, lo utilizaron co-
mo cazasubmarinos con la nu-
meral “TFA 9” y, devuelto a
Holanda en 1945, fue dado de
baja y desguazado.

En 1914 se contraté con los
sstilleros alemanes de la Vul-
‘can, de Stttetin, la construc-
cion de los cuatro primeros “Z”
y al mismo tiempo igual nime-
ro se encargaron a los arsena-
les holandeses,

Los de construccién alemana
fueron requisados por la Mari-
na de guerra de Guiliermo II y,
con las numerales “V 105", “V
106" “V 107" y “V 108", comen-
zaron a prestar sus servicios en
21 Mar del Norte primero y en
las aguas del Béltico mas tarde.
EL “V 107" —que iba a ser el
holandés “Z 3"— se hundié en
1915 después ds chocar con una
mina y, en 1919, los tres super-
vivientes de la serie fueron
asignados al Brasil que, un afio
mas tarde, vendid el “V 106" a
Gran Bretafia y los dos restan-
tes, “V 105" y “V 108", a la na-
ciente Marina de guerra pola-
ca. Alli recibieron los nombres
de “Mazur” y “Kasrub” y, du-
rante afos, formaron el nucleo
de las flotillas de torpederos de
dicha nacidn.

En 1915 los astilleros holan-
deses entregaron los “Z" nume-
rados del 5 al 8, bugues de 263
toneladas, 22 nudos de media
a régimen normal y qus, —ya
con combustible liquido— dis-
ponian de muy amplia autono-
mia. Estaban artillados con
piezas d& 75 milimetros, a proa
y popa, y ametralladoras de
12,7, asi como tres tubos lan-
zatorpedos de 533,

De tres chimensas -—dos a
popa dal puente y una separada
de ellas— tenian una dotacion
de 34 hombres y, en 1932, fue-
ron relegados a servicios se-
cundarios y de entrenamiznto
misniras que, el “Z 57, era
transiormado en patrullero. Pa-
ra ello se le extendié la cubier-

los astilleros
de la Fijenoord en 1528. El 1 de marzo de 1942 fue bombardeado por la aviacién japone-
sa en Sourabaya y, al dia siguiente, hundido por su propia tripulacién para evitar cayese
en manos del ememigo.

por

Llakibaa, wiaus
gue Alemania requisé mientras
tomaban forma en los astilleros
de la Vulean,

Eran buques de 277 toneladas
y. econ turbinas, —las calderas
sran de combustibn mixta— al-
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las fuerzas alemanas gque avans
zaban rapidamente. Quedd hun-
dido en aguas de someras Yy,
mas tarde, fue desguazado por
los mismos alemanes,

Los primeros destructores helandeses

Entre 1910 y 1913, de los as-
tilleros de la De Schelde, Vlis-
sigen y Werft Fijenord, salieron
a la mar los ocho “Panther”,
primeros destructores —o caza-
torpedos, que también asi se les
Ilamaba— que figuraron &m las
listas de la Marina de guerr:
holandesa.

De 484 toneladas, llevaban la
cublerta del castillo corrida
hasta el puente y, construidos de
acuerdo conm planos de la Ya-
rrow, con sus cuatro chimeneas
en candelero recordaban a los
“Mohawk” de la Royal Navy.

Construidos para prestar sus
servicios en las Indias Holande-
sas, eran bugues de 484 tone-
ladas con velocidad de 31 nu-
dos merced a los 2600 H. P.
que les daban sus equipos pro-
pulsores, Eran sus principales
dimensiones 70 metros de eslo-
ra por 6,6 de manga y 2,8 de ca-
lado maximo,

Los “Panther” estaban arti-
|lados con cuairo piezas da 75
milimstros e igual namerp d2
ametralladoras, asi como con
tres tubos lanzatorpedos, en un
equipo doble y oiro simple. Con
113 toncladas de carbon, tenian
un radio de accién de 2.600 mi-
llas y, dadas sus condiciones
marineras, fueron buques rmuy
apreciables gque se mantuvie-
ron en serviclo hasta que, a par-
tir de 1926, empezaron a pres-
tar sus servicios los del tipo
“Everltsen”,

Cuando el H. M. S. “Ambus-
cade” —construido segin pla-
nos de la Yarrow— realizd
pruebas y fue aceptado por la
Royal Navy, el Gobierno ho-
landés decidié la construccion
de ocho unidadss similares cu-
vas quillas se arbolaron en los
astilleros de las firmas De
Schelde, Fijenocord y Buger-
houst,

Dz menos tonelaje que el pro-
totipo britdnico —también con
menos fuerza de maquinas, ve-
locidad y radio de accion— es-
tos destructores holandeses lle-
vaban en cambio una mas po-
tente artilleria antiaérea y, ade-
mas, un hidro de flotadores. Por
sus caracteristicas, resultaban
ideales para operar independien-
temente, que no en las tradicio-
nales flotillas, dado su alto po-
der ofensivo y defensivo,

En ellos, el palo mayor iba
entre los montajes de tubos y,
con una pluma, se realizaba la
maniobra del hidro, trincado a
son de mar sobte una cubierta
ligera, justo encima de los lan-
zatorpedos de popa. Mas tarde,
este hidro de reconocimiento —
muy atil en las Indias Holan-
desas— fue suprimido en todas
las unidades de la serie y, con
ello, se incrementé el arma-
mento antiaéreo.

En 1926 fueron botados los
“Evertsen” y “Van Ghent”, se-
suidos en 1827 por los “Korte-
naer” y “Pist Hzin”; en 1928
reshalaron por las gradas de la
Fijenoord los “Van Galen” y
“Witte de Witt” y, un afio mas
arde, se botd el “Branckert”
tue —ya en 1930— fue seguido
por el “Van Nes”,

De 1.650 tonecladas, cuatro de
cllos estaban preparados para
el transporte y fondeo de minas
v, los otros cuatro, para el ras-
treo y dragado. Equipados con
dos grupos de turbinas Yarrow
—que desarrollaban 31.000 S.
H. P— alcanzaban 36 nudos de
maxima y, con 300 toneladas de
combustible liquido en los tan-
gues, el radio de acciéon ascen-
dia a 3.300 millas a la media
de 15 nudos.

Se les artillé con cuatro pie-
zas de 120 milimetros —dos de
ellas en montajs de mantelete
un antiaéreo de 76, cuatra
de 40 e igual nimero de ametra
ladoras de 12,7, también para
tiro antiéreo. Con seis tubos
lanzatorpzdos de 533 milimetros
—en dos montajes triples— los
equipados como minadores po-
dian llevar doce de estos arte-
factos por banda y, a popa, con-
taban con los dispositivos para
el fondeo,

Todos ellos marcharon a las
Indias Holandesas y, cuando los
alemanes cruzaron la frontera,
el “Van Galen” regresaba preci-
samente de la base de Souraba-
va. Se toco zafarrancho de com-
bate y, poco después, —mien-
tras navegaba por el rio Maas
— comenz6é a ser sometido al
fuego de la artilleria y, luego,
al bombardeo de la aviacion.
Derribd tres aparatos Junkers y,
mieniras bombardeaba las co-
lumnas alemanas que avanza-
ban, fue alcanzado por varios
impactos directos y hundido,

Sus gemelos quedaron en Souw
rabaya y, cuando el avance ja-
ponés, fueron puestos —como
todas las unidades aliadas— ba-
jo el mando del almirante Hart
primero y Helfrich mas tarde,
Durante aquella campaifia, el
contraataque de mayor éxito
fue hecho en Balikpapan, en la
noche del 23 al 24 de enero,
por cuatro viejos destructores
americanos que hundieron va-
rios transportes japoneses y
averiaren a otros.
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