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eteoro» quedará

—tartrbié?* «lado de bafa— cuando estaba de apostadero e« Santa
CWK de Tenerife.—(Foto del autor).

a ¡a ti
de Máquinas

La (dT-12)) será
utilizada come hpe-blaneo per
ios helicóptero! de la Armada

• Por JUAN A. PADRÓN ALBORNOZ •

La fragata ««Júpiter» en Santa Cruz de La Palma. Á popa, las portas para e! fondeo de
—(Foto Tomás Ayut),

torpederas en ía Marina espa-
ñola comienza cuando -—deje-
mos de lado las «M» adquiri-
das a I Inglaterra en 1921— en
1935 se proyectó la construc-
ción de doce unidades, así
como de otras tantas con mi-
siones antisubmarinas. No se
llevó a cabo tal proyecto y, en
1937, se compraron las antes
citadas «S» alemanas que, de
50 toneladas, daban 34 nudos
con motores Dai-mler-Benz. De
casco de madera, tales lan-
chas llevaban dos tubos lanza-
torpedos de 533 milímetros y
ametrai I adoras anti aéreas.

Con navegaron las
«Cándido Pérez», «Javier Qui-
roga», «Ñapóles» y «Sicilia»,
antiguas «MAS-435», «MAS-
436», «MAS-10Q» y «MAS-223»
de ía Marina italiana. Las dos
primeras, de 14 toneladas, lle-
vaban dos torpedos a banda y
banda —©n los clásicos dispo-
sitivos italianos— y daban 45
nudos con motores fsotta-
FraschiTO. Las «Ñapóles» y
«Sicilia», construidas por Or-
lando en sus astilleros de Li-
vorno, eran de 12 toneladas y,
con máxima de 35 nudos, lle-
vaban el mismo armamento
que las anteriores.

De procedencia rusa eran
las que llevaban ¡as siglas
«LR» y «LAS» •—lanchas rápi-
das y Jamonas antísu'bmari'nas
— que, de unas 20 toneladas
y 45 nudos, llevaban torpedos
o cargas, según la misión asig-
nada. Las primeras, inspira-
das en el tipo Thornycroft, dis»
ponían de un original sistema
de lanzamiento; Sos torpedos
Iban a popa y, al ser lanza-
dos, caían con la cabeza apun-
tando al blanco mientras, con
rápida maniobra, la ¡ancha vi-
raba y se apartaba de la tra-
yectoria de tai arma,

S |3®S€ldte 5 d© <8fieft5f DOUtQ
es tradicional se celebró en ei
eakki á& honor dd l̂ nfe*erte
de fy?3rín3 la tiecepción cocí
moüvo d© 4a Pascua MsMflssr*

S futíílstfo de Marniia, don
©abtiel Pife da Vejiga, estuvo
aeorapeñacb per ©I vicepresi-
dente segundo dei Gobierno y

tanto Sarrosa de tetina, y par
d ex ntinfcstro don Pecfeo M*e-
«o Antuoaz; e1 er>toí>ces jefe
d@f ^áío €stado> fytayof* te-

general Ote Mogiwz
de éa Marina

a todos sus defectos —pro-
ducto de irnos años de penu-
ria para España— es innega-
ble que «jmpteixsi su cometi-
do y desenseñaron «na fun-
dón en su momento*.

Efectivamente; cargados de
mar e historia ©e nos van de

la mar estos buques a tos cpe,
en muchos casos, recordamos
nuevos y flamantes en aguas
de Santa Cruz de Tenerife.
Cumplieron urta misión y, su-
perados ya, se disponen a de-
jar de ser, a convertirse en

montones d«e chata-

rra y a dejar sus nombres en
el recuerdo de cuantos en
ellos navegaron, de cuantos
supieron de su bien y buen
hacer ©n la mar.

Las fragatas rápidas de la clase
«Audaz»

. ssi como
y ganen í̂e-s con destino en
Madrid» pr̂ kSdos por el )ele
del bisado Mayor de ta Arma-
da, aknfrarcte don José Ramón
González López, y una nume-
voott étep^btíeiitaciófi de todos
loe Cuerpos de te Armada,

Bn se» díscwso, el drrrirantB
©oaeáleíí: Lopes: s& f̂ IrM en-
te» otros temas a te renova-

efe las fuerzas navales
y. por lo que res-

pecta a tes dadas de baje. dV
jos «Con estos Planes de
Constricción ee corresponden
otros Planes fnáfcatlvos da
Desguaces, «tabardo® % so-
bro todo* puestos €n

Estos btxpes, derUvados tfd
tipo francés «¡Le Ber», fueron
concebidos y clasificados pri-
meramente QOTHO torpederos,
más tarde como fragatas rá-
pidas, luego antistib-
marinas y, posteriotroente,
como dss&iie&wes antísubma-
finos,

En 1943 9e encargó la OQÜÍS-
tmcoiót) de Ja serte a ios as-
tilleros fbrrdanos de la Em-
presa y, en ju-
Ito de t94Sf se art>dó te qtrl-
íla de fes «4w^ép*do»f «Re-
lámpago» y «Temerario». Un
mes después s® colocó la de
los «furor*f «Adiete» y «Me-
teoro*, segwfctas en septiem-
bre por d arbolar 'las oo«nres-

to por turbinas Ra* f̂ti-Breta-
gn-e que, en cámaras indepen-
dientes, toman vapor de tres
calderas La Seime —«3-drum
type»— y, con 30.000 H.P., les
dan máxima de 34 nudos, Con
290 toneladas de combustible,
el radio de acción es de 3.800
muías a kr velocidad económi-
ca de 14 nudos.

Dorante sus pri-moros a-ños
de mar, los «Audaz* montaban
tres piezas antiaéreas de 105
mi<lífT>e*ros —^odas ellas a
popa—f cuatro de 37 y ocho
de 20. El armamento torpede-
ro estaba compuesto por seis
tubos, en dos montajes tri-
ples, y —además-— llevaban
morteros y varaderos lanzacar-

se «Audaz» fue te del «Arie-
te» que, a!í quedar siin gobier-
no por averías, el 26 de febre-
ro de 1966 se ftre contra las

iba a ser 04 mejicano «Zaca-
tecas»— realizaron tanto sus
propias misiones como las de
patrulla y vigilancia ©n la zona
del Estrecho y Mediterráneo.

El «Júpiter» —hoy la «Jú-
piter»— intervino en el blo-
queo del «José Luis Diez» en
Gibraltar, con el que luego
cambió sus fuegos antes de
que el «Neptuno», al mando
del capitán de fragata don Fer-
nando de Abarzuza, ¡o abor-
dase y obligase a varar en la
playa de los Catalanes.

El 28 de octubre de 1960
finalizaron las obras de mo-
dernización del «Júpiter» que.

Baja de otras unidades
Las lanchas de desembarco

del tipo «LCM» pertenecen a
la dotación del transporte de
«taque «Aragón», antiguo
«Achernar» de la Navy ameri-
cana. Este lleva dos «LCPL»,
catorce «CVC» y diez «LCM».
Estas Amecha nísed •landiígg
craft» son de 55 toneladas y,
de «welded steel construc-
tion», miden 56,2 pies de es-
lora por 14 de manga. Equipa-
das con dos motores que Íes
dan 450 S.í-LP. sobre dos ejes
alcanzan 9 nudos de máxima,

El remolcador de rada «Rfi-

la je. La primera desplaza 22 to-
neladas y está armada con un-a
ametralladora y, muy sifni'lar,
¡la «V-12» luce también el nom-
bre de «Esturión». La «V-13»,
de 45 toneladas, lleva ©I mis-
mo armamento que las ante-
riores y, por lo que respecta
a la «V-18», ésta desplaza 116
toneladas y está mejor artilla-
da.

Estas tmMades serán reem-
plazadas en sus funciones por
los nuevos patrulleros que,
además, sustituirán a los
«Procyon» y «Pegaso», cuya
baja y desarme también ha si-
do decretada, Estos, de 498
toneladas y 137,8 pies de es-
lora, se construyeron en Car-
tagena en 1951 y están arma-
dos con una pieza de 76 milí-
rr,-etro8 y dos antiaéreos de
20; cada uno de estos patru-
lleros recibió como equipo
propulsor uno de los grupos
de alternativas que, durante
años, llevaron por la mar al
«Kanguro», aquel buque de
salvamento de submarinos
construido en Holanda para la
M a riirw? ftsíoañn\ a

prevista es el «Tofiño», e! hf-
drográfico que tantas y tan
valiosas misiones ha desem-
peñado y desempeña en aguas
de Canarias. Gemelo de! *Ma-
laspina» —ya dado de baja y
desarmado— fue botado el 21
de agosto de 1933 en El Fe-
rrol. De 1,255 toneladas a ple-
na carga, el «Tofiño» lleva dos
grupos de alternativas que, to-
mando vapor de calderas Ya-
rrow, le dan 850 LH.P. sobre
sendos ejes y máxima de 12,5
nudos.

Buque de línea elegante
—palos y chimenea en caída
graciosa y fina— hoy salo luce
el trinquete pero, como anta-
ño, los pescantes radiales po-
nen sus estampas clásicas so-
bre la cubierta larga y despe-
jada, en ía ¡riisriía q¡,ve ¿-e pro-
yectó Instalar un hidra para
las marcaciones y otras ope-
raciones da cartografía.

Cargados de años se nos
van unos buques de la mar es-
pañola. Mientras, en los asti-
lleros, otros —de líneas nue-
vas y nuevos armamentos—



con desuno en
pPB k̂fldos por el fele

<fet Estad» Mayor á@ la Arma-
da» atófesanÉe dbfi José Ramón
González López, y tina atime-
90&& «ípfeseníacfón de todos
fe* Cuerpos de te Asmada,

Bn sts dfcsounso» el e-imirente
tápese ©& refirió eri-

otros temas a la renova-

y, por lo que res-
pecta a tes dadas de baja. dV
Jos «Con estes Planes de

otros Píanes Indicativos de
Desgracies» elaborados y, so-
la*® tocio, poesto® €ü práctica
teafonob «o cuenta los dos cri-

ün bucjwe eo astado

es dado
ÓFH-

de baja
.<**>w«,**I «cumple

de tenor vtejencfn o
do €& p&6ü)piazado por otro
topa.

O» bacín© en estado tiíopera-
&wo wo ûmple fÉrigiina misión
y es dado de baf a ctiafído el
esfuerzo necesario para

oo compensa la tftíJfdad
posterior <?ue ss- pfevé ofete*
ner del fifteritDo

Así, el ano pasado ©e han
dosQUdZddo dnco buques y
este fifio se prevé dar de ba-
la doce más*.

Esta política se lia vetado
ios

flüos y, así, han causado baja
los submarinos «CMrX «D-2» y
«l>3*; las fragatas «Sarmien-
to de Gamboa», «Martín Afop-
so f%izáíia*, «VBSCO Múítez de
Balboa», «Magallanes», etc.;
tes mfmadorDs «fiólo», «Tffton»,
•Marte'» y «Neptono»; *a cor-
beta «0eect**er*a*; vaslos dra-
garofoas de te dase «Bfdasoa»
— ios «f4ervtán», «Segura»,
«famfere», «Ter», etc. — , d pa-

«Javier QtÉroga»; ¡os
*f¥ooyori» y «Pe-

gaso»; el petrolero «Pteón»;
el buque fifdrográflco «Malas-
ptaa>» y, con estos buques,
otros — «Xauen», «Arcilla»,-.

«44-3», efcc, — de menor

Ahora, cuando se la
fecha en que el crucero «Ga-
narlas» pasará a la sfóuacáón
de disponibilidad, se han dado
a conocer ¡ios nombres de los
boques que, previo desarme
en los arsenales de la Mari-
na, causarán bajo en la lista
oflclaj de buques de la Arma-
da, Se trata de 'las fragatas
rápidas «Audaz», «Furor», «Me-
teoro» y «Rayo»; la fragata
«Júpiter», antiguo minador y
©tesifeada como tal después
de su moderrrizaoién; ©1 remol-
cador de rada «RR-1Q< la ¡an-
cha torpedera «LT-32»; las
«-LCM» del transporte de ata-
que «Castilla» — 'las numera-
das 1, 2, 3, 6, 7, y 8— y las
lanchas guardapescas « V-2 » ,
«V-12», «V-13» y «V-18».

En un comentario publicado
en «La Vanguardia Española»,
de Barcelona, Ramírez Gaba-
irús dice; «Poco a poco, pero
paulatina e inexorablemente
van causando baja en las lis-
tas de la Armada las unidades
de la vieja flota; flota que vi-
mos construir con grandes
apuros y dificultades en nues-
tros años mozos y que, pese

tupo carrees «le Her», fueron
concebidos y dasi-fseados pri-
meramente como torpederos,
más tarde como fragatas rá-
pidas, luecyo fsratjalBS afitísob-
fwafift88 y, post ef*JoiTn|ef>te,
como destructores aurtlsubma-
rfnos,

En 1943 se encargó la eons-
taticcíón de íla serte a los as-
tilleros ferpoJanos de la Em-
presa Mackmsi Bszán j,-en-fo-
fo de t94S, se arboló 4a qui-
lla de los «&ttrépfdo», «Re-
lámpago» y «Temerario», un
mes después se colocó Ja de
los «Furor», «Ariete» y «Me-
teoro*, en septiem-
bre por ei arbolar 'las corres-
pofKÍeii*es a los que ¡luego
fueron «Audaz», «Osado» y
«Bayo»,

El 24 de enero de, 1951 se
boté el «Audaz» yf d 4 de
septiembre del mismo año, lo
fueron los «Meteoro», «Osa-
do» y «Rayo», El 24 de febre-
ro de 1955 resbaló por la gra-
da el «Furor»; el 29 de marzo
de 1960 ¡lo hizo ©I «Temerario»
y 'los días 15 de febrero y 26
de septiembre de 1961 fueron
botados los «intrépido» y «<Re-
lámpago».

De 1.227 toneladas standafd
y 1.484 a plena carga, estos
boques son de 94 metros de
eslora por 9,40 de martga, 5,20
de puntal y 3,10 de calado. El
equipo propulsor está

gn-e que, en cámaras indepen-
diefites, toman vepor de tres
calderas La Seine —«3-drum
type»— y, con 30,000 HLP., les
dan máxima de 34 nudos, Con
290 toneladas de combustible,
el radio de acción es de 3.80.0
moflas e te velocidad económi-
ca de 14 nudos.

Durante sus pri-meros años
de mar, los «Audaz» montaban
tres piezas antiaéreas de 105
milímetros —todas ellas a
popa—, cuatro de 37 y ocho
de 20. El armamento torpede-
ro estaba compuesto por seis
tubos, en dos montajes tri-
ples, y —además— llevaban
morteros y varaderos lanzaca-r-
gas.

Buques de líneas finas y ma-
rineras, la cubierta del casti-
llo se prolongó hasta el puen-
te y, cuando fueron entrega-
dos, se remataba la estampa
con un palo sobre el puente.
Durante Jas reformas, éste de-
sapareció y dejó paso a uno
de celosía y, cambiada total-
mente la artillería, quedaron
armados con dos antiaéreos
de 76, en montajes simples y
a popa; 'igual número de Bo-
fors, de 40 milímetros y 70
calibres; dos rampas para tor-
pedos anti submarinos; ocho
morteros lanzacargas Mk~6 y
dos «erizos» con 24 cargas
Mk-11.

La primera baja de esta cía-

te» que, a!l quedar sin gobier-
no por averías, el 26 de febre-
ro de 1966 se fue contra las

de los Catalanes.
El 28 de octubre de 1960

finalizaron las obras de mo-
dernización del «Júpiter» que.

dan 450 S.I-LP. sobre dos ejes
alcanzan 9 nudos de máxima.

El remolcador de rada «RR-

Íos nuevos patrulloros que,
además, sustituirán a los
«Procyon» y «Pegaso», cuya
baja y desarme también ha si-
do decretada, Estos, de 498
toneladas y 137,8 pies de es-
lora, se construyeron en Car-
tagena en 1951 y están arma-
dos con una pieza d-e 76 milí-
metros y dos antiaéreos de
20; cada uno de estos patru-
lleros recibió como equipo
propulsor uno de los grupos
da alternativas que, durante
años, llevaron por la mar al
«Kanguro», aquel buque de
salvamento de submarinos
construido en Holanda para la
Marina española.

Otro buque cuya baja está

sendos ejes y máxima de 12,5
nudos,

Buque de línea elegante
—palos y chimenea en caída
graciosa y fina— hoy sólo luce
e! trinquete pero, como anta-
ño, los pescantes radiales po-
nen sus estampas clásicas so-
bre la cubierta larga y despe-
jada, en la misma que s--3 pro»
yectó Instalar un hidra para
las marcaciones y otras ope-
raciones de cartografía.

Cargados ds años se nos
van unos buques de la mar es-
pañola. Mientras, en los asti-
lleros, otros —de líneas nue-
vas y nuevos armamentos—-
se aprestan para ocupar ai
puesto que aquellas dejan.

Eí bucfue hidrográfico «Tof!fk>» que. durante muchos años, ha realizado valiosos servicios
de su especialidad en aguas de Canarias.—(Foto J. Hernández).

rocas en las costas de la ría
de Muros y, sin víctimas, se
perdió totalmente.

La fragata «Júpiter»
Clasificada primero como

minador, la «Júpiter» es geme-
la de los «Marte», «Neptuno»
y «Vulcafio», buques de los
que solo queda en servicio
éste último pues ios otros,
tras haber navegado como bu-
ques-escuela, fueron dados de
baja hace algún tiempo.

Estos cuatro buques, cons-
truidos todos en ¡os astille-
ros ferrdanos de ¡la entonces
Sociedad Española de Cons-
trucción Naval, eran de 2.100
toneladas standard y 2.600 a
plena carga. De 100 metros
de eslora por 12,65 de manga
y 3,60 de calado, estaban arti-
llados con cuatro piezas de
120 —en montajes simples y
de mantelete—; igual número
de 20, varias ametralladoras,
morteros y varaderos y, ade-
más, capacidad para el trans-
porte y fondeo de 264 minas.

El equipo propulsor de es-
tos minadores estaba com-
puesto por grupos de turbinas
Parsons que, tomando vapor
de calderas Yarrow, íes daban
5.000 S.H.P. sobre dos ejes y
máxima de 18 nodos. Con 280
toneladas de combustible, el
radio de acción de estos bu-
ques era de 3.700 millas a
marcha económica y, normal-
mente, su tripulación estaba
compuesta por 180 hombres.

El 14 de septiembre de
1935 fue botado el «Júpiter»
y, e>l 12 de octubre siguiente,
el «Vulcano» resbaló por la
grada. El 19 de junio de 1936
se celebró la botadura de!
«Marte» y, el 17 de diciembre
del año siguiente, la del «Nep-
tuno», último de la serie.

Buques de cubierta corri-
da, puente macizo y proporcio-

nado y chimenea flanqueada
por las plataformas de -los pro-
yectores, a popa llevaban las
portas para eí fondeo de las
minas. En sus primeros días
de mar, éstas terminaban en
unos salientes que, más tar-
de, fueran suprimidos dado
que se comprobó estorbaban
en las maniobras de fondeo.

Cuando entraron en servicio,
los minadores de la clase «Jú-
piter» sólo estaban superados
en cuanto a capacidad por el
« Adven tu re », cruce rcnminador

de la Boyal Navy —bien co-
nocido en nuestro puerto— y,
según el almirante Cervera en
sus «Memorias», la Marina de
Guerra alemana se interesó
por ellos. Era la época en que
se buscaban buques de gue-
rra, en especia'l destructores,
y cuando se entablaron con-
versaciones con Alemania, ad
parecer se propuso el cambio
de buques de tal tipo por los
cuatro «Júpiter». No se llevó
a efecto la operación y, con el
cañonero «Calvo Sotelo» —que

clasificado como fragata, que-
dó artillado con cuatro antiaé-
reos de 76 milímetros; cuatro
de 40; dos «erizos»; ocho
morteros y dos lanza-granadas.
Sobre el puente, un 'palo de
celosía para las antenas del
radar y las crucetas yf con
una chimenea más estilizada;
la estampa marinera apenas
cambió. Estas mismas refor-
mas se realizaron en el «VuS-
cano» que, desde hace algún
tiempo, está basado en Palma
de Mallorca como nodriza de
las fíOtilias de dragaminas.

Ahora se nos va el mina-
dor -**nos resistimos a llamar-
le fragata y menos la «Júpi-
ter»— que tan ligado ha esta-
do siempre a Canarias y don-
de, precisamente, pasa sus úl-
timos días en la mar.

10» pertenece a una serie
construida entre 1941 y 1942.
De 364 toneladas standard y
498 a plena carga, son sus
principales dimensiones 124
pies de eslora por 29 de man-
ga y, con una alternativa —que
desarrolla 800 l.H.P. sobre un
eje— da 11,5 nudos. Con 200
toneladas de combustible, el
radio de acción del «RR-10» es
de 620 millas a 10 nudos y,
durante algún tiempo, con
otros de su clase —los «RR-
19», «RR-2Q», «RR-28» y «RR-
29»— ha figurado clasificado
como patrullero, misión para
la cual se le artilló con un ca-
ñón de 47 milímetros y una
ametralladora antiaérea de 20.

Las lanchas guardapescas
«V-2», «V-12», «V-13» y «V-18»
son de diferentes tipos y tone-

No cambie su batería sin antes visitarnos
servicio
gratuito
de revisión y
comprobación

c

SE VEND

POZO AGUSTÍN
(LA HIDALGA . ARAFO)

TELEFONO: 274926 (DP.)

La torpedera «LT-32»
La lancha torpedera «LT-32»,

última de su tipo construida
en los astilleros de La Carra-
ca para la Marina de Guerra
española, una vez cause baja
quedará en condiciones para
dar máxima de 12 nudos y ser-
vir como buque-blanco para
los ejercicios de tiro que efec-
túe la Flotilla de Helicópteros
de la Armada.

De 100 toneladas standard y
116 a plena carga, la «LT-32»
fue botada en 1956 y —geme-
la de las .numeradas del 27 al
31, puesto que se cancelaron
las «33» y «34»— pertenece al
tipo Lurssens, de la Marina
de Guerra alemana.

En agosto de 1944 quedaron
internadas en España las tor-
pederas alemanas «S-73», «S-
78», «S-124», «S-125», «S-126»
y «S-145». Posteriormente pa-
saron a la Armada española
estas magníficas unidades
—numeradas del 21 ai 26— y,
de su diseño, nació la serie a
la cual pertenece la «LT-32».

Estas lanchas son directas
descendientes de aquellas pri-
meras «S» que, en Vegesack,
construyó la citada Lurssens
para la Marina alemana y que,
en 1937, pasaron a la española
con Sos nombres de «Reque-
té», «Falange», «Oviedo», «To-
ledo» y «Badajoz».

La «LT-32» tiene eslora de
35 metros y manga de 5. Ar-
tillada con una ametralladora
antiaérea de 20 milímetros,
lleva dos tubos lanzatorpedos
de 533 milímetros. Estos, fi-
jos, van acoplados sobre las
amuras y envueltos en las
propias líneas externas del
casco y sólo den otan su insta-
lación las escotaduras y tram-
pillas en las bocas de lanza-
miento.

Está equipada —como tam-
bién sus gemelas ya dadas de
baja— con tres motores die-
sel que, sobre igual número
de ejes, le dan 7.500 H.P, y
máxima de 41 nudos. Con 20
toneladas de combustible, su

radio de acción es de 650 mi
lias a 30 nudos.

Hace diez años fueron da
das de baja las «LT-27», «28>
y «29» y, desde entonces, las
tres restantes quedaron en
Tarifa. Con e! desarme de la
«LT-32», la Marina española
pasa a una nueva etapa en lo
que respecta a este tipo de
unidades de combate; lo mis-
mo ha ocurrido y ocurre en
todas las Armadas que en el
mundo son y, por lo que se
refiere a España, para el pró-
ximo año está prevista la en-
trada en servicio de! primero
de una serie de patrulleros li-
geros —que construye la Lurs-
sens en sus astilleros alema-
nes— y, posteriormente, se
integrarán en las fuerzas na-
vales otros similares pero de
construcción española.

De los seis patrulleros pe-
sados previstos, el primero se
entregará antes de fin de año
y» los restantes, en 1975.

La historia de las lanchas

Se complace en comunicar
a sus clientes y <p®
sus nuevos números de
teléfonos son:
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