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Regresa .a SE base después de un cracero coa
C? A.

tácateos civiles 'de! Veniliig Meinesz Laboratory

dei C 8 lEIlO 3
/! ¿"M

ha tornéelo parí® en. el Proyecto «CSCAR»
Para este rjx?d odia tle^e

p ev'.na su Ilegaca a nuestK
puerto el bmj'.e DCxanogruiiCG
'"LujiTfeV, de ia Marina ct?
Guerra holanae^a que —a^
m-rnUo del tx. . i iCr fe dv navio
L J.L van Opsuil—, rerl.za un
cracero rientif co por aguas
dtl Atlant'co cor Rencos c*-
v le-s de. Ven.ns Ma^nosz Ld-
boratory.

m "L.u/rr.es", qu.- ha tornad^,
paite tu ek Prefecto integra
c onal '"Ci<, ar" du arle alguro*
pño« v^ne tr puU1o por .13
o, chales, 'guil rrumcio de s^b
oí.cia'es y 65 cabo» y nisr^ne-
ros y, en las primeras hora^
ue mañana, s« hará ce f.utvo
a la mar rumbo a su base me-
tropo litan-.

La escala del t<fLuymeí> —
ceno la¿ de todos los buques
&ce<>nog~á*.ccs y drd.caüuá
ta™0u-, euntiLc?.: — no¿> tve <u
nu\,vo a la rn^nte a^uciíñ j u ^
ta, a-oertada a<?clv.r<auon J«.
Hurabolot en la que, tras ila-
aiar s Snnta Cri.2 ce Te enf*.
"¿raa csravunícrrallo en la ru-
s¿. ¿e América « India", aíu
a,a que cas* lóela. l-¿ croa*ca
ac Vi3jC cor.:x-R an coa uní
ücscnpc.ón ds Tcaoriíc.

Tuda uro largu &€rie de nom-
bies -»i^poidan e^ta ai.rniac^on
dd Cícrt'Jico alemaft Cierta-
m-eíue fue TCi€r , f3 el htiin
fj.«¿ a raj-o a Müfr<iljt»rcs, Cnok
lDn~w.n, EntrcC3¿tnJaV, Da-
rnont D'Urvük., Duperrey y
vtroa inuchDí».

Cuan 1o ya L blarca jx^íía
de U vc.a se aatíá en rearad.
ante el empuje dei v<»por que,
con regro rxrr.ichft df1» huno
rtíj-icat>c el fn d-e toda Un i
época, el ^omb-e sor ero de i&
v*£j& Ni van a CDníinüo figu-
r. ndi en lu£ crónlcúá en que
el hombre eoiio.jíia, siempre,

Por -Juan Antonio PADRÓN ALBORNOS

I su luuha per co-nprf nder, me-
jor conocer su irundo

Lo> ex'tos üe iü H M. 5
"••Chuílpn^.r" —el centen?r.o
de ci':í» encala er Sditd Cruz
se cumplirá proAnaamtntt--
son aun rebordados y el^s co^
¿n los anaies ce la m-r. ¿1
Piíne.px Aib^rto de AloivKo^
con aquel la su guc'l y e¿t 'i .- '
zada goleta "Hirondelle", in.-j
ció más tórde una nueva eU-'
pa en el estu-Lc y úC£c.rollo,
de la Occanogta.ia. Anibtxs bir-.

icos di t iun fondo en a acoge-j
! dora bahía fantacrucera. y ¡
1 ¿luí, a ia sombra del roc^o m u - j

rallen de Aftvg-, en Uá r g u a s i
rerran-íadas —aguas adme' . - ¡
cadas, a^uaS de putuo— Je.-
cansaron de sus larga¿ sing.a-
duras.

Ln ¿pocas nia^ reCxfttrs nue
vos nombres, con el re¿>paim
de un b^n 5aro.dc prest % o
Gentílico —"Valdivia'» "IMo-
icor", "A'ta r", 'Gal&thea",

"Komet", "Ob'( etc— se a i>d '
i aen a la ya l<ar¿a relación QP
! cxp. 'iciones que (otf.enzaron
] iUa rcictos estampando el nom-

bre dé Tenerife cu pruner 1u-
gur.

lis la Oceanografía, jun fo
j con la Cartografía, una de 1«3
j tañías fris'ones que, en ¿ilcn-

cic¿a, callada labor, d^semj c-
ñan buen número tít La^u^s
que crurnn todos los mares del

í globo Pl hotilr^ de la calk
no palpa ¿e mmedir-to el fo i-

I tiva rc-ulUdo de uta lenta
' ardua tarea, íiecesana th^le

múltiples puntos d-e vista. Co-
mo tal ciencia, la Oceanogra-
fía neces i ta del ob l igado con-
curso de la Biología, Geología,
Física, Química y otras mu-
chas que, en c o n j u n t o , están al
¡xervicio GC! hombre. La pri-
mera de la-s citadas ha servido
p-ara logra- un adelanto efec-
tivo en las técnicas pesqueras
y, mientras, la Geología sub-
marina ha -hecho posible la
prospección de yacimientos pe-
trolíferos en mar abierto.

Holanda , la nación que ha
hecho rea l idad el sueño de Cor-
nelias Lcly -—defecar el Z u i -
derzee—- ha neces i tado t iempo.
casi por imperativo categórico,

'« ur.a bien adiestrada, útil flu
í.lla du unidi r \o o c e a n o g ^ f -
as encuadradas, pn su Van-1

d-e Guer.-a No era solo la .**-.
trópoii —''a hija paína— Mr>-
aqucl enorme imix.no de lis
InvLas OncrtUiCi do,,de se dc»-
arrollaban las activid?rl^.s \¡w
U numero-a flot Va. üi¡ &<|u *
extenso p'antól dt granu a
pequeñas islas —asenta vets
la extensirá y ocho la "lob1 -
ción Je la metrópoli-** dcíarro-
llai>art su crall&vla, úti l y beñ i

{.cío^a ^bor los "T> l e m á n *
"I l jdrogrr r f" , "Van Doorfi",
Van Go^h" y "Ef-crUs ü.

U lar".

El oceanográiico holandés «Luyrncs» que —a! mando del teniente de navio Van Opstai— uceará noy a nues t ro puerto.

La Ooaaoografía como ciancia
El "Luym<;sw es un norf<bre¡

rnás, e importante , en el des-
arrol lo de la ciencia de la
Oceanografía.

Envueltas en oscül-os cenda-
les que ei hombre viene inten-
tando desgarrar, las aguas ma-
rinas conserven todavía mucho
del tup ido misterio, del arca-
no iriexiriccble Con que se pre \
s< marón, i I de5 pun te de la p r i - |
mera aurora tíei rnunclo. Sin;
medios artificiales, los recur-
sos de Ió3 mímanos son bien
pobres para elucidar, aun en _
niír) :.rñú parte, un secreto guar- j
dado con celo inaudito; has ".a j
para aquellos dotados de or-
ganismos excepcionales, el lí-
mite' aparece infinitesimal al
compararlo con las vastas di-
mensiones, tanto, en superficie

corno ert p tofündic ldd , de los
mares y ecéar.o-s.

Las ansias inquir idoras apun-
tan con Hornero en la Ocli^a
—Iloniero suponía a la Tierra
como un disco en tornó al cu?.,
discurr ía el rio Gcxcno— y p^r
Tucídides al narar ei sit io de
Siracu5f.a. l iérodotó nos da ;a
prinvára unidad de m ~ d i d a "¡e
la.s profundidades, la bráía de
sondaleza ü "orgye", de los
pescadores del Niio, an tece-
dentes de la braza m a r i n a ,

Anstóteiss se ocupa de la
p r o f u n d i d a d , C o r r i e n t : S y rtu
íuraieza submar ina del Medita
rráneo, y lo mismo PósldorT-
—a qlílcn Citó listrabón— Sé
ñeca y Pornpohió Mela.

Eratóstenes, Hlparco, Plutá7 '
co, Ptolomeo, Plinio el Viejo

rigor en la d«terminación ácl
punto ivo permi t ían , hacer mu
chas adela Utos , La l a t i t u d , en

' la época de los graneles descu
brinlieñtos ya se calculaba co'i
bastante aproximación , nía1-
para el probleni^ de 1.a 10113*.
tud, —-del que algunos llega-
ron a decir q-ue era el límite

! pues to por Dioá a la i n t c i i g e n -
j. cía humana— y a pciür de los
l métodos de les distancias lu -
| narc-5 o de los eclipocs de \o¡
i satélites de Júpiter, fue preoi
•' so esperar al siglo XVUl par?,
i que se resolviera def ini t iva-
¡ n i r n í t con .e invenc ión de loí í
i c ronómL ' t ro s mar inos , sígun
|'había prono:tica:lo en 1524
j F e r n a n d o Coión y 103 cosmó-
; gva fos españoies presentes ^n
í i a J u n t a de Bada joz y, sigo
j después, Alonso de Santa Cí - j¿
j Poco antes de la apar ic ión
: dal p r i m e r c r o n ó m e t r o de 11**
j rrlson, al que l u e g o sumar i an
. p e r f e c c i o n a m i e n t o s Berthüud y

Arnold , es cuaiido s'e inicia cotí
MarSigli la inv-estigacióii-cien
t í f ica del mar, merec iendo ei
título d-e "padre de la Decano

Cruz de Tener i f e en el curso
de su íutimo viaje— las expe-
d ic iones C i e n t í f i c a s han sido
ias (.1 u o han aportado mul t i tud
de datos, sobre todo a parí ir
de la segunda mitad del sigio
XVIII,

Estas expediciones han con-
sagrado parí* siempre urus
nombres de rní¡rin'Gó y u n o s
n o m b r e s da bar eos (jiu1, c>>>\
O r g u l l o , . f i gu ran en ei libro

i g r a n d e de IQ His tor ia .
i Pero, de tales expedición ' '? ,
| la que s\:ña!ó t?l comienzo de
! toda una n u e v a época fue la d > -
j .a fragata H.M.S. 'Challenger"

que¡ ba jo los auspicios del A l -
I ü i i rantajgo. inglés, preparó de-
j t en id? ,n»e ¡ i t e Sir \Vyvi l l e Tho:n.
1 son. La c i t a d a frag.-.ia, e q u i n a -
; da con m á q u i n a áuxllior, zar-
: pó ai mando d-e George Nares
j y, ¿cade su puerto base, a r rum
! bó d i r e c t a m e n t e a San ta C r u *
! d-e. Tener i fe para , de&de - a q u í
| —y hasta 1376— recorrer 22
i mil logu as marinas , durante
! ias que tomó iniTurnerabl-es son-
| das, recogidas de ' rnu ' ig t ' ras de
j fondo y captura d-c animales

nos aparece un tan to v a c j - > j o - s e n c i l l o y t rasccnuentc .

Los buques oceanográficds holandeses
Í.S A T n r i n n rlp t í n - r f a h h i n n - : \ T i c v i í r » í ' e>\ "TnrlrGn" ?f> nLa M a r i n a de Girrra holán

;le-á u t i l i z ó u n ' c ' u d c o de pe-
o u c ñ o t o n e l o j e para los c t ! ' - i -
, l ios óeeanográf eos y csrtog'-a
f i e o s en fu.s co - : t a s y. en lo q u e
a las de las Indias H o i a n d o -
sn.s rv . ; -p :c t2 , a l l í l l evaban o c i -
bo tai tarea los buques de le
G o u v e r n e m o n U m a r i ri e, ü n i d <-. -
des que tenían a su ca rgo mu
tiples misiones, inc luso i-as de-
servir de reserva a la Arrnadí
cn aquellas zonas.

En lO-l'l se adquir ió el mo*-
c a n t e "Z\v;-íuw" que, con ei
nuevo nombre de "Tarakan",
pa ró a "¡ü base de Surabayü ca-
ra all i ser. a c o n d i c i o n a d o para
el cometido de oceanógrafico,
servicio' que comenzó a pres-
tar .meses más tarde.

De S1"̂  toneladas, era u n - »
de'" lo.v- íi,)',co* carburo:? <ra^

M.eiíia15 el <!Ta,l;cn" .»c p»n-
taba d,_ U a.ico > lu.ia chimj-

m ,
n^laje.

Los dos primeros, de ^14 lo
neladas, tenían .eilora de 55
metros y mangi de 0. Esta
.bar tqu ipados-wíon do.s gí-u-voí

~y~m'n?'rc{5T:üeet::ores c'e los mi \
res tn t r -5 China e Islandia, y\
fa-Jtra par te del l i toral á f r i c a - ,

j no. entreveran notlcios cxacti*1

; con leyendas, cual la del des-
censo <ie Alejandro el Grandf
trasmitida en distintas verslo
Q€S.

En el siglo XV, Nicolás di- ¡
Cusa idea un escandallo y, ¿\
p?.rtir del Renacimiento, — y
comenzando con la escafarulf í .
— los ingenios para la expíe
ración submar ina se r/erfe^o
n:-. n c o-r». t i n u a m e n í e ha s U 11:

gcr 2 nuestros uías.
an t igüedad clAsica DO-

crían mult ipl icarse las cit;
¡ que m u e s t r a n bien a las ci^r.

«.i i n q u i e t u d desper tada por el
mcr en algunos espíritus, y si
a muchos f enómenos no se "-o-
gró encontrar antes una expli-
cación satisfactoria, es porque
hubo f a l t a de continuadores .k>
la c iencia he len í s t i ca . '.

Así. en lo referente a ma-
rees, Herodoto menciona b?
del ' G o l f o de Suez .como algo
sabido e u . s u época; Estrabón
c u a n d o describe la.s costas ibé-
ricas se hace eco de los argu-
m e n t o s de Posidonio acerba
dei mismo fenómeno, del p1*
río do- de catorce días y de su
c o i n c i d e n c i a con la media lu-
nac ión ; Ju l io César trata r i-e
las m a r e a s de sicigias y de 1-a
reíación de su ampl i tud con la
edid de la Luna; Plinio señal?
a nues t ro satéli te y al sol o>.)
mo causas de ias sucesivas ele-
vaciones y deprecien es del ni
ve! de ias aguas y apunta el
es tab lec imiento de puerto qu¿>
corresponde a Cádiz.

Después es, necesario aguar-1

dar la apar ic ión de un Newtur.-
P<ira percibir un progreso rea',
progreso que s-e acentúa cor)
Euie.r , B e r n o u i l l e , f u n d a d o r de

. la h idrod inámica , y muy partí
j c u'.e r men te con Laplace y Lord

Ke'vin; si bien ño se do-be
echar en olvido que, en 1682,

( el padre . John Flamstecd •—
j f u n d a d o r de! Real Observato-

rio ele Greenwich— hizo ur ia
previsión 'correcta de Sa plea-
mar en el Puente de Londres,

¡ pa ra iodos los días dei año
1 lf>33, y que este mismo s ig 'o

pub l i có Varenius su célebre
"G -:• og'-'xipáia generalis".
. Ai nacer la cartografía marí-
t ima con los portulanos medie-

I vales , en donde toscos erroro-s
j apa recen combinados con otro?
! d a t o.s s c r p r e n d r? n te m e n te e x a c. <
| ?.o?, f i e l c o n j u n t o surgen tara S
i bien temas oceanógraficos. j
'! Coión, con su célebre D í a - j
i rio, da ahun-dantes no. ti cías dy ' .

las aguas que va singlando, y]
lo p r o p i o hacen en sus reía j

i clones —-más o menos conocí
| das--- otros navegantes poste-
j rio ros.
! Pero el simple escandallo,
j la apreciación de las corrien-

tes por la deriva de los navios
< o de las botelkis lanzadas muy
1 de tarde en. tarde y el escaso

de 1.a "Jlistone phy.slque de u
mar" —obra pub.icada en 1723
— cuya n a c i o n a l i d a d se dlspu
tun italianos y franceses.

El avance logrado a partí:
de entonces es extraordinar io ,
pero lo que queda por recorre;
aparece i n c o n m e n s u r a b l e - a o¿
sar de los modernos mérodo-
de cálculo y análisis; del esta-
b lec imiento de bases pe rma
nentes de observación y de bu
ques que,, como el "Luymes"
recorren .os océanos continua
mente; de ¡--asirás m u y p e r f á >
cionaclas para Ir. r ecog ida Jo
mues t ras ce Sa prodigiosa f lora
y ícuna mar ina ; de ,.on laderas
por eco, acústicos y uitrasono-
ros, los cuales miden las pro-
fund idas de los mares con la
• rap idez de la propagación en
el elemento lk]uido de ambas
ciases de ondas y con una pre-
cisión imposible de lograr con
el simple art if icio de la sonda-
leza y el escandallo.

El r a d a r , el asdic y shoran,
correntómetros, captadores de
muestras de f o n d o , boteillas de
agua, mareógrafos, trazaolas y
tantos y t an tos moderno*; ;.n-
ventos se encuentran hoy al
servicio de ,a m i l ena r i a cien-
cia de lo Oceanografía.

Desde el cap i t án Cook —
aquel que estuvo en Santa

La geografía de los. 'mares, I
la Ocí.<inogi'£Íia que durante
iniR-ho t iempo íue patrimoniu
exclusivo ¿« los navegantes. >
de u n ' r e d u c i d o n ú m e r o de quí-
micos y biólogos, ha prnctra-
do modernamen te en diversas
esferas de e e ti vi dad h u m a n a y
su e s t u d i o , el conocimiento de

_ ios métodos f í s icos y químicos
que tienen lugar en ias íiguas.
las condic iones biológicas en

. que se desenvue lven la f l o ra y
[auna, en f in, cuanto se rela-

I c lona con los mares, ccé-anos v

' co:4.as qu¿ los limitan, na pa-.
sado a ser una ciencia de ca-
rác ter ut i l i tar io y de va?';is
aplicaciones: al m a r i n o , preci-
sa mente por la ex-ac t i tud que
hoy se le <;X :ge en ia.s dcri-j-

I tas, por la rapidez creciente
i de los viajes y el auge contí-
¡ n u o d-e! comercio por mar qtio
j se e x t i e n d e cada día por más
j amplias zonas, obligándole a

hacer acto ele presencia en 1 >
gares antes casi ignorados; en
el tendido de cables submar:

j nos, en laá exploíaciones pe'.s-
j queras, en el e s t u d i o de las u t i -

l izaciones de energía marina
i En todas estas facetas, la Dee-t-

nograt ía está p r e s e n t e y cola
bora e s t r echamen te con las
otras c'enclcuS implicadas en
la resolución de problemas.

con ' <?.eor;u>,.b<?:ón para ( un-j¿
pocos pa . í&j í» ro« , l l evaban a ca-
bo el comercio en los p u c r f u -
de las indias don;¡e, ya bap¡
bandera de la Mar ina de Gu«-
rra, continuó Cn la mar has-
ta que —*fue barco de larga v j -
da— los japoneses, lo bombar-
dearon y h u n d i e r o n cuando ata-
caron Java y Sumatra.

Casi al mismo tiempo que
el "Tarakan" entraba en ser-
vicio, en ios as t i l leros de Am¿-
te,rú£m s-e botaba el "Hydro-
g r n-:ií'', pe o u e ño v a p o f d e* 2 •) 7 ,
ton-vbda^, cavas prineinHl..::; n i - j
mi -ns iones e ran 42 rn.tros de
eslora por 7,5 de manga.

Equiparlo con una al ternan-
va t r ip le —que t o r n a b a vapor
•de una caldero c i l indr ica— ,-íl-
caflxaba máxima de 9 midtis 3
r ég imen n o r m a l y, con treinta
toneladas de carbón en sus "ái-
de bunkers ' ' , tenía un b u e n
radio de acción a marcha eco-
nómica. -

Barco elegante —branque
recto y popa de bovedi l la— lle-
vaba dos palos cfln ligera caí-
da, a son de la chimenea que
se remataba con el ubell t o n '
de los ing eses, ese sombrerete
que, ei-cg nte en los d ías del
vapor, se ha i l o pe rd iendo to-
ta lmente <le?de hace años en
las nuevas construcciones.

de ellernativas triples que, so--
bre dos hélices, le-s daban l.Síitf
}[.P. y máxima de 14.5 nudos.

Signific.iron nn re fue no oá-
ra ei '"lar a kan" y, ya <?1 26 da
junio de 19]G, resbaló jpor Va
«rada el '"Tydeman", de l.lí>0
tonciadas:. 70 metros de eslora
y iü de manga, que —provista
de dos motores diesel-— alcan-
zaba 10 nudos de media a ré-
gimen normal..

Con 101 toneladas de co/n
busüble, el "Tydoman" tenia
un muy amplio radio de a<j-
clon y, si rniprno tiempo qua
desarrol laba laiv-as de ocean->
gráfico, podía actuar como ca
ñonero en misiones de policía
por >5 costas de los innume-
rables islas de las Indias Ho-
landesas. Para ello iba artilla
do con una pieza de 76 mili
metros, dos de 37 e igual nú-
mero de ametralladoras dí
12,7.

En su aspecto externo, el
"Tydeman" era uno do loa
tantos mercantes que , pintado»
de . b lanco . . . rea l izaban tareai
comerciales por aguas d£
Oriente . Tenía aspecto de pe.
qupño trasatlántico, con dol
cub ie r t a s corridas de proa 4
poca, Sobre el Casco —remata
do por proa recta y popa dé
" lomo de bal lena" , similar 3
!á del viejo "J.J. Sister"-- doJ
palos en caída y, a popa J4
la ch-iflcnea, un grueso "mará--
hfú".

El 4 de marzo de 1042, eí
"Tydeman". fue bombardeada
por la aviación japonesa cu"an«
do se encontraba .en TjilatjajJ
y, a lcanzado de lleno, se hun>
dio ea aguas someras, quedan-
do con las superest ructuras *o*
bre la superf ic ie hasta quá
—ocupado el puerto por lo!
japoneses-— estos lo pusierort
a Lote y, tras repararlo, lo in«
corporaron a su Flota eoa di
n u e v o nombre cíe "Choyo".

Bajo los colores cíe! Sol Na*
cíente, el a n t i g u o "Tydeniaa*
navegó hasta que, .terminada la
g u e r r a , fue devue l to a los ho-
landeses. Poro en tal mal esta-
do se e n c o n t r a b a que, el 2-}
do abril de lí>iB, fue remolca
do a al ta mar y hundido poi
medio de una carga explosiva.

Apenas terminó la primera
guerra mund ia l , la Mar ina d<>
(í u erra holandesa adquirió e!
pequeño ".Miene" -'-de 78 to.
ne ladas , 23 metros de calora y
equipado con un diesel Krom-
hout que le daba 7 nudos—
que , con í'l nuevo nombre d'?
"Zeefakkel", in ic ió sus tareas
ea aguas metropolitanas.

(Pasa a la página 19}

K r, ioils da Hnan», orrnnogr'iflco dí la Malina d^? GU^TM 1
^ aprobado |)-«r Jai fucrifú? nsxale» íílíín

1940, fuá

TOTOfxK \KICAS:

Juan Hernández ^
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CY*If<^ u' e h pá. l r f i /)

n 25 de jun o del irn-mo
i, ¿e L» f o tn 1̂  ; stuin<uc

dam, e1 '.F'Itrt'' de Haan" que
en sus lincas marinaras, TX
f l t jaba la r u & n a estampa quo
e] "Hydrügirai '.

De 312 toneladas, el "Ex
lats de Haan" tenía eslora
de 4 i mtüo y mdi*^ de 8
í stabí (Cupido con imu al
t « r n a t i \ & que, tomando vano*"
de calderas c M^dricas, }c d«b
600 lí ** sobre una hélice 7 — a
j¿£imen normai -Candía de 12
rnHos

Buque ^lef^nt*» el "Bilerts
de H&an" jf mantuvo en vrví
cío en afim h r .iai desa* — on
bise en Den IleMo-- ha->M
qut, el 14 df ma>o d*> l£Vu
fue ?pre^do por los aRmant -< .
qve, con el ruevo nombre cM
"Habdzel", lo m coi piaron p
ru¿ propias í iv nos H«ÍV<ÍI^ y
durarte l-i guerra, se perdió
por causas desconocidas

IÁ ultimo oceanógrafico en.
trado en r rvicio en 1 1 Marina
h o1 ande si artes <¿c la so 'un^a
í,uerra mundial fue el "Will'
b io íd Si)' íh íS", botado ti 14
d-e agosto de 1^28 en les an
Uus citados a-stiil^ro- de la Fi

jsMio>id , 'bnq'it est-^ d^-stmaj
c ]v In has Or entiles

Como el ' Tvd^nrn", t^nd
líneas de trasatunüco, si bi n

brn el puente, &e al/aba un pa
lo con pbtv foima para los pío
yc< tores Con los toldo0- aad j^
v los botes amarrados a 'o
tabones, el "Willebrord Sne
Ib i ' t t n í a una muv elf^ontc
apariencia, maxin e cuando --
va en las Indias — se k p n'o
d*1 blanco

De 930 toneladas, l^vabí una
üíáqu ni filtcrnatna qu<^, con
i>¿5 I IP , le d?ba 10^ de m^
día F taba R^rnrdo con un t\*
non d? 76 mil ímetro^, dos de
37 v vanas amptra^adorai» ^
1?1( y, ron ello, podía llevar
a c ¡bo mi iones de policio \
pet trulla en las extensas aguas
¿ >5 l CltgO

Cuando IM japone-se-^ avan
ai1 n sobr^, Sourabaya, t i u\\i
llerb ord hnellius" se encf* i
traM er el Arsena' y, ix¡^a
jT'ped'r su crida en mano-> dt
I Q C j »T)onrs<?s fue hundido por
Su propia tripulación J n e tr
c^so no o^arnó corno con ci
"iSd^man' > , del oceanogrii.
co, 1 >s nponcs^s ^o pu^icu n
aprovechar partf de su cbata
ni

E! "Li'ymcs" y les actuóles oceanopi^ficos
T r liKO H "Marina de Güe-

ña holandesa con ciyo H re
construcción d su flota de bj
ques océano Sri£icoc 1 n ios &
tilkio- de H De Groot £. Van
Viut , de Sl'k^íveer, .v> injcio
la con>,+ 'uccion de la rúalo
de la sene ' H\ que cuando
s^ bot i ion, tom?ion los nom
bre%s de "Dreg 1", "Dreg U'
'•Dreg F T J > "Dreg IVV

De ¿r tüp^ladas, ^ran s^ s
pune piV"> diiaet ion'» 20 i***-
dos de eslora i>or 440 de i jri
go \ 1 20 d^ calado rqaipado-
cou u >j, motores Kroinhout —
que le proporcionaban 120 H.
P sob^e dos helí es — ftícanz*
ban 10 nudo' y, d^do- do baja
el priado ano lo* tre- pnme

"DrCe, IV que, próxima mente
también sera susí tuido

Ln los actuaros de la J íc
K Sm t s"1 arboló en nov em
1 ( do 1«49 h cm l'a del "7c.
fakkel ' qi e botado el 9 d
dic'en brt del j?no si T nent< ,

fue entregado a la Arxiirda íü
fcb'Oro r'e l^o *í, una >cz suo\-
ro lis pruebas oficiales a qun

fue sometido

da1 es-tA^á } asado er IM Une
marineras de los "pilot ciu
leis" de ]i s^iie "~C pUk"

Ln cncio de 1919 s inte ó

H cnnstrjcción d"l nuevo <fSnt-
11 us" y, en sb"ii del mi¿mo
ano ^^ arbolo en la de la fir
na Werf Gu^to la del "LUy
mes", iioy huésped del puerto1

de Santa Cru/ de lencriío, qu<-
—botado el 21 de abnl de 1951
— fue enü(°ado a la Ferina
ae Guerra en mayo del ano &»-
p u ei te

De 3 110 tcneladas standard
— 1C.°3 a pkna ca-^d— e"
"Luj'mcs1 y su jcmcio t ienen
e'lor-i de 705 m tros, nnn^í
de 10BO y ca'ado de 3 (K) L)
'Lujmes' c*-ib «rtilltsdo con

una piC7a artiaérea de 4*0 mi
hmetros \ dos an tti alia ton»
— también para tu r'uércc
— en mortajes simpl<«5 « pi
de la chime¿ií.a

Su \elocidad le permite, en
raso de neces'dad, a ^ t U d r c ¡
nin CO^T ^ubínaiinoi v, r>f ellu
su le instalaion dos rn^r t f ro*
hn7a/ irgis y un l i n / ^ c o j i r f1

del t'po "ííotiscüap ', &jTa Ur
al "ei i7o" de los í uque de la
Na\y americana

Rl equipo propulsor en3
corrnuc to por dos moto r f« 1_
StoiS- — de ceis cilindros v CUL
tro ten pos — «copiados a .> r V
dos áibolei propul ore- v ^
\cloc dad en scrvieio, < c de 15 <Y
nudos ^

El c^s^o del '1»Tivmesw es d'1 ^
ct b txta corrida, con i'^°ro ^ «;

De 3&o toneladas standa-d| p°«ante am ̂  lf supere- >^
—384 & plena carga— son suJ tructuia, con d^s cub crias a n <<
principales Jjpcná'oues 45, 'C p.uas fe reraatn con mndein^ $
metros ae eslora por 7, SO d
uidii^a y 2,19 de calado El
equipo propulsor esta cora
puesto por aos diesel MAN, n^
ocho Cih sdros y cuatro t cui
P" ~CJuC "Cb»t <-l<3 J iLiKCib 1C
dau G10 H P > media de 1¿
nulos en sei"vicio normal

El "•/-•cfdkloel" — que lu f n

la numeral A fl-07 — está arti
11̂  do cOi> una p i,?a de 7o m lí
metros, para tiro naval y ant;
acico y dos de 40, en monta

Fs'e buque ha p r e c t » d o sien
pre sus servicios en aguas me
tropohtanas y, en los cíe ditos
destinados a la Armada en
1970, se votaron los necesarios
pira reemplazarlo con un míe
vo buque. Este, de 650 tonela-

chimenea v un palo trípode d (í
mucha guinda SS

A píos y popí van in^ípladc s >>
d')" p res de po«-kleros co^ 3
plumas paia c1 STV o dn *. { *>>
b' rao, n^ en j í i c a ^ i o i e s auK )>
in-e ^ (i - ^3 \ .arréalo ^ ^ a ^n ^
pescarte ' d gia%ed-?d v cono ^>
r r rn n i^c<rc ia ( v l« ^nt^aa <^
Min ina , les tcHoOn^0 \ in tnn ^>
cados a son de n a? y o banda «
J 1 t Kk SS

11 'Snellus", su g ^ m e o -v <\

en feb ie ro de 19*7o Ko>, ]¿ f •> ~
tempa marinera del "Luymr -r?
— elefinte j pioporcio', id '— r
lucitd eu P u c r f o y, m a ñ a n a de F
nuevo o"1 bi a a h mai r u m b Á
a D f i i Ilelütr, su Kise i ctrc -~
poli tana.


