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LA ISLA y
los barcos

II portalones "Foch", gemelo del "Clemenceau", lleva
40 reactores "Etendard IV, "Crusader" y Bregnet "AM*
k fragata "Suffren", de 6.000 toneladas y 158 metros
de eslora, dispone de rampas para proyectiles dirigidos
de los tipos Masurca y Malaíon

Cassard, insignia del contralmirante iannuzel
-jete de la Escuadra del Mediterráneo- ha sido equipado
como conductor de la flotilla

En las fuerzas navales gafas
que se ha repartido por los
puertos canarios, figura el por-
taviones «Foch», una de lasj
más modernas y mejor equipa-
das unidades de dicha Flota,

Con decidido esfuerzo, Sa
Marina de Guerra francesa fue
después de 1945, a la recupe
ración de su antigua potencia
y, un año más tarde, incorporó
el portaviones «Arromanches»
—antiguo H.M.S. «Colossus» en
la Roya! Navy— y, posterior-
mente, los «Lafayette» y «Boís
Belleau», entregados por Esta-
dos Unidos en junio de 1951 y
septiembre de 1953 respectiva-
mente.

En estos buques pudo Irse a
la formación de pilotos navales
y, al mismo tiempo, a la parti-
cipación en la campaña de In-
dochina donde, desde todos los
puntos de vista, sus actuacio-
nes fueron decisivas.

fragata «Swffreit», dría Marina de Guert* francesa,

Por Juan-Antonio PADRÓN ALBORNOZ • (y III)

En marzo de 1947 llegó a las
costas de las antiguas posesio-
nes el portaviones de escolta
«Dixmynde» —antiguo «Biter*
de ía Armada inglesa— que,
con una dotación de aparatos'
Dougias Dauntles y otros para
el Ejército del Aire, allí perma-
neció algunos meses. A partir
de 1951, los «Arromanches»,
«tafayette. y «Bois Belleau»
llegaron y operaron en aquella
zona con aviones de los tipos
Grumman Hellcat y Curtiss
Helldfver y, así, —cion tres por-
taviones— la Marina gala pudo
mantener dos peimanentemen-

como en el «Foch»
slones de la cubierta de vuelo
y del hangar son excepcionales
Esto se ha logrado mediante la
utilización de aleaciones lige
ras y extremando la soldadura
de las secciones prefabricadas
El hangar presenta la innova
ción de hallarse dislocado hacia
babor —con relación al piano
diametral del buque»— con ob-
jeto de conseguir una mayor
capacidad total Cuatro mam-
paros pueden subdívídírlo y4
así, disminuir el peligro en caso
de Incendio.

La cubierta oblicua está mon-
tada con un ángulo de nueve
grados. Disponen estos porta-
viones de dos catapultas —una
sobre dicha cubierta y otra a

balístico se realiza, a cota cons-
tante, por medio de correccio-
nes,

La comparación de varios ele-
mentos permite las correccio-

m*m**m *m e! puerto cte Santa Cruz cte Tenerife,

proa— capaces de lanzar apa-
ratos de hasta 20 toneladas de
peso; también disponen de dos
ascensores, uno a proa de la
«Isla* y otro a popa, lateral y
3or detrás de ía misma. En un
bloque se integra la chimenea,
el puente y el palo —sencillo y
jnico— con las numerosas an-
anas de radares y, como rema-
te, las direcciones de tiro,

También es digno de desta-
car la disposición del equipo
Jropulsor que, sobre dos ejes,
es da máxima de 32 nudos con
26.000 H.P. de potencia total.

La quilla de! «Foch* se arbo-

w»i upv svniuntJH-Druwn, y afTTf

bos portaviones tienen capaci-
dad para 40 reactores «Eten-

zas
tros

i 4 nes' que son trasmitidas por te-
Malafon. . Ya en la« . .

automáticas, de 30 mi lime- vertical del blanco, e! torpedo
, montadas en afustes en la (se separa del olaneador v an.separa del planeador y,

en junio de 1940 —con los
*Foch» y «Dupleíx»-— bombar-
deó las instalaciones industria-
les en la zona, de Vado-Génova
y, el 27 de noviembre de 1942,
fue hundido en Tolón para im-
pedir cayese en manos de los
alemanes,

El actual Coíbert* es pro-
ducto de los astilleros del Ar~
señal de Brest, Su quilla se ar-
boló en diciembre de 1953 en
un dique seco de aquellas fac-
torías navales y, e! 24 de mar-
zo de 1956f fue puesto a flote.
A finales de 1957, el «Colbert»
inició las pruebas oficíales que,
con intensidad, continuaron du-¡
rante e! año siguiente para —ya i
el 5 de mayo de 1959— ser
oficialmente entregado a la Ar»

a una completa modernización,
durante la cual se desmontó su
artillería y se le Instalaron
proyectiles dirigidos,

Hoy el «Colbert* ha quedado
en crucero de 8,500 toneladas
standard y 11.300 a plena car-

Chayla» y «Dupetlt Thouars»,
Conservan seis piezas de 57

milímetros —en tres montajes
dobles-™ así como las de 20 y
los tubos lanzatorpedos. A po-
pa se les ha Instalado una ram-
pa para proyectiles «Tarta r»f-

mada gafa,
Entonces contaba e! «Col-

bert» con un armamento com-
puesto por dieciséis piezas de
127. milímetros —repartidas en
ocho torres dobles— y, ade~
más, llevaba veinte antiaéreos

ga. Son sus principales dimen-idel tipo Mark 13, de los cuales'
siones 180 metros de eslora llevan cuarenta en sus corres-
por 19,7 de manga y 7,7-de ca- ' " ' ~"
lado y, con su antiguo equipo
propulsor —dos grupos de tur-
binas CEM-Parsons, que toman
vapor de cuatro calderas In-
dret— alcanza 32,5 nudos con
86.000 H.P. sobre dos ejes.

Actualmente su armamento
está compuesto por una rampa
doble —situada en la toidilla—
para proyectiles Masurca, deí
tipo superficie-aire, A proa lle-
va dos piezas de 100 milíme-
tros, automáticas y para tiro
nava! y antiaéreo y, a cada ban-

i _ t-i-7 I

pondientes pañoles,

Los «Guepattre» y «Vauque-
Jjn» —entregados en 1955 y
195C respectivamente— han si-
do habilitados para la lucha an-
íisubrnarína y cuentan con dos
sonares, uno de casco y otro
remoleabíe y de profundidad
variable» E! armamento está
compuesto por dos piezas de
100 milímetros —para tiro naval
y antiaéreo— y ,dos montajes
de 20, Llevan, un mortero séx
tupie, del tipo Bofors y 805 mi-

rn i! ¡metros.
Dispone de sistema SENIT

para tratamiento de la informa-_ ^ — - - • • - — -.. -,.. ̂ « | r~w s SJ« »i-MUMI til t¿i II.VS WO IQ l i l i \Jl l l l Q -

de 20. sistema Bofors, en diez ción táctica y, entre los nuevos
afustes dobles, radares, lleva un DR8-23. decs-

En aquella su primitiva ver»

pedos y una rampa para pro-
yectiles Maíafon,

El «La Galissonniere» —nu-
meral D 638
los astilleros

métrico, similar ai del

es producto de
de! Arsenal d'-e

sión de crucero antiaéreo, e! viones «Foch»
«Colbert» podía también actuar
como transporte rápido yr en|bustíb!e en sus tanques, el

Con 1.492 tneladas de com-

-
porta Lorient, donde fue arbolada su

quilla en noviembre de 1958, Bo-

caso de necesidad; llevar a su
bordo 2 400 hombres cor» su
equipo .completo.

En ábrlf d@í 1970, e! «Gólbert»
pasó a los astilleros encarga-
dos de su construcción yf hasta
el pasado ano, estuvo sometido

dio de acción del «Colbert» es
de 4=000 muías a la velocidad
de 25 nudos.
Normalmente, su tripulación es-
tá compuesta por 70 oficíales
y 730¡-suboficiales, cabos y ma-
rineros

Los escoltas de escuadra tí8

tado e! 12 de marzo de 1960, rué
entregado a la Marina de Gue-
rra francesa en jumo de 1962
y, poco después, en viaje inau-
gural y de pruebas, llegó a San-
ta ..Cruz de Tenerife, puerto en
el cual fue el primer buque que
lució un sonar de profundidad
vartóbls.

El «La Gallssonnlere» siempre
ha sido muy diferente a sus ge-
melos. De 132,8 metros de e si o-



uougias uaunties y otros para
et Ejército del Aire, allí perma-
neció algunos meses. A partir
de 1951, Jos «Arromanehes»,
«Lafayette» y «Bois Belleau»
llegaron y operaron en aquella
zona con aviones de los tipos
Gruntman Heflcat y Cortiss
Helldtver yf así, —con tres por-
taviones— la Marina gala pudo
mantener dos permanentemen-
te en aguas de Indochina.

En la primavera de 1954, cuan
do se desarrollaba la batalla
de Dien Bien Phu, los aparatos
HelJcat y Heíldlver que llevaba
el «Arromanehes» fueron de-
sembarcados y, desde las ba-
ses terrestres de Haiphong-Cat
y Hanoi-Bac Maí, tomaron parte
en la operación. Mientras, el
«Boís Belleau se mantuvo a lo
largo de Haiphong y, con su
dotación de aviones, colaboró
eficazmente hasta la caída de
aquella posición.

El 18 de abril, el portavfones
americano «Saipan» desembar-
có en Tourane 25 caza^bombar-
deros del tipo Vought-Corsair
que, seguidamente, reemplaza-
ron en los aeródromos de Indo-
china a los Hellcat y Helldiver
que, hasta entonces, habían lle-
vado sobre sí eí peso de la ba-
talla, Estos tipos también fue-
ron sustituidos en los portavio-
nes que, en su lugar, recibieron
aparatos Corsair cedidos por la
Navy americana.

Las escuadrillas embarcadas
cumplieron sus misiones y, una
vez más, se demostró el valor
incalculable del portaviones co-
mo apoyo de las fuerzas terres-
tres, el cual ya se había puesto
bren de manifiesto en la se-
gunda guerra mundial y en la
de Corea,

En Indochina, Francia logró
echar los cimientos de una fu-
tura fuerza aeroembarcada, así
corno !a creación de un cuerpo
de pilotos que, hoy en día, han
hacho eficientes las misiones
encomendadas a la fuerza de
portavíones.

En la génesis y desarrollo del
moderno portaviones francés
—de esos «Foch» y «Ciernen-
ceau» hoy en servicio— hubo
varias etapas. Un primer bu-
que de 15,000 toneladas, el de-
nominado proyecto 28, fue apro-
bado en 1947 y —seguidamen-
te— comenzó e! acopio de ma-
teria! y planchaje para iniciar
la construcción, En 1952 se
suspendió la construcción de
este buque, que iba a llamarse
«Clemenceau» y, en marzo de
1954 se autorizó la de otro
—que habría de llevar dicho
nombre— cuya quilla se arboló
en noviembre de 1955 en el di-
que número 9 de Laninon, en
Brest.

Botado el 21 de diciembre de
1957, este «Clemenceau» incor-
poró, ya desde la fase de pro-
yecto, todos Sos progresos de
la técnica aeronaval, lo cua!
permitió distribuir el tonelaje
de una manera más racional y
por lo tanto, sacar mayor par-
tido de él.

llanto en eí «Clemenceau»

bloque se integra la chimenea,
el puente y eí palo —sencillo y
único— con las numerosas an-
tenas de radares y, como rema-
te, las direcciones de tiro.

También es digno de desta-
car !a disposición del equipo
aropulsor que, sobre dos ejes,
es da máxima de 32 nudos con
126.000 H.P. de potencia totaL

La quilla del «Foch» se arbo-
ó en febrero de 1957 en un
dique de !os astilleros de laj
firma Penhoet-Loíre y, a flote ¡
el 23 de julio de 1960, fue en-
tregado a la Armada el 15 de
Julio de 1963.

De 32.780 toneladas a plena
carga, son sus principales di-
mensiones 238 metros de eslo-
ra entre perpendiculares —265
total— por 31,7 dé manga en e!
casco y 51,2 en la cubierta de
vuelo*

Las catapultas son de vapor,

corno transporte rápido y, en
caso de necesidad, llevar a su
bordo 2.400 hombres con su
equipo .completo,

En abrí! d@¡ 1970, el «Colhert»
pasó a los astilleros encarga-
dos de su construcción y, hasta
el pasado año, estuvo sometido

K^UH i,<4-»¿ luneiciuas ut; CQfTl" i
bustible en sus tanques, el ra-
dio de acción del «Coíbert» es'
de 4=000 millas a la velocidad
de 25 nudos.
Normalmente, su tripulación es-
tá compuesta por 70 oficiales
y 730 suboficiales, cabos y ma-
rineros,

Los escoltas de escuadra ds
la Marina gala

El portaaviones «Foch» cuando, fiase un par de años, visitó el puerto de la capital tifterfeña.-

dard IV», «Crusader» y *Bre-
guet Alteé.

La artillería está compuesta
por ocho piezas antiaéreas da i
100 milímetros — completamen-j
te automáticas-— que pueden
hacer 60 disparos por minuto.

La fragata lanza-cohetes "Suffren"
En diciembre de 1960 fue

puesta la quilla de este buque
en una de las gradas del Arse-
nal de Lorieñt. Dos años más
tarde se inició en Brest la cons-
trucción de un buque gemelo,
el «Duquesne», que entró en
servicio en 1969,

El 15 de mayo de 1965 fue
botada la fragata hoy en aguas
de Santa Cruz dé Tenerife, bu-
que que —en diciembre del
mismo año— comenzó sus
pruebas oficiales que, largas y
meticulosas, duraron un año.

La «Suffren» es el prototipo
de toda una serie de nuevas

total —148 entre perpendicu-
lares— por 15,5 de manga y
6,10 de calado a máxima carga.
El desplazamiento Washington
es de 5.100 toneladas y, a ple-
na carga» llega a las 6,000, Dos
grupos turboalternadores desa-
rrollan en dos ejes una potencia
de 72,500 H.P, que, en pruebas,
dieron una máxima de 34 nudos
a ¡a nueva fragata, Esta tiene
excelentes condiciones marine-
ras: apenas da balances y ma-
chetazos y, con mar gruesa por
el sector de proa, conserva muy
buenas posibilidades de nave-
gación á la máxima*

superestructura de popa y con
mando a distancia por dos puss-
tos ópticos. A proa lleva dos
torres con piezas de 100 — tam-
bién automáticas— que pueden
dirigirse directamente o por
uno cualquiera de los puestos
directores de los proyectiles
Masurca, Y, finalmente, cuenta
con tubos para e! lanzamiento
de torpedos antisubmarinos,
equipados éstos con cabezas
buscadoras*

El sistema Masurca compren-
de una rampa doble de lanza-
miento, así como los equipos
de control selección, carga y
disparo» E! cohete es bisónico;
adquiere su velocidad en cues-
tión de pocos segundos, me-
diante un motor Impulsor-acele-
rador de lanzamiento, y la man-
tiene luego merced a su motor
de crucero. El conjunto pesa, en
el momento del disparo, onos
1,800 kilos,

La fragata «Suffren» cuenta

El escolta de escuadra «Jauregulberry» que, con el destructor español «Lepanto», se en-
cuentra en Santa Cruz de la Palma.

unidades destinadas a la pro-
tección de las fuerzas navales
contra las amenazas aéreas y
submarinas. Caracteriza a este
buque su modernísimo arma-
mento —tanto antiaéreo como
antisubmarino— y está concebi-
do para ser empleado en opera-
ciones navales, así como en
las de apoyo y desembarco.

Son sus principales caracte-
i «eticas 158 metros de adora

Los problemas de estabiliza-
ción de armas y demás equipo
se logran por medio de tres es-
tabilizadores, no retráctiles, di-
rigidos por dos centrales giros-
cópicas. De esta eficacia da fe
el hecho de que, a velocidades
normales, —incluso con mar
gruesa por el-través— sólo tie-
ne balances inferiores a cuatro
grados.

Para la defensa antiaérea, la

con torpedos 1-3 y L-5, los cua-
les van almacenados en pañoles
que permiten una carga rápida
de los tubos que, luego, los
lanzan por medio de aire com-
primido.

El Malafon, para la lucha an-
tisubmarina, es un planeador
portador de! torpedo de avia-
ción L-4. Un motor impulsor-
acelerador, de pólvora, le da
impulso de salida y el vuelo

tes de su entrada en e! agua,
se frena por medio de un para-1
caídas. Luego., ya en e! mar,- •
efectúa una búsqueda circular
hasta la .toma de contacto por
medio de su autodirector acth
va.

Los sonares que lleva la.
«Suffren» son de baja frecuen-
cia. Dos van en el casco y itro
a remolque; los dos primeros
son del tipo DUBV-23 y de!
DUVB-24 el otro, Para la vigi-
lancia utiliza un radar de nave-
gación; otro de vigilancia aé-
reo-superficle y, finalmente, t

otro exclusivamente aéreo. Es-1
te último —del tipo DRBI-23—
va protegido por la cúpula que
se alza sobre e! puente y es
aparato de gran originalidad. Se
trata de un radar tridimensio-
nal para la vigilancia aérea, la
designación de los objetivos y
la dirección dé la Intercepción,

El equipo electrónico de la
fragata «Suffren». es de lo más
completo que hoy existe. Dife-
rentes sistemas de control se
completan con el Senlt, equipo
de explotación de información
táctica, el cual asegura el tra-
tamiento automático de la in-
formación y contribuye a la uti-
lización de las armas,

El crucero "Colbert"
El primer «Coíbert* de la,-.Ma-

rina de Guerra francesa fue un
vapor de ruedas que, con apa-
rejo de bergantín redondo, pres-
tó servicios entre 1845 y 1867
De 1.534 toneladas, este «Coí-
bert» estaba artillado con seis
cañones y, durante sus años de
mar, estuvo de estación en Chi-
na primero y aguas de Méji-
co más tarde.

En 1869 se botó un acorazado
que, diseñado por Dupuy de Lo-
me, tomó el nombre de «Gol-
bert». De 8.617 toneladas, tenía
el aire macizo de los de su épo-
ca y remataba la proa con el
también clásico espolón. Tenía
una sola chimenea y su estam-
pa marinera se remataba con
tres palos —con cofas milita-
res— y con aparejo de cruz el
trinquete.

Este segundo «Coíbert» in-
tervino en la expedición a Tú-
nez y, en 1900, fue dado de ba-
já y desarmado.

El tercer «Coíbert» fue uno
de los cuatro cruceros «Was-
hington» de la clase «Suffren».
Botado el 20 de abril de 1928,

Los escoltas de escuadra
franceses —nueva denomina-
ción de los antiguos supéreles-
tructores— pertenecen a la
magnífica, y homogénea serie
«Surcouf* ques hoy/ se subdi-
vide en razón de fas específi-
cas misiones asignadas,

E! «Cassard» -—en eí cual Iza

, Los «Juareguiberry» y «Le
Bourdonnais» fueron botados en
1955 —en los astilleros de For-
ges et Chanísers de la Gironde
y Arsenal de Brest respectiva-
mente— y son de la cíase «53»,
para defensa antiaérea.

Las características del casco
y máquinas son similares a las

entregado a la Marina de Gue-
rra francesa en junio de 1962
y, poco después, en viaje inau-
gural y de pruebas, llegó a San-
ta Cruz de Tenerife, puerto en
e! cuaí fus eí primer buque qua
lució un sonar de profundidad
variable,

•E! «La Galissonniere» siempre
ha sido muy diferente a sus ge-
melos. De 132,8 metros de eslo-
ra, 12;7 de manga y 4,7 ae cala-
do a proa y 5,5 -a popa, desplaza
3=740 toneladas a plena carga.

Fue e! primer buque de la Ar-
mada francesa que dispuso de
proyectiles dirigidos y, como
banco de pruebas, en él se ex-
perimentaron los diferentes sis-
temas de estas armas,
. La artillería de este buque as-
ta compuesta por dos cañones

E! conductor «te flotilla «Cassard», buque insignia del contralmirante Lannuzel, Jefe de Id
Escuadra del Mediterráneo*

su Insignia el contralmirante
Lannuzel, jefe de la Escuadra
del Mediterráneo— pertenece,
con el «Chevaííer PauU} á! tipo
conductor de flotilla, el «leader»
de los ingleses»

De 2.750 toneladas standard
y 3.850 a plena carga, son sus
principales dimensiones 128,4
metros de eslora por 13 de
manga. Botado el 12 de mayo
de 1953 en los astilleros de .la
A>C» Bretagne, fue entregado a
la Armada el 14 de abril de
1956.

Está artillado con seis pie-
zas de 127 milímetros —en
tres torres dobles—, 4 antia-
éreos de 57 y seis tubos para
eí lanzamiento de torpedos an-
tisubmarinos.

Con dos grupos de turbinas
Parsons —con potencia total
de 63.000 H.P.— alcanza 34 nu-
dos de máxima y, con 800 to-
neladas de combustible, el ra-
dió de acción es de 5.000 millas
a 18 nudos,

En 1956, el «Cassard» inter-
vino en la campaña de Suez y,
en enero de 1958, capturó ai
mercante yugoslavo «Slovenijá»
que, con un cargamento de ar-
mas y municiones, se dirigía a
las costas argelinas.

del «Cassard» pero, en ío que a
armamento respecta, llevan
seis piezas de 127, igual núme-
ro de Bofors de 57 y dos de
20, Completan su poder ofensi-
vo con un mortero Bofors, séx-
tuple, para cargas antisubmari-
nas y, además, llevan seis tu-
bos lanzatorpedos «—en dos
equipos triples— que tanto
pueden operar con armas con-
vencionales como con las mo-
dernas, de tipo acústico, para
la lucha contra submarinos en
inmersión.

Durante la reforma que se
llevó a cabo en 1971 en el «Jau-
reguíberry», éste fue equipado
con un SENiT — «Systérne d'
Explotatíon Navales des infor-
matíons Tactiques»—~ y, a! mis-
mo tiempo, se le dotó de nue-
vos radares y sonar de casco.

El «Kersalnt» —botado en oc-
tubre de 1953 y entregado eí 20
de marzo de 1956— ha sido do-
tado con proyectiles dirigidos,
al igual que ios «Bouvet», «Du

de 100 milímetros» en torres
simples, a proa del puente, para
tiro naval y antiaéreo. Estos son
automáticos y, como los de la
fragata «Suffren» y portaaviones
«Foch», con una gran cadencia
de fuego, Cuenta también con
una rampa a popa para proyecti-
les Malafon y, además, dos equl*
pos triples —uno por banda—
para el lanzamiento de torpedos
acústicos.

Dispone de una cubierta pa-
ra 1-a maniobra de irn helicópte-
ro y, para la lucha antisubma-
rina, con sonares fijos y a re»
moique.

Con dos grupos de turbinas
Parsons --que toman vapor de
cuatro calderas Indret— el *Ui
Galissonniere» dio 72.000 HA
en tes pruebas oficiales, prue-
bas en las que alcanzó y sostu-
vo una máxima de 38,2 nudos*

Con 725 toneladas de com-
bustible, el radio de acción de
«La Galsssonniere» es de'4.9.00
millas a la velocidad económica
de 18 nudos.

El escolta "Le Provenca!"
Este buque pertenece a la se- [ compuesta por catorce unidades.

ríe «Le Norm-and» -—también co-l " *
nocida por «E 52»— que está] (Pasa a la página 8) /
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ARCOS
(Viene de la página 4)

sí bien otras cuatro muy simila-
res forman la clase «E 50», o
«Le Corsé».

La quilla del «Le ProvencaU
se arboló en febrero de 1957 en
los astilleros del Arsenal cié Lo-
ríent —allí se construyeron los
«Le Bretón», «Le Basque», «Le

. Bearnais», «L'Agenais» y «L'AÍ-
sacien»-— y, botado el 5 de oc-
tubre del mismo año, fue alta
en la Armada con fecha del 6
de noviembre de 1959,

De 1.295 toneladas standard y
1.795 a plena carga, son sus
principales características 95
metros de eslora en la flota-
ción —99,3 tota!— por 10,3 de
manga y 3*4 de calado a proa y
4,1 a popa.

Como sus gemelos, el «le
ProvencaU está artillado con
seis piezas de 57 milímetros —
en tres torres dobles— y dos

de 20. A proa del puente lleva
un mortero triple, de 305 milí-
metros, para cargas d-e profun-
didad que, al mismo tiempo,
puede utilizarse para tiro con-
tra objetivo? terrestres.

Completa su armamento con
doce tubos lanzatorpedos —en
cuatro montajes triples— dos
morteros lanzacargas y varade-
ro a popa.

El aparato propulsor está com-
puesto por una turbina Rateau
—que toma vapor de dos calde-
ras Indret—- que, con 20,000 S.
H.P., le da 28 nudos, velocidad
ésta que fue ampliamente supe-
rada y mantenida' durante las
pruebas oficiales.

El «Le ProvencaU se diferen-
cia en que su chimenea es
Strombo-Velensi —también las
llevan los «L'Alsacien» y «Le
Vendéen»— y en la línea del
puente .

El submarino "Espadón11

El submarino «Espadón» es
uno de los seis que comprenden
la clase «Narval». De 1.200 to-
neladas standard, 1.640 en su-
perficie y 1.910 en inmersión,
son sus principales dimensiones
78,4 metros de eslora por 7,8 de
manga.
' Su construcción se inició en

marzo de 1957 en los astilleros
de la Normarvd y, botado el 15
de septiembre de 1958, entró en
servicio el 2 de abril de 1960.

Diseñados de acuerdo con las
lineas del tipo alemán XXI, los
«Narval» llevan a proa seis tu-
bos lanza torpe dos de 550 milí-
metros y, en total, una veinte-
na de tales armas.

Como otros de su clase, el
«Espadón» ha sido modernizado
en Lorient y» al tiempo que se
les dotó de nuevo aparato mo-
tor, se mejoraron los sistemas
de detección.

En superficie, el «Espadón»
navega con motores SEMT-Piles-
tick que, en la citada moderni-
zación, sustituyeron a los
SchneRbr originales. Estos nue-

vos motores, tres en total, son
de doce cilindros y le dan una
máxima de 16 nudos. Para na-
vegar en inmersión utiliza dos
motores eléctricos que, con
2.400 H.P. de potencia totaí, le
dan 18 nudos, marcha favoreci-
da por las líneas estilizadas de
estos buques.

Estos submarinos tornaron
forma según el sistema de pre-
fabricación y, oada uno de ellos,
se armó en grada mediante !a
soldadura de siete secciones, de
diez metros cada una.

Con los «Narval», en ia Mari-
na de Guerra francesa prestan
servicio los cuatro de la serie
«Arethuse» —del tipo hunter-
kiíler»—; los nueve «Daphné»,
similares a los «Delfín» españo-
les y, al ti emporqué se proyec-
tan otros cuatro de tipo conven-
cional, ya están en (a mar tres
con propulsión nuclear, los «Le
Redoutable», «Le Terrible» y «Le
Foudroyant», a los que -—eri
1976 y 1978— se agregarán los
«Llndomptable» y «Le Tormant»,
en grada de Cberbttrgo.

Los "RhiiT y "La Saone'
E! .«fltrtn» es un buque de apo-

yo logístíco —en su versión
electrónica— que, botado en Lo-
rtent e4 17 de marzo de 1962,
fue dado de alta en la Arenada
gala con fecha 1 de marzo de
t964.

Es gemelo de los «Garonne»,
«Loíre», «Ranee» y «Rhone», que
llevan a cabo los servicios de
taller, apoyo de dragaminas, ser-
vkáQ de seguridad y apoyo de
submari nos respectivamente.

ÍJCfe1JÉ.Q251 tóeiadas standard y

2.445 a plena carga, son sus
principales dimensiones 302 píes
de eslora en ia flotación —331,5
total— por 43 de manga. El equi-
po propulsor está compuesto
por dos motores SEMT-Pieistiqk
que, sobre una hélice, le dan
3.300 H.P. y máxima de 16,5 nu-
dos.

Estos buques disponen de
hangar y plataforma para la ma-
niobra de dos helicópteros y, a
la velocidad é̂ ononi*q% dé 12

nudos, el radio de acción as-
ciende a 6.000 millas.

El «Rhin» lleva en el castillo
un-a grúa eléctrica, con la cual
realiza sus servicios y, al mis-
mo tiempo, el de las dos em-
barcaciones —del tipo LCP—
que van en el pozo. Normalmen-
te, su dotación está compuesta
por cinco oficiales y 66 subofi-
ciales, cabos y marineras, cifra
ésta a la que hay que añadir el
casi centenar de técnicos y es-
pecialistas que atienden los di-
ferentes servicios encomenda-
dos a estos buques.

El «La Saone* es un petrole-
ro de escuadra que, el 27 de
febrero de 1948, fue Dotado en
los astilleros de la firma Ate-
liers et Chantiers de France, en
Dunkerque, astilleros que —el 7
de septiembre del mismo año—
botaron un gemelo, el actual «La
Seine».

Estos petroleros pertenecían
a una serie de cuatro que, en
cargada antes de la guerra, iba
a estar compuesta por los cita
dos y por los «Liamone» y «Med-
jerda» que, en junio de 1940,
fueron cancelados cuando ape-
nas se había trabajado en ellos.

De 16.870 toneladas de des-
plazamiento y 23.800 a plena car-
ga, son sus principales dimen-
siones 160 metros de eslora por
22,14 de manga. El aparato mo
tor está compuesto por dos gru-
pos de turbinas Parsans que,

con 15.800 HjPM le dan 17 nu-
dos.

Mientras se encontraba en
grada, el «La Saone» fus Incau-
tado por los alemanes que le
asignaron el nombre de «Stor-
marn» —el «Le Seine» recibió,
también en grada, el de «Rhelnp-
falz»— y, en 1945, volvieron a
tomar los primitivos.

Cuando estos dos petroleros
fueron botados, la Marina fran-
cesa tomó ia decisión de, ente
la escasez de barcos de su tipo
—necesarios para el transporte
de petróleo al país en plena re-
construcción— cederlos para su
explotación a la Compagnie Au-
xiliare de Navigation, con sede
en París, empresa que ios man-
tuvo a su servicio hasta que,
en 1953, fueron devueltos a la
Armada.

En 1962 fueron modernizados
y convertidos en auténticos «ra-
villateurs d'Escadre», con capa-
cidad para el transporte de
11.500 toneladas de combustible
y unas 400 de víveres. Los pozos
de proa y popa se cerraron y,
así, se logró una cubierta corri-
da sobre la que se alzan los
cuatro «goal post-masts» que
sostienen ,a las bandas, los pun-
tales metálicos, especiales pa-
ra petrolear en plena navega-
ción.

Para su propia defensa anti-
aérea, estos petroleros de es-
cuadra tienen asignado un arma-
mento de cuatro piezas de 40
milímetros.

Empresa representante
DE CHOCOLATES FAMA INTERNACIONAL LE INTERESA

AGENTES DE VENTAS
No mayores de 30 años preferible con coche (no imprescin

dible) con referencias inmejorables CONOCER EL COMERCIO
DEL RAMO.
OFRECEMOS:

* Altas comisiones.
* Trabajo en equipo.
* En su día formar parte de ia Empresa.

Interesados concertar entrevista, llamando ai teléfo-
no 27-84-00 (Sr. García).

Representaciones Meyg
ALQUILERES Y VENTA DE

GRUPOS ELECTRÓGENOS DE
1 A 1750 KVA.

Rogamos tomen nota:
NUEVOS TELEFONOS: 22-83-48 - 22-83-49

Recuerda \ti.
nuestra oferta?
...aún continúa.
201 de descuento en
todos nuestros muebles

Ahora
301 de descuento

en nuestro SOPA-NiDO,
Precio Oferta

LA LAGUNA:


