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•ahía de la IsleíaEsta tarde
arribará
el trasatlántico "S, A. Oranje"

ES EL ANTIGUO "PRETORIA CASTLE" QUE, EN 1948, FUE BO-
TADO EN BELFAST PARA LA UNION-CASTLE LINE
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Contiinúa !a baja de «linérs» en la mar.
Continúa la desaparición de las estampas
gallardas dé los trasatlánticos que, en jí-
neas regulares, tenían a su cargo ¡a unión de
Jos continentes que» ahora, por los caminos
del aire realizan los «jets»,

Nuevas bajas de «liners» en la mar y,
para entes de fin de año, se anuncia el ama-
rre de los «Franca*, «Reina del Mar», *Au~
reol* y «Bégoña», trasatlánticos cuya expío
tacíón comercial no resulta rentable a las
navieras debido a que navegan con un eleva-
do porcentaje de su acomodación sin ocupar
y, también, por el notable incremento de los
gastos de mantenimiento.

una de las líneas regulares que continúa
defendiéndose es la de África del Sur, man-
tenida ahora por las Uníon-Castle Lina y
South African Marine Corporation» de Lon-
dres y Ciudad del Cabo respectivamente. Los

f trasatlánticos de ambas naviera —bien uni-
das desde el punto de vista financiero y ma-
rítimo— siguen en la mar y, hasta e! mo-
mento, hada se ha anunciado respecto a pró-
ximas reducciones en los servicios.

Precisamente para esta tarde tiene previs»
ta su llegada al Puerto de la Luz el «S. A.
Oranje», de la citada South African Marine
Corporation, que —desde puertos sudafrica-
nos— se dirige a los del Reino Unido,

Este «linar» de 28.7000 toneladas no es
otro que el antiguo «Pretoria Castle» que,
con el «Transvaal Castle» —hoy «S. A. Vaaí*
— cambió de bandera y contraseña ha-
ce unos años, si bien ios servicios continua-
ron Igual que, cuando bajo el «Red Duster»,
nació a la m-ar en 1948.

El primer «Pretoria» era gemelo del
«Arab» y, botado en 1878 en los astilleros de
la Denny, en Dunrnarton, hizo los servicios de"
la entonces Union Une por Santa Cruz da
Tenerife, De 3.200 toneladas, eran sus prin-
cipales dimensiones 350 pies de eslora por
40 de manga y, con un regular velamen, au-
xiliaba a !a máquina que, sola, le daba 13
nudos de media a régimen normal.

El «Pretoria» disponía de acomodación
para 130 pas-ajeros en primera clase, 40 en
segunda y otros tantos en tercera, En su
segundo viaje a Ciudad del Cabo fue utiliza-
do corno transportes de tropas pues, tras el
desastre de Isandlwana, se hizo necesario
reforzar las guarniciones inglesas en aquellos
territorios. Hasta el entonces» el record a
Ciudad del Cabo lo detentaba él «Germán»
—también de la Union Une— que, en 1877,
había cruzado en 29 días y 8 horas de puer-
to a puerto, «includlng stoppages en route».
En aquella travesía como «troop-ship», el
«Pretoria» rebajó el record en justo cinco
días y, hasta 1897 —año en que fue vendido
a la Quebec Steam Ship Company— fue uno
de los más populares «iiners» de la naviera.

En 1900 se fusionaron las Union Une y
Castle Une y, así, se dio origen a !a actual
Union^Castle Une que, en 1939, recibió da
tos astilleros de la Harland and Woíff, da

Belfast, el magnífico «Pretoria Castle», ge-
melo de los «Durban Castle» y «Warwick
Castle». De 17.391 toneladas, eran sus prin-
cipales características 181.22 metros de es*
lora por 23,28 de manga y, con dos motores
diesel —del tipo Burmeister & Wain— daba
18 nudos de máxima. Disponía de amplía
acomodación para pasajeros y» además de
carga seca, en sus bodegas tenía capacidad
para pasajeros y, además de carga seca, en
»s bodegas tenía capacidad para 178.680
Mías cúbicos de productos perecederos en
once cámaras frigoríficas.

El mismo año de su botadura, el «Preto-
ria Castle» recaló por Santa Cruz de Teneri-
fe en viaje inaugural —arribó el 10 de ma-
yo— y, cuando comenzó la guerra, fue re-
quisado por el Almirantazgo y, bien artilla*
do» como crucero auxiliar pasó a la Royai
Navy. En 1942 se le convirtió en portaviotres
de escolta y, cuando la paz volvió al mundo,
fue nuevamente transformado y, rebautizado
«Warwick Castle» —el anterior de este nom-
bre había sido hundido por im submarino ale-
mán el 14 de noviembre de 1942— retomó
a su antiguo servicio sudafricano hasta que,
en 1962, se ie dio de baja y desguazó.

La quilla de un nuevo «Petroria Castle»
—el «S. A. Oranje» que hoy arribara ai Puer-
to de la Luz— se arboló en ios citados asti-
lleros de la Harland and Wolff, de Belfast y
el 19 de agosto d© 1947 se llevó a cabo su
botadura. Actuó de madrina en te ceremonia
la esposa del mariscal Smuts que, por radío
y desde su casa de Irene —cerca de Preto-
ria— disparó el mecanismo de lanzamiento.

El 10 de Julio de 1948, eJ «Pretoria Cas-
tle» llevó a cabo las pruebas de mar y, el día
22 del mismo mes —al mando del capitán J.
O, Brown— zarpó de Southampton en su via-
je Inaugural a Ciudad del Cabo,

De 28.705 toneladas de arqueo total y
16,723 de registro neto, son sus principales
dimensiones 228,28 metros de eslora tota!
—213,35 entre perpendiculares— por" 2S.4S
de manga y 15,24 da puntal. El equipo pro-
pulsor está compuesto por turbinas Parsons
que, sobre dos hélices, le dan 40.000 H. P. y
máxima de 19 nudos, velocidad que en les
pruebas ¡legó, sin necesidad de forzar las
máquinas, a 22. En la época de su botadura,
la prensa náutica destacó las características
y especial sistema de circulación de las cal-
deras Babcock & Wiicox que en él se Insta-
laron, calderas con un extraordinario poder
de vaporización que medían 6*60 de ancho
por 6,20 de altura,

Con acomodación para 227 pasajeros en
primera y 478 en cabina —la cual ha sido
modificada en varías ocasiones— e! «Petro-
ria Castle», hoy «S. A. Oranje», he seguido
en la mar durante 26 años y, con e! antiguo
«Transvaal Castie», hoy «S, A. Vaaí», sirve
la línea en que, por vez primera» rompió ta
mar allá por 1948.
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