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La historia marinera del “INFANTA BEATRIZ”,
de la COMPANIA TRASMEDITERRANEA

EL 22 DE MARZO DE 1928 LLEGO POR VEZ PRIMERA A
NUESTRO PUERTO Y, EN 1931, FUE REBAUTIZADO
“CUIDAD DE SEVILLA"

CONSTRUIDO POR LA KRUPP, ERA GEMELO DE LOS ALE-
MANES “RIO BRAVO” Y “R10 PANUCO”, Y MUY SIMILAR
A LOS RUSOS DE LA CLASE “ARMENIYA”

Por Juan Antonio Padrén Albornoz

Hace ahora once afios que,
en su visita a Santa Cruz de
Tenerife, el director generai
de la Compaiia Trasmedite-
rranea, sefior Gutiérrez Ala-
'mo, confirmé la baja definiti
va de los veteranos «Goma
ra» y «Ciudad de Sevillas
que, por sus muchos afios de
mar, eran ya de poca rentable
explotacién comercial.

Aquellas palabras del sefot
'Gutlérrez Alamo fueron el

o de la desaparicién d¢
t?os popularisimas estamn:
pas marineras Ccuyos no.n
bres, sin embargo, siguen vi
vos en la historia islefia, pues
no en vano, durante largos dé-
cadas sus tajJamares rompie:
ron la tierna corteza del -Atldn
tico de Canarlas en inconta-
bles singladuras comerciales.

Hoy es el momento da
evocar aquella silueta, elegan
te y fina, enmarcada en una
época en que la estética na
val no habfa evolucionado has-
ta produclr les actuales de
hermosos cascos rematados
por la gracia ultramoderna de
palos y chimeneas.

Si blen en su segunda épu-

La magnifica estampa marinera del «infanta

ca fue el «Ciudad de Sevi
llas alcanzado por la marea
reformista y paseé por Ila
mar una chimenea de corte
moderno, las lineas de su
casco fueron respetadas. La
proa, recta y aguda, puente

barnizado y espaciosas cubiet
tas, con la curva graciosa de
la popa de espejo paliaban el
atentado que contra la ante-
rior bella estampa se habi
cometido.

Treinta y ocho largos afios
de mar y servicio continuo
pesaban sobre las cuader.as
del «Ciudad de Sewvillas cuar-
do, bajo el célido aliento de
los sopletes de oxiacenleng,
comenzd a perder su Siueta
graclosa para, convertida écta
en informes montones de
chatarra, servir de pasto a
los hornos insaciables de la
industriu  siderirgica  nacio-
nal.

Cuando el «Sevilla» se hiza
a la mar por vez primera, ya
el «Gomera» —que entonces
se llamaba «Gomera-Hierro»
llevaba dieciséis afios de na
vegar entre las Islas con el
gualda de la Compaiifa de
Vapores Interinsulares Cans-
rios en su chimenea. Eran los
afios en que navegaba bajo
la contrasefia de la naviera
que, filial de la Elder Demps-
ter inglesa, en 1930 vendié
su flota e intereses a la

Compaiila  Trasmediterranea,
cuyo gallardetén arbolé hasta
que, casi al mismo tiempo
que el «Cludad de Sevillas,
comenzdé a morir para la mar
en el desguace prosaico v
triste.

La primera escala del “Infanta Beatriz”

El «Infanta Beatrizs, luego
«Cludad de Sevillas, tomé for-
ma y luego se boté en los as-
tilleros de la Fried. Krupp
Germaniawerft A.G., alld por
1927. De 6.279 toneladas de
registro bruto, 5.045 neto y
9.350 de desplazamiento, eran
sus principales dimensinnes
120 metros de eslora por
15'8[} de manga y 7,70 de pun-
tai

£l entonces «flag ships da
la Compaiia Trasmediteria
nea —la naviera constituidq
el 25 de noviembre de 1916 y
que empez6 a funcionar como
tal el 1 de enero del afio si-
gulente— .era, en opinién de
la prensa néutica briténica,
«the largest and most ambi-
tious unit= de la citada em-

presa. El equipo propulsor es- .

taba compuesto por dos moto
res —producto de los talleres
de lu misma firma construc-
tora—- que le daban 15 nudos

de méaxima en servicio nor
mal.
En aquellos sus - priineros

afios de vida en la mar, el

«Infanta Beatriz» era un her
moso barco con linea clésica,
rematada ésta por la gracia,
fina e indiscutible, de sus
chimeneas truncadas. Con to-
da razén, Laurence Dunn —al
referirse a él en su obra «Pas-
senger ships»— alabé su es-
tempa marinera y le calificé
de «forerunners de la actual
flota de la Compafiia Trasme:
diterranea.

La construccién del <Infan
ta Beatrizs fue un paso dezi-
slvo en la modernizacién d=
la flota de la Compaiiia Tras-
mediterrdnea que, entonces
como ahora, tenia a su cargo
las lineas de Soberania.

Aquel ambicioso programa
de nuevas construcciones in-
clado por la Trasmediterié-
nea dio, ademés del s«Infan‘a
Beatriz», otras modernas um-
dades a la Marina Mercante
espaifiola. Fue entonces cuan-
do, ademéds del citado, nacis-
ron a la mar los «Infanta Cris-
tinas, «Infante Don Jaimes,
«Principe. Alfonsos, .«Infante
Don Gonzalo=, «Infante Don

Juans, «General Jordanas, «Ge
urral Berenguers, «Villa de
Madrids, «Ciudad de Ibizas»,
«Ciudad de Tarragonas, «Dé:
mine» y «Fernando Poos,

El 22 de marzo de 1928, ba
jo el restallar alegre y muti-
color de la empavesada, el «In.
fanta Beatriz» —al mando del
capitdn Sensat y pilotado por
el practico don Francisco Gar-
cia-Talavera— en el «avante
poca» de las entradas enfild,
por vez primera, la bocana del
puerto de Santa Cruz de Te-
nerife.

Espléndida la estampa qua
aquel dia presentaba el puer-
to que, como siempre, ofrecia
su mar pintada de barcos de
todo tipo y tonelaje. Atracados
o fondeados se encontraban
los «Buenavistas, «San Mateos,
«Bifrosts, «Bilbaos, «St. Nazai:
res, «Blois» y el transporte
«Abtao», éste de la Marina da
Guerra chilena. Los «Lili Woers
mann= y «Dofia Angela», ade.
més del casi siempre presen-
te Yeoward —el «Alcas en
aquella ocasion— se aguanta-
ban sobre la maguina en es-
pera de su turno de entrada.

Mlentras, cuatro fruteros de
larga y humeante chimenea
—~«Carmen», lsoras, «Chasna»
y «Adejes— abarrotados de

Beatriz» durante sus primeros aiios de mar.

«huacales» de platanos y ces-
tos de tomates, entraron para,
luego, abarloarse a los vapo-
res de la Fred Olsen y a los
dos franceses que daban al
viento la contrasefia de la Au-
xiliaire de Transports.

En su atraque del Muelle
Sur, el viejo «A. Cola», con
sus entonces sesenta y un
afios de mar, completaba la
escena con e| diario, usual ir
y venir de remolcadores, gaba-
rras, aljlbes y sviveros= que,
blancos de velas abiertas, en-
traban o salian.

Una vez finalizado el atra-
que del flamante «Infanta Bea-
triz=, ante la admirada expec-
tacion de los curiosos y «shi
plovers» que se habian dado
cita en el muelle para ver al
magnifico «motor ship» de la
Compafila  Trasmediterréanea,
nuevo y gratuito especticulo
se ofrecié6 ante ellos.

Al ritmico compéds del mo-
linete, la goleta canadiense
«Ada Towers de 572 toneladas
y cuatro palos rematados por
masteleros de mucha guinda,
comenzé a virar el ancla y, ya
con ella a pique, el «Britans
nia», de Hamilton y Compaiiia,
dio las estachas y, tensas ya,
maniobré aprodndola a la bo-
cana. Mientras los foques res-
tallaban, las cangrejas, lentas
y pausadas, iban llendndose de
Wz y viento y dando arrancade

Mot-Heve It Bratri
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El «Infanta Beatrize —luego «Ciudad de Sevillan— sefialé el comienzo de nueva etapa
en las comunicaciones maritimas con Canarias.

al espléndido wvelero que, ya
en franguia y fuera de puntas,
largo el iemolque y puso proa

a la mar alta y libre, hacia las
Barbados, su lejano destino en
veleras singladuras.

Afos y afios de servicio

Esta fue la colorida y viva
estampa que Santa Cruz de
Tenerife ofrecié al «Infanta
Beatriz» en aquella su primera
escala. A partir de entonces
comenzaron sus singladuras
en la linea regular entre Bar-
celona y Cadiz a Las Palmas
y Santa Cruz y, ya en 1931, €l
espléndido «motor ship» de
la Compania Trasmediterrdnea
tomé el nuevo nombre de «Ciu-
dad de Sevillas,

Cuando en julio de 1936 co-
menzo la guerra civil, ei «Ciu-
dad de Sevilla» se eacantraba
en Barcelona e, Incaulado pot
las autoridades, comenzé a na-
vegar desde dicho puerto a
Marsella, Tinez, Orén y, se-
gin algunas informaciones,
también hizo algunos viajes a
Odesa y otros puertos rusos
del Mar Negro.

En 1939, el «Ciudad de Sewv:
lla» fue devuelto a sus arma-
dores y, tras larga y necesaria
reparacién —también se reco-
rrieron los motores— el 5 de
enero de 1940 volvié a Santa
Cruz de Tenerife. Venia fla-
mante, con aquellas sus dos
chimeneas truncadas segln
una horizontal a la flotacién, el
puente barnizado y, como an-
tes, los botes salvavidas pin-
tados de color caoba.

No fue larga esta nueva eta-
pa sobre el Atléntico en paz.
Luego se quebré el fragil cris-
tal de la tramquilidad y, con
una guerra rapidamente exten-
diéndose por el mundo, el
«Ciudad de Sevilla» —comao
el resto de la flota mercante
espafiola y las pertenecientes
a las naciones neutrales— pin-
t6 los colores nacionales en
amuras y aletas y, con el nom-
bre en grandes caracteres a
media eslora, continud sus sin-
gladuras.

En aquellos afios de guerra
civil, la Ybarra habia perdido

sus «liners» que hacian la u-
nea del Plata y, con sdlo el
«Cabo San Antonio», se man-
tenia el servicio inaugurado en
108 primeros afios 30 para sus-
tituir al que hasta entonces
mantuvo la Trasatlantica Espa-
fiola.

La pérdida del «Cabo San
Antonio» —incendiado a la al-

tura de Dakar cuando navega -

ba desde Buenos Aires a Santa
Cruz de Tenerife y Cadiz—
hizo que se encomendase a la
Compaiia Trasmediterranea di;
cha linea y, asi, el 5 de ene-
ro de 1940, el «Ciudad de Se-
villa= arrib6 a nuestro puertq
procedente de Barcelona, Cé&
diz y Casablanca con la cama
ra completa para Montevideo
y Buenos Aires. Ese dia se en
contraba en el Muelle Sur el
trasatlantico itallano «Conts
Grandes y, una vez hizo con
sumo y la aguada, el «Ciudad
de Sevillas fue despachado pm
don Manuel Cruz, delegado de
la Trasmediterrdnea en esta
capital.

El «Ciudad de Sevilla» con
tinué sus viajes al Plata —lue-
go se le unieron los «Villa de
Madrid= y «Démine»— y, cuan-
do la Ybarra adquirié los «Ca-
bo de Hornos» y «Cabo de
Buena Esperanzas, los tres ci-
tados «motor ships» volvieron
a sus lineas de Soberania.

Pero, en mas de una ocasién,
el «Ciudad de Sevillas cruzé el
Atlantico en viaje a puertos de
Estados Unidos. Iba amparado
en sus colores de paz, colores
que, desde luego, no fueron
garantia para otros mercantes
espaifioles —«Castillo Monte-
alegre», «Monte Gorbeas, «Ba-
dalona, etc.— hundidos por ung
u otro de los bandos belige:
rantes.

En 1944, el «Ciudad de Se-
villa» volvié a Filadelfia —iba
entonces al mando del capitan

don Francisco Serra Serra—
y, posteriormente, retornd a su
antigua linea de Canarias, Ii
nea en que, con frecuencia, te
nia que entrar en Gibraltar pa-

ra pasar el obligade control
aliado.
En uno de aquellos viajes

desde Canarias a Barcelona, al
cruzar el meridiano de Punta
Europa se le pregunté por se-
fales Opticas nombre y puer
tos de salida y destino y, lue-
go, se le ordend seguir viaje
Pocas horas después, le dio
alcance una torpedera de g
Royal Navy que, por megéfo
no, le comunicé que siguiesa
sus aguas y arrumbase a Gi-
braltar.

Asi lo hizo el capitdn Serra
vy, con la lancha en la estela
de su barco, comenz6 a dess
andar el camino recorrido. Pe-
ro, poco después, nuevas se
fiales de la torpedera que, pa
rada, habia quedado muy dis-
tanciada. Arrumbé a su posi-
ciéon el «Sevilla» y, de nuevo
por megéafono, se le rogé al
capitdn Serra que, por estar
averiada, la remolcase a Gi-
braltar, lo cual asi se hizo v,
al extremo de las estachas, ra
torpedera llegé a la Roca.

Alli se llevaron rapidamente
formalidades de tramite y, con
excusas por las molestias caus
sadas, las autoridades de con:
trol dejaron rapidamente al ca-
pitdn Serra en disposicién de
continuar viaje.

Ei 21 de abril de 1945, el
«Ciudad de Sevillas zarp6 des-
de Santa Cruz de Tenerife con
rumbo a Céadiz. Iba con la c4.
mara completa, corresponden-
cia y carga y, al dia siguiente,
por radio se recibié una peti
ciom de auxilio del vapot
«Achuri» —de 4.200 toneladas
y propiedad de la naviera Mu-
tiozabal, de Bilbao— que, en
viaje de Ceuta a Guayana, ha-
bia perdido la hélice a 140 mi-
llas de Cédiz.

El «Ciudad de Sevillas pusa
proa a la situacién indicada vy,
a las 2,30 de la madrugada del
dia 23, avisté las dos luces

(Pasa a la pagina doce)

Una vez modernizado, el «Ciudad de Sevilla» quedé con una sola chimenea ¢
estilizado—{(Foto del autor).
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LA HISTORIA MARINERA DEL “INFANTA BEATRIZ”,
DE LA COMPANIA TRASMEDITERRANEA

(Viene de la pégina diez)

rojas de sin goblerno que lu-
cia el =Achuris. Eala‘ correo de
la Trasmediterrdned se acercé
el carguero y, tras pasarle el

remolque, a las 5,30 dio avan-
te poca con los dos motores
y, seguidamente, arrumbd a
Cédiz, puerto al que, sin ningu-
na novedad, llegé con e
«Achuri» en su estela.

La ultima etapa

Los afios no habian pasado
en balde y, como a otros bar
cos, el «Ciudad de Sevilla» le
llegé el momento de someter-
se a larga y necesaria repara-
cién y modernizacién.

Cuando volvié a la mar, 'as
dos altas y esbeltas chime-
neas habian desaparecido y, en
su lugar, se alzaba uma, de
corte modemo, que en verdad
desentonaba con la linea clasi-
ca del casco, enmarcado éste
por el branque recto y la popa
de espejo.

Ya por entonces, la Compa-
fila Trasmediterrénea habia re-
cibido nuevas unidades para
la linea de Canarias —<Ciudad
de Cé4diz», <Emesto Anaste-
slo=, etc— vy, ante ello, el
«Ciudad de Sevilla= fue trans-
ferido al servicio regular de
pasaje y carga con Bata y San-
ta Isabel de Femando Poo. Y
alld fue el entonces «crack
ships en dicho servicio que,
més tarde, fue retirado para
—durante algtin tiempo— ha-
cer viajes a La Guaira.

Con el «Ciuded de Sevillas,
toda una numerosa flota en
viasje a puertos de Venezuela
y el Caribe. Eran los tiempos
de emigracién masiva y, con el
ya veterano «motor ship», na-
vegaban los también espaifio-
les «Habana», «Marqués de
Comillas», «Magallanes», «Sa-
tristegul» y «Virginia de Chu-
rruca». Otros de bandera ita-
liana ——«lugano», «Ravellos,
«Francesco Morosini», «<Lucia-
no Manara», «Paces, etc.—
compartian el servicio con los
«Portugal», «Falrseas, «Arosa
Star» y los «linerss de la Cos-
ta Armatori.

Con todos ellos; la estampa

blanca del «Ciudad de Sevilla»
—e!| «Ciudad de Céadizs tam-
bién hizo algin viaje— que,
una vez finalizada esta etapa,
volvié al servicio regular entre

- Sevilla y Canarias.

Esta fue la ultima linea que
sirvié el «motor ship» que, alia
por 1928, bajé a Canarias en
viaje maugural. Llegé luego el
amarre slempre triste y, un
buen dla —o un mal dia, si se
prefiere— el «Ciudad de Se-
villa» fue remolcado a Puerto
de Santa Maria, donde se le
corrié soplete.

Fue la suya una vida larga y
plena de suerte en |la mar. La
terminé dejando un grato y
melancélico recuerdo que, aho-
ra —en ¢l momento de las
evncaciones— nos lleva a
aquellos sus primeros afios de
servicio, afios en que la pren-
sa néutica inglesa le dedicé
célidos, merecidos elogios
—«largest and most ambitious
unit=, «major event for the
companys, etc.— que la pos-
teridad supo justificar.

Como epilogo a esta vida en
la mar, a esta vida del «Intan-
ta Beatriz», luego «Ciudad de
Sevillas, nos queda por consi-
derar las que sus gemelos tu-
vieron, pues generalmente se
ignora que w—bafo lus banderas
de Alemania y la URSS— cru-
zaron la mar vatlas unidades
muy similaras al «motor ship»
de la Trasmediterrénea. -

En 1925, los astilleros de la
Krupp entregaron a la Schuldt's
Flenburger las motonaves «Rio
Bravo» y «Rio Panuco= que,
similares 2l que luego habria
de ser el «Infanta» espaiiol,
s6lo se diferenciaban en que
daban un par de nudos menos.
Estos dos barcos se construye-
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ron para linea regular entre
Hamburgo a Galveston, con es-
calas en puertos del Golfo de
Méijico.

Causaron l|a misma sensa-
clén que, pocos afios después,
despertaria su gemelo espafio!
y, por sus comodidades y ve-
locidad, pronto se granjearon
el favor de los viajeros.

El «Rio Bravos, sobre todo,
pronto logré notariedad pues,
en enero de 1926, salvé a la
tripulaci6n de la goleta «Maid
of England= y, en septiembre
del mismo afio, & la altura de
185 costas de Yucatdn rescatd
a ios 109 pasajeros y tripulan-
tes del- vapor «México», de la
Ward Line estadounidense,
Cuando se dirigia con los naur
fragos a un puerto cubano, en-
contr6 a otro vapor USA, em
esta ocasion el «Britannia», ar-
diendo de proa o popa. Nuevo
saivamento y, con el auxilio de
un patrullero, el «Rio Bravos
embarcé a la dotacién que, con
los néufragos del «Méxicos,
fue desembarcada en La Ha
bana.

La crisis econémica mun-
dial afecté a la Schuldt's
Flensburger y, amarrados los
dos «liners» en Hamburgo, alll
estuvieron hasta que, en agos-
to de 1932, el «Rio Bravos inic
¢ié una serie de viajes a Ca-
narias.

Posteriormente, ambos fue-
ron adquiridos por el Lloyd
Norte Alemén que, con los
nuevos nombres de «Merkurs
y «Neptun», los destiné a. cu-
brir la linea desde Hong Kong
a puertos de Australia con es-
calas intermedias en Filipinas
y Nueva Guinea. No resuitd
rentable tal servicio y, sin cam-
biar de nombre, arbolaron ban-
dera inglesa al ser comprados
por la Burns Philip, de Sydney.

Durante la Segunda Guerra
Mundial, el «Neptun= fue hun-
dido por la aviacién japonesa
en Port Darwin y, en 1954, su
gemelo también es destruido
por los mipones, si bien gon-
virtiéndolo en chatarra des-
pués de haber navegado duran-
te sus Gltimos afios entre puer-
tos australianos y Singapur.

Los gemelos rusos del «In-
fanta Beatriz= tenian menos to-
nelaje y eslora —también una
cubierta menos— y se cons-
truyeron en los astilleros de la
Krupp y en los de la Baltic, en
Leningrado. En estos dGltimos
tomaron forma y luego se bota-
ron los «Armenlyas, «Abkhazi-
yas, «Adjaristan» y «Ukrainas,
en tanto que la Krupp tuvo a
su cargo los «Krim» y «Gruzi-
yas.

Estos «linerss —también de
dos chimeneas, como el sin-
fanta Beatrizs— disponian de
acomodacién para 450 pasaje-
ros y, con 13 nudos de media,
hacian linea regular entre Cri-
mea y puertos del Céucaso.
Durante la Segunda Guerra
‘Mundial se perdi6 el «Armeni-
yas y, cuando de nuevo llegé
la paz al mundo, aun se encon-
traban a flote sus esister
ships= que, al parecer, se fue-
ron dando de baja segin en-
traban en servicio los de la
clase «Mikhail Kalinin» que,
construidos en los astilleros
alemanes de la V. E. B. Mat-
hias Thesen Werft, en Wismar,
han venido frecuentemente a
Canarias en cruceros de turls-
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6 Septiembre

Alojamiento en Hotel de primera clase.
Traslados: Visita de la Ciudad.

Excursion a Windor.
Ptas. 20.750.
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COLECIO OFICIAL DE ARQUITECTOS DE CANARIAS

PELIGRO

Se advierte a profesionales, contratistas y particulares re-
lacionados con la construccién que una vez méas se han detec-
tado RESISTENCIAS INSUFICIENTES en aceros redondos
importados con destino a la construceién, lo que confirma la
SITUACION GRAVEMENTE PELIGROSA a que da lugar el
mercado de este producto.

Sin que se pretenda poner en duda la intencionalidad del
importador, conviene advertir que habiéndose detectado el fa-
llo mediante los controles preventivos que viene realizando la
Delegacién Regional de Comercio de Tenerife, se solicité por
dicho importador autorizacién para levantar la partida bajo
compromiso de proceder a.su venta como si de redondo de
seccién inferior se tratase, compromiso totalmente ineficaz
si se considera la variedad de incidencias en'la cadena .de co-
mercializacion que lleva el hierro hasta la obra. Con indepen-
dencia de la satisfactoria solucién que se espera para el caso
concreto, lo anterior es expresivo de las graves condiciones,
desde el punto de vista técnico, en que se desenvuelve este
mercado.

Santa Cruz de Tenerife, 13 de Agosto de 1976.

DIALOGO..Y APERITIVO

Primo de Rivera 16-Teléfono: 27 0134-SANTA CRUZ DE TENERIFE

16 promotores y gestores

SOMOS:

* TUna organizacién en franca expansién.
* Una primera firma en nuestras diferentes especialidades.

BUSCAMOS:

* Hombres preparados e interesados por el trabajo de ges-
tién a todos los niveles, en la calle.

Con formacién minima a nivel de Bachiller Elemental y li-
bres de Servicio Militar.

Preferible carnet de conducir y coche propio.

Que se adhieran a nuestra voluntad de expansién y servicio.
Buena presencia y distincion en el trato.

Dinamismo, afan de superacién y plena dedicacion.

Con o sin experiencia.

OFRECEMOS:

* Ingresos a partir de 400.000 PESETAS para el primer afio
(renovables anualmente).

Seguridad Social y otros beneficios.
Formacién a cargo de la Empresa.
Trabajo estable.

Residencia en Las Palmas.
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Interesados llamen URGENTEMENTE de 9.30 a 13.00 y de
- 16.00 a 20.00 horas —excepto sibados tarde—, al teléfono
27.19.79 de Las Palmas o escriban al Apartado de Correos ni-
mero 68 de dicha ciudad, adjuntando “curriculum vitae” con
los siguientes datos: EDAD, TELEFONO DE CONTACTO
EXPERIENCIA (si la hay). Garantizamos seleccién cr
dencial. Oferta ntim. 16.166.
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