LA ISLA Y LOS BARCOS

H «J-Gat>, al mando

En la mafana de ayer, la “Gorch
Fock” hizo su espectacular enfra-
da en el puerto de Santa Cruz, Con
el aparejo cargado, la bricharca
liegaba lentamente, en ese “avan-
te poca” de las recaladas, de.las
marchas hacia los puntos sefialados
para posterior atraque.

En la toldilla, junto a la triple
rueda del timén, el capitin de na-
vio Pefer Lohmeyer, comandante
de la flamante bricbarca. A la som-

bra de los altos palos adornados }

por la gracia del aparejo de cruz,
entre ¢l bosque de la jarcia de la-
bor, el hombre que tuvo a su car-
go durante la pasada guerra el
submarino “U-561" llegaba al man-
do del blanco, silencioso velero.

En los muelles de Santa Cruz, la |

mar, como siempre, pintada de
barcos. Todos los ﬁ-pos. todos los
pabellones que ondean en los océa-
nos, forman 1a teoria que, a Ia
sombra de Anaga, es tonica del
puerto santacrucero.

El capitan de navio Peter Loh-
meyer, cayé prisioneré de los in-
gleses un friste dia de junio de
1241. Y con é1 su dotacibm cam-
peta, mientras, acribillado, el
“U-651” se hundia para siempre
en las frias aguas al Sur de Islan-
dia. Y, mientrag la “Gorch Fock”
entraba lentamente hacia su lugar
de atraque, en el Muelle de Ribe-
ra, tranquilo y pacifico en.su pa-
pel de mercante, estabs el barco
que tuvo a su cargo el rematar al
“U-651"7 en aguel 29 de junio "de
1241. .

S8i. El carguero espafiol “Clau-
dio Sabadell” no es ofro que la vie-
ja corbeta inglesa *“Violel” que.
integrada en una fuerza “hunter
killer”, hundié al submarino que
mandaba el comandante Peter Loh-
meyer, hoy al frente de la “Gorch
Fock”.

LA CORBETA HMS. “VIOLET”

Humilde en sus presentes colo-
res de paz, dificil es sospechar un
paszdo bélico, con amplias reso-
rancias, en el pequefio carguero
dz bandera espanola. Y si lo tuvo,
rrecisamente en los dias tristes en
cue Inglaterra luchaba por conser-
var las lineas de comunicacién ma-
ritimas, vitales para su economia
y esfuerzo de guerra, seriamente
amenazadas por la campafia sub-
marina del Eje.

Por entonces trataban los ingle-
ses de proteger sus convoyes ¢on
pequefias, inadecuadas corbetas,

dotadas de armamento antiaéreo,
cargas de profundidad y detecto- |

El earguero de Fletamentos ]

fue en su tiempo 117 €o

La H.M.S. “Violet® fue botada
en 30 de diciembre de 1940 en log
astilleros de la Simons, precisa-
mente en la misma grada donde
meses antes habian tomado forma
las “Gardenia”, “Geranium”, Prim-
rose”, “Primula”, “Ranunculus”,
“Rose” y “Salvia”.

Remolcada al muelle de arma-
mento, se procedié entonces a su
rapida terminacién y, una vez lista,
se le dio de alta en las listas del
Almirantazgo con el distintivo de
amura “K-35".

En Harwich estaba basada en-

tances la primera flotilla de corbe-
tas, compuesta por las pequeiias
“Kingfisher”, mieniras que en De-
rry, Belfast, Liverpool y Greenock
estaban apostados los grupos de
escoltas encargados de la defensa
de los vitales Western Approa-
ches. :
Y alli marché la flamante “Vio-
let” que, con el pabellén de San
Jorge ondeando a popa, se integréd
en uno. de los grupos “hunter ki
ller” recién formados.

- EL SUBMARINO “U-651"

La estampa moderna del “Claudio Sabadell” esconde aqu su bélica silueta de los aiios
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«i0rch Fock», fue Mundido en

En el hundimiento intervino la corbeta «Violet»

Esta, transformada en el carguero espafiol “Claudio
Sabadell”, se encuentra actuaimente en puerto

o
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Por Juan Antonio Padrén Albornoz

de guerra.
“U.851” v “U-6417,
del autor).

Violel”, de la Marina de guerra inglesa.(Foto

VII-C que, con diversas variantes, cién naval por las siguientes uni-

constituyé durante mucho tiempo dades: destructores *“Maleolm” y
un porcentaje muy elevado de la ‘“Scimitar”; corbetas “Violet” y
fuerza submarina de Alemania. |"Arabis”, y ecafionero “Speed-

El “U-651” era un VII-C clisico, well”. El “Malcolm” era un viejo
botado el 21 de diciembre de 1940 destructor perteneciente a la flo-
en los astilleros hamburgueses de tilla “Scott” y, por tanto, gemelo
la Howaldis Werke, precisamente de nuestros célebres *“Ferrandiz”.
unos dias antes de que, en Ingla- | Habia sido botado el 29 de mayo
terra, lo. fuese 1a “Violet”, que me  de 1919 en los astilleros de Cam-
ses mas tarde, 1o hundiria. El cas- | mell Laird y estaba artillado con
co resistente del “U-651”, excepto K cuatro piezas de 120 milimetros y
la parte que iba encima de los mo- | varios antiaéreos de menor cali-
tores principales, era completa-|bre. Conservaba solo tres tubos
mente soldado y de seceién cireu. j lanzatorpedos, pero se le habia in-
lar, de proa a popa. Las planchas | crementado notablemente el arma.
eran de acero de 22 milimetros de mento antisubmarino,
espesor a media eslora, espesor|  El “Scimitar” era otro veterano
que disminuia algo cerca de 1as ' ge las construcciones de la prime-
extremidades. ; : ra guerra mundial. Lo construyé

La velocidad mé;ima era de 177 | Hamilton en sus astilleros de
nudos en superficie, sin combusti- | Beardmore y, poco antes de co
; S _menzar la guerra, habia sido total-
maxima en inmersion era de 73 mente transformado como unidad
nudos y podia mantenerla durante, | para la lucha antisubmarina. Sélo
aproximadamente, una hora. |pcseia una pieza de artilleria a

A proa llevaba cuatro tubos lan-! proa, mientras que el resto estaba
zatorpedos, con seis torpedos de'compuesto por ametralladores pe
recarga y, a popa, oiro tubo con sadag y lanzacargas.
s6lo un torpedo para la recarga.| - S SR
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submarino “U-641", gemelo de su
anterior victima.

Cuando llegé la paz, las corbe-
tas se amarraron en los arsenales
ingleses. Eran ya innecesarios sus
servicios y, una vez cumplida la
misién asignada, se les puso en
venta. E1 “Maleolm” fue remolcado
a Barrow el 25 de julio de 1945,
para alli ser desguazado. En 1947,
el “Scimitar” corrié igual suerte
en los astillerog de Briton Ferry,
mientras que el “Speedwell” tras
una fugaz etapa como mercante,
termind sus dias de mar en Dor-
ddrecht, en junio de 1947,

La “Arabis” se transformé en el
carguero “Katina” en 1947 y, tres
afios més tarde, fue rebautizado
“Tewfik”.

La “Violet” fue adquirida, con
la “Calendula”, por la firma In-
dustrias Pesqueras Africanas S.A.,
y debidamente transformalas, que-
daron convertidas en dos eficien-
tes mercantes. Se les desmonté la
alternativa y se les instalaron mo-
tores N.V. Werskpoor, de ocho eci-
lindros. Y con los nuevos nombres
de “La Giiera” y Villa Bens”, enar-
bolaron el pabellén nacional.

En 1958, el “La Giiera” fue ad-
quirido por la naviera Fletamen-
tos Maritimos y, rebautizado
“Claudio Sabadell”, navega desde
entonces entre nuestro puerio y
los de Ceuta y Melilla.

Hoy el “Claudio Sabadell” se en-
cuentra en puerto, en el mismo
puerto en que, al mando de un
blauco velero, viene el comandan-
te del submarino que hundi6, en
los ya lejanos anos de la guerra,
en las frias aguas de Islandia.
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aotadas de  armamenio antlacreq,
cargas de profundidad y detecto-
res submarinos.

Estas unidades, no obstante el
indudable refuerzo que represen-
taban, eran solamente un paliati-
vo hasta que las flotillas de des:
tructores se recuperasen de las
gravisimas pérdidas sufridas en los
primeros meses de la guerra.
Aquellas “Kingfisher” eran total-
mente inadecuadas para travesias
de altura y, ante ello, se decidid
ir a la rapida construccion' de uni-
dades de un nuevo tipo que, a sus
condiciones de muy marineras, de-
bian reunir también las de baratu-
ra y rapidez en la entrega.

Y asi naci6 el tipo “Flower”,
del cual se construyeron, exacta-

mente, 280 unidades. Los astilleros.

de Inglaterra y Canadi se lanza-
‘ron a una lucha contra reloj y, po-
co a poco, la mar se fue poblando
de aquellas pequefias y valientes
unidades que, construidas de acuer-
do con las lineas de los *“whale
catchers” noruegos, resultaban
muy eficientes en todo tipo de
tlempo en la mar abierta.

De 925 toneladas, eran sus prin-
dﬁl-ﬂ dimensiones 62 metros de
' eslora por 10 de manga. Se adop-
té para ellas la clisica alternativa
}triple que, con 2.750 LH.P., de E@
tencia total, les daba sobre una hé-
lice méixima de 16 nudos, velocidad
entonces suficiente para medirse
con submarinos navegapdo en su
perficie. Y también para los que,
a sus pobres 6 o 7 nudos de méxi
ma, procuraban alejarse haciéndo-
lo en inmersidn, i

A proa se les instalé una pieza
de 76 milimetros, de tiro rapido, y,
a popa de la chimenea, una ame
tralladora pesada de 40, y dos mon-
tajes dobles de 20.

Contaban también
ncarfas, varadero a popa, radar,
hidréfonos y dispositive para ten-
der corfinas W bume -

con varios lan-’

l

EL SUBMARINO “U-651"

Los alemanes no comenzaron ofi-
cialmente a proyectar sus subma-
rinos hasta después de 1930. Pero
esto no quiere decir de ningln
modo que antes de esta fecha hu-
biesen abandonado €l estudio de
tales unidades. Tenian intereses y
expertos en varias sociedades que
proyectaban y construian subma-
rinos en paises extranjeros. En as
tilleros holandeses consiruyeron
dos unidades para Turquia; en Fin-
landia, varias unidades para dicha
nacién y, en Echevarrieta y Larri-
naga, en Cadiz, otro submarino de
proyecto alemén y construcecion es
panola se termin6 en 1932, con des
tino también a la Armada turca.

El adelanfo a partir de 1931 fue
gradual en lo que respecta a los tis
pos que en Alemania se proyecta.
ron seriamente con vistas ‘a dar
nueva vida al arma. submarina. Los:
primeros tipos no eran. muy dife-
rentes en principio de los gue ope-
raron hacia el final de la primera
guerra mundial;’ Eran; por tante,
unidades con poca velocidad .y ra-
dio de accidén en superficie; podian
mantener duranfe una hora la ve-
locidad méxima en inmersién, de
unos pueve nudos, como era lo nor-
mal entonces. El submarino esta-
ba proyectado para operar sumer-
gido de dia y en superficie por la
noche. :

Al ir en aumento sus pro:,'_;t;-tos,
los alemanes . incrgmentaron, tam-

cie de sus submarinos. Al mismo
tiempo, la concepcién del método
de acercarse y atacar a los convo-
yes en superficie durante la noche
trajo consigo el aumento de la ve-
locidad. Esta tendencia culminé en
‘el tipo IX-D-2, que tenia una maé-
xima de 19'5 nudes en superficie.
Pero ¢l submarino que méas des-
ltacb y se construyd fue el célebre

bién el radio de accién en superfi-.

recarga Yy, 4 popa, o0iro tubo con
s6lo un torpedo para la recarga.
Ademis levaba dos torpedos en
envueltas estancas en la libre cir-
culacién. Para cargar estos tiltimos
tq;pedos_ era preciso que la dota-
cion saliera a la superestructura
y abriese, en plena mar, una es-
cotilla, cosa totalmente indeseable
desde todos los puntos de vista,
En lugar de torpedos, podia lle-
var minas, en caso de necesidad
las cuales eran - 0T los
tubos estando el submarino en in-
mersion. Inicialmente estaba arti-
llado con una pieza de 88 milime-

una ametraliadora pesada de 20.
Pero al poco tiempo, como el res-
fo de los submarinos, se le aumen-
 to %%ﬁf_gfl‘_ahmte_,ei-a:mamené
to~ aéreo, con objeto de hacer
frente, en superficie, a los aviones
‘aliados encargados de la lucha con-
dtm ellos en los puntos de recala
da. 2
Estos VII-C eran harcos con muy.
buenas condiciones marineras. Dis-
ponian de dos periscopios y.la pro-
pulsién era diesel, con embrague
directo ‘en superficie, ¥ motores
eléciricos para navegar en inmer-
gi6n, con la bateria dividida en dos
secciones,
De los cenienares de submarinos

v

durante los ahos de la guerra, so-
lo- queda. a flote el “U-573" que,
averiado, buscé refugio en Carta-
gena. Allf fue internado ¥y poste-
riormente fue adquirido por la Ma:

rina de guerra espanola, que lo re-
bautizé “G-77, i 3

'EL  HUNDIMIENTO DEL
“U-651"

A fines de junio- de 1941, una
heterogénea flotilla bpritinica ope-
raba en Jlas aguas al Sur de Islan-
dia. Iba en misién antisubmarina
y estaba fermeda dicha agrupa-

tros y, a popa de la torreta, con|

de este (Ipo que se construyeron |

sadas y lanzaeargas.

I La “Arabis” era exactamente
igual a la “Vielet” y habia sido bo-

rtad-a en los astilleros de Harland

"and Wolff el 14 de febrero de
1940.
Por su parte, el “Speedwell”

era el clasico “sloop”, tan llevado
y traido por la Royal Navy. Cons
!truido en 1935, contaba con una
moderna artilleria y su velocidad |

a operar con agrupacio
‘nes de altura.
( Y osta fuerza naval fue la que,
el 29 de junio de 1941, localizé al
“U-561" que, al mando del coman-
! dante Peter Lohmeyer, realizaba
uno de sus cruceros conira la na-
vegacion aliada.
- Y comenzd la lucha. Los des-!
tructores—la caballeria de la mar—
pusieron sobre las olas sus alboro-
tadas estelas mientras, con meti-
-culosidad, iban siguiendo el rastro
-al submarino de trataba de escapar
en inmersién, Las cargae de pro-
fundidad se sucedieron con mate-
mética precision. Sus explosiones
rompieron la mar una y ofra vez
hasta que, con graves averias el
“U-651” no tuvo mas remedio que
soplar tanques y salir a la superfi-
cie. :

Pero no fue completa la vietoria.
Antes de abandonar su barce, la
tripulacién abri6 las vilvulas de
inundaeién y, mientras ellos se
lanzaban al agua, el “U-651". em-
prendié. su tltima inmersién.

Asi terminé la guerra para el
pitan = Peter | Lohmeyer que, in-
ternado, permanecid , hasta 1947,
fecha en que repatriado.

La guerra mo habia terminade
para la “Violet” que parte tan acti-
va habfa tenido en el hundimiento
del submarino. Y €l 19 de enero
de 1941, -al sureste de Irlanda, lo-
gra localizar y hundir, también
mediante cargas de profundidad, al
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