Las siluetas de wun frigorifico
sueco y un pesquero japonés, con
corte de auténtico “whale catcher”
enmarcaban en perspectiva la sé-
lida y maciza del ‘“Enrique May-
nes”. De las chimeneas de los dos
primeros escapaba el leve y rit-
mico aliento de los diesels; en la
del veterano canguero espafiol, un
negro penacho ponia su nota anti-
gua mientras que—en agudo con-
traste—del “mambra” brotaba

__«ro de blanco vapor. -

Fl ayer y el hoy de la mar se
enfrentaban y desde las proas los
escobenes ponfan su mirar inqui-
sitivo. El sueco daba-al aire una
estampa gallarda y marinera, co-
ronando su blancura con azul chi-
menea de moderno corte; el pe-
quefio japonés, de casco verde y
con valiente arrufo, escondia la
negra chimenea tras el alto puente
y se envolvia en la capa sonora
del ajetreado trasbordo.

El pequefio carguero espaiiol
lucia sus palos y chimenea en can-
delero sobre el negro casco; este,
de branque recto, se remataba en
toldilla y popa que, del més puro
estilo “whale back”, daban fe de
sus muchos afios.

Los exfranjeros mostraban sus
cascos limpios de remaches y con
uniformidad que solo se quebraba
en la linea, apenas apreciable, don-
{de 1a electricidad solds. En el ve-
-|terano, la trabazén laboriosa del

La segunda mitad del pasado
siglo fue prédiga en realidades
marineras por lo gue al Mediterréi-
neo espaiiol respecta. Aln suenan
nombres y ecos de nombres de ar-
madores—Puchol, Démine, Jover,
Sister, Tay4, ete.—que impulsaron
e hicieron realidad el logro de flo-
tas modernas que desplazasen al
lento ve'ero. Habia que lograr una
rapidez y seguridad que no garan-
tizaban las blancas velas repletas

Los priameros afios del “ Sagunto

planchaje saltaba a la vista, asf
como un pasado mejor que se re-I
flejaba portillos cegados de ca-
marotes que fueron,

de viento y Iuz; el vapor de acom-
pasado latir de méquinas fue ru-
| bricando por los mares, con el tra.
zo firme de su negro penacho, el
'fin de la velera navegaci6n.

Las actividades navieras de don
Juan José Sister cu'minaron en la
fundacién de la Valenciana de Na-
vegacion; esta, en 1875 ordend a
los astilleros J. Readhead, de
South Shields, la comnstruccién del
actual “Enrique Maynes”. Llami-
base entonces “Sagunto” y con su
méguina de dos cilindros lograba
una méxima de diez nudos, muy
(estimable para aquella época.

El casco, de hierro, se subdivi-
dfa en tres bodegas para carga y
contaba ademis con acomodacibn
para 22 pasajeros en primera y 25
en segunda.

Durante unos afios fue el “flag

que perdié en 1880 con la enirega
—también por Readhead—del “Ja-
tiva” ,barco de muy similares carac-
teristicas. :

Ambos aparecen como difumina-
dos en las descripciones marineras
y portuarias de Blasco, Mir6 e in-
cluso Azorin; eran el orgullo de la
bandera blanca con cruz azul que
distingufa la matricula de Valen-
cia.

En 1885 Sister ordena de nuevo
2 Readhead y el resultado el

mentada de sus hermanos anterio-
res.

El Mediterrineo enmarca las ac-
tividades de los tres vapores que,
en constante ir y wenir, recorren
sus aguas; las actividades de Sister
aumentan y entonces, en pleno
1902, adquiere a la Forwood su
“Wazzan” empleado, hasta aquella

{fecha en el servicio frutero de

Canarias.

Rebautizado “Cabaifial” se incor-
pora a la flota de la Valenciana
y, siete afios mis tarde, otro For-
wood—el “Orotava” esta vez-—pa-
sa a la naviera de Sister con el

ship” de la Valenciana, categoria

nuevo nombre de "Vil.larrgal".

- La Compaiiia de Vapores Correos de Africa

En 1910 la Valenciana de Nave-
gacion se fusiona con otras y crea
la Cia. de Vapores Correos de
Africa; el “Sagunto” cambia los
colores de su chimenea por el ne-
grn_de la nueva propietaria cuyas
iniciales campaban en blanco sobre
la redondez suave del humeante
admniculo, '

En la iconografia de la época

aquellos afios decisivos; tampoco
cedié cuando, en-pleno 1916, se da
un paso méis y la Transmediterrs-
nea actual viene al mundo de las
actividades marineras,

Una vez més cambia el “Sagun-
to” los distintivos de su chimenea
y adopta el negro con franja roja
de aquellos primeros afios de la
Transmediterrinea; no: por ello se

| siempre hay un Correo de Africa
'presto a partir rumbo al Marrue- |
cos en guerra. La flota numerosa -
de la naviera participd en el es-
fuerzo de toda la nacién durante

A finales de la década del veinte
la Transmediterrdnea comienza la
renovacién de su heredada flota;
! los astilleros de la Uni6n Naval
de Levante van lanzando nuevas
unidades mientras que en otros
extranjeros—Krupp y Monfalcone
—+toman forma nuevos “liners”.

alteran los servicios y lineas regu-
lares y su caracteristica estampa
sigue siendo habitual en sus puer-
tos de escala.

El # Sagunto “ et la Trasmediterrdnea

ship” de la Valenciana, ve cémo
sus més jovenes compafieros de
flota—"Grao” y “Jitiva”"—termi-
nan sus vidas marineras en 1931;
uno se desguazé en Mélaga y otro
en Vigo mientras que, por una de
esas jugadas del Destino, los vie-

El “Sagunto”, el viejo “flag

jos “Cabaiial” y *“Villarreal”—car-

“Grao”, edicion corregida y au-|

LA ISLA Y LOS BARCOS

Sobre fondo de montafias y ciudad, destaca la estampa antigua del “E nrique Maynes”, (Foto del autor).

gados de afios— volvieron a Cana-
rias.

El “Sagunto” continud sus servi-
cios sin que su sélido casco y

Los 91afios de servicio del ““Enrique Maynes*

Es el viejo “Sagunto’/, de la Trasmediterranea
~ Por Juan Antonio PAURON ALBOKNOZ

econ6mica “compound” mereciesen
el relevo que a otros iba llegando.
Durante la guerra civil, acoderado
a un muelle de su Valencia de
matricula, se le abrié6 una via de
agua durante un bombardeo; adn-
zado, se fue hundiendo lentamente
hasta que tocdé fondo—dié con la
quilla en el marisco, que diria un
viejo roncote—y quedé su cubierta
principal a ras del agua.

En 1939 fue rapidamente puesto
a flote, reparado y vuelto a la mar;
entonces, en su 64 aniversario, ini-
cid con el “Aragén” la linea Se-
villa-Canarias. E! “Aragén”, pese a
sus afios se defendia mejor que el
pequefio y viejo “Sagunto”; sin
embargo, la guerra habia comenza-
do de nuevo en Europa y la flota
mercante espafiola no tenia posibi-
lidad de reponer las pérdidas su-
fridas en el trienio de lucha.

Los “Ciudades” relevaron a la
pareja y mientras el “Aragén”
marchaba a modernizar, el “Sa-
gunto” arrumb6 a Santa Isabel de
Fernando Poo; las aguas del goito
de Biafra comenzaron a ser reco-
rridas por el veterano correo con
cuyo sélido casco no se atrevieron
las peligrosas y tralcioneras rom-
pientes. Las costas que dieron
muerte a los “Principes de Astu-
rias” y “Teide”, nada pudieron con
la vejez poderosa y el “Sagunto”
vuelve a Espafia relevado por el
"Gobernador Chacén”.

Nueva etapa de vida

Habian cambiado ya las condicio-
nes en que se desenvolvié la flota

mercante nacional; los astillervs

iban renovando paulatinamente el
tonelaje y el menos rentable iba
quedando relegado al cabotage.
La Transmediterranea comuenza
a disponer de sus veferanos y tras
los “Generalife”, “Torras y Bagés”
y “Jacinto Verdaguer” correspou-
de el turno al “Sagunto”; éste
arria el gallardete que sirve de
contrasefia a la naviera que lo po-
ne en venta y pasa a sestear, en
espera de un futuro incierto y
francamente pesimista dada su
mucha edad.
- Con 77 afios de mar vuelve en
1952 a navegar el “Sagunto” con
e! nombre que actualmente lleva y
bajo 1a nueba contrasefia de la fir-
ma valenciana Merelo-Barbera; re-
gresa a sus lares el viejo carguero
que, desde este resefiado Wltimo
cambio, se ha mantenido en servi-
cio constonfe. Solo en dos ocasto-
nes ha saltado su nombre al grito
mudo de la prensa y, sobre todo,
de Ta Ing'esa fan apasionada de la
mar y los barcos; en 1954. en via-
je a Belfast, fue sorprendido por
un furioso temmoral que lo ohligd
a buscar refugio en Moelfre Bay.

Allf, sobre la méiquina para auxi-
liar a las anclas, se mantuvo el ve-
terano hasta que pudo prosegulr
su viaje ante la admirada simpatia
de sus compaiieros en el forzado
fondeadero.

En febrero de 1955 sali6 de Sa-
bles d'Olonne para Manchester pe-
ro sufrié averias en los guardianes
del timon y tuvo que regresar a
puerto a remolque del “Abeille
26”; una vez estas reparadas, par-
tio de nuwevo y arribé a su destine
donde le visit6 el célebre cronists
naval Henderson que—bajo el ti
tulo de “Iron  Octogenarian” —le
dedicé sentida crbnica en la pren-
sa de Liverpool.

Desde entonces han transcurrido
14 anos que parece no pesan sobre
las férreas cuadernas; éstas sopor-
tan ya 91 de mar pero conservan
la solidez, lo mismo que la viejs
“compound” que le ha traido y lie-
vado en miles de sing'aduras.
Henderson opinaba que podria al-
canzar el siglo; a la vista del fra
to cuidadoso gue recibe bien pue
de realizarse tal pronéstico, emu-
lando asi al “Galicia” que no fue
a! desguace hasta haber ocumplide
centuria larga.




