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LA ISLA Y LOS BARCOS

alana Negard 12 “Goreh Fock, ugue-escuela

de 12 Marina de Alemania Foderal

ene al mando del capitan de navio Peter Lohmeyer,

comandante que fue del submarino “U-651"

(ﬂ = ] Y 4
Santa Cruz, en la historia de los navios alemanes

dedicados a practi

Para mafana se anuncia la llega-|
¢a a nuestro puerto del buque-es-!
coela aleman “Goreh Fork™ que,
a4 1aendo del capitan de navio Peler
Loameyer, realiza crucero de ins-
truccion por aguas del Atlantico.

Iista es la tercera ocasion en que
la “Gorech Foek"” pone en el puer-
{7 santacrucero la esbeltez y gra
cia marinera de su estampa gallar-
da. Doble significacion tiene esta
nueva escala del moderno bricbar-
ca. ¥ es que fue Santa Cruz el
puario clegido, en agosto de 1939,
como meta de aguel su primer cru-
cero de practicas por al Atlantico.
Vino directo desde Kiel y, tras
unos dias de estancia, con el mis-
mo rumbo y destino se hizo a la
mar, después de haber mostrado
—por vez primera aqui— los nue-
vos colores de la Marina de gue-
rra de Alemania Federal

Manana, como entonces, tendre-
mos ocasién de admirar al velero
m4s moderno que cruza los mares.
Aquellas arboladuras, aquellos fi-
nos cascos bajo las lonas tensas
¢ii: para siempre creiamos perdi-
das—y con ellos ida también la
més estélica y fina estampa mari-
nera de la historia de la navega-
cion— vuelven de nuevo a lucir en
el aparejo de eruz y blanca pirémi-|
de de veias de la “Gorch Fock”.

Alemania ha sido una de las na-
ciones que més interés han pres-
tado siempre a la formacion profe-
sipnal del marino en clasicos vele-

ros, baséindoze para ello en que,
el trabajo en las jarcias, templa
el cuerpo y el espiritu, exigiendo
al mismo tiempo el desarrollo de
las mejores virtudes varoniles.
Lo primero que el aspirante
aprende es a no confiarse en los
demis, sino aplicarse diligente ¥
personalmente a la maniobra. Tie-
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epecialmente disefiada para cumplir
el cometido docente a que se le
destinaba.

Tres anos después, en los asti-
lleros de Stettin se efectud su bo-
tadura. Lista para navegar = unes
meses mas tarde, dié comienzo a su
tarea en aguas del Béltico y Mar
del Norte. A este primer Crucero
siguieron otros y, el 2 de enero de
1853, llegd por vez primera a San-
ta Cruz. La “Amazone” era barco
de estampa vistosa. Aparejado de
fragata, estaba artillada con seis
piezas de artilleria por banda ¥,
pese a sus 350 toneladas y 35 me-
iros de eslora, continud sus viajes
de practicas hasta que, en el cur-
so de uno de ellos, fue sorprendida
por un terrible temporal en el
Mar del Norte. Y aquel triste 14
de noviembre de 1861 senala el
fin del pequefio y valiente velero.

Meses antes de este naufragio, el
transporte “Elbe” habia sido habi-
litado como bugue-escuela ¥, en
abril de 1860, inicié su primer via-
je como tal desde puertos del Bal-
tico a Madeira y Santa Cruz. Pese
a sus modestas caracteristicas al-
tamente satisfactorios y, desapare-
¢ida la “Amazone”, é1 continué en
la tarea de adiestrar a las nuevas
promociones.

A partir de 1876, la corbeta eco-
razada “Gneisenau” —de 2.830 to-!
nelades— comenzd a prestar sus
servicios en calidad de bugue-es-
cuela, Esta corbeta pertenecio a la
clase “Bismarck” y era gemela de
las “Blucher”, “Moltke”, “Stein” y
«Stpseh”. De 82 metros de eslora y
14 de manga, estaban armadas con
diez piezas de 150 milimetros y dos
de_BS:
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de celebridad. Su nombre saltd al
grito mudo de los titulares de la
prensa mundial cuando, en 1897,
tuvo que proteger los intereses ale-
manes en Puerto Principe, Haill.

En 1902, de nuevo gand notorie-
dad cuando tomé parte en el blo-
queo de los puertos venezolanos,
motivado esta medida por el com-
flicto surgido entre esta nacion por
una parte, e Inglaterra y Alemania

por otra.
La “Arcona” fue rebautizada
“Merkur” con posterioridad ¥,

transformada en pontdn, se manfu-
vo a flote hasta 1906, fecha en que,
cargada de afios, marché finalmen-
te al desguace.

La “Gneisenau” naufragbé en MAa-
laga el 16 de diciembre de 1900.
Un repentino temporal la sorpren-
dié sin presion en las calderas y,
en tanto los fogoneros se esforza-
ban en levantarla, se partieron las
cadenas de las 2 anclas y la corbeta
quedé al garete y a merced de las
olas. Arrojada contra la escollera,
el pueblo malaguefio se lanzo a la
lucha contra los elementos y logrd
poner a salvo a la mayoria de la
dotacion. Sin embargo, su coman-
dante y 37 hombres perecieron en
el tragico naufragio.

Guillermo II supo recompensar
esta valiosa ayuda de toda una ciu-
dad y financié la construccién de
un puente sobre el Guadalmedina.
Y el llamado “Puente de los Alema-
nes” contintia hoy dando fe de
aquella valiosa ayuda que todo un
pueblo, el malaguefio, presté a la
“Gneisenau”, tumbada y semibun-
dida bajo las olas que rompian so-
bre el casco.

A intervalos, las viejas corbelas
“Nixe”, “Moltke” y “Stein” coope-

cas de navegacion




- mo, sintiendo, al mismo tiempo, la

El capitia d: navio Peler

aprendera a comprender el hecho
de que, a bordo, una mano que fa-
lle hace peligrar el conjunto.
Tiene el velero-escuela encomen-
dada la tarea de dar al curso ini-}
cial de los futuros oficiales un ba-
gaje de las cualidades—abnegacion,
serenidad .y resistencia a la fafi-
ga— que conduzea a cada uno de
ellos a adquirir confianza en sf mis-

plena satisfaceién de su capacidad’
fizica y mental. ,
La vida a bordo del velero pre-
scrita, ademds, una constante lucha,
en‘re la Naturaleza y el hombre, en!
la cual este trata de mantener su|
calidad d2 vencedor, aungue en laj
Jucha bien puede ocurrir que su-’
cumba. ‘

1.03 PRIMEROS BUQUES-ES-

CUZLA DE LA MARINA DE
GUERNRA ALEMANA

Muy destacada en la adhesién
que, siempre, demostraron en Ale-
rrania tanto la Marina de guerra
como la mercante con respecto al
velero como medio de instruccién.

La Flofa que, en apenas 50 anos,
rasy de un incipiente poderio a
disputar el dominio de la mar a la
podercsa “Grand Fleet” de Albibn,
punea descuido el  problema  del
entrenamiento de sus dotaciones.

Tn 1841, Federico Guillermo IV
d> Prusia dispuso la construecion
de una corbeta —la “Amazone”—

Lehmeyur, comandanis

debieron mucho las promociones
que por ella pasaron, sino también
la Meteorologia y Oceanografia,
ciencias que se enriquecieron nota-
blemente merced a las valiosas in-
ystigaciones y observaciones lleva-
das a cabo por su oficialidad en el
curso de tales periplos.

En 1885 se le une la fragata aco-
razada “Charlotte”, notable unidad
de 3.300 toneladas, 88 metros de es-
lora por 15 de manga y 6,9 de pun-
tal. Estaba artillada con 18 piezas
de 152 milimetros y dos de 88, asi
como también con dos lanzatorpe-
dos. Estaba equipada con una al-
ternativa de triple expansién vy,
aguellas dos amarillas chimeneas
a popa del puente, entre el trinque-
te y el mayor, le daban una magni-
fica estampa, la cual resaltaba con
el clasico baleoncillo a popa.

A la “Charlotte” se agrega meses
después la pareja “Arcona” ¥
“Alexandrine”, también corbetas
acorazadas construidas en 18835. De
2.400 toneladas, eran sus principa-
les dimeasiones 81 metros de eslo-
ra por 13 de manga y 6,2 de pun-
tal. Estaban artilladas con diez pie-
zas de 150 milimetros, cuatro de
105 y dos tubos lanzatorpedos. La
maxima en servicio normal era de
14 nudos, y ello merced a una al-
ternativa friple, producto del Ar-
senal de Kiel

La “Charlotte” tuvo momentos

de la “CGorch Fock”.

su labor educadora de nuevas pro-
mociones. Pero los afios acabaron
con las corbetas de elegantes arbo-
laduras y chimeneas graciosas y en
caida. En 1907, la “Charlotte” fue
transformada en ponién, suerte
gue también corri6 la “Stein” mien-
tras gque la “Moltke” —rebautiza-
da “Acheron”— pasé como depé-
sito agregado a las flotillas de sub-
marinos basadas en el Jade:

DESPUES DE LA PRIMERA
GUERRA MUNDIAL

Este primer capitulo de la for-
macioén practica queda cerrado con

mo fambién
restricciones
¢ion alemana.

Cuando en agosto de 1822 el con-
traalmirante Raeder es nombrado
jefe de instruccion de la Marina,
todas sus energias fueron puestas
en formar, ante todo, una oficia-
lidad y marineria. Estaba conven-
cido, con sobrada razém, de que el
material sin estos nada es; de que
los barcos se logran mucho mas
ficilmente que las dotaciones ne-
cesarias para darles vida y efica-
cia.

El contralmirante Raeder inicid

por las posteriores
impuestas a la na-

nando varios viajes de instruceion,
llevados a cabo por los mejores de
aquellos siete cruceros —“iMedusa”,
Iif.[lhetisll' |lArc°na5l' ‘l‘H ‘ug“.
“Nymphe”, “Berlin” y “Amazone”—
que el tratado de paz permitia a la
Reichsmarine.

No decayeron con los afios las
energias de Raeder y, cuando ya
en 128 asciende a almiranie y co-
mandante en jefe en sustitucion
del almirante Zenger, inicia una
nueva politica en cuanto a la ins-
truccion se refiere.

Los viejos acorazados “Risass”,
“Hannover” y “Hessen” vienen tam-
bién a Santa Cruz en cruceros de
instruccion y, tras ellos, el nuevo
crucero “Emden”. Este recald por
nuestro puerto en miltiples oca-

especial significacién: una cuando
llegbé al mando del capitin de na-
vio Arnauld de la Periére, el cé-
lebre comandante del submarino
“U-35” durante la primera guerra
mundial. Afios después, el “Emden”
realiz6 una de aquellas sus frecuen-
tes visitas. Y entonces su comandan-
te era Karl Donitz, el hombre que
en mayo de-1945 se hizo cargo de
Alemania.

El almirante Raeder volvio a dar
preponderancia a la vela para la
instruccion de los futuros eficia-
les. Entonces se contaba con el
berganiin goleta de {ires palos
“Niobe”, de 650 toneladas y cons-
trufdo en Holanda.

Era apto solo para llevar a eabo
cruceros por aguas del Baltico. Pe-
ro su vida marinera fue corta y tra-
gica y, sorprendido por una rafaga
de viento cuando navegaba con tfo-
do el trapo largo, voled y se hun-
di6 —con gran pérdida de vidas
humanas— el 26 de junio de 1932.

De nuevo se encomendo a los
cruceros la tarea educativa y en-
tonces comenzaron a desfilar por
nuestro puerto sus grises y biza-
rrar siluetas. Primero llegg el
“Emden”, ¢l viecjo amigo del puerto,
y tras él artibs el “Koln”, al man-

do precisamente de von Schroder,
hermano del piloto que condujo el
avisn “Tenerife” desce nuectra is-

{la primera guerra mundial, asi co-|

siones. Pero de ellas, dos tuvieron'

su labor en el nuevo cargo orde- I4& utilizaba

La “Gorch Fock” con todo el aparejo largo durante un viaje

la a Berlin, estrellindose cuando
ya alcanzaba su meta.

Los “Karlsruhe” y “Nurnberg”
fueron seguidos por los acorazados
de bolsillo “Deutschland” y “Graff
Spee” y, tras sus estelas, llegaron
los viejos acorazados “Schlesien”
y “Schleswig-Holstein”, unidades
que tomaron parte activa en la ba-
talla de Jutlandia en mayo de 1916.
El primero de ellos venia al mando
del capitin de navio Fleischer, ve-
terano de las batallas navales de
Coronel y las Falkland.

E! 14 de enero de 1233 se puso
la quilla de la bricbarca de tres
palos “Gorch Fock” en los astille-
ros hamburgueses de la Blohm and
Voss. Y con ello vuelve una vez
mas la vela a la Marina de guerra
alemana.

GORCH FOCK Y SU MUERTE

Gorch Foch era el seuddnimo
el escritor Johann
wilhelm Kinau, Este nacio en Ifin-
kenwerde el 22 de agosto de 1880
y, aungque enamorado de la mar, en-
tr6 a prestar servicios puramente
administrativos en las oficinas de
la célebre naviera Hapag.

Su obra mas conocida, “Seefahrt
ist nmot”, estd respaldada por el
prestigio de otras —“Hamburger
Janmooten”, “Hein Godenwind”,
“Fahrensleute”, etc— que pronto
le dieron merecida fama.

Cuando en 1914 comenzéd la gue-
rra,Gorch Fock se alisté como vo-
lutario en la Kaiserliche Marine y,
meses después, fue destinado al
nuevo crucero “Wiesbaden”.

Este era, con el “Frankfurt”, uno
de los varios cruceros ligeros que la
Marina de guerra alemana tenia
en construccion avanzada cuando
las hostilidades dieron comienzo.
Producto de la Vulkan, en una de
cuyas gradas se puso su quilla en
1913, desplazaba 5.200 toneladas
y eran sus principales
nes 145 metros de eslora por 14 de
manga. Sus turbinas, de 31.000 H.P.
sobre dos ejes, le daban una méxi-
ma de 28 nudos.

El armamento del “Wiesbaden”
estaba compuesto por ocho piezas
de 150 milimetros —en montajes
simples de mantelete—, dos an-
tiaéreos de 76, cuairo fanzatorpe-
dos de 533 milimetros y 120 minas.
474 hombres era la dotacion que
oficialmente se le asigndé al nuevo
crucero y, entre ellos, con sus 33
afios y espiritu joven, estaba Jo-
hannn Wilhelm Kinau, el conoci-
do Gorch Fock.

Y en Jutlandia, en aquel memo-
rable encuentro entre la Grand
Fleet y 1a Hochsee Flotte, el “Wies-
baden” recibe un duro castigo ar-
tillero. Al garete e incendiado, los
eruceros de von Hipper y la Ter-
cera Escuadra de acorazados Inte-
rrumpen la marcha con objeto de
prestarle auxilio. Sobreviene en-
tonces una corta lucha en torno a
este crucero ligero, victima de un
disparo afortunado de grueso cali-
bre. Y, cuando tal ocurria, el ho-

rizonte se iluminé como un mar de!

fuezo. “Una superficie de lamas

dimencio-| g

parecia envolvernos desde el Norte
al QOeste”, declaré luego el almiran-
te Scheer.

Se lanzan al ataque las flotillas
de destructores y se arrumba a
Este ante la necesidad de romper
el apretado cerco de las fuerzas de
Jellicoe.

Entre las fuerzas combatientes
queda el “Wiesbhaden” envuelio en
su mortaja de humo mientras, por
parte inglesa, igual suerte corren
los “Defence” y “Warrior”.

Al amanecer del 1 de junio de
1916, el “Wiesbaden” desaparecid
entre las olas con toda su dotacion,
a excepcion de un fogonero que,
horas més farde, fue recogidoe por
un mercanfe noruego.

En esta batalla, la Gltima bata-
lla naval clisica que vieron los si-
glos, Alemania perdi6 2.551 hom-
bres mientras que, por parte ingle-
sa, la cifra total ascendié a 6.097.

El cadaver de Gorch Fock apare-
cié en una playa de la isla sueca
de Stensholmen. Y alli, cerca de la
mar que tanto amé, reposan para
siempre sus restos.

LOS DOS PRIMEROS
“GORCH FOCK”

La Marina de guerra alemana to-
mé la decisién de dar el nombre de
Goreh Fock a uno de los numero-
sos guardacostas que, disefiados se-
gin las lineas de los pesqueros del
Mar del Norte, se mosiraban muy
apropiados para la lucha antisub-
marina y para el dragado de minas.

El 17 de julio de 1917 resbala
por la grada de los astilleros H.C.
Stulcken Schn, de Hamburgo, el
casco gris del glamante “Gorch
Fock”. Remolcado al muelle de ar-
mamento de la empresa consiruc-
tora, el nuevo patrullero comenzd
a recibir su artilleria y montaje de
méquina y calderas. A proa se le
insfald una pieza de B8 milimciros
y, a popa, una ametralladora pesa-

a.

Sus 470 toneladas estaban pro-
pulsadas por una alternativa
ple de 400 H.P. que, sobre una hé-
lice, le daba méaxima de 10 nudos.
El 27 de septiembre, después de
haber realizado las pruebas oficia-
les de velocidad y consumo, el
“Goreh Fock” fue entregado ofi-
cialmente a la Marina de guerra.
Y con los colores nacionales on-
deando orgullosamente a popa, se
incorpord a las flotillas destacadas
en el Mar del Norte.

Cuando el Armisticio dio fin a
1a gueria, el “Gorch Fock” fue des-
armado y puesto en venta. El 19
de julio de 1819 fue adquirido por
la Altonasr Hochseefischerei A. G.
y, después de una corta reparacién,
quedé transformado en pesquero.
Bajo la contrasefia de esta naviera
navegd hasta 1932, fecha en que
fue vendido a la “Nordsee” Deuts-
che Hochseefischerei A. G., gue lo
consarvd hasta ¢l final de su vida
marinera.

Un nusvo “Goreh Fock” se pro-
yeetd cuando la Marina de: guerra
alemana decidié volver a la wela
como medio fde enseanza para sus
nuevos oficialss. Y sa quilla 52 ar-

1{ mensiones 72 metros de eslora por

ique, el 22 de

trl“’

por el Atlantico.

bolé el 14 de encro de 1833 en los
astilleros hamburgueses de Blohm
and Voss. Desplazaba 1.500 tone-
ladas y eran sus principales di-

12 de manga. La superficie de ve-
la era de 1.500 metros cuadrados
y la potencia del motor diesel au-
xiliar ascendia a 500 HL.P.

Tras su botadura llevada a cabo
el 3 de mayo de 1933, s¢ comenzo
a trabajar, a ritmo acelerado, en su
armamento y arboladura. Y tal
prisa se imprimi6 a estas faenas
junio, la nueva
“Goreh Fock” fue entregada ofi-
cialmente a la Marina de guerra.

Tras la botadura y entrega de la
flamante bricbarca, la misma fir-!
ma hamburguesa inicia la cons-
truceibn de dos unidades muy si-
‘milares: “Albert Leo Schlageter” y
“Horst Wessel”. Estas, de 1.750 to-
neladas y 2.100 metros cuadrados
de velamen, eran también de ma-
yor eslora que la “Gorch Fock”.

Tan pronto como fueron termi-
nadas y enfregadas, tomaron so-
bre si la labor que hasta entonces
habian llevado a cabo las antes
mencionadas unidades. La “Albert
Leo Schlageter” sali6 en marzo de
1938 de Kiel con rumbo a nuestro
puerto y, cuando mnavegaba en
aguas del Canal de la Mancha, fue
abordado por un mercante inglés.
Aunque las averias no eran de gra-
vedad, su comandante decidié virar
en redondo y poner proa a su base
para alli reparar.

El 5 de abril arribd a Santa
Cruz la “Horst Wessel”—al mando
| del capitin de navio Thiele—y el
20 de mayo la “Leo Schlzgeter”,
una vez mas reparados los desper-
fectos sufridos en casco y arbola-
dura. |

Tras varios dias de estancia, am- |
bas unidades continuaron su eru-|
cero. El 12 de abril de 1939,
la “Horst Wessel” hizo su espec-
tacular aparicién ante el puerto
santacrucero. Llegaba con todo el
trapo largo y, durante dos dias, se
mantu-o a la vista de tierra efec-
tuando maniobras. Luego entré ¢n
puerto y, una vez se hizo a la mar,
arribé la “Leo Schlageter”. Esla
venia al mando del capitdn de na
vio Rogge, el mismo que gano
gran renombre en la segunda gue-
| rra mundial cuando, al mando del
crucero auxiliar “Atlantis”, hun-
dié 16 mercantes aliados y captu-
r6 otros 6, o sea; un total de 22
unidades con 144.36%4 toneladas de
registro bruto.

En mayo de 1945, la “Gorch
Fock” fue hundida por su tripula-
cién en Stralsund y, puesta a flote
posteriormente por los rusos, és-
tos la agregaron a su Marina con
¢l nombre de “Tovaristch”. Desde
entonces ha venido realizando cru-
ceros por el Mediterranco y, en el
| ultimo llevado a cabo, hizo escala
'en Barcelona. -

Los americanos s2 apropiaron
{ de las otras dos bricharcas. A la
i “Tlorst W.ssel” la rebautizaron
“magle” y la cedieron al Coast
Guard S-rvice y, con el caionero

(Pusa a la séplima pagina)
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(Viene de la sexta pégina)

“Campbell”, volvié afios después a
Santa Cruz.

La “Albert Leo Schlageter” la
vendieron a la Armada brasilefia.
Con el nuevo nombre de “Guana-
bara” permanecié ecasl Inactiva
hasta que,- en 1960, fue adquirida
por Portugal y, rebautizada “Sa-
gres”, navega o los colores de
la naciébn hermana.

En 1945, un cuarto velero de es-
tz tipo se emcontraba en avanzado
estado de eonstruecién. Ofrecido a
Inglaterra, ésta no lo aeeptd y el
casco sin nombre terminéd
da—que casi mo comensé—hundi-
do en aguas del Mar del Norte con
un cargamento de municiones en
mal estado,

LA NUEVA “GORCH FOCK”

La nueva “Gorech Fock™ es pro-
ducto también de los astilleros de
la Blohm and Voss. En ellos se
arbelé la quilla y el 23 de agosto
de 1588 la grada para,

resbald
.ol 17 de nmdmm ser entregada
wﬂahlmante a la Marina de gue

ln su construecidn se emlpleé
tensamente la soldadura e éctriea,

el casco uﬁ subdividido en dos
cubiertas ¢o; «le acero—con
una baja —Y B8eis mampa-

ros estancos. En la eublerta baja
estd Instalada la acomodacién para
los 200 cadectes, asi como también
para su oficialidad y tripulacién
normal.

La eslora de esta nueva “Gorch
Fock” e3s de 81’26 metiros entre
perpendiculares—89'32 metros to-
tal—, la manga es de 12 y el pun-
tal de 4'25.

La superficie vélica es de 1964
melros cuadrados, pero dispone de
un motor Diesel-Man, de seis cilin
dros y T80 H.P., que acciona, me
d®nte engranajes de simple redue
cién, una hélice Zeise de tres pa-
las y paso variable. El radio de ac»
cién con carga normal de combus.
tible es de 1.880 millas, La fineza
de 1as lineas del caseo es verdade-
ramente sorprendente y, em varias
* ocasiones, con todo el aparsjo lar
go, ha logrado velocidad media de
15 nudos. :

sl

los barcos

més modernos
!mcdws de ayuda a la navegzciom,
incluso con dos instalscioncs de
radar, del tipo Decca 45. Sin em-
bargo, normalmente el ancla se le-
va empleando el antiguo sistema
de barras y cabrestante y, en nave-
gacidn normal, €l timén se maneja
mediante una rueda triple que exi-
ge seis hombres en ella.

El primer viaje de la "Gorch
Fock” dio comienzo en Kiel ol 3
de agosto de 19859. Su puerto de
destino era el nuestro, ante el cual
hizo su espectacular aparicién el

Cuenta con los

vi- (25 del mismo mes con todo el fra-

po largo. Luego cargd el aparejo y,
con el auxilio de su motor, atracéd
en ¢l Muelle Norte. Entonces ve-
nia al mande del capitin de na-
vio Wolfgang Erhardt que, como
do comandante, llegd por vez
era & Sania Cruz en la “Leo
ater” con anterioridad a
1939, precisamente cuando esta bric-
barea estaba al mando del capitin
de navio Rogge antes citado. Du-
rante la guerra, el capitan Erhardt
fue segundo comandante del ecru-
cero auxiliar “Michel”, uno de los,
varios que se emplearon con nofa-
ble éxito contra ¢l tréfico comer-
cial aliado,

Al mando de la “Gorch Fock”
viens el capitdn de mnavio Peter
Lohmeyer. Este ingresé en la Ma-
rina alemana en 1934 y, con ante-
rioridad a 1989 fue destinado al ar-
ma submarina. Mandé varios de
ellos hasta que, en 1941, €l “U-651",
entonces a su mando, resulté hun- |-
dido por.una agrupacién naval alia-
da. Teda la dotacibn caybd prisio-
'mera y, hasta 1947, permanecié en
un campo de concentraciém,

En 1958, ¢l capitin de navio Pe-

tar Lohmeyer volvid a ingresar en
la Marina Federal y desde 1964 fue
nombrado primer oficial de la
“Gorch Fock”, de cuyo mando se
hizo cargo un afio més tarde.
' En esta ocasién, la “Goreh Fock”
tras una dotacién compuesta por
11 oficiales, 10 subalternos, 26 sub-
oficiales, 24 tripulantes fijos, 6 ofi-
ciales civiles de maestranza y 120
osdata A
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