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fue el "Pasteur", de !a Cié. de Nav. Sud Atlantique
El 20 de febrero de 1857 quedó

.constituida en Bremen la naviera
Norddeustcher Lloyd que, de in-
mediato, ordenó la construcción de
su primer trasatlántico, llamado
precisamente Brernen'V a los asti-
lleros de la Caird and Ctompany, |
de Greenock.

Hoy, 111 años después, llega a
•nuestro -puerto el quinto' "Rre-
menM de la célebre '{naviera que,
con teísmo, recorre en crucero
de recreo los más importantes
puertos cíe esta zona del Atlántico.

Las 2674 toneladas de aquel
primer "Bremen'1 son hoy un cla-
ro contraste con las 30.447 del que
hoy nos visita/ El 19 de junio de
1858 zarpó de Bremen rumbo a
.Hueva York,- en viaje inaugural, y
con solo 150 toneladas de carga.
22 pasajeros en primera y <9i3 en
tercera. Con su máquina de 700
H. P,t que le impulsaba a 11'5 nu-

Jdos de media, cruzó de puerto a
puerto en 14 días y 19 horas. En 1
Nueva York, la Prensa dedicó cá-
lidos elogios a las comodidades y
estampa marinera' eme "ofrecía. Al
coste de 1 ,200.000 mareos, la
Norddeustcher Llyod había lo^ra
do un magnífico trasatlántico, con
el riásico at>arejo de barca y una
solitaria chimenea entre el trin-
quete y ' el mayor.

Aquellos 113 pasajeros fueron.
la base para que, con el lento co-
rrer da los años, "h naviera' a'can
zasé, en pleno 1913, la cifra de
668.385 viajeros en justo un año,

El "Bremen" pronto loetrÓ fama.
La Prensa inglesa se hizo eco de
la americana y proc'anifi el lujo
ImisHado del trasatlántico eme
contaba con un plano, dos cuacos
de baño. y una biWfoteca E^ 17 de
fulio se litro el "Bresmen" «* 3a mar
en viaje de vuelca, con 60 t^s^e-
ros y 22¡0 toneladas de ca^f*a. La
travesía duró exactamente 12 d-'as
y 5 horas y esta rapidez, un ver-
dadero récord entonces, fue slogan
publicitario durante bastante tiem-
po.

Un año .más tarde, el *'Brpmem>f

sufrió la rotura del ele de la Hé-
lice cuando n^vé^ba jiacia Nú e-
va Yorb. Entonas largó todo el
trapo, viró en redondo y'twi p>*w
a su puerto^de salida, donde Ine-
go permaneció durante seis meses
somet'do a obras de reparocfón y
mejora en la máquina e instalacio-
nes pa*a carga y pasaje,

Por Juan Antonio PADRÓN ALBORNOZ

En 1BSO, la Nordrléusteher IJ
estableció ya el servicio trasatlán-
tico con carácter quincenal, y en
Nueva Yorp, terminal de línea,
construye una estación maroma
de relativa importancia. El "Bre-
men** y otras unid arfes de la mavie»
ra fueron transferidas a bandera
rusa en 1864 por rabones de segu-
ridad, ya que entonces Alemania
se encontraba en guerra con Di-

£1 quinto "Bremen" de la Norddeut seber Lloyd, de "30,447 toneladas/fue anteriormente el'francés "Pas-
teur". Durante los ü años que per manéelo bajo el pabellón galo, este trasatlántico no efectuó ningún
viaje comercia!, F0r sm actuación durante la campaña úe Indochina- fue condecorad® con ía Cruz de

' : ' ' • Guerra, '

Todas las unidades de la naviera j
allí amarradas fueron presas del]
fuego en mayor o menor extensión,
pero en el "Bremen" se acentuó la
tragedia con la pérdida de 12 de
sus tripulantes. Con una enorme
escora a babor y totalmente cal-
cinada la superestructura, pudo ser
finalmente retirado por los remol-
cadores fuera del terrible foco del
incendio.

Su reconstrucción, llevada a ca-
bo en astilleros americanos» costó
1.700.000 marcos y, meses después,
ya se encontraba nuevamente en
disposición de hacerse a la mar. En
1905 se le instaló la entonces últi-
ma palabra de la técnica marinera:
la radiotelegrafía.

Con ella a su bordo, el "Bre-
men" garantizaba así su navegar,
y io demostró tres meses después
cuando tras una avería en las héli-
ces, tuvo que solicitar auxilio y a
sus llamadas contestó el petrolero
"Lueigen" que, durante tres días,
lo remolcó hasta dejarlo fondeado
en Halífax.

En diciembre de 1908 fue uno de
los varios trasatlánticos que parti-
ciparon en el rescate de los sinies-
trados del terremoto de Mesina y,
completamente abarrotado de refu-
giados, llegó a Ñapóles» Desembar-
cados éstos, se hizo de nuevo a la
mar en busca de heridos» a los que
se atendió a su bordo hasta la lle-
gada a puerto.

El comienzo de la primera gue-
rra mundial le sorprendió en Bre-
men y allí permaneció amarrado

siendo reparadas, la empresa ar-
madora suspendió pagos y el bar-
co quedó pendiente de que se to-
mase una solución definitiva con
respecto a su problemático futuro.

Entonces aprovechó la oportuni
dad la Nordd-eutscher Lloyd para
comprar su antiguo trasatlántico
por una cifra relativamente peque
ña. Dos remolcadores se encarga-
ron de conducirle) a Bremenhaven
donde se procedió a su reparación
y modernización. Según el rumor
popular» en sus bodegas se. encon
tro tal cantidad de lingotes de bron-
ce—empleados como lastre—que su
venta amortizó la cantidad pagada
por el ya nuevo "Bremen".

En abril de 1923 inició sus tra
vesías en la línea de Nueva York
y» unos meses después, rescató a
la tripulación del carguero inglés
"Lauristan1*. Cinco años más tarde,
con un nuevo "Bremen'1 en grada
tomó el nombre de "Karlsruhe",
bajo el que navegó hasta que en
1932, ya vencido por ios años, fue
vendido para desguazar,
LA CINTA AZUL DEL CUARTO

"BREMEN*1

Ya en 1926 la Norddeustcher
Lloyd decidió la reconquista del
para ella preciado récord del Al
lántico Norte. Los nombres de
"Bremen" y "Europa" fueron selec-
cionados para los dos supertrasat
lánticos que entonces se proyecta-
ron y que pronto comenzaron a to-
mar forma en las gradas de los as
tilleros encargados de su construc

dedor de América del Sur, Era la
mayor unidad que hasta entonces
había utilizado tal vía de comuni-
cación. Cuando ya la guerra era in-
minente» salió de Nueva York y, a
toda velocidad—alcanzó una máxi-
ma da 297 nudos—se lanzó a cru-
zar el Atlántico, .Sus receptores cap-
taron el S. O, S. que lanzaba el
"Athenia", primera víctima de los
submarinos alemanes, pero la gue-
rra era la guerra y, con sentimien-
to de auténtico marino, su capitán
tuvo que mantener el rumbo y el
silencio radioteiegráfico. Durante
unos días nada se supo del "Bro-
men" hasta que el 6, con la super-
estructura pintada de gris, hizo su
espectacular aparición ante el puer-
to ruso de Mursmank,

Durante algunos meses permane-
ció a"lí amarrado y un buen día se
hizo de nuevo a la mar. Navegan-
do a la máxima velocidad y mante-
niéndose dentro de las aguas terri-
toriales de Noruega, llegó a Bre-
menhaven, después de esquivar ios
torpedos del submarino inglés "Sal-
món".

El 18 de marzo de 1941, el "Bre-
men" ardió totalmente y su casco»
ya inútil, fue entonces remolcado
a ia barra del Weser y allí'emba-
rrancado en un bajo arenoso. En
1954 se procedió al desguace de
sus restos»

EL ACTUAL TREMEN"

El 15 de febrero de 1938 fue bo-
tado en los astilleros de la Penhoet

pasajeros en tres clases. Su estam-
pa marinera era característica, con
alta y ancha chimenea en caída a
son de los dos palos que remata-
ban su silueta.

El viaje inaugural se fijó para el
14 de septiembre de 1939 y, des-
pués de efectuar sus pruebas oficia-
les, fondeó en Brest para allí uL
timar los preparativos de su pri-
mer viaje» La declaración de la
guerra hizo que la naviera cancela-
ra todos los viajes y el "Pasteur1'
arrumbó a Saint Nazaire, donde se
le desmontó toda la instalación de
pasaje y se le habilitó como trans-
porte de tropas. El 1 de junio de
1940 llegó nuevamente a Brest y
allí cargó 400 toneladas de oro, las
reservas del Banque de France, y
con su correspondiente escolta de
destructores puso proa al puerto de
Halifax. El viaje lo efectuó a una
media de 26'5 nudos y, una vez en
el citado puerto canadiense, se le
ordenó no se hiciese a la mar has*
ta nueva orden,

Cuando Francia solicitó el armis-
ticio eon Alemania, eí "Pasteur"
fue apresado por ios ingleses y co-
locado bajo la administración de ia
Cunard para el transporte de tro-
pas. Como tal navego durante to-
da la guerra, pero no con ia paz
liego la tranquilidad para eí "iiaer"
que nunca haoía'hecho un viaje co-
mo tai. Terminada ia.lucha en Eu-
ropa, Francia tuvo que soiucar la
repelión de sus colonias en indo-
china y allá fue el "Pasteur". Des-
de 1945 a 19a3 íue constante su
presencia en aquellas aguas, y
siempre en misión de guerra. En
septiembre de iy<i9 íue devuelto a
sus legales propietarios al mismo
tiempo que por el Gobierno se le
concedía la Cruz de Guerra por sus
servicios en la campana de indo
china.

Ei 22 de enero de 1957, el "Fas
teur" zarpó de Marsella rumbo a
Brest y allí íue amarrado y anun
ciada su venta. Mucha lúe ía opo
sieión de los medios marítimos ga-
los, pero no había otra solución, ya
que Francia no necesitaba enton-
ces un trasatlántico de tai tonela-
je para sus líneas de America de!
Sur.

La naviera Norddeustcner Lioyd
hizo ofertas y, aceptadas, el "Pas-
teur" pasó a su propiedad. El 26
de septiembre zarpó para Vegesaek
y luego pasó a los astilleros de la
Vulkan» donde, durante dos años»
se trabajó en su modernización. Al
mismo tiempo se le hizo un reco*
rrido general de casco y maquinas
y, cuando quedó listo para nave-
gar, era virtuaímente un barco to-
talmente nuevo. Estos trabajos de
reforma importaron veinte millo-
nes de dólares e incluyeron la ins-
talación de estabilizadores, exten
sión de la cubierta de botes, nue
vos salones públicos y piscinas, tea
íro-cine y aire acondicionado.

La silueta apenas varió. Se le- su-
primió ei trinquete y sobre ei puen-
te se le colocó un palo de corte



ra fueron transferidas a bandera
rusa en 18o4 por razones de segu-
ridad, ya que entonces Alemania
se encontraba en guerra con Di-
namarca. Cuatro años más tarde,
ya superado por los nuevos "li-
ners" de la naviera, pasó a la li-
nea de La Habana, en la otie per-
maneció hasta que, en 1874, fue
vendido a la Edward Bates and
Co., de Liverpool,

Desprovisto de su máquina, el
"Bremen" volvió a la mar converti-
do en un velero puro. Se le aparejó
de fragata y la esbelta arboladura
disimuló un poco sus antiestéticas
-lí"*?.? de "steaxaer". No fue rebauti-
zado y» ya con bandera inglesa* eo-

. menzó a navegar entre Cardiff y
I San Francisco con cargamentos de
1 carbón. El 16 de octubre de 1882,
| en la recalada al citado puerto ca-
j liforniano, y con el tiempo cerrado
\ en niebla, embarrancó en Farallón
Island y se perdió totalmente.

UN NUEVO "BREMEN"
El segundo "Bramen" de la

Nordeustcher Lloyd fue construi-
do en 1897 por los astilleros Schi-
chau, de Danzig. De 10.525 tonela-
das y 15?S nudos de media con 8
mil H.P. sobre dos hélices, tenia
acomodación para 345 pasajeros en
primera, 314 en segunda y 1.700
en tercera.

Este nuevo "Brernen" navegaba
a Nueva York solamente durante
el verano, y el resto del año lo ha-
cia en la línea de Australia a Ex-
tremo Oriente» Durante algún
tiempo, la Schiohau poseyó el 95 por
ciento de su propiedad, mientras
que el cinco restante era de la na-
viera, Esta medida era de mera
precaución ya que, pocos años an-
tes, ésta tuvo que devolver a Schi-
chau el "Kaiser Friedrich", que no
cumplía la velocidad estipulada en
el contrato.

El 30 de junio áe 1800, un terri-
ble incendio se declaró en la esta-
ción y muelles que la Norddeust-
cher Lloyd poseía en Hoboken.

oc a i, cu u Ji u <* SU LHMUU IlítSlil Lü 116*
gada a puerto.

El comienzo de la primera gue-
rra mundial le sorprendió en Bre*
men y allí permaneció amarrado
e inactivo hasta 1919. Fue entonces
entregado a la P. tnd O., que, sin
cambiarle de nombre, lo utilizó
hasta 1921, fecha en que lo adqui-
rió la Byron Line. Bajo los nom-
bres de "Constantinople" y "King
Alexander" navegó hasta su des-
guace, en 1929.

EL TERCER «BREMEN11

Este tercer "Bremea" en la flota
del Norddeutscher Lloyd fue bota-
do en 1898 en los astilleros de la
Vulkan, de Stettin, coa el nombre
de "Prinzess Irene". Era casi ge-
melo del segundo "Bremen**, pero
la naviera lo dedicó exclusivamen-
te a la línea de Extremo Oriente
hasta que, en 19Ü2, fue transferido
a la de Ñapóles a Nueva York, en
unión del "Konigin Luise". En
abril de 1904 salvó a la tripulación
del velero austríaco "Marije^ y cin-
co años después realizó idéntica
operación con 100 pasajeros y al-
gunos tripulantes del trasatlántico
inglés "Slavonia", perdido cerca de
las Azores. En 1910, mientras na-
vegaba en viaje de vuelta, sufrió
una seria avería en los guardines
del timón y, con gran maestría, go-
bernándolo sólo coa las hélices, el
capitán von Lett Petersen pudo
conducirlo a puerto a través de las
congestionadas aguas del Canal de
la Mancha.

Al comenzar la primera guerra
mundial quedó amarrado en Nue*
va York, puerto en el que perma-
neció hasta que, requisado por los
americanos, pasó a la Marina de
esta nación como transporte y ba-
jo el nuevo nombre de "Pocahon-
tas". Terminado el conflicto bélico,
el "iíner" pasó a la U, S, Malí
Steamship, que lo empleó en la lí-
nea Italia-Nueva York con carga y
pasaje. En el curso de su segundo
viaje entró de arribada forzosa a
Gibraltar debido a serias averías en
la máquina; miando ésta? estaban

lánticos que entonces se proyecta-
ron y que pronto comenzaron a to-
mar forma en las gradas de los as
tilleros encargados de su constate
ción.

El 16 de agosto de 1928 el pre
sidente Hindemburg bautizó solem-
nemente al nuevo "Bremen", que
momentos después, resbalaba por
la grada de los astilleros de la
Deschimag, cerca de Bremen. Una
huelga de tres meses causó serios
retrasos en la puesta a punto de
ambos "liners" y, una vez reanu-
dados los trabajos, un grave incen*
dio en el "Europa" motivó nuevas
dilaciones en los servicios ya pro-
gramados,

El 19 de enero de 1929 el "Bre-
men" se hace a la mar en viaje
inaugural y, con escalas en Sou
thampton y Cherburgo, alcanza
Nueva York en 4 días, 17 horas y
46 minutos, lo cual significó una
media de 27'83 nudos. En el viaje
de vuelta logró 27'91 y con ello se
adjudicó el mítico "Blue Ribband",
arrebatado en buena lid al "Mau-
retania", de la Cunard.

Una novedad que introdujo el
"Bremen" fue la de una catapulta
que, instalada en la toldilla, servía
para el lanzamiento de un hidro
que conducía la correspondencia.
Esto se hacía cuando el "liner" se
encontraba a cierta distancia de la
costa, y tal innovación, pronto aban-
donada, permitía ganar algunas ho-
ras e incluso días. La proa de bul-
bo fue otra de las muchas noveda-
des técnicas que este gigante de la
mar—51.737 toneladas—-introdujo
en la construcción naval. Tenía acó-
modación para 600 pasajeros en pri-
mera, 500 en segunda y 900 en ter-
cera y, dada su popularidad, iba
siempre a la máxima capacidad. Se-
gún un estudio de su explotación
económica, en sus 150 primeros vía
jes transportó 345,000 pasajeros y
3.4-00, automóviles.

En los primeros meses de 1939
el "Bremen" hizo historia aluni-
zar el Canal de Panamá en el cor
so de "n crucero de turismo aüc

EL ACTUAL "BREMEN"

El 15 de febrero de 1938 fue bo-
tado en los astilleros de la Penhoet
el trasatlántico "Pasteur", encarga-
do por la Cié. de Nav. Sud Atlan-
tique para reemplazar al incendia-
do '"L'Atlantique" en la línea del
Plata.

De 30.447 toneladas, eran sus
principales dimensiones 212 metros
de eslora por 23'5 de manga, El
aparato motor estaba compuesto
por cuatro grupos de turbinas Par-
sons que, sobre igual número de
hélices, le garantizaban 60.000 H.
P. y 25 nudos de velocidad. El
nuevo "flag ship" de la Sud Atlan-
tique tenía acomodación para 751

iro-cme y aire acondicionado,
La silueta apenas varió. Se le su-

primió el trinquete y sobre el puen-
te se le colocó un palo de corte
moderno» al mismo tiempo que el
mesana perdía unos metros de su
anterior altura. Hoy, el quinto
"Bremen" cuenta con acomodación
para 216 pasajeros en primera y
984 en turista y la tripulación es-
tá compuesta por 525 personas.
Después de su venta a la Nord-
deusícher Lloyd y una vez termi-
nada su modernización, inició sus
viajes trasatlánticos el 21 de julio
de 1959, casi 30 años después
de que lo hiciera su homónimo, el

1 célebre "Bremen" ganador de la
Cinta Azul.
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