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Resumen

Este proyecto estudia la movilidad que se esta produciendo en el municipio de Tegueste,
los diferentes modos de transportes que estan establecidos actualmente y como afecta a
la poblacidon analizando diferentes aspectos socioecondmicos, espaciales, modales y otros
factores que inciden en la movilidad.

Se analizara el conjunto de datos mediante varias hipotesis para establecer alternativas y
posibles soluciones a los diferentes problemas que van surgiendo conforme se obtienen
los resultados de la presente situacion para la poblacion de Tegueste. Todo ello, con el fin
de conseguir un futuro sostenible y evitar tanto los problemas sociales, como ambientales,
a los que nos enfrentamos en la actualidad.



Abstract

This project studies the mobility that is taking place in the municipality of Tegueste, the
different modes of transport that are currently established and how it affects the
population by analyzing different socioeconomic, spatial, modal aspects and other factors
that affect mobility.

The data set will be analyzed through several hypotheses to establish alternatives and
possible solutions to the different problems that arise as the results of the present situation
for the population of Tegueste are obtained. All this, in order to achieve a sustainable
future and avoid both the social and environmental problems that we currently face.






Prefacio

Este estudio ha sido llevado a cabo para poder identificar las diferentes problematicas que
actualmente suceden respecto a cuestiones de movilidad de transporte. El término
municipal a tratar es dentro del area de Tegueste. La realizacion de este estudio ha venido
impulsada, entre otras cosas, por reflejar las diferentes vulnerabilidades que presenta el
sector de poblacion en cuanto a temas de movilidad se refiere. Para ello, he elegido esta
via de estudio, investigando, recogiendo datos y analizandolos mediante sistemas de
informacién geografica para una representacion de los problemas y las posibles
soluciones de una forma mas clara y precisa. Otra de las razones ha sido aplicar estos
conocimientos adquiridos en un territorio que es conocido para mi, y lograr de esta forma
entender la situacion actual y los posibles cambios que se pueden llegar a dar tras este
trabajo.



Contenido

LT 0 0 = o PP 5
ADSEIACE 1.ttt ettt e s bt e et e e st e e e abe e e bt e e sabeesabeeebbeesbeeenareena 6
(0= = Tol o T T OO OOV UPPTOPPTRIPPPRRTPO 8
Lista de ilustraciones, ecuaciones y tablas..........cceeeeiiii i 12
(€1 (o1 T4 o T TSP PP PRSPPI 14
L INEFOAUCCION ettt et st e e et e e s bt e e bt e e sat e e s beeesabeesabeesbeeesabeesneean 16
2 ProblemMAtiCa ..eeeeeeeiie et st sttt ar e e s be e e sabeesanes 19
2.1 Introduccion a 1a MOViIlidad.......c..eoiiiiiiiiie e 19
2.1.2 Movilidad cotidiana como demanda del transporte urbano.........ccccccccveeeeecveeeennnee. 19
2.1.3 Actual problema que presenta la movilidad en las dreas urbanas............ccccuveenneee. 20
2.1.4 Movilidad inclusiva en el modelo de la ciudad de los 15 minutos.........ccccceevveeneennen. 20
2.1.5 La movilidad €N ZONas FUFales ......ccceerieriirieeeeeee e 21
2.1.6 Movilidad comMPartida .......ccccuveieeciiieeiiiiee e e e 22
2.1.7 Caracteristicas que definen el problema del transporte compartido........................ 23
2.1.8 Modelos de transporte compPartido.........cceccuueeeeciiiee e e 23

2.2 Movilidad y turismo €N CanariaS.......ceiiecuueeeiiiiiieeiecieeeeecieeeeecreeeesteeeesssrreeesssseeeeesseeeesanns 24
2.2.1 Problemas del transporte privado en Tenerife .......ccccovveeeiiciieeicceee e 25
2.2.3 Sistema de transporte de autobuls en TEGUESLE .......ccccueeeeeciieeeeiieee et e 26
2.2.4 Sistema de taxiS €N TEGUESTE .....uuiiiiei ettt e et e e e e e e e e snrree e e e e e e e eannes 26

2.3 AMDIto, CONJELUIAS Y OBJELIVOS ...v.eeeeeeeecee ettt ettt 27
2.3.1 AMDbito temMPoral Y @SPACIAl .....c.cueieieieieiieeeeeee et 27
2.3.1.2 La zona de estudio: delimitacidn y justificacion.........ccccoecvieeiiciier e, 27
2.3.1.3 El periodo de estudio: definicion y justificacion ..........cccccoveeeecieeeecciee e, 27
2.3.1.4 Conjeturas, preguntas de investigacion e hipotesis........ccoveeeeiiieeeeciiee e, 27



2.3.1.5 Hipdtesis respecto del coste y del tiempo del viaje en taXi.......coceeeeeveeeeecreeeeennnee. 28

RESUMEN CONCIUSIVO ...ttt sttt s eee e 29
BIMIALEIIAL ettt b e bt sttt s bbb e nnees 30
3.1 Desde la cartografia a la informacion geografica y 10s Servicios.......cccvevveeeivcieeeiicieennnns 30
3.1.1 De la representacidn a los conjuntos de datos ........cceecvveeiiiiieeeccciee e 30
3.1.2 La informacidn geografica en red: la directiva INSPIRE. .......c.cccoeevieeeeccieeeciee e, 30
3.2 Conjuntos de datos de referencia, histOricos y ServiCios........cccceeecurieeeecieee e, 31
3.2.1 Informacién geografica disponible: caracterizacién y transformaciones................... 31
3.2.1.1 Mapa topografico Canarias 1: 5000, 2004-2006........cccceeeeeeeeeecirrreeeeeeeeeiicrnreeeeeaeens 31
3.2.1.2 La ortoimagen exprés 1:5000.......ccccccieeeiiiiieeiiiieeeerieeeessieeeessreee e ssreeesesreeesesnnees 31
3.3 Informacion no geografica disponibIe.........coociiii i 31
B3 L ISTAC ettt ettt b e bt bttt et e bt e be e b e e sat e sabeeabe e bt e b e e nreenbeas 31
3.3.2 PTEOTT ettt ittt ettt ettt ettt sttt ettt e b e s bt e she e sat e et e e be e beesbeesaeesabesabesabeebeenneenbeas 31
RESUMEN CONCIUSIVO ...ttt ettt ettt ste e s ee e st e e bt e e sabeesnteesabeeeneeas 32
Y =3 oo [o T T O T T PO TP UP POV PPUPPOTPO 34
V9 R @] oo T 11T 010 JN o1 =17/ 2 34
4.1.1 Planteamiento del problema .........ccueee i et 34
4.1.2 Lecturas preliminares. CoONCePtOs ClaVES .......ccuvieiieciiieiieiiee e 34
Vi8N o] [ToF=Toi oo Io [N ole Y g Vol =Y o] o L3P 35
4.2.1 MOdEl0 dE dAtOS ...ouveeeieiieriee ettt s 35
4.2.2 ESTructura de datos ....eeeeeeeeieiieiieeeee et e 35
4.3 ResolUCION de ProbIEMAS ......ccccuiiieeeceee ettt e e e e sra e e e b ae e e e aaeee s 35
4.3.1 Operaciones GIS y EStadiStiCa ....uueeecveeiiiiieie ittt e e earae e 35
4.3.1.1 Grupos de poblacidn Por SECLON.......ciiiciiiiiciiee e 35
4.3.1.2 Centros @UCATIVOS.....c.cueiiiriieriie ittt s s s e s e s e e sneeesanes 36
4.3.1.3 Diferentes tipos de VIArio ........ccecccuiieeiiiieeececiiiee ettt e et e e e tte e e e evte e e e eneaeeeeans 37
4.3.1.4 Rutas del transporte de autobus y Marquesingas .........ccceeeeecveeeeecieeeeecieeeeecreee e 37
4.3.1.5 Propuesta de taxi compartido.........ceeiecieieieiiiie e 38
4.3.1.5.1 Regulacién de precio de taxiy un taxi compartido.......cccccovveeivciieeincieeeeccieeeenns 39
RESUMEN CONCIUSIVO ....eiiiiiieiiiee ettt ettt s e e e e e e s e e sareeeneeas 39
5 RESUITATOS ...t b e s e e e e e s ne e e saneesanes 41
5.1 Mapas y tablas de CONTENIAOS. ......ccuiiiiiiiiie e ebaee e e 41
5.1.1 Analisis de la demanda de movilidad ........cccccereeriinieniinieeee e 41
5.1.2 Andlisis de los aspectos socioecondmicos de la movilidad..........cccceeeeiveeiecinenennnee. 41
5.1.3 Aspectos espaciales de [a movilidad ..........cccvvviieiiiieccii e 42

10



5.1.4 Datos modales de [a Movilidad ..........uueeeiiiiiiiiiee e 43

5.1.5 Datos relacionados con el transporte publico y especial........ccccoecveeeeicieeeecciieeeennee, 44

5.2 Datos referidos al autobus, taxi y transporte escolar........ccccveeieciieeecciiee e, 44
5.2.1 Datos referidos al autobus regular de 1a iN€a 052 .......cueevivvciieeeerciee e 45
5.1.5.2 Datos referidos @l taXi .......cccecueerieeriieeriee e 46
5.2.3 Datos referidos al transporte @sColar.......ccocvveeieciiei e 46

5.3 Hipdtesis de costo y tiempo de un viaje de taXi......occceecieeeeecieee et 47
5.3.1 Hipodtesis para el costo del viaje de taXi.....coccveeieccieiiccieee e 47
5.3.2 Hipodtesis para el tiempo del viaje de taXi.....cocceeeecveeiiiiiiee e 48
RESUMEN CONCIUSIVO ....eiiiiiiiiie ettt ettt et e s bt e e bt e e sateesneeesabeeeneeas 49

B DISCUSION ..ntieieiiiieute ettt ettt et e bt e s bt e s bt e st e bt e bt et e e bt e sbeesaeesaeeeabeeabeesbeesaeesabeeabeenbeenbeenneas 51
6.1 Verificacion de ambito, conjeturas y 0bjJetivoS.........ceecvcuiieiicciiie e 51
Lo I 0 oY= 4 1Yo YRR 51
6.1.1.1 AMDIt0 @SPACIAL....uvuieiiiieiieieececeee ettt ettt ettt ettt nenens 51
6.1.1.2 Evaluacién del transporte en el Infierno y la Padilla Baja.....cc.ccccceveeviveeicciieeeennnee, 51
6.1.1.3 Verificacion de 1a hipOtesis ....cciiuieiiieiiie e e e 52
6.1.1.4 Pros y contras de la propuesta de taxi compartido .........ccoceeeeeiiieeecccieeeccciee e, 52
RESUMEN CONCIUSIVO ...ttt ettt ettt ettt e et esb e e e bt e e sabeesnteesabeeeneeas 52

7 CONCIUSIONES.....eiiiiieitit ettt ettt ettt ettt e st e st e e s abe e s beeesabeesabeesbteesabeeebteesaseesabeeesaseesases 54
(20 ET =T o Lol TP ST U RO PPTO PP PRRPRRPRON 55
ANEXO A. Otras refEreNCIaS. ....ciuei ittt st sttt e be e s s e 57
ANEXO B. ENTFEVISTAS..cci i 59
B.1 ENtrevista @ 105 taXiStas .....ccoueruieriiriieiieesieesiee ettt s 59
B.2 ENTrevista @ VECINOS .....cocciiiiiiiiiiiiiiicitcnt et 61
B.2. L ENTrevista N2 L.t 61
B.2.2 ENTIeVISTa N2 2..eeiiiiiee et 61
B.2.3 ENTrevista N2 3.t 62
B.2. A ENtrevista N.2 4. ..ot 62

B. 3 Entrevista a la coordinadora del transporte escolar del I.E.S Tegueste............cccueeenneee. 63
JAN [N (e N SR\ T o T TV =1 o] - 13RS 66

11

11



Lista de ilustraciones, ecuaciones y tablas

(11U = Tod o o I SRR 16
(L TU S = Tod o o RSP PTUTPR RPN 17
(LTS = Tod o I RSP T U PRTRPR 38
ot U o o I USSP PP 28
BCUBCION 2 ...t bbbttt b bbb ans 28
BECUBCION 3 ...ttt ettt bbb beans 28
BECUBCION 4 ...ttt bbbttt sttt beens 28
oL DT o o I SRS P PR 48
BECUBCION 2 ...ttt bbbttt sttt beens 48
BECUBCION 3 ...ttt sttt ettt et st benbenreens 49
oL DT o o 1 USSP U PR 49

Tabla 1. Fuente: Plan Especial de Ordenacién del Transporte de Tenerife (PTEOTT).

El2DOraCioN PrOPIA.......ccvicieeiiecie ettt e reenn e e sreere s 42
Tabla 2. Fuente: Plan Especial de Ordenacién del Transporte de Tenerife (PTEOTT).
El2DOraCioN PrOPIA.......ccviiiieieicic ettt reer e e e sreeae s 42
Tabla 3 Fuente: Plan Especial de Ordenacion del Transporte de Tenerife (PTEOTT).
El2DOraCioN PrOPIA.......ccveiiieiiecic ettt re e e e sreene s 42
Tabla 4. Fuente: Plan Especial de Ordenacion del Transporte de Tenerife (PTEOTT).
El2DOraCioN PrOPIA.......ccviiiieiiicic ettt sttt e re e re e re et 43

Tabla 5. Fuente: Plan Especial de Ordenacion del Transporte de Tenerife
(PTEOTT).EIabOracion ProPial. ......cceeeerierierienieiiisiesieeeie et 44

Tabla 6. Fuente: Transporte Interurbano de Tenerife (TITSA). Elaboracion propia. ... 45
Tabla 7. Fuente: Transporte Interurbano de Tenerife (TITSA). Elaboracion propia.... 45

Tabla 8. Fuente: Transporte Interurbano de Tenerife (TITSA). Elaboracion propia.... 45
12

12


file:///C:/TFG/TFG%20WORD/24-05-2022%20TFG%20DANIEL.docx%23_Toc106092589

13

13



Glosario

movilidad. Desplazamiento de la poblacion desde un punto hacia otro punto a través de
un medio de transporte o a pie.

transporte. Puede ser definida como el medio por el cual son trasladados datos, objetos
0 seres vivos de un lugar a otro.

ciudad. Conjunto urbano, conformado por gran cantidad de edificaciones y complejos
sistemas viales, de poblacion numerosa y densa.

zona rural. Se localiza a grandes distancias de la zona urbana y se caracteriza por el gran
espacio de zona verde que se usa para las labores de agricultura, agropecuaria,
agroindustria, caza, entre otras actividades.

georreferenciacion. Uso de coordenadas de mapa para asignar una ubicacion espacial a
entidades cartograficas.

mapa topogréafico. Representacion grafica detallada y precisa del relieve generalmente
mediante curvas de nivel y otros elementos naturales y artificiales.

ortofoto. Fotografia aérea corregida geométricamente. Es una representacién precisa de
la superficie terrestre.
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1 Introduccion

Este estudio se centra en un ambito determinado del municipio de Tegueste,
concretamente en las zonas de la Padilla Baja y el Infierno, al noroeste de la isla de
Tenerife. El ambito de gestidn se caracteriza por ser un suelo urbano y rastico.

La zona de la Padilla Baja y el Infierno
se caracteriza por ser un ambito
urbano. Se encuentra rodeado por el
w municipio de San Cristobal de la

e laguna, es colindante tanto en la parte
superior como en la inferior al area de
estudio. Mi intencion es analizar la
situacion del transporte publico que
estd habilitado para la poblacion que
reside en esa zona, ver las diferentes
problematicas que presenta y el
posible impacto que ha generado en la
poblacion.

lustracion 1.

uuuuu

Actualmente el modelo de movilidad y transporte que se esta realizando en el municipio
de Tegueste elude al transporte publico (servicio de autobls y taxis) y al transporte
privado, siendo este ultimo el predominante. Esto genera una serie de inconvenientes para
el desplazamiento de las personas que residen o trabajan en la zona y acarrea una serie de
problemas de sostenibilidad, asi como también, medioambientales.

Por otra parte, se contrastara el actual sistema de movilidad con las nuevas alternativas
de transporte compartido para comprobar si es factible su implantacion o no. Mediante la
formulacién de una hipétesis de transporte se comparara si su incidencia es igual, mayor
0 menor a la actual.

Para llevar a cabo dichos objetivos se usaran diversos métodos de descarga e
interpretacion de informacién geogréfica, se analizard y se obtendra una serie de
resultados.
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llustracién 2
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2 Problematica

A continuacién, se procede a la investigacion de aquellos aspectos mas relevantes,
positivos y negativos, de la movilidad tanto en espacios de ciudad como de aquellos
referidos a zonas rurales. Ademas, se analizan los diferentes tipos de transporte que
actualmente se estan implantando en las diferentes ciudades que tratan de generar un
mayor desarrollo social, asi como, sus diferentes modelos y los beneficios que presentan
a la sociedad.

2.1 Introduccién a la movilidad

La movilidad es una necesidad humana colectiva, dado que la poblacion tiene la
dependencia de desplazarse para realizar sus actividades cotidianas y diarias, ya sea a
través de un medio de transporte o a pie. El concepto de movilidad recae en términos tales
como cuanto, cémo, desde donde y hacia donde se desplaza la poblacion en un
determinado espacio geografico segun el tipo de interés.

Un sistema de movilidad apto para una poblacion mejora la calidad de vida tanto en
aspectos econémicos, sociales y geograficos de una ciudad facilitando la accesibilidad y
la conectividad. Si sumamos todos esos factores da lugar a un desarrollo social, siendo
equitativo y sostenible con el territorio [Bravo Grajales, E., Vadillo, I. G. R., &
Grajales, E. B. (2011). Transporte urbano, movilidad cotidiana y ambiente en el
modelo de ciudad sostenible: Bases conceptuales.
http://elibro.net/es/ereader/bull/39072

Edla, Sudhakar. "Tendencias del transporte urbano: una  descripcion
general”. Transporte Urbano y Medio Ambiente . Nueva Delhi: Springer India. 9-
27. Web.

Garcia Sanz, B. (2013). En defensa de la sociedad rural: La movilidad entre lugar de
residencia y el lugar de trabajo. https://gredos.usal.es/handle/10366/123223

Gonzélez Fresneda, S. L. (2017). Transporte publico: Funcién social, intregrador de
mercados y gestor de desarrollo. https://elibro-
net.accedys2.bbtk.ull.es/es/ereader/bull/70941].
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2.1.2 Movilidad cotidiana como demanda del transporte urbano

La movilidad cotidiana se entiende como el desplazamiento de personas hacia un
determinado lugar para la realizacién de sus diferentes actividades, ya sea para funciones
laborales, estudios, compras, ocio, etc.; y que tienen un retorno a su lugar de residencia.
Ahora bien, cada uno de los viajes que realiza un individuo o un conjunto de personas se
compone de una serie de desplazamientos como puede ser ir a la parada de autobus,
cambiar el modo de transporte, etc. Es decir, que cada viaje se efectla a una velocidad
diferente dependiendo del tipo de traslado: en autobus, vehiculo privado o a pie.

Otros aspectos referidos a la movilidad cotidiana son aquellos factores asociados al
tiempo, distancia, condiciones de comodidad y seguridad de los vehiculos que eligen para
su desplazamiento. La totalidad de las personas buscan en sus viajes, una calidad humana,
que se adapte a sus condiciones econdmicas, es decir, el pago de una tarifa a cambio de
un desplazamiento desde un destino de partida hacia otro deseado [Bravo Grajales, E.,
Vadillo, I. G. R., & Grajales, E. B. (2011). Transporte urbano, movilidad cotidiana y
ambiente en el modelo de ciudad sostenible: Bases conceptuales.
http://elibro.net/es/ereader/bull/39072].

Por lo tanto, es importante la adecuacion de la ciudad o aquellos espacios rurales para que
se de esta movilidad cotidiana. En una ciudad, se da la circunstancia que se ha construido
un espacio para residencia, trabajo y ocio muy separados entre si, pero unidos por
complejas y extensas redes de transporte de diferentes tipos [Hernandez, R. D. (2008).
Turismo intervencion publica en Canarias: Transicion del modelo cuantitivo al
cuaitativo. Etudes caribéennes, 9-10, Article 9-10.
https://doi.org/10.4000/etudescaribeennes.1232

Hosni, H., Naoum-Sawaya, J., & Artail, H. (2014). The shared-taxi problem:
Formulation and solution methods. Transportation Research Part B: Methodological,
70, 303-318. https://doi.org/10.1016/j.trb.2014.09.011

Liu, Y., Macneille, P. R., & Yang, J. (2020). Ride-sharing joint rental groups (Patent
N.° US10796248 (B2)).
https://worldwide.espacenet.com/publicationDetails/biblio?FT=D&date=20201006&
DB=EPODOC&Iocale=&CC=US&NR=10796248B2&KC=B2&ND=1

Mateu, Jaume, Joana Maria Segui, and Maurici Ruiz. "Mallorca Y Sus Dinamicas
Metropolitanas: Proximidad Y Movilidad Cotidiana En Una Isla-ciudad.” EURE 43.129
(2017): 27-47. Web.].

2.1.3 Actual problema que presenta la movilidad en las areas urbanas

Es cierto que la movilidad es necesaria, es un avance hacia el progreso en la dinamizacion
de una red urbana, ya que, es de vital importancia el transporte para que la poblacion
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desarrolle sus diferentes actividades. No obstante, este tipo de desplazamientos generan
una serie de alteraciones en el entorno como son: el aumento de vehiculos en la red viaria,
aumento de las emisiones, contaminacion acustica, obstruccion del trafico en horas punta
y el desgaste del suelo. A esto hay que sumarle, que un vehiculo en unas condiciones no
adecuadas para su uso aumenta las emisiones de CO> degradando considerablemente el
medio ambiente [Edla, Sudhakar. "Tendencias del transporte urbano: una descripcion
general”. Transporte Urbano y Medio Ambiente . Nueva Delhi: Springer India. 9-
27. Web.].

La gran afluencia de transporte urbano genera una serie de emisiones de CO> que son
altamente contamintantes para la salud humana. Se estima que alrededor de 9 millones de
personas mueren por diferentes enfermedades de carécter respiratorio, cardiovascular, del
sistema nervioso, cancer y otras, asociadas con la contaminacion atmosférica [Modelos
de comportamiento de usuarios de taxi colectivo en Santiago. (s. f.). Recuperado 22
de junio de 2022, de https://repositorio.uc.cl/handle/11534/21879

Natalia Veronica, S. C. (2021). Epistemologia e Historia de la Ciencia.
https://revistas.unc.edu.ar/index.php/afjor/index ].

La contaminacidn acustica es un sonido molesto o no deseado que presenta la gran
mayoria de las areas urbanas, ya sea como fuente natural aquellos referidos a fenbmenos
de la naturaleza como pueden ser las tormentas, lluvia, producidos por los animales, etc;
como también a fuentes artificiales aquellos asociados a la emision sonora del transporte
ferroviario, rodado, aéreo, etc. En este sentido, cuanta mayor sea la oferta de transporte
para una poblacién mayor sera su carga de ruido Ilegando a ser molesto o no dependiendo
de la persona y repercutiendo de forma perjudicial en la salud humana
[Nieuwenhuijsen, M. J. (2021). New urban models for more sustainable, liveable and
healthier cities post covid19; reducing air pollution, noise and heat island effects and
increasing green space and physical activity. Environment International, 157, 106850.
https://doi.org/10.1016/j.envint.2021.106850

Psarra, F., Piccoli, A., Karachaliou, E., Trendafili, K., Spyridopoulos, K., Masson, B.,
Frangulea, C., Hohenwarter, M., Streit, G., Karaberi, C., Raptis, O., Laranjeira, C., &
Santos, E. C. V. (2021). Sustainable Shared Mobility Interconnected with Public
Transport in European Rural Areas. En C. Zachdus & G. Meyer (Eds.), Intelligent
System Solutions for Auto Mobility and Beyond (pp. 130-142). Springer International
Publishing. https://doi.org/10.1007/978-3-030-65871-7_10

Rangel, Q., & Alberto, C. (2018). Estudio de la Contaminacién Acustica en la ciudad de
Sueca. https://riunet.upv.es/handle/10251/106975 ].

2.1.4 Movilidad inclusiva en el modelo de la ciudad de los 15 minutos

La ciudad contemporanea se caracteriza por sus grandes dimensiones y por la necesidad
de depender de un vehiculo privado para transportarnos por ella. Sin embargo, hay grupos
poblacionales que no tienen acceso a este transporte por su elevada edad, hablamos de
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personas mayores que ya no pueden coger el coche o personas con discapacidad.
Muchas de estas personas tienen que recurrir a otros familiares o amigos para poder
realizar sus actividades diarias. Por consiguiente el transporte publico es un elemento
esencial para el desplazamiento de aquellas personas que lo necesiten [Raviv, T., &
Tzur, M. (2016). Introduction to the special issue on shared mobility systems. EURO
Journal on Transportation and Logistics, 5(3), 257-259.
https://doi.org/10.1007/s13676-015-0094-4

Saiz, A. R. (2021). Movilidad inclusiva en el modelo de ciudad de los 15 minutos:
Evaluacion critica de la ciudad de proximidad y el acceso a los medios de transporte
publico bajo el prisma del disefio para todos = Inclusive mobility in the 15-minute city
model : Critical evaluation of the city of proximity and public transport access from the
design  for all  perspective.  Territorios en  formacion, 19, 79-97.
https://doi.org/10.20868/tf.2021.19.4790].

Tras la pandemia del COVIDz19 ,nos encontramos con una situacion donde las ciudades
apuestan por disminuir la afluencia de trafico del vehiculo privado, potenciar el transporte
publico y aumentar carriles para las bicicletas. Ciudades como Viena, Boston, Filadelfia
y Oakland han cerrado carreteras para dar prioridad a los peatones y los ciclistas. Esto
provoca que las ciudades sean mas compactas y sostenibles, disminuyendo la
contaminacion del medio ambiente siendo mas saludable para la poblacion e influyendo
directamente en la calidad de vida. Sin embargo, no todas las ciudades compactas estan
exentas de problemas, es el caso de Barcelona o Paris, urbes que sufren considerables
impactos adversos para la salud debido a la gran cantidad de trafico motorizado, ruido,
contaminacion del aire, etc.

Son varias las ciudades que estan empezando a realizar nuevos modelos urbanos para
hacer frente a los diversos problemas anteriomente mencionados. Uno de los modelos
mas relevantes es el de “la ciudade de los 15 minutos”, el objetivo fundamental es hacer
que la ciudad sea més agradable, agil, saludable y flexible. Ademas, fomenta una mayor
actividad fisica y es probable que reduzca las desigualdades urbanas y las desigualdades
en salud. Este tipo de modelo, se enfoca méas en las personas que en el vehiculo, exigiendo
al espacio un mayor protagonismo hacia lo local y evitando asi que la poblacién haga
desplazamientos de larga distancia.

En la actualidad, ya hay ciudades que apuestan por zonas o barrios libres de automdviles
siendo claros ejemplos Hamburgo y Friburgo. Este tipo de modelo ya han demostrado
notables efectos positivos en la descongestion del trafico, mejora del medio ambiente y
de la calidad de vida. Asimismo, se fomenta erradicar el sedentarismo siendo esta pauta
totalmente favorable para potenciar el caminar, un derecho humano basico que muchas
personas no practican al desplazarse con asinuidad con un automovil [Nieuwenhuijsen,
M. J. (2021). New urban models for more sustainable, liveable and healthier cities post
covid19; reducing air pollution, noise and heat island effects and increasing green space
and physical activity. Environment International, 157, 106850.
https://doi.org/10.1016/j.envint.2021.106850].
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2.1.5 La movilidad en zonas rurales

Hay una serie de ventajas reales o anticipadas que atraen a las personas a vivir en areas
rurales: menores costos de vivienda y vida, mas espacio, un mejor tejido social, menos
contaminacion, mayor proximidad a la naturaleza, un estilo de vida menos estresante.
Estas ventajas se yuxtaponen a una serie de inconvenientes (potenciales), como menos
educacion local u oportunidades / opciones laborales; dificultades para acceder a los
servicios publicos o de transporte; o la falta de espacios culturales / sociales para
actividades de ocio que requieran infraestructuras.

Las personas también pueden optar por mudarse para vivir en areas rurales porque desean
acceder a viviendas mas asequibles y beneficiarse de costos de vida méas bajos. Estas
pueden ser personas que no pueden pagar automovil privado y pueden no ser capaces de
soportar los costos mas altos del transporte publico rural.

Las poblaciones rurales tienen mas probabilidades de tener necesidades no satisfechas de
atencion médica debido a los gastos y la distancia de viaje; y tienden a dejar la educacion
antes de tiempo y tienen logros educativos mas bajos. De manera mas general, las malas
conexiones con el centro de las ciudades suelen implicar consecuencias negativas en la
prestacion de servicios de mensajeria, como la entrega de paquetes y correos vy,
posiblemente, también en el turismo y la agricultura. Las malas conexiones con los
centros de las ciudades y los centros de servicios también pueden traducirse en una mayor
tasa de desempleo.

El transporte insuficiente en las areas rurales tiene varios efectos secundarios: las areas
rurales se vuelven menos atractivas, lo que hace que la gente prefiera mudarse a la ciudad,
lo que reduce aun mas la densidad de poblacion y provoca el cierre de servicios (escuelas,
hospitales, comercios) esto repercute en el aumento de la pobreza y la exclusion social de
las personas que deciden quedarse [Psarra, F., Piccoli, A., Karachaliou, E., Trendafili, K.,
Spyridopoulos, K., Masson, B., Frangulea, C., Hohenwarter, M., Streit, G., Karaberi, C.,
Raptis, O., Laranjeira, C., & Santos, E. C. V. (2021). Sustainable Shared Mobility
Interconnected with Public Transport in European Rural Areas. En C. Zachdus & G.
Meyer (Eds.), Intelligent System Solutions for Auto Mobility and Beyond (pp. 130-142).
Springer International Publishing. https://doi.org/10.1007/978-3-030-65871-7_10].

2.1.6 Movilidad compartida

Un servidor de viajes compartidos puede recibir, de un determinado usuario, una solicitud
de alquiler de vehiculos que incluye caracteristicas de viaje que especifican una ubicacion
de origen, ubicacion de destino y limitaciones de tiempo. Ademas, identifican a otro
usuario gque cuente con un vehiculo de alquiler que coincida con los de la solicitud del
demandante. Tras la confirmacién se procede a la realizacién del viaje o desplazamiento,
todo ello mediante un dispositivo movil, que puede enviar un mensaje, saber donde se
encuentran cada una de las partes mediante el sistema de GPS y cuya tarifa se cobraria
antes del trayecto [Liu, Y., Macneille, P. R., & Yang, J. (2020). Ride-sharing joint rental
groups (Patent N.° US10796248 (B2)).
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https://worldwide.espacenet.com/publicationDetails/biblio?FT=D&date=20201006&D
B=EPODOC&locale=&CC=US&NR=10796248B2&KC=B2&ND=1].

En los Gltimos afios es evidente un mayor uso de sistemas de movilidad compartida, como
bicicletas compartidas, viajes compartidos o coches compartidos. Estos sistemas ganan
popularidad como alternativa al uso de vehiculos privados, ya que tienen la ventaja de
reducir la congestion del tréfico, la escasez de plazas de aparcamiento y la contaminacion
del aire [Raviv, T., & Tzur, M. (2016). Introduction to the special issue on shared mobility
systems. EURO Journal on Transportation and Logistics, 5(3), 257-259.
https://doi.org/10.1007/s13676-015-0094-4].

Aunque las ciudades sufren de congestion y contaminacion atmosférica y acustica, el
cambio a alternativas de transporte sostenibles se ve facilitado por menores requisitos
para la autonomia de los vehiculos y una mayor disponibilidad de opciones de transporte
(transporte publico, infraestructuras para cambiar y andar en bicicleta y vehiculos
compartidos).

Por el contrario, las zonas rurales presentan condiciones totalmente diferentes y requieren
de un mayor apoyo. Por ejemplo, la menor densidad de poblacidn hace que el transporte
publico de alta frecuencia sea ineficaz, caro, limitado y no satisfaga la demanda local.
Los residentes rurales con frecuencia tienen menos opciones de transporte publico y
dependen de los miembros de la familia para llevarlos a sus citas.

Esto a su vez, provoca un aumento en la participacion de la propiedad de automdviles
privados entre los habitantes rurales, o que tiene un impacto negativo en el medio
ambiente. Ademas, la falta de acceso a las opciones de transporte a menudo se traduce en
la falta de accesibilidad a servicios importantes que generalmente se concentran en
pueblos y ciudades, como salud y educacion, incluso supermercados y tiendas.

El relativo aislamiento de las comunidades rurales y las distancias de viaje mas largas a
las &reas urbanas actian como barreras para la basqueda y el acceso a los servicios por
parte de los residentes rurales. Mas importante adn, las comunidades rurales se enfrentan
a mayores riesgos de pobreza o exclusion social.

En general, el transporte deficiente contribuye a la exclusion social de dos maneras. Puede
evitar que las personas participen en el trabajo, el aprendizaje, la atencion médica, la
alimentacion, las compras e incluso la participacion en actividades de construccion
comunitaria como el voluntariado y la participacion en actividades de construccion
comunitaria como el voluntariado y la participacion en acciones colectivas. En segundo
lugar, las personas en areas remotas también sufren los peores efectos del trafico rodado
a través de la contaminacion y los accidentes de peatones.

2.1.7 Caracteristicas que definen el problema del transporte compartido

El transporte compartido genera una serie de beneficios a la poblacion, aunque también,
dependiendo de la situacion geogréafica donde se encuentre puede ocasionar aspectos no
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tan favorables. Es decir, este modelo de transporte presenta varios modelos emergentes
dentro de la propuesta de transporte compartido.

Algunas de las caracteristicas mas destacadas del transporte compartido son relativas a la
economia, dado que los clienten generan ingresos constantes que se basan en las zonas de
recogida y devolucion. Todos los pasajeros son recogidos en los puntos establecidos para
una mayor comodidad, se facilitaria un horario para seguir una pauta fija y esto variaria
en funcion de los dias laborables y festivos. Esta pauta de recogida y devolucién de
pasajeros a sus destinos, se deben realizar dentro de las ventanas de tiempo especificas.

Por otro lado, el nimero de pasajeros en cualquier vehiculo que se dedique a esta
actividad no puede exceder la capacidad maxima del vehiculo, siendo esto un
impedimento en situaciones con una alta demanda de clientes [Hernandez, R. D.
(2008). Turismo intervencion publica en Canarias: Transicion del modelo cuantitivo
al cuaitativo. Etudes caribéennes, 9-10, Article 9-10.
https://doi.org/10.4000/etudescaribeennes.1232

Hosni, H., Naoum-Sawaya, J., & Artail, H. (2014). The shared-taxi problem: Formulation
and solution methods. Transportation Research Part B: Methodological, 70, 303-318.
https://doi.org/10.1016/j.trb.2014.09.011 ].

2.1.8 Modelos de transporte compartido

La movilidad compartida o la movilidad en la econdmica colaborativa es un concepto
flexible, que incluye una serie de nuevos modelos emergentes. Las dos caracteristicas
comunes a todos estos nuevos servicios de movilidad es que existe un elemento de
compartir un vehiculo en lugar de poseerlo, y que dependen de la tecnologia, en este caso,
de una plataforma o aplicacion digital. Hay varios modelos dentro de este tipo de
transporte [Santos, G. (2018). Sustainability and Shared Mobility Models. Sustainability,
10(9), 3194. https://doi.org/10.3390/su10093194 ].

El primer modelo se corresponde con una prestacion de igual a igual con una empresa
como intermediario. Los clientes pueden alquilar un vehiculo cuando no se encuentren en
uso. A través de una plataforma en linea, la persona que desee contar con este servicio
debe realizar las operaciones a traves de esta aplicacion tomando un porcentaje del
ingreso total.

El segundo modelo se corresponde con el alquiler a corto plazo de vehiculos
administrados y propiedad de un proveedor. Este es propietario de varios vehiculos que
se encuentran estacionados en diferentes areas de una ciudad(es el caso de las patinetas,
motos, biciletas, etc), en zonas autorizadas para ello. Funciona a traves de un bloqueo y
desbloqueo que se realiza mediante una aplicacién con un teléfono inteligente o una
tarjeta inteligente. Es decir, el cobro de este servicio se realizaria por esa via facilitando
tanto al cliente como al proveedor de un sistema rapido y comodo.
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El tercer modelo se trata de un servicio similar a Uber. Las empresas no poseen vehiculos,
pero contratan a propietarios capactidados que actian como conductores de este servicio.
Este modelo también presenta una aplicacion, proporcionado por la empresa, que también
cobra el pago, tomando un porcentaje de los ingresos totales que realice en conductor.

Para concluir, el cuarto y tltimo modelo de transporte se trata de automaoviles, camionetas
0 autobuses privados a pedido, y otros vehiculos, como grandes taxis, compartidos por
pasajeros que van en la misma direccion. Se trata de una forma de transporte pablico
orientada al usuario y que facilita llegar a lugares donde el transporte publico general no
accede. Ademas, cuenta con una tarifa fija y horarios establecidos con horas de salida y
Ilegada a los diferentes puntos que se implanten.

2.2 Movilidad y turismo en Canarias

El turismo en Canarias ha ido en aumento de forma considerable en las ultimas décadas,
Ilegando a una situacién actual de recibir alrededor de 13 y 15 millones de turistas anuales
en el archipiélago, consolidandose como uno de los destinos lideres en el &ambito europeo.
Es un destino asequible para la poblacion del norte de europa para disfrutar de unas
vacaciones con unas condiciones climéticas favorables durante todo el afio, sobre todo,
en la zona sur de la isla. Ademas de ello, el turismo local también cuenta con un peso
importante, ya que gran parte de la poblacion residente disfruta del entorno en este
sentido [Solar Santos, D. M. (2013). Andlisis y dimensionado del servicio de taxi en
una ciudad. https://upcommons.upc.edu/handle/2099.1/25853

Turégano, M. A. S. (2021). Los viajes de las personas residentes en Canarias: Turismo y
movilidades. Atlantida. Revista Canaria de Ciencias Sociales, 12, 57-80.].

El modelo turistico que se ha implantado durante décadas en el territorio canario genera
un impacto pernicioso y en los territorios insulares especialmente. La gran carga de
poblacion extranjera que recibe el territorio es insostenible Ilegando a ocasionar una
alteracion de los recursos naturales y una gran contaminacion al medio ambiente. Ademas
de la poblacién actual que ya residen en las islas, hay que afiadir que la media anual de
nuevos residentes estd en torno a 70.000 personas generando un incremento notable de la
explotacion del territorio. A su vez la densificacion de las redes viarias ya superan los
mas de 4 mil kilébmetros que hace insuficiente para acoger a la gran cantidad de vehiculos
que circulan por nuestra isla [Hernandez, R. D. (2008). Turismo intervencion publica en
Canarias: Transicion del modelo cuantitivo al cuaitativo. Etudes caribéennes, 9-10,
Avrticle 9-10. https://doi.org/10.4000/etudescaribeennes.1232 ].

La gran cantidad de vehiculos que transitan en el archipiélago por parte de los residentes
canarios mas la gran cantidad de coches de alquiler de los turistas, hace que, un espacio
limitado como son la islas de lugar a situaciones de bloqueo o atascos en ciertos puntos
de la isla. Ello repercute notablemente en el flujo del transporte, concretamente en
Tenerife, donde se han dado problemas de atascos durante las horas puntas. La carretera
(TF-5), es una de las carreteras con mayor afluencia de trafico de toda la isla, dando lugar
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a un problema casi diario y que actualmente no hay una solucion clara por parte del
Cabildo de Tenerife.

2.2.1 Problemas del transporte privado en Tenerife

Actualmente, la gran parte de la poblacion que reside en Tenerife cuenta con un vehiculo
privado y muchas veces un vehiculo por cada unidad familiar, por lo tanto, es bastante
comun ver que una familia numerosa cuenta con varios vehiculos privados en una misma
vivienda. Esto genera una serie de problemas, como se ha citado anteriormente, no solo
relativos a la contaminacion que afectan al medio ambiente, si no también, a la congestion
de trafico que se producen en las diferentes carreteras de la isla. Cuanto mayor numero
de vehiculos privados haya mayor sera la congestion y hoy por hoy, es una realidad que
se esta produciendo.

Partimos de la base, de que el horario laboral mas predominante se sitda en el periodo de
lunes a viernes en horario de mafiana hasta la tarde, siendo la mafiana del lunes y la tarde
del viernes donde se producen las mayores concentraciones de trafico en la isla de
Tenerife y en el area de estudio de forma particular. Son varios los estudios que han
demostrado que el transporte compartido alivia este fendmeno, reduciendo la congestion
en los periodos de mayor pico y concentracion de vehiculos en la misma zona.

Por otro lado, en lo que se refiere a la contaminacion que produce el uso del vehiculo
privado, es cierto que, los vehiculos basados en combustibles fosiles estan relacionadas
directamente con el aumento de la contaminacion local, sobre todo en las areas urbanas.
El hecho de que la industria de los automdviles haya progresado, dando lugar a vehiculos
con bajas emisiones, como es el caso de automaviles eléctricos e hibrido ha condicionado
en la disminucion de particulas nocivas para el medio ambiente. Incluso hay empresas
que han premiado a sus conductores con una mayor ganancia de dinero por viaje a
aquellos que posean un vehiculo de estas caracteristicas, es el caso de la empresa Uber
que lo anunci6 en junio de 2018 como alternativa a la mejora del transporte compartido
y la calidad del mismo.

2.2.3 Sistema de transporte de autobus en Tegueste

Actualmente uno de los sistemas de transportes mas comunes y usados es el de autobus.
Es el encargado de realizar los viajes estipulados con unos horarios estrictos de un destino
a otro en un intervalo de tiempo. La empresa encargada para la realizacion de esta
actividad es Titsa.

Titsa (Transportes Interurbanos de Tenerife S.A.U) es una sociedad anonima propiedad
del Cabildo Insular de Tenerife y que lleva mas de 40 afios en funcionamiento. La
principal actividad de Titsa es la prestacion de servicios de transporte publico colectivo
de pasajeros en guagua en la isla de Tenerife. La empresa cuenta con la gestion de varias
estaciones de guaguas situadas en Santa Cruz de Tenerife, San Cristobal de La Laguna,
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la Orotava, el Puerto de la Cruz, etc. Ademas, cuenta con méas de 600 vehiculos que
prestan servicio los 365 dias del afio y algunas lineas las 24 horas del dia. Para facilitar el
acceso a los viajeros cuenta con alrededor de 3.800 paradas distribuidas por todo el
territorio insular.

La linea que esta actualmente destinada a cubrir la demanda de transporte en la zona de
estudio es la linea 052. Hay otras dos lineas, como son la 051 y la 105 que pasan por el
casco urbano de Tegueste, pero no cubren la zona del Infierno y la Padilla Baja.

2.2.4 Sistema de taxis en Tegueste

El taxi es un modo de transporte que ofrece un servicio rapido, comodo y directo. Es el
encargado de captar la demanda que por restricciones temporales no puede satisfacer el
transporte publico colectivo, por lo tanto, es un servicio totalmente necesario tanto en
ciudades como en espacios rurales. Este tipo de transporte ofrece servicios teniendo en
cuenta la capacidad del vehiculo, es decir, donde puede transportar desde uno hasta nueve
pasajeros dependiendo del modelo. Segun el volumen de pasajeros puede dar cabida a
uno o varios viajes para los diferentes demandantes [Tirachini, A. (2020). Ride-hailing,
travel behaviour and sustainable mobility: An international review. Transportation,
47(4), 2011-2047. https://doi.org/10.1007/s11116-019-10070-2].

Actualmente el sistema de taxis se compone de 5 integrantes en la plantilla (\Véase en el
Anexo B.1). Estan activos durante todo el dia en funcién de la oferta que haya y van
rotando en horarios a lo largo de la semana. Ha bajado bastante la demanda de este
servicio a lo largo de los Gltimos afios, siendo la poblacion mas envejecida y las que se
encuentran en periodo de estudio y menor de edad, quienes soliciten este transporte.

La forma de comunicarse con este servicio de transporte publico es llamar al teléfono que
se encuentra ubicado en la estacion central de taxis de Tegueste, no obstante, esto es un
inconveniente dado que si no se encuentra nadie en este establecimiento la peticion no
sera atendida. En consecuencia, gran parte de la poblacion que desee este servicio tiene
que llamar con bastante antelacién, siendo preciso en ciertas ocasiones, hacerlo el dia
anterior al viaje. Sin duda, este problema es uno de los puntos de inflexion y mejora del
sistema de transporte compartido, ya que, a través de la aplicacidn que se impondria para
su funcionamiento mejoraria la comunicacién con el cliente y el profesional del sector de
transporte. Ademéas de ello, la aplicacién cuenta con un sistema de GPS que
automaticamente quede libre un vehiculo de transporte compartido quedaria reflejado y
podria ser solicitado por el demandante. Igualmente, permite ver el trayecto que le
quedaria al conductor, asi como el tiempo que tardaria en llegar al destino donde se
encuentra el cliente.
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2.3 Ambito, conjeturas y objetivos

En este apartado se aludira a todo lo referido con el tipo de suelo, periodo de estudio y
las diferentes hipdtesis que se establecen para una mayor comprension del problema a
tratar.

2.3.1 Ambito temporal y espacial

2.3.1.2 La zona de estudio: delimitacién y justificacién

Los motivos por los que he decidido realizar el estudio de un Sistema de Informacion
Geografico en esta zona es por la fragilidad del sistema de movilidad y transporte actual.
Se trata de un ambito de caracter urbano/periurbano, con una gran necesidad de
actuaciones de movilidad para acomodar las diferentes pretensiones de la poblacion
residente del espacio a analizar, para, de esta manera, ganar en sostenibilidad urbana.

2.3.1.3 El periodo de estudio: definicion y justificacion

El periodo de estudio elegido para este proyecto abarca desde el afio 2017 hasta la
actualidad. Analizando las diferentes precariedades en el actual sistema de transporte
publico.

Los datos de poblacion total y por grupos de edad, asi como también, la media diaria de
circulacién de vehiculos son datos recogidos en el afio 2017 por el Ayuntamiento de
Tegueste. No obstante, datos referidos a las rutas y las marquesinas existentes se trata de
informacion actual.

2.3.1.4 Conjeturas, preguntas de investigacion e hipotesis

Actualmente, el servicio publico de taxis que ofrece el Ayuntamiento de Tegueste abarca
a todo el municipio, donde solo dispone de una sede o estacion central ubicada en el casco
urbano de Tegueste. Por lo tanto, es necesario saber la situacion actual del servicio, la
oferta y demanda que genera, si conocen el concepto de taxi compartido y en tal caso, si
seria viable y qué beneficios tendria si fuera vigente.

Es importante conocer las diferentes caracteristicas de la demanda que los vecinos
generan respecto de la linea de servicio publico vigente. En otras palabras, hay que
formular una serie de preguntas claves, como, por ejemplo, ;Qué costes supone a la
poblacién de la Padilla Baja y el Infierno un viaje de ida y vuelta al casco urbano de
Tegueste en un taxi?.

Por otra parte, ¢es necesario y sostenible, desde el punto de vista econdmico, aumentar la
frecuencia de la linea a lo largo del dia o, por lo contrario, bastaria con aumentar la
frecuencia en ciertas franjas horarias?, ¢es viable crear una linea de taxi compartido para
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abastecer las diferentes necesidades de la poblacion demandante de esta precariedad de
movilidad actual?

Se formulan en pares constitutivos por una hipotesis nula y una hipotesis alternativa,
ambas respecto de una determinada relacion entre el valor de una variable investigada y
el valor de una variable de referencia. La hipdtesis nula expresa la indiferencia, mientras
que la alternativa expresa la diferencia significativa.

2.3.1.5 Hipotesis respecto del coste y del tiempo del viaje en taxi

Se procedera a realizar varias hipotesis, donde se desglozaré tanto las variables de costo
como de tiempo para un viaje en taxi.

Para poder comprender la problemaética relativa al coste del transporte para los taxis de
Tegueste, se plantea dos hipdtesis: a) donde la hipotesis nula (Hco) contempla el costo
subvencionado es igual al costo no subvencionado; b) una hipdtesis alternativa (Hci)
donde el costo subvencionado es menor al costo no subvencionado.

Hcy: € = C
Ecuacion 1
Hci: € < (G
Ecuacion 2
Donde:

Co = coste no subencionado
C1 = coste subvencionado

Por otro lado, se formula otro par de hipdtesis respecto del tiempo para el viaje: a) la
hipotesis nula (Hto) contempla el tiempo no subvencionado; b) la hipdtesis alternativa
(Ht1) contempla el tiempo subvencionado.

Hto: tl = to

Ecuacion 3
Hti:t; >ty

Ecuacion 4

Donde:
Hto = tiempo no subvencionado
Ht, = tiempo subvencionado

Por tanto, estas son las hipotesis que van a tratar de exponer la situacion de movilidad de
transporte que se sucede en el municipio de Tegueste.
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Resumen conclusivo

En conclusion, a este apartado, nos encontramos con un sistema de transporte que no
satisface con las necesidades actuales de la poblacion que reside en el area de estudio.
Mediante un analisis de los diferentes modelos de transporte compartido, se establece que
el mas completo para la zona es el del taxi compartido. Mediante las hipotesis mencionada
anteriormente, se tratara de contrastar si resulta eficaz o no implantar el sistema de
transporte compartido seleccionado.
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3 Material

En este tercer apartado enfocado al material que se va a utilizar para el desarrollo del
proyecto, se encuentran diferentes tipos de fuentes y servicios que se prestan para su
explotacion y darle a este estudio un mayor enfoque en su analisis de la movilidad del
municipio de Tegueste.

3.1 Desde la cartografia a la informacién geografica y los servicios

3.1.1 De la representacion a los conjuntos de datos

Este trabajo se inscribe en un movimiento general que establece un desplazamiento
conceptual y tecnoldgico pasando del concepto de cartografia al concepto de informacién
geogréfica. Se ha procedido a la descarga de diferentes conjunto de datos relacionados
con la cantidad de poblacion del municipio, los tipos de viario, rutas y las paradas de la
linea de autobus del presente estudio y los diferentes centros educativos que existen en la
actualidad en el municipio de Tegueste.

3.1.2 La informacion geografica en red: la directiva INSPIRE.

La Directiva INSPIRE, establece las reglas generales para el establecimiento de una
Infraestructura de Informacion Espacial en la Comunidad Europea basada en las
Infraestructuras de los Estados miembros. Estas medidas deben garantizar que las
infraestructuras de informacion espacial sean compatibles y utilizables en un contexto
comunitario y transfronterizo.
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3.2 Conjuntos de datos de referencia, histéricos y servicios
3.2.1 Informacion geografica disponible: caracterizacion y transformaciones

3.2.1.1 Mapa topografico Canarias 1: 5000, 2004-2006

El mapa topografico 1:5.000 estd elaborado a partir de vuelos fotogramétricos
representando la informacion detallada y precisa del relieve. Estos mapas recogen
también contenido referido a curvas de nivel, elementos naturales o artificiales y otros
elementos transformados por el ser humano.

3.2.1.2 La ortoimagen exprés 1:5 000

Una ortoimagen se emplea para generar, actualizar o complementar datos topogréficos al
proporcionar un mayor detalle de un fenémeno geogréfico determinado. En este caso se
ha trabajado con un total de x ortofotos, producidas por GRAFCAN vy distribuidas por
IDECAN, descargadas desde su pagina web. La Orto Express es necesaria para poder
localizar elementos u otros aspectos que aparecen en el mapa.

3.3 Informacidn no geografica disponible

3.3.1ISTAC

El Instituto Canario de Estadistica (ISTAC) es el 6rgano central del sistema estadistico
autonémico y centro oficial de investigacion del Gobierno de Canarias. Los datos de
poblacion utilizados en el trabajo han sido recogidos de dicho sistema, por un lado, ha
sido necesario el censo de poblacién del municipio de Tegueste y por otro, para la
elaboracion de mapas de donde reside la poblacion segun sectores dentro del propio
municipio.

3.3.2PTEOTT

Se ha recogido informacion del Plan Especial de Ordenacién del Transporte de Tenerife
para un mayor detalle de aquellos aspectos socioecondémicos, espaciales y modales
relacionados con la movilidad. Este documento recolecta informacion de la movilidad a
partir de una encuesta realizada a un total de 2471 familias. La informacién se ha
precisado mas si cabe para la zona de La Laguna — Tegueste obteniendo un conjunto de
datos.
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Resumen conclusivo

Con todo el material disponible citada anteriormente se procede a la realizacion de
diferentes mapas de informacién geografica, de tablas y graficos donde se podra
contrastar con mayor detalle la situacion actual de movilidad del municipio de Tegueste.
Todo este material es de vital importancia, siendo pieza clave para la obtencion de los
diferentes resultados necesarios para la comprension total del estudio.
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4 Método

A continuacion, se procedera al analisis del actual sistema de transporte que hay en el
municipio de Tegueste mediante diferentes mapas de viario, rutas del transporte de
guagua, ubicacion de las marquesinas o paradas de la guagua, centros educativos y
ademas de la ruta que se establece como propuesta del taxi compartido.

4.1 Conocimiento previo

4.1.1 Planteamiento del problema

Este estudio se realizo para el analisis de la movilidad y transporte actual en las zonas de
el Lomo y la Padilla Baja que se encuentran ubicadas dentro del municipio de Tegueste.
A través de una investigacion mediante un sistema de informacion geogréafica se han
identificado varias precariedades en el actual sistema de transporte publico. Hablamos de
problemas de las principales rutas por donde transita el vehiculo, como sus horarios, las
marquesinas de espera o la distancia que hay recorrer para llegar a ellas.

4.1.2 Lecturas preliminares. Conceptos claves

Actualmente el sistema de movilidad y transporte que abastece a la zona de Tegueste, en
concreto a las zonas de estudio citadas anteriormente, es un sistema bastante fragil. El
proyecto se basa en dos conceptos vitales de mejora:

- Andlisis de la demanda del sistema de movilidad y transporte.
- Mejora de la sostenibilidad urbana.

Para perfeccionar tanto la movilidad y transporte, como la sostenibilidad urbana, se ha
trabajado con bibliografia especifica de la zona objeto de estudio, para conocer las
diferentes dificultades que presenta los servicios prestados al ciudadano, y de esta manera,
interpretar la tendencia y las posibles alternativas de avance.
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4.2 Aplicacién de conceptos

4.2.1 Modelo de datos

Para el andlisis de las diferentes variables que se presentan en el problema a tratar se ha
consultado diferentes instrumentos de ordenacion. Tales como el Plan Insular de
Ordenacion de Tenerife (PIOT), el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Transporte
de Tenerife (PTEOTT) y el Plan General de Ordenacién del municipio a tratar, en este
caso de Tegueste.

Tras esta primera consulta, se ha procedido a la descarga de informacién en la plataforma
de GRAFCAN de los diferentes mapas topograficos 1:5.000, como también las ortofotos
necesarias.

Para terminar, se analiza toda la informacion obtenida y se realiza un estudio de los datos
mas relevantes.

4.2.2 Estructura de datos

Una vez se ha descargado toda la informacion relativa al objeto de estudio de la zona, se
procede a trabajar con el programa de Sistema de Informacion Geografica ArcGIS, que
se trata de una herramienta de informacion para crear, analizar, almacenar y difundir
datos, modelos, mapas, etc. Ayudando al usuario a realizar las diferentes operaciones
necesarias para la realizacion del proyecto a llevar a cabo.

4.3 Resolucion de problemas
4.3.1 Operaciones GIS y Estadistica

4.3.1.1 Grupos de poblacion por sector

Se ha realizado un estudio de la concentracion de la poblacidn que actualmente reside en
Tegueste. Para ello se ha obtenido diferentes datos del Instituto Canario de Estadistica
(ISTAC), desglosando la informacion relativa al Gltimo afio de informacién de las cifras
oficiales (2021). Los datos que se han recogido son de 11.336 personas en total, siendo
5.595 hombres y 5.731 mujeres. Conforme a estos datos, se ha procedido a diferenciar en
5 grupos de poblacién para un mayor detalle de donde se asienta las personas que habitan
en el municipio, siendo el primer grupo de 4 a 272 personas (el grupo con menos
relevancia de cantidad de poblacion) y el ultimo grupo de 4.304 a 11336 personas (el
grupo con mayor cantidad de poblacion).

Este nimero de poblacion reside en diferentes puntos del municipio, siendo el casco quien
soporta gran parte del total que se ha comentado con anterioridad. Algunas zonas como
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Pedro Alvarez, El Socorro o el Portezuelo cuentan también con una gran concentracion
de poblacion siendo los segundos distritos donde las personas suelen habitar.

La zona de estudio, cuenta con un numero mas escaso de poblacion siendo de las menos
habitadas y con menor concentracion respecto a las demas referencias citadas. Aunque
hay varias zonas donde se concentran varios nucleos de poblacidn, como es el caso del
Infierno o la Padilla baja, lo cierto es que las personas que residen en esta area suelen
estar aisladas una vivienda de la otra, ejemplos claros de una vida rural ya que muchas
cuentan con extensiones de territorio para la explotacion de la agricultura y ganaderia
alrededor de sus viviendas.

Estos datos van acordes con la situacion que se da entre las variables del mundo urbano
y el mundo rural. Donde uno de los factores que se destaca es el hecho de la movilidad
laboral, muchas personas optan por vivir en un espacio proximo a su puesto de trabajo y
con una cantidad de servicios mayor respecto a las zonas rurales. Sin embargo, también
se da en esas concentraciones de poblacién en el espacio rural, como las zonas citadas
anteriormente, que dan pie a un fendmeno nuevo de vivir en un entorno apartado de la
urbe, mas saludable sin tanta contaminacion y con un nivel de vida mejor. Este fendmeno
ha ido en ascenso durante los ultimos afios afectado por la edad, la profesion, la educacion
y més variables que suponen un cambio total de poblacion que reside en el medio urbano
y decide ir a vivir al mundo rural [Garcia Sanz, B. (2013). En defensa de la sociedad
rural: La movilidad entre lugar de residencia y el lugar de trabajo.
https://gredos.usal.es/handle/10366/123223].

4.3.1.2 Centros educativos

Para evaluar el alcance de la importancia que conlleva el transporte publico en la
poblacién a estudiar, se ha realizado un mapa de los diferentes centros educativos que se
encuentran dentro del municipio de Tegueste e interpretar las diferentes dificultades que
presenta el actual sistema de movilidad y transporte establecido para la poblacién en edad
de estudio.

Hay que hacer mencién, que el municipio de Tegueste cuenta con varios colegios en
diferentes ubicaciones como son:

e CEIP San Francisca Santos Melian (El Socorro).
e CEIP Maria del Carmen Fernandez Melian (Tegueste).
e CEIP Tedfilo Pérez (Tegueste).
e CEIP Melchor Nufiez Tejera (Pedro Alvarez).
Y también cuenta con un instituto para la poblacion del municipio como es el:

e |.E.S Tegueste.
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La situacion en cuanto a ubicacion de los diferentes centros educativos del municipio es
dispar, es decir, salvo el Teofilo Pérez y el M? del Carmen Fernandez Melian que se
encuentran ubicados en el casco urbano de Tegueste los demé&s centros estan en la
periferia. Dos de ellos, en el extrarradio como es el caso de Melchor Ndfiez Tejera situado
en Pedro Alvarez y de San Francisca Santos Melian ubicado en la zona alta del Socorro.
Por altimo, el caso del Instituto de Tegueste, ubicado entre el casco urbano y colindante
con Pedro Alvarez.

4.3.1.3 Diferentes tipos de viario

Actualmente, la red de carreteras por las que circula los vehiculos para la zona de estudio
comprende varios tipos de carreteras. Se ha identificado varias clases, pero se han
analizado las mas relevantes para este estudio, es decir, aquellas carreteras principales,
secundarias, residenciales o caminos presentes en la zona a tratar. Dicho esto, se aporta
un mapa de las diferentes carreteras vigentes actualmente. Donde se ha podido observar
ya en un primer momento como el transporte publico referido a la linea 052 de Titsa, solo
transita la carretera principal, por lo tanto, no cubre las demas carreteras dando lugar a un
problema para la poblacién que reside lejos de la misma.

4.3.1.4 Rutas del transporte de autobls y marquesinas

Se ha procedido al analisis del servicio publico de transporte de la linea 052 de Titsa que
tiene un recorrido desde la estacion de La Laguna hasta la zona de los Laureles ubicada
dentro del municipio de Tegueste, para su posterior viaje de vuelta hacia la estacion de
La Laguna de nuevo Yy finalizar su trayecto. Todos estos datos recogidos desde la propia
web de Titsa, han sido plasmados en un mapa de georreferenciacion para su posterior
estudio.

Por otra parte, se ha realizado también un mapa de las diferentes marquesinas actualmente
ubicadas a lo largo de la ruta de la mencionada linea de transporte que atraviesa por la
zona objeto de estudio. Unas marquesinas que se encuentran en diferentes condiciones
dependiendo de la zona. Es decir, hay muchas marquesinas con posibilidad de poder
sentarte y con un techo para tener sombra en horarios donde incide el sol con mayor
fuerza. Sin embargo, hay otras zonas de espera al transporte publico que ni siquiera tiene
marquesinas, si no que en su lugar se encuentra un poste con la informacién del servicio
y sin acera para poder estar protegido de los vehiculos que circulan por la calzada (adjunto
foto).
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lustracion 3

4.3.1.5 Propuesta de taxi compartido

El taxi compartido como el taxi basico o normal, son medios de transporte que
disminuyen la brecha entre el automovil particular y el transporte publico fijo, en este
caso la linea 052 de Titsa. La diferencia entre el taxi convencional y uno compartido, se
haya en que el primero el usuario o cliente decide el destino especifico y la segunda
opcion tiene un recorrido fijo con unos horarios establecidos, aunque es posible
flexibilizar los trazados en ciertas circunstancias, por ejemplo “para eludir vias
congestionadas cuando el vehiculo haya completado su capacidad, o en los extremos del
trazado y siempre que ningun pasajero se oponga” [Modelos de comportamiento de
usuarios de taxi colectivo en Santiago. (s.f.). Recuperado 22 de junio de 2022, de
https://repositorio.uc.cl/handle/11534/21879].

Para comprender las diferentes dificultades que presenta el actual sistema de movilidad y
transporte que tiene la poblacion de la Padilla Baja y el Infierno se ha procedido a la
realizacion de una ruta alternativa que satisfaga las necesidades de la poblacion mas
afectada.

Para ello, se ha propuesto una ruta anexa a la actual pasando por diferentes puntos que
presentan vulnerabilidad en cuanto al transporte se refiere. Esta ruta comenzaria en la
actual parada central de taxis de Tegueste, pasando por la zona del Infierno y la Padilla
baja para un posterior viaje de vuelta a donde se inicid el trayecto.

Esta actividad la realizaria un sistema de transporte pablico urbano basado en el concepto
de Taxi compartido con capacidad de ocupacion de hasta nueve plazas, reservando una
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plaza para personas con discapacidad o de movilidad reducida. Con este servicio, se ha
logrado que las personas que habitan lejos del nicleo administrativo municipal puedan
tener un mejor acceso a éste aprovechandose de un menor costo econémico y un servicio
mas rapido, estableciendo efectos positivos para el ahorro, tanto de tiempo como el
consumo de energia, que a la vez reduciria el impacto ambiental en el territorio.

4.3.1.5.1 Regulacion de precio de taxi y un taxi compartido

La prestacion de servicios de un taxi esta sujeta a una tarifa que se aplica de forma anual.
Esta tarifa y los diferentes suplementos que afiadan son obligatorios para los titulares de
las licencias, los conductores y los usuarios del servicio en cuestion. Todas estas tarifas
estaran sometidas a diversos cambios segun la normativa vigente, dando lugar a una
rentabilidad empresarial para la persona que explota el servicio.

Para la correcta cuantia del costo del viaje se utiliza el taximetro, herramienta situada en
la parte delantera del vehiculo visible para todos los clientes. Este aparato, cuenta con los
siguientes elementos: la bajada de bandera, tarifa kilométrica, la tarifa horaria y los
suplementos autorizados. En caso de que el taxi sea solicitado mediante radioemisora,
este llegara al punto deseado con el taximetro en marcha, aungue el importe no superaria
un importe maximo establecido [Solar Santos, D. M. (2013). Andlisis y dimensionado del
servicio de taxi en una ciudad. https://upcommons.upc.edu/handle/2099.1/25853 ].

El precio establecido para la bajada de bandera esta estipulado en 3,15 euros, una vez se
inicie la marcha del vehiculo empieza a contar automéaticamente 1,10 euros por cada
kilometro realizado.

En el caso del taxi compartido, es una linea con una tarifa del servicio plana y Unica para
cada pasajero en todo el término municipal, ascendiendo actualmente a 1,30 euros si se
abona en metélico y 1 euro con bono, ya que cada vehiculo cuenta con dispositivos de
lectura para ello similar a los utilizados en el servicio de transporte pablico de guaguas y
los pasajeros cuentan también con las bonificaciones de transbordo. En caso de transbordo
de taxi — guagua sera gratuito, sin embargo, si el importe se produce de guagua — taxi
tendré un costo de 0,50 euros.

Resumen conclusivo

Tegueste cuenta con una poblacion en torno a las 11.000 personas que realizan
desplazamientos diarios por diferentes tipos de viarios. Cuenta con el transporte publico
de la linea 050,052 y 105 de Titsa para ello, ademas del sistema de taxis actual.
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5 Resultados

Para un estudio mas exquisito se ha procedido a la busqueda de informacion respecto a la
diferente demanda de la movilidad, como también aquellos aspectos socioeconémicos,
ademas de analizar los diferentes tipos de transportes y otros aspectos derivados del actual
problema de movilidad que presenta las zonas mas vulnerables dentro del municipio de
Tegueste.

5.1 Mapas y tablas de contenidos

5.1.1 Analisis de la demanda de movilidad

Tras la consulta en el Plan Especial de Ordenacion del Transporte de Tenerife (PTEOTT),
se han obtenido diferentes datos de investigacion. Donde desglosaremos varios puntos a
tener en cuenta, como lo son los datos relacionados con los aspectos socioeconémicos de
la movilidad, aspectos espaciales de la movilidad, datos modales de la movilidad
(variabilidad segin modos de transporte) y otros aspectos relacionados la movilidad. La
busqueda de informacion ha sido especifica para el area de la Laguna Norte — Tegueste.
Ademas, se han comparado los datos con otro municipio que ha establecido varias rutas
de taxi compartido, como es el caso de Candelaria, que estd enmarcado en el area del
Valle de Guimar dentro del Plan Especial citado anteriormente.

5.1.2 Analisis de los aspectos socioeconémicos de la movilidad

El anélisis de los aspectos socioecondmicos de la movilidad se centra en dos aspectos
fundamentales, tales como, las caracteristicas unifamiliares y la movilidad de las
personas.

Una de las caracteristicas basicas para contrastar estos aspectos se basa en saber la unidad
media familiar del entorno al que nos referimos, exactamente nos encontramos con una
media de 2,64 personas por hogar, muy proxima a la media del tamafio medio familiar en
Candelaria que esta en torno a 2,76 y de la isla que esta en 2,7 personas por hogar (datos
recogidos en el PTEOTT). Con estos datos, la situacion actual dentro del hogar es que
minimamente reside una pareja y un hijo/a en su entorno.
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Unidad media La Laguna norte- Valle de Guimar Tenerife
familiar Tegueste /Candelaria
2,64 2,76 2,7

Tabla 1. Fuente: Plan Especial de Ordenacion del Transporte de Tenerife (PTEOTT). Elaboracién propia.

De la misma forma, otro dato a destacar es el nimero de vehiculos medio por hogar. El
namero medio por hogar en la isla es de 1,5. Por tanto, los datos referidos a la zona de
estudio se encuentran en torno a 1,59 y de Candelaria en se encuentra en 1,8 vehiculo
medio por hogar. Estos datos reflejan que la poblacidn necesita el vehiculo privado para
una movilidad mas efectiva y comoda, y que son zonas con mayor necesidad ya que se
encuentran por encima de la media insular.

Vehiculo medio La Laguna norte — | Valle de Guimar - Tenerife
por hogar Tegueste Candelaria
1,59 1,8 1,5

Tabla 2. Fuente: Plan Especial de Ordenacion del Transporte de Tenerife (PTEOTT). Elaboracion propia.

5.1.3 Aspectos espaciales de la movilidad

Los aspectos espaciales de la movilidad representan los diferentes motivos de los viajes
que realizan las personas de la zona de estudio. A continuacion, se expone tanto en una
tabla como en un grafico las diferentes actividades que se realizan en datos porcentuales:

Motivos de la movilidad en Tegueste

Asunto Acompafiar Acompafiar Gestiones
Trabajo | Estudios QOcio personal otros Compras al colegio Meédico aotra de trabajo
persona
35,7 14,2 13,7 10,1 10,1 8,7 3,2 2,7 1,2 0,3

Tabla 3 Fuente: Plan Especial de Ordenacion del Transporte de Tenerife (PTEOTT). Elaboracion propia.

Para una mayor informacion de las diferentes actividades que comprende la movilidad,
se han analizado aspectos relacionados con el trabajo, estudios, ocio, medico, etc. En el
siguiente gréafico se observa con mayor detalle:
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Motivos de la movilidad en Tegueste
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Como se puede observar en el grafico, los aspectos mas relevantes son aquellos
relacionados con el trabajo, estudios, ocio, asuntos personales y otros aspectos varios.
Esto hace indicar, que gran parte de la poblacion se traslada a otros puntos de la isla por
motivos obligados como son los referidos al trabajo y estudio, o que comprende una
tendencia de movimiento de aquellas personas que se encuentran en edad activa.

5.1.4 Datos modales de la movilidad

Una vez analizado los diferentes motivos de transporte que suceden en la comarca de
Tegueste, se analizara las diferentes formas de como se realizan estos viajes. Para este
analisis se han estudiado tres indices diferentes donde nos encontramos con que el
ciudadano puede realizar el viaje a pie, en un vehiculo privado o en transporte publico. A
continuacion, se exponen los datos en la siguiente tabla:

Modo de transporte A pie Privado Publico

Indices 0,8 11 1,1

Tabla 4. Fuente: Plan Especial de Ordenacion del Transporte de Tenerife (PTEOTT). Elaboracién propia.
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Tras observar los diferentes modos de movilidad del transporte, se aprecia que, la
poblacion mayormente utiliza el transporte privado y pablico mas que ir a pie. La gran
mayoria de los viajes que realiza las personas de la zona suele ser de una gran distancia,
por lo que realizar dicho trayecto a pie se torna bastante complicado.

Asi como, no sélo por temas de distancia, sino también por tema referido a las aceras,
siendo el centro del pueblo donde estd adecuada la via con su correspondiente calzada y
acerado. Todo lo contrario, sucede en el extrarradio, zonas como el lomo, el infierno y
algunas partes del Socorro y el Portezuelo no disponen de aceras 0 un espacio para el
transito a pie de los peatones. Esto provoca una mayor inseguridad a la hora de caminar
por estas zonas y que ocasione algin accidente.

5.1.5 Datos relacionados con el transporte publico y especial

Para comprender la importancia que tiene el transporte publico, el transporte escolar y el
taxi en el municipio de Tegueste se han obtenido diferentes datos dentro del Plan Especial
de Ordenacion del Transporte de Tenerife, los datos referidos a este punto son los
siguientes:

tl\r/;oslof)gtz Guagua regular Guagua especial Taxi
P (escolar)
Indices 1,4 0,5 0,6

Tabla 5. Fuente: Plan Especial de Ordenacion del Transporte de Tenerife (PTEOTT).Elaboracion propia.

En una primera observacion de la tabla, se puede comprobar como el mayor indice
corresponde al transporte publico regular (en este caso a la linea 052 de Titsa), sin
embargo, tanto el taxi como el transporte especial (escolar) también cuenta con una gran
relevancia. Es necesario precisar esta informacion con un enfoque exacto de los diferentes
transportes vigentes en el municipio.

5.2 Datos referidos al autobus, taxi y transporte escolar

A continuacion, se procedera a exposicion de diferentes datos respecto a las diferentes
lineas, horarios, etc; que atafie aquellos modelos de transportes que existen en el
municipio de Tegueste.
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5.2.1 Datos referidos al autobus regular de la linea 052

A continuacion, se muestran los diferentes datos referidos a los distintos horarios que
tiene la linea 052, teniendo siempre el mismo viaje partiendo desde la estacion de La
Laguna hasta la zona de los Laureles en Tegueste y su posterior vuelta de nuevo desde
donde comenzo el trayecto:

Salida 6:30 7:35 8:35 12:15 14:30 19:30
desde La

Dias Laguna
laborales

Salida 6:50 8:15 9:10 12:40 14:55 19:55
desde
Tegueste

Tabla 6. Fuente: Transporte Interurbano de Tenerife (TITSA). Elaboracién propia.

Salida 6:30 8:50 12:15 14:30 19:30
desde La
Laguna

Sabados "sajida 6:50 9:10 12:40 14:55 19:55
desde
Tegueste

Tabla 7. Fuente: Transporte Interurbano de Tenerife (TITSA). Elaboracién propia

Domingos | Salida desde La Laguna 7:00 19:30
y festivos

Salida desde Tegueste 7:25 19:55

Tabla 8. Fuente: Transporte Interurbano de Tenerife (TITSA). Elaboracién propia

Se han establecido diferentes horarios en funcién de los dias de la semana, teniendo tres
agrupaciones, una primera de lunes a viernes, una segunda para solo los sabados y una
tercera para aquellos domingos y festivos cuando se presenten. El horario con mayor
frecuencia lo encontramos en la primera agrupacion de lunes a viernes, siendo aquellos
dias con mayor demanda por parte de la poblacion. Cuenta con un total de seis viajes
repartidos a lo largo de todo el dia, siendo el primero desde las 6:30 de la mafiana hasta
el dltimo viaje a las 19:30. Teniendo una mayor presencia de trayectos durante las
primeras horas de la mafiana repartidos cada hora con tres viajes, luego al medio dia se
realiza otros dos viajes ya con una diferencia de alrededor de dos horas entre ambos hasta
ya finalizar con el ultimo trayecto de la tarde como se ha citado anteriormente a las 19:30.

Para las otras agrupaciones el nimero de viajes es bastante dispar entre los sabados y el
ultimo grupo referido a los domingos y festivos. Es cierto que los sabados cuenta con
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cinco viajes a lo largo de todo el dia, tan solo un viaje menos que la primera agrupacion
citada con anterioridad dando lugar a una separacion de alrededor de dos horas por cada
trayecto. Sin embargo, respecto a los domingos y los festivos disminuye
considerablemente la frecuencia de viajes contando con tan solo dos desplazamientos,
uno a primera hora de la mafiana y otro ya avanzado el dia en horario de tarde/noche.

5.1.5.2 Datos referidos al taxi

El servicio de taxis de Tegueste tiene un horario desde las 6:00 de la mafiana hasta las
22:00 de la noche de lunes a domingo, esta franja de tiempo esta repartida por los cinco
integrantes de la plantilla con unos turnos establecidos para cubrir la demanda de la
poblacién del municipio. Los taxistas cubren todo el municipio de Tegueste, siendo la
zona de estudio de las mas solicitadas, realizando viajes de ida y de vuelta la gran mayoria
de los desplazamientos (B.1 Entrevista a los taxistas). Para la obtencion de los diferentes
datos de las hipétesis planteadas en la parte de la problematica, se ha estipulado un viaje
con una salida inicial desde la estacion de taxis de Tegueste, una parada intermedia en el
centro cultural de El Infierno y su finalizacion en la plaza de la Padilla Baja y su posterior
vuelta desde se comenzo la ruta

5.2.3 Datos referidos al transporte escolar

El transporte escolar tiene una relevancia bastante importante para la zona del Infierno y
la Padilla Baja. Ya que ayuda al sector de la poblacion més joven (estudiantes), a poder
acudir a su centro de estudio sin necesidad de que sus padres o tutores hagan ese
desplazamiento. Todos los centros educativos citados con anterioridad estan dotados de
este tipo de transporte, abarcando todo el territorio municipal.

Tras la entrevista con la coordinadora del transporte del I.E.S Tegueste (B. 3 Entrevista a
la coordinadora del transporte escolar del I.E.S Tegueste) se puede observar que este tipo
de traslado funciona con un horario establecido de lunes a viernes, antes y después de la
actividad docente, concretamente entre las 7:00 y las 8:15 en horario de mafiana 'y ya a la
finalizacion, entre las 14:30 y las 15:30 horas.

Este tipo de transporte cubre todo el municipio ya que son bastantes los alumnos que lo
solicitan antes de comenzar cada curso, pagando las tasas necesarias (23,95 euros) junto
con la matricula. Son bastantes los estudiantes que se benefician de esta iniciativa,
Ilegando incluso a la veintena para el area de estudio, siendo de las mas zonas con mayor
demanda.
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5.3 Hipotesis de costo y tiempo de un viaje de taxi

Se procede al calculo de las diferentes hipotesis planteadas anteriormente (2.3.1.5 ).
Mediante varias ecuaciones se van a obtener diferentes resultados que veremos a
continuacion.

5.3.1 Hipotesis para el costo del viaje de taxi

El costo total (Ct) de la tarifa del taxi esta establecido segun un precio fijo (Cf) y los
costes variables (Cv). Siendo el coste fijo referido a la salida de bandera y los costes
variables los metros que abarca el viaje realizado.

Ct=Cf+Cv

Para saber los diferentes costes que puede llegar a tener un taxi, se ha procedido a calcular
un hipotético viaje mediante la ecuacién 1y la ecuacion 2.

Para la obtencion de los diferentes datos de Hco, realizaremos diferentes operaciones con
la informacion relativa al taxi sin subvencion. Teniendo en cuenta que el viaje tiene un
recorrido de ida de 4,5 km, el total del viaje estaria estipulado en 9 km. Se ha calculado,
una primera operacién de la cuantia que supondria en euros para los kilémetros que abarca
el viaje:
Cv= 1km — 1,10 euros
4,5 km — 4,95 euros

Por cada kilometro de recorrido supone 1,10 euros que se aplica al taximetro, de tal
manera que la ruta propuesta (con una cantidad de 4,5 kildmetros) supondria un costo de
4,95 euros para el viaje de ida. Ademas de este costo variable, se suma el costo fijo de la
salida de bandera establecido en 3,15 euros. Por consiguiente, se realizan dos operaciones
una para el viaje de ida (Cto) y otra para un viaje de ida y vuelta (Cty):

Ct=Cf+Cv
Cto = 3,15+ 4,95 = 8,10 euros
Ct; = 3,15+ (4,95 * 2) = 13,05 euros

Por otra parte, el estudio de la variable Hci, comprende aquellos datos relacionados con
el taxi compartido. Unos datos gue son totalmente diferentes a los vistos anteriormente,
dado que presenta un precio con una tarifa plana ya que este tipo de transporte esta
subvencionado. Para entender mejor se representa los siguientes datos, tanto de ida (Cto)
como de ida y vuelta (Cty):

Cto = 1,30 euros
Ct1 = 2,60 euros
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Para contrastar estos datos me remito a las hipotesis planteada anteriormente, una vez
analizado por separado los diferentes costos de un transporte sin subvencionar (Co) y otro
subvencionado (C1) se puede observar lo siguiente:

HCO: C1 = CO

Ecuacion 5
HCl: Cl < CO

Ecuacion 6

La hipdtesis nula (Hco) no se corresponde dado que Ci no es igual a Co. Pasa todo lo
contrario para la hipotesis alternativa, ya que es correcto que C; sea inferior en costo a
Co.

5.3.2 Hipotesis para el tiempo del viaje de taxi

Para saber cuénto tiempo supone cada viaje ello se planteard siguiendo las hipdtesis
planteadas con anterioridad, donde: a) la hipétesis nula (Hto) contempla el tiempo no
subvencionado; b) la hipétesis alternativa (Ht1) contempla el tiempo subvencionado.

El viaje de un taxi sin subvencion tiene un recorrido desde la estacion de taxis hasta la
plaza de la Padilla Baja. Este desplazamiento, dependiendo de la afluencia del trafico,
tiene una duracién estimada de alrededor de 10 minutos solo en el viaje de ida (véase en
el Anexo B.1), por lo que una vuelta a su zona de salida rondaria los 20 minutos
aproximadamente.

to(Ida) = 10 minutos
to(ida y vuelta) = 20 minutos

El viaje planteado para el taxi subvencionado, tiene una salida desde la estacion de Taxis
de Tegueste, una parada intermedia en el centro cultural de El Infierno y su posterior
finalizacion en la plaza de la Padilla Baja, para su posterior vuelta a su partida inicial. En
cada parada se ha establecido un estacionamiento de carga y descarga de pasajeros de
unos 40 segundos. Por tanto, si le sumamos los 10 minutos establecidos con anterioridad
mas las cargas y descargas de cada parada, la duracion del viaje subvencionado esta en
torno a unos 11 minutos y 20 segundos para un viaje de ida; y unos 22 minutos y 40
segundos para un viajde de ida y vuelta.

t;(viaje de ida) = 11 minutos y 20 segundos
t,(viaje de ida y vuelta) = 22 minutos y 40 segundos

Para contrastar estos datos, nos remitimos a la hipotesis planteada donde se expone lo
siguiente:

Hto: tl = to
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Ecuaciéon 7
Htl: tl > to
Ecuacion 8

Finalmente, la primera hipdtesis nula (Hto) no se establece debido a que t; es superior a
to. En el caso de la hipotesis alternativa (Htz) si es correcta, ya que ti es mayor que to.

Resumen conclusivo

Tras un completo analisis de los diferentes tipos de transportes que se dan en el municipio
de Tegueste, se puede comprobar como la importancia del Taxi es bastante alta ya que
cuenta con el total monopolio para los diferentes desplazamientos que se suceden en las
zonas del Infierno y la Padilla Baja. Por otra parte, la linea 052 de Titsa cuenta con unos
horarios establecidos buenos en horarios laborales, pero mas escasos otros dias como son
los domingos o festivos. A lo que respecta al transporte escolar, es de gran ayuda en
horarios escolares ya que la distancia que hay entre la zona de estudio y los centros
educativos es considerable.
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6 Discusion

A continuacién voy a argumentar los diferentes resultados obtenidos anteriormente,
viendo las diferencias, tras una evaluacion de los tipos de transportes, analizando la
situacion que hay actualmente y los posibles cambios que se podrian dar.

6.1 Verificacion de ambito, conjeturas y objetivos
6.1.1 Objetivos

6.1.1.1 Ambito espacial

El entorno espacial ha cumplido con algunas expectativas en determinados aspectos y con
otras son desfavorables para el desarrollo social. Es cierto que, la poblacion que reside en
el Infierno y la Padilla Baja son de menor proporcion respecto al resto del municipio de
Tegueste, como puede ser el casco urbano o determinadas zonas de Pedro Alvarez. Sin
embargo, tras los diferentes resultados de los diferentes movimientos que realiza la
poblacién se ha contrastado como los desplazamientos se han producido por temas
laborales, de estudio, temas personales y en menor medida el resto de asuntos.

6.1.1.2 Evaluacion del transporte en el Infierno y la Padilla Baja

La principal funcion de este trabajo ha sido evaluar el transporte para la zona de estudio
donde se han obtenido diferentes resultados dependiendo del tipo de traslado que realicen.
Por un lado, ha sido de vital importancia el transporte de los taxistas ya que abarcan la
totalidad del municipio. Cuentan con un horario diurno de 6:00 de la mafiana a 22:00 de
la noche, sin embargo, no cuentan con turno de noche por lo que la poblacion se ve
perjudicada en ese sentido. Teniendo en cuenta, que la linea 052 de Titsa no tiene un
recorrido por la zona de estudio, es de vital importancia la accion del taxi para la
movilidad de la poblacion.

La principal razon de la eleccion de este estudio es para comprobar la situacion de la
actual poblacion que reside en la zona del Infierno y Padilla Baja en cuanto a movilidad
se refiere. Viendo las posibles alternativas que tiene la poblacion y proponer diferentes
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soluciones al respecto. De ahi que se haya planteado la hipdtesis propuesta de taxi
compartido.

6.1.1.3 Verificacion de la hipotesis

La respuesta a la hipdtesis estd basada en los indicadores seleccionados. Esta hipotesis,
acentla la importancia del transporte y mejoraria las condiciones actuales hacia un
desarrollo sostenible.

La eleccion de la metodologia ha estado sujeta en gran medida al material que se ha
podido conseguir para contrastar los diferentes datos. La obtencion de los diferentes
resultados ha sido compleja pero vital para contrastar la hipotesis planteada. Tanto la
hipotesis referidas al costo como a la del tiempo, del viaje subvencionado como el no
subvencionado, son de vital importancia para obtener los resultados y verificar si es
factible o no.

Los resultados obtenidos son que el costo es inferior a un viaje subvencionado al de uno
sin subvencionar. Por otra parte, aquellos resultados referidos al tiempo del viaje ha sido
menor en el no subvencionado y superior para el subvencionado.

6.1.1.4 Pros y contras de la propuesta de taxi compartido

Tras el completo analisis de las diferentes variables de costo y tiempo que supone el viaje
de un taxi compartido, se desgloza en los pros y contras para este desplazamiento. La
parte positiva de este transporte es que el coste del importe por parte de los pasajeros seria
bastante inferior respecto a un taxi, un precio establecido para una ruta que cubriria una
zona gue no cuenta con un medio de transporte fijo.

En cuanto a la parte negativa de esta propuesta, se encuentra que no haya la suficiente
demanda para cubrir las lineas de taxi compartido que se establezcan. La gran mayoria de
la poblacion que solicita este servicio es del grupo de edad superior a los 65 afios, dando
lugar a unos desplazamientos irregulares en funcion de sus diferentes actividades.

Resumen conclusivo

El espacio del Infierno y la Padilla Baja cuenta con una oferta de transporte publica
bastante precaria y es necesaria la implantacion de la alternativa sugerida, ya que sus
costes son asequibles para la poblacion que reside en la zona. Sin embargo, existe la
posibilidad de que su demanda no sea completa y que hayan algunas lineas que se
encuentren con poca ocupacion.
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7 Conclusiones

El sistema de movilidad de un territorio es parte fundamental para el progeso social y
econdémico de una poblacion. El tipo de modelo implantado en cada espacio afectara de
una manera u otra en el comportamiento de la sociedad en sus diferentes desplazamientos
a las diversas actividades que desarrollen. Se ha comprobado como las areas urbanas estan
dotadas de sistemas de transporte con mayor oferta publica y también del progreso a un
modelo mas sostenible y empatico con el medio ambiente. Apostando por nuevas
estrategias donde la poblacién sustituya el automovil por una bicicleta o directamente,
caminar como medio principal para el desplazamiento de corta duracion entre una zona u
otra.

En las areas rurales, el desarrollo de una red de transporte igual al de las zonas urbanas
es bien distinto. La falta de cohesion entre el casco urbano donde se concentra la gran
parte de la poblacion con el extraradio de las zonas rurales hacen que haya mayor
vulnerabilidad en cuanto a movilidad se refiere. La gran parte de la poblacion residente
de las areas rurales, son personas mayores de 65 afios que necesitan de un medio de
transporte regular y asequible para poder desplazarse a las diferentes actividades que
realicen. La mayoria de este sector de poblacién no puede conducir y tiene que pedir
ayuda a familiares, amigos o utilizar el transporte pablico.

En este caso, el Infierno y la Padilla Baja ubicadas en el extraradio de Tegueste, estan en
una zona donde el transporte publico es bastante precario. No hay un sistema de autobus
establecido, lo mas cercano se encuentra a mas de dos kilometros de distancia y siendo el
taxi el medio de transporte usado por la gran mayoria.

Como se ha comentado en la introduccion, este trabajo ademas de realizar diferentes
salidas de campo, entrevistas, etc; se ha aportado diferentes operaciones GIS y
estadisticas que se han obtenido de la caracterizacion del espacio. Por otro lado, las
diferentes hipdtesis junto con sus diversas propuestas constituyen una aportacién al
campo de aplicacién.
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Anexo B. Entrevistas

Una vez obtenido los datos referidos al transporte mediante la bibliografia citada, era
necesaria la informacion explicita de la plantilla de taxis del municipio de Tegueste,
vecinos de la zona de estudio y la coordinadora del transporte escolar del instituto de
Tegueste.

B.1 Entrevista a los taxistas

Me encuentro en la parada principal de taxis del municipio de Tegueste. Con esta, son 3
veces que he intentado hablar con algun taxista, pero cada vez que he ido no se ha
encontrado ninguno en su puesto de trabajo, ya me ha dado que pensar si es por
abundancia o falta de trabajo. Ese dia he tenido suerte y he podido localizar a uno de los
taxistas que se encontraban de servicio, al cual he podido realizar una entrevista que
expongo a continuacion:

Situacion actual de los taxistas en el municipio de Tegueste, ¢en qué momento se
encuentran?

Actualmente, hay 5 lineas de taxis de las cuales van rotando segun horario, no funcionan
todas a la vez. Se ha reducido el nimero de taxis de 9 a 5 lineas activas, en tan solo 2
anos.

¢Ha tenido algo que ver la situacion actual de pandemia (Covid -19)?

No exactamente, aunque en algun caso si. Es verdad que ha habido dos jubilaciones, pero
otros han dejado de ser taxistas para tener otro trabajo porque les da mas dinero.

Entonces, entiendo que, ¢hay poca demanda de taxis en el municipio?, en concreto
la zona del Infierno y la Padilla Baja, ¢tiene mas demanda al estar mas aislado del
casco del municipio?

Ha bajado muchisimo la demanda en poco tiempo, de vez en cuando hay algun viaje de
larga duracion, pero no es lo normal. Y respecto a su segunda pregunta, si suele ser una
poblacion que Ilama muchisimo para que los vayan a recoger, sobre todo poblacién de
mas de 65 afios de edad.
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Ahora mismo, si yo resido en la zona de la Padilla Baja y llamo a un taxi para que
me recoja, ¢cuanto costaria la tarifa antes de yo entrar al vehiculo? y ¢Cuénto
tiempo le supone a usted llegar al destino?

Cuando me llaman y quieren que los recoja, automaticamente inicio la macha del
taximetro (salida de bandera) que esta establecida en 3,15 euros. Una vez empiezo a
conducir se incrementa 1,10 euros por kilometro recorrido. Por lo tanto, cuando yo llego
a la casa de la persona que quiere el taxi, se encuentra que la tarifa ya tiene un precio
aplicado aparte del viaje que va a realizar. Muchos se guejan, porque les parece caro pero
claro yo tengo que pagar la gasolina y unos impuestos que nos establecen en la licencia
del taxi. Esta carga econdmica establecida para los taxistas, se regula a través del
kilometraje cuando se pasa la ITV. Es decir, si yo quiero coger el taxi fuera del horario
laboral, corre de mi cuenta.

Y a lo del tiempo, pues depende del trafico pero yo creo que en unos 10 minutos estoy
por la plaza de la Padilla Baja mas o menos.

¢Es viable hacer una ruta de taxi compartido?

Ahora mismo no, la situacion actual no ayuda para implantar una ruta alternativa a la
establecida. Porque no hay tanta demanda, pero eso no quiere decir que no haya gente
que necesite de esta alternativa. Gran parte de la gente que llama para un taxi es de la
zona que tu estas comentando, sobre todo del Infierno y la Padilla Baja que el horario de
guaguas es mas malo.

[El taxista se queda un rato reflexionando y me comenta lo siguiente], si por mi fuera, yo
haria esa ruta de taxi compartido, si el ayuntamiento se compromete a subvencionarlo y
darme un taxi de 9 plazas para poder recoger a toda la gente que lo necesite, jestaria
encantado!

En caso de que se llevara a cabo esta idea del taxi compartido, ¢ Qué ruta seguiriay
que horario estableceria?

Empezaria donde nos encontramos ahora mismo [nos encontramos en la parada central
de taxis, en el casco del municipio de Tegueste], e iria por toda la zona del Infierno y la
Padilla Baja para después volver a donde empecé.

En cuanto al horario, yo pondria cuatro viajes. Dos en horario de mafiana, el primero
sobre las 8 de la mafiana y un segundo en torno a las 10 a.m. Y en horario de tarde, seria
a las 14 horas y a las 18 horas. Creo que asi, podria recoger a poblacion mas necesitada
como lo son los mayores y estudiantes.

Finalmente, los taxistas tienen el monopolio de desplazamientos de Tegueste, estan
dispuestos a cooperar en la implantacién de un nuevo sistema de transporte compartido
mediante subvencion.
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B.2 Entrevista a vecinos

Para una mayor informacién de la situacion actual de la poblacién en el Infierno y la
Padilla Baja se han realizado diferentes entrevistas a varias personas que se encontraban
en ese momento en dicha zona.

B.2.1 Entrevistan.t 1

La primera entrevista se realiza a una persona con una edad de 73 afios, que se encuentra
en el barrio del Infierno.

¢Frecuencia que utiliza el servicio de transporte publico?

Ahora mismo ya no cojo guaguas, pero antes si tenia que hacerlo. Ahora prefiero coger
un taxi que me deja en el sitio exacto donde quiero, ademas, no puedo caminar tanto hasta
la parada a coger la guagua porque me cansa mucho.

¢ Cuanta distancia tiene que caminar hasta la parada de guagua mas proxima?

Pues cuando iba a trabajar a Santa Cruz de Tenerife, yo tenia que levantarme a las 5 de la
mafiana para poder llegar a las 8 de la mafiana a mi puesto de trabajo. Tenia que
levantarme a esa hora, para coger dos guaguas, una de Tegueste a La Laguna y otra de la
estacion de La Laguna a Santa Cruz.

¢ Esté de acuerdo con el horario establecido para la Linea 0527

iClaro que no!, la guagua pasa cada hora y encima las paradas estan lejisimo de donde yo
Vvivo, tengo que caminar casi 2 km para poder cogerla.

¢ Crees que mejoraria la movilidad una nueva linea de taxi compartido?

Ahora mismo si, todo lo que sea mejorar es bienvenido.

B.2.2 Entrevistan.® 2

La segunda entrevista se realiza a una persona con una edad de 80 afios, que se encuentra
caminando por la carretera ubicado en la Padilla baja.

¢Frecuencia que utiliza el servicio de transporte publico?

Yo no suelo coger la guagua ni el taxi, porque tengo vehiculo propio. Pero me preocupa
que cuando me retiren el carnet dentro de unos afios no tenga alternativas al taxi. Es una
pena que la gente de la zona tenga como Unica opcion llamar a un taxi para poder moverte,
porque la guagua esta muy lejos de donde vivo.

¢ Cuéanta distancia tiene que caminar hasta la parada de guagua mas proxima?
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Ahora mismo ni me lo planteo, pero unos 2 km mas o menos.
¢ Esté de acuerdo con el horario establecido para la Linea 0527

Pues no, la verdad es que cuando mis hijos han tenido que coger alguna guagua han tenido
que ir con mucha antelacion porque pasa cada hora y ya los fines de semana es horrible.

¢ Crees que mejoraria la movilidad una nueva linea de taxi compartido?

No sé si eso seria posible porque los taxistas ahora mismo tienen el monopolio de la zona,
ellos son los que realizan los viajes de los vecinos que conozco y no sé si estarian
dispuesto a renunciar a lo que cobran para poner ese servicio. Pero respecto a tu pregunta,
creo que si que seria un avance para la zona.

B.2.3 Entrevistan.’ 3
Entrevista a un estudiante de 14 afios, que se encontraba por la zona de la Padilla Baja.
¢ Frecuencia que utiliza el servicio de transporte publico?

Suelo coger la guagua del instituto para ir a clase, que nos recoge a varios comparieros en
la misma zona, en la plaza que hay en la Padilla Baja. Y luego mis padres me suelen llevar
a donde tenga que ir si es por la tarde. Alguna vez suelo coger la guagua, pero es raro, ya
que a mis padres no les gusta que esté caminando tanto ya que es peligroso y también
esperar en la parada ya que no hay un sitio para sentarse ni nada, es de pie al lado de la
misma carretera.

¢ Cuéanta distancia tiene que caminar hasta la parada de guagua mas proxima?
No sé, pero tardo casi 20 minutos en llegar.

¢ Esta de acuerdo con el horario establecido para la Linea 052?

No sé, supongo que si. No suelo coger mucho la guagua.

¢ Crees que mejoraria la movilidad una nueva linea de taxi compartido?

Supongo que si.

B.2.4 Entrevistan.4

Entrevista a una persona de unos 78 afios de edad, que se encuentra en la zona de la Padilla
Baja.

¢Frecuencia que utiliza el servicio de transporte publico?
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Pues suelo coger el taxi para ir a comprar y al médico. Ahora mismo, mi cuerpo no me
permite ir a coger la guagua y que tampoco me es Util ya que me deja bastante lejos de
casa. Asi que prefiero coger el taxi que, aunque me cueste mas caro pues me deja al lado.
El taxi me suele costar unos 11 euros la ida y la vuelta, mas o menos.

¢ Cuénta distancia tiene que caminar hasta la parada de guagua més préxima?
iAy mi nifio! No tengo ni idea, pero mucha ya para mi.
¢ Esté de acuerdo con el horario establecido para la Linea 0527

Hace tiempo que no la cojo asi que no tengo ni idea, pero me acuerdo de que los fines de
semana no habia muchas guaguas.

¢ Crees que mejoraria la movilidad una nueva linea de taxi compartido?

Yo creo que si, porque muchas veces no hay taxis o tengo que estar llamando mucho
hasta que me lo cogen. Ahora mismo lo que suelo hacer, es llamar el dia anterior y quedar
a una hora porque de verdad que es horrible para cuadrar con uno que te venga a buscar.

Tras realizar entrevistas a varias personas con diferentes edades, se puede observar como
la gran mayoria optan por el taxi por su privacidad y facilidad a la hora de desplazarse.

B. 3 Entrevista a la coordinadora del transporte escolar del 1.E.S Tegueste

El transporte escolar constituye uno de los puntos clave del transporte en Tegueste,
repercute en los estudiantes y facilita la conexién entre el domicilio y su centro de
docencia.

Entrevista a Ana Belén, coordinadora del transporte escolar del instituto de Tegueste:

¢ Cudl es el horario establecido para recoger a los estudiantes y su posterior vuelta a
su domicilio?

Concretamente entre las 7:00 y las 8:15 en horario de mafiana y ya a la finalizacion, entre
las 14:30 y las 15:30 horas.

¢ Cuanto cuesta el transporte escolar a cada estudiante?

El transporte escolar tiene una cuantia de 23,95 euros al comenzar el curso junto con la
matricula y el seguro escolar. Se realiza un solo cobro al comenzar y disfrutan de todo el
curso de ese transporte.

¢El transporte escolar cubre todo el municipio de Tegueste? si es asi, ¢ cuales son las
zonas méas demandadas?

65

65



Si, cubre todo el municipio de Tegueste, tanto el caso como Pedro Alvarez y las zonas
del Socorro y el Portezuelo. Pues yo te diria, que tanto las zonas del Socorro, como el
Infierno, la Padilla Baja y el Portezuelo son aquellas zonas como méas demanda, ya que
son las més alejadas. Normalmente los estudiantes que viven en el casco de Tegueste van
caminando, incluso muchos de Pedro Alvarez.

De esas zonas que has mencionado, ¢Cuantos estudiantes se benefician de este
transporte que vayan a el Infierno y la Padilla Baja?

No sé el niUmero exacto ahora, pero te podria decir que mas de veinte estudiantes son de
esa zona.

Tras esta entrevista, se puede confirmar la gran importancia que tiene el transporte escolar
para las zonas de estudio, creando una cohesion entre el domicilio y centro de estudio
para el estudiante.
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Anexo C. Mapas y tablas
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Representacion grafica de las diferentes secciones censales
del municipio de Tegueste.

Zona: Municipios de Tegueste y de San Cristobal de La
Laguna Tenerife.
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Sistema de coordenadas: REGCAN95 UTM Zone 28N
Proyeccion: Transverse Mercator

Datum: Red Geodesica de Canarias 1995
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Central Meridian: -15.0000

Scale Factor: 0,9996

Latitude Of Origin: 0,0000

Unidades: Meter
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Representacion grafica de 1a poblacion actual del
municipio de Tegueste.
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Representacion grafica de las diferentes carreteras
y caminos que existen en el municipio de Tegueste.
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MAPAN®4
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Representacion grafica de las diferentes paradas y trayectos,
ida y vuelta, de lalinea 052 de Titsa.

Zona: Municipios de Tegueste y de San Cristobal de La
Laguna Tenerife.
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Sistema de coordenadas: REGCAN95 UTM Zone 28N
Proyeccion: Transverse Mercator

Datum: Red Geodesica de Canarias 1995

False Easting: 500.000,0000

False Northing: 0,0000

Central Meridian: -15.0000

Scale Factor: 0,9996

Latitude Of Origin: 0,0000
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Representacion grafica de las diferentes centros educativos,
loscolegiosy el instituto de tegueste.

Zona: Municipios de Tegueste y de San Cristobal de La
Laguna Tenerife.
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Sistema de coordenadas: REGCAN95 UTM Zone 28N
Proyeccion: Transverse Mercator

Datum: Red Geodesica de Canarias 1995

False Easting: 500.000,0000

False Northing: 0,0000

Central Meridian: -15.0000

Scale Factor: 0,9996

Latitude Of Origin: 0,0000

Unidades: Meter
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MAPAN®6
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Representacion grafica de la ruta propuesta para el
transporte compartido en el municipio de Tegueste.

Zona: Municipios de Tegueste y de San Cristobal de La
Laguna Tenerife.

0 05 1 2 Kilometers

Sistema de coordenadas: REGCAN95 UTM Zone 28N
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Datum: Red Geodesica de Canarias 1995

False Easting: 500.000,0000
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Scale Factor: 0,9996

Latitude Of Origin: 0,0000

Unidades: Meter
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