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RESUMEN 

Dentro de todos los tipos de navegación y barcos que existen, los más regulados en cuanto 

a contaminación, en parte debido a las grandes catástrofes medioambientales modernas, 

siempre han sido los buques mercantes de gran tonelaje. Sin embargo, la navegación 

deportiva y de recreo se queda de lado ante las restricciones de aplicación de algunos 

convenios, como por ejemplo la aplicación del convenio MARPOL a partir de los 300GT, lo 

cual nos lleva a preguntarnos en este trabajo qué efectos podría tener los productos de 

los hidrocarburos usados en embarcaciones menores en Canarias, así como la prevención 

de la contaminación y acción post-derrame. 

 

ABSTRACT 

Between all the navigation-related fields and types of ships nowadays, the one that is 

more regulated, in part due to the enormous environmental damage that they can cause, 

is the merchant navy, large ships with an economic purpose. Notwithstanding, 

recreational boating is kept aside in application of some international conventions, like 

MARPOL, which is only applied to vessels with more tan 300GT.  This leads us to ask 

ourselves what effects can this less-regulated recreational boating cause in the Canary 

Islands, more specifically, hydrocarbons, used as fuel or lube in the engine, or for 

maintenance purpose. This project analizes the impact of said hydrocarbons in a coastal 

environment, as well as post-spill protection and prevention.  
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INTRODUCCIÓN 

 

En todas las zonas costeras, sobre todo en las zonas turísticas, se puede ver con 

regularidad alguna que otra embarcación, y no hace falta irse muy lejos para saber cómo 

ha sido el impacto de la navegación de recreo o deportiva en la orografía mundial, 

solamente en Canarias hay 44 marinas y puertos deportivos, que corresponden a un 12% 

de los puertos deportivos de España y a un 6.2% de los amarres del país.  

Sin embargo, la náutica de recreo no ha pasado por su mejor momento en los últimos 

años. Tras tener uno de sus mejores momentos entre 2004 y 2009, la crisis económica 

mundial que vendría dejaría al sector con los peores datos de su historia, entre estos 

encontramos, por ejemplo, el rechazo de un 50% de la producción de embarcaciones en 

Polonia en 2010, o la reducción de plantilla de hasta un 70% a nivel mundial, aún tras 

estas medidas, muchas empresas quebraron (algunas como la German Dehler o 

Norwegian Askeladden) (Laaksonen, 2012). 

Pasado el peor tramo de la crisis, y comenzando esa recuperación económica mundial, 

también lo hace el sector, aunque, al ser un producto normalmente de lujo, se recupera 

de manera mucho más lenta. Así, de 2010 a 2015 se previó un aumento de un 8.6% por 

año, hasta pasar el valor total del sector de 18.2 billones de dólares a 27.8 billones de 

dólares en 2015. 

 

Ilustración 1. Estadísticas en España. Fuente: Recreational Boating Statistics 2015 
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Todas estas embarcaciones menores, además de los entornos portuarios usados por las 

mismas (marinas y puertos deportivos), usan distintos productos, muchos de ellos 

derivados de los hidrocarburos, que pueden generar diferentes tipos de contaminación 

dependiendo de las características del contaminante. Así, si buscamos en el diccionario 

de la Real Academia española, se define contaminación como la acción y efecto de 

contaminar, definido a su vez como: 

contaminar  

Del lat. contamināre. 

1. tr. Alterar nocivamente la pureza o las 

condiciones normales de una cosa o un mediopor agentes químicos o físi

cos. U. t. c. prnl. 

2. tr. Contagiar o infectar a alguien. U. t. c. prnl. 

3. tr. Alterar la forma de un vocablo o texto porla influencia de otro. 

4. tr. Pervertir, corromper la fe o las costumbres. U. t. c. prnl. 

5. tr. Profanar o quebrantar la ley de Dios. 

De estas acepciones, la primera es de vital importancia para el entorno marítimo. Los 

accidentes marítimos como los del Torrey Canyon en 1967, que destrozó la costa aledaña 

al canal de la Mancha, al igual que el Prestige en 2002, frente a las costas gallegas, han 

impulsado un creciente interés en la protección frente a la contaminación, mediante 

textos legales de alcance internacional apoyados por la OMI como el conocido código 

MARPOL.  
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ANTECEDENTES/DESARROLLO 

 

Todo lo relacionado con lo náutico está ampliamente legislado. A través de los convenios, 

como RIPA1, MARPOL2, SOLAS3, etc. se controla y normaliza toda actividad en el mar, sin 

embargo, se podría decir que la navegación recreativa y deportiva, entre las cuales se 

encuentra la turística y todas las relacionadas con embarcaciones menores, es la menos 

regulada (Anderson, 1988). No solo las leyes pueden ser menos restrictivas debido a su 

menor envergadura, sino que se depende del cumplimiento de tales por parte de un 

número mayor de personas con menor cualificación comparado con el sector profesional. 

Además, no se tiene un control tan exhaustivo de la responsabilidad, así pues, 

normalmente no se sabe si una embarcación contamina, sino que lo normal es realizar un 

mantenimiento preventivo de manera periódica. 

Así, habría que hacer hincapié en la formación mínima que recibe el propietario o 

encargado de una embarcación de este tipo, que debe ser responsable con el entorno del 

que disfruta de manera personal. 

 

Ilustración 2. Restos sólidos y líquidos en la marina de Santa Cruz de Tenerife. Fuente: Trabajo de campo. 

  

                                                           
1 Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes, 1972 
2 Convenio Internacional para prevenir la contaminación por los Buques, 1973/78 
3 Convenio Internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 
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Código de conducta ambiental 

El código de conducta ambiental es un documento redactado por la autoridad portuaria 

de Tenerife el 21 de mayo de 2014. Este documento engloba una serie de normas a llevar 

a cabo para una mayor sostenibilidad ambiental en el entorno portuario. Este código está 

fuertemente influenciado por la “ESPO4. Green Guide” la cual trataremos más adelante. 

El documento comienza con una declaración de intenciones, señalando que no da nuevas 

tareas ambientales, sino que complementa acciones derivadas de las legislaciones 

vigentes a nivel local, autonómico, nacional e internacional. 

El código se compone de un cuerpo principal y un anexo. En el cuerpo principal, se definen 

los tipos y subtipos de residuos, así como sus características y correcto tratamiento. 

En cuanto al asunto que nos acontece, de la contaminación por hidrocarburos, se estiman 

dos apartados diferentes.  

2.1 Residuos: En este apartado se define residuo  

“cualquier sustancia u objeto cuyo poseedor deseche o tenga intención o la obligación 

de desechar (artículo 3 Ley 22/2011 de 28 de julio de Residuos y suelos 

contaminados)” y se determina la responsabilidad legal, siendo estas normas 

obligatorias a todos los usuarios del entorno portuario que produzcan o pudiesen 

producir residuos (como son todos los patrones de embarcaciones menores 

amarrados en las marinas tinerfeñas), al igual que aquellos encargados de su recogida, 

almacenamiento u otro tipo de gestión del residuo. 

Seguidamente, en los apartados del 2.1.1 al 2.1.3 se definen los aspectos generales del 

código y se definen algunos residuos que no nos incumben. 

En el subapartado 2.1.4 Residuos Peligrosos, se definen los susodichos como: “Residuos 

Peligrosos: todo residuo que figure con un asterisco (*) en la lista europea de residuos, así 

como los recipientes y envases que los hayan contenido”. En la lista europea de residuos, 

todos los hidrocarburos y otros desechos que nos interesan, como los aceites, residuos 

de pintura y disolvente, por ejemplo, están señalados con un asterisco, con lo cual, son 

aplicables a este apartado. 

El apartado 2.2, titulado “Vertidos” nos habla del aporte de los residuos ya mencionados 

en el área litoral tanto por buques (en el trasiego de la carga), como por las diferentes 

                                                           
4 European Sea Ports Organisation 
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operaciones que se realizan diariamente en un puerto (en estas podemos incluir el aporte 

de gasolina a las embarcaciones, o el mantenimiento de estos) o por la propia 

infraestructura portuaria, tanto de carácter pública como privada. En este apartado se 

deja claro, que en todas las zonas en las que se pueda producir un posible vertido, debe 

haber medios suficientes que garanticen la contención, mediante arquetas, absorbentes 

y tanques de recogida. Además, y así finaliza el apartado, La Autoridad Portuaria dispone 

de medidas de control de calidad del agua de acuerdo con la ROM 5.1-13 Recomendación 

sobre la Calidad de las Aguas Litorales en Áreas Portuarias. 

Canarias, Zona Marina de Especial Sensibilidad. 

En 2005, las Islas Canarias son reconocidas como Zona Marina de Especial Sensibilidad, 

una de las 10 en todo el mundo. Estas zonas son definidas por la Organización Marítima 

Internacional, en el Convención de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, como: 

“Una ZMES es aquella que debe ser objeto de protección espacial, de 

acuerdo con las medidas que adopte la OMI, en atención a su 

importancia por las características ecológicas, socioeconómicas, o 

científicas reconocidas, si tales características pueden sufrir daños como 

consecuencia de las actividades marítimas […]”. 

De esta manera, se determinan todas esas zonas que necesitan de especial protección 

frente a acciones externas al bioma existente en esas zonas, para preservarlas. 

En un principio, y debido a la naturaleza restrictiva de la definición, que choca 

frontalmente con derechos anteriormente firmados, como la libertad de navegación, o de 

tendido eléctrico, se crea un debate internacional. Sin embargo, habría que aclarar, que, 

citando del libro “La designación de Canarias como Zona Marina de Especial Sensibilidad, 

de Javier Cenzual Miñano: 

“[…] la designación de una ZMES no supone la mutilación de alguna de 

las libertades consagradas en algún tratado o convenio internacional, 

entre ellos la libertad de navegación. Se trata, simplemente, del 

establecimiento de medidas de control que eviten la puesta en peligro 

del equilibrio natural del medio marino por un incontrolado ejercicio de 

la libre navegación” 

Al igual que en el CNUDM, en el convenio MARPOL se define ZMES de esta manera: 
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“cualquier extensión de mar en la que, por razones técnicas reconocidas 

en relación con sus condiciones oceanográficas y ecológicas y el carácter 

particular de su tráfico marítimo se hace necesario adoptar 

procedimientos especiales obligatorios para prevenir la contaminación 

del mar por hidrocarburos” 

Así, se regulan y se protegen las aguas canarias frente a contaminaciones mayores por 

parte de buques, con lo cual, no se contempla, o se obvia la contaminación por 

hidrocarburos producidas por embarcaciones. 

PECMAR 

El PECMAR (Plan Especifico de Contingencias por Contaminación Marina Accidental es 

creado en 2006 por el Gobierno de Canarias en respuesta a la necesidad imperiosa a nivel 

autonómico de disponer de un plan de emergencias en caso de contaminación. Efecto 

también de la clasificación de Canarias como ZMES, comentado en el apartado anterior. 

 

Ilustración 3. Objetivos del PECMAR. Fuente: gobiernodecanarias.org 

En este documento, en el apartado 3.4 Evaluación de Peligrosidad, encontramos 

diferentes focos de contaminación, diferenciándolos principalmente en su origen, sea 

marino o terrestre. Entre los terrestres se hayan los puertos y campos de boyas. 

Posteriormente este punto es definido, y cita: 

“El resto de los puertos considerados, en su mayoría puertos pesqueros y 

deportivos, asumen un peligro menor, que viene representado en una 

mala manipulación de las aguas de sentina y de los puntos de 

abastecimiento de combustible, o bien por un accidente de una 

embarcación que realiza operaciones en el puerto.” 
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Esto nos dice que se pueden producir vertidos contaminantes por parte de embarcaciones 

de recreo, sobre todo en instalaciones portuarias, donde realizan repostaje, 

mantenimiento y descarga de sentinas. 

El PECMAR también analiza la costa canaria en cuanto a la vulnerabilidad de sus costas en 

caso de una contaminación, siendo identificados visualmente a través de una serie de 

mapas incluidos en los anexos. 

Requisitos para patrones de embarcaciones 

La legislación vigente a nivel nacional en cuanto a titulaciones para la náutica de recreo 

viene recogida en el BOE, Real Decreto 875/2014, de 10 de octubre.  Este documento 

regula, en 7 capítulos y 35 artículos, más disposiciones adicionales y anexos, todo lo 

relacionado con la obtención de títulos para el manejo del objeto de este trabajo, las 

embarcaciones.  

De forma muy resumida, el capítulo I determina el objeto de la ley, al igual que su ámbito 

de aplicación y varias definiciones, entre las que destacamos las siguientes: 

 “Embarcación de recreo, en adelante embarcación: Toda embarcación de 

cualquier tipo, con independencia de su medio de propulsión, cuyo casco tenga 

una eslora (Lh) comprendida entre 2,5 y 24 metros, medida según los criterios 

fijados en el apartado 6 de este artículo, utilizada para fines deportivos o de 

recreo. Quedan comprendidas en esta definición las embarcaciones con fines de 

formación para la navegación de recreo.” 

  “Título: Habilitación para el gobierno de embarcaciones de recreo que se 

documenta mediante una anotación registral.” 

En el capítulo II se nos muestran todos los distintos títulos a disposición. Estos son: Capitán 

de yate, patrón de yate, patrón de embarcación de recreo, patrón de navegación básica y 

licencia de navegación. Seguidamente se definen las atribuciones básicas y 

complementarias de cada uno de los anteriores títulos, todos ellos destinados para la 

náutica de recreo. 

El capítulo III nos muestra los requisitos y pruebas que se deben realizar para obtener la 

titulación deseada, especificando requisitos de edad, reglas generales sobre la realización 

de las prácticas, los cursos de formación, etc. En los anexos del decreto se especifica 

posteriormente el contenido de los cursos. Sobre esto hay que especificar que la 

formación en cuanto a contaminación no es mucha, reduciéndose principalmente al 
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control de basuras. Seguidamente, en el capítulo IV, se establece la aptitud psicofísica del 

propietario del título, a través de una serie de reconocimientos. 

El capítulo V trata lo relacionado con la documentación, registro y control presente en 

todas las titulaciones objeto del decreto, así como validez y convalidaciones. Tras esto, en 

el capítulo VI se muestran una serie de requisitos de titulación previa para la impartición 

de los cursos de formación especializados, como los de radiocomunicaciones o 

navegación a vela. 

Finalmente, y uno de los más importantes para este trabajo, en el capítulo VII se nos 

muestra el régimen de inspecciones, infracciones y sanciones, destacando el artículo 35, 

que recoge el régimen sancionador, dispuesto en el Título IV del Libro Tercero del Texto 

Refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante (artículos 305 a 320). 

Bandera azul 

La Fundación Europea de Educación Ambiental otorga, en forma de mérito a la 

consideración del entorno, principalmente a playas, pero también a puertos deportivos, 

el galardón llamado Bandera Azul. Dicho galardón certifica que se cumplen una serie de 

puntos relacionados con la sostenibilidad medioambiental, la concienciación y promoción 

de conductas ambientales a sus usuarios, al igual que proteger el entorno negando 

prácticas dañinas como la pesca destructiva o incluso el fondeo cerca de zonas protegidas, 

además de cumplir unos mínimos de seguridad, servicios, gestión ambiental y calidad del 

agua. (FEE, 2018) 

Este programa promueve una actitud beneficiosa para el entorno de manera no 

gubernamental, sin ánimo de lucro.  

Según las estadísticas encontradas en la página web de Bandera Azul, solo un 12% de las 

marinas y puertos deportivos canarios presentan este galardón, siendo 5 de las 44 en total 

a 2017. 

 

Contaminantes 

Los tipos de contaminantes que pueden proceder de una embarcación de recreo o 

deportiva son: 
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-Aceites o lubricantes: Estos productos se usan comúnmente para la lubricación y 

mantenimiento del motor de la embarcación. Estos productos son certificados en 

cuanto a su calidad y propiedades por la NMMA5.  

-Combustibles: Principalmente, existen dos tipos de combustibles utilizados por las 

diferentes embarcaciones, estos son combustibles diésel o gasolina. El diésel se 

separa en dos tipos, tipo A o tipo B. El tipo A es, de los dos, el de mayor calidad, usado 

principalmente para coches, reduce el consumo y las emisiones contaminantes. El 

tipo B, es el más usado en las embarcaciones, está menos refinado y por lo tanto 

puede generar problemas en el motor. Además, el Capítulo IV, artículo 19 de la 

Orden/FOM/1144/2003, de 28 de abril, clasifica los combustibles por su punto de 

inflamación.  

 

Ilustración 4: Artículo 19, Capitulo IV, Orden/FOM/1144/2003, de 28 de abril 

Sabiendo esto, uno de los combustibles que se reparten en Tenerife es el DMA o diésel 

marino. Basándonos en las fichas técnicas de proveedores como Repsol o Shell, este 

producto tiene un punto de ignición de mínimo 60º, lo que lo hace formar parte del 

segundo grupo.  

También se han desarrollado motores con otros combustibles como el propano, que se 

caracteriza en una emisión menor de contaminantes (tanto por derrame como debido al 

proceso de la combustión) y por ser más barato, sin embargo, estos productos son pocos 

debido a la escasez de proveedores del producto y el coste del motor o de la instalación 

en sí en la embarcación. 

-Pinturas: Elemento común para el mantenimiento de una embarcación. La pintura 

previene el deterioro de la obra viva por corrosión, sea por el efecto de organismos 

vivos, cavitación u otros. Dependiendo de la necesidad del barco se pondrá un tipo de 

pintura u otra, entre las cuales se hayan (NauticAdvisor, 2016): 

                                                           
5 National Marine Manufacturers Association 
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 Sintéticas: A base de resinas, con aceites secantes, de duración limitada. 

 Clorocaucho: A base de caucho sintético clorado, de larga duración. 

 Bituminosas: A base de breas, para la obra viva. 

 Epoxi: A base de resinas epoxi, gran resistencia a la intemperie y en inmersión. 

 Poliuretanos: A base de resinas de poliuretano, gran resistencia a la 

intemperie. 

 Antifouling: Impide la incrustación de organismos vivos en el casco del buque. 

-Jabones: Además de las pinturas, otros productos que se suelen ver en las marinas 

son los jabones para la limpieza de la obra muerta, que pueden acabar en el mar. 

-Residuos urbanos: Se consideran residuos urbanos todos aquellos derivados de la 

vida cotidiana, como pueden ser embalajes, bolsas, botellas, cigarrillos, etc. 

-Aguas sucias y restos de comidas: Residuos biológicos que ayudan a la proliferación 

de ciertas especies en entornos externos al normal. 

También, hay otros tipos de contaminación que no afectan a la calidad del agua, pero si a 

la vida marina, como los ruidos causados por el motor y las emisiones a la atmósfera. 

Todos los contaminantes materiales están clasificados según el Código Marítimo 

Internacional de Mercancías Peligrosas, esto incluye todos los incluidos en este apartado. 

El código separa todas las mercancías en nueve clases, perteneciendo los hidrocarburos a 

la Clase 3. (IMO, 2011) 

Efectos 

Para analizar el posible efecto de las embarcaciones en el agua, debemos suponer que 

estas no van a verter cantidades muy grandes de hidrocarburos que puedan afectar de 

manera directa a todo el entorno marino y costero, sino que el efecto que tendrá se ira 

magnificando según pasen los años, además, estos hidrocarburos no serán pesados como 

el HFO, sino ligeros como la gasolina y el gasoil marino. Entre los efectos que podría 

producir la disolución continuada de hidrocarburos en el entorno marino, encontramos: 

-Aumento en la toxicidad del agua. Al contrario que los productos del petróleo más 

pesados, el gasoil y la gasolina no producen asfixia, sino que aumenta la toxicidad del 

agua. 

-Disminución de la capacidad de penetración de la luz y oxígeno en el agua 

-Efectos en las infraestructuras portuarias, al igual que las embarcaciones en ellas. 
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-Daños estéticos y biológicos (que en Canarias afectarían especialmente). 

El área de efecto y daño a la costa de una supuesta contaminación por una embarcación 

estaría influenciada por una serie de factores, como oleaje, viento, viscosidad del 

contaminante, distancia a la costa y tipo de costa. Así, mucho oleaje y viento ayudan a la 

disolución del hidrocarburo de manera natural. Los productos menos viscosos pueden 

disiparse en los primeros metros de columna de agua, particularmente en presencia de 

rompientes. Sin embargo, no suele haber daños en el fondo marino excepto en casos de 

hundimiento. La distancia a la costa ayuda en cuanto a que se dispone más tiempo para 

que el ambiente se encargue del producto de manera natural. Finalmente, el tipo de costa 

influye en el daño y la capacidad de acción humana. En las costas más rocosas, se suele 

realizar una autolimpieza del medio, sin embargo, se pueden producir la perdida en la 

zona de especies “clave” para ese entorno, lo cual da la oportunidad a otras especies de 

florecer, pudiendo dañar a especies autóctonas o en peligro. En las costas blandas, el 

efecto tiende a ser a largo plazo, cuando el hidrocarburo penetra en el suelo (ITOPF, 

2011)6.    

Métodos de lucha contra la contaminación tras un derrame. 

Hoy en día, la tecnología contra la contaminación marítima ha avanzado mucho y en 

diversos sistemas de prevención y lucha. Seguidamente, procederemos a un análisis de 

algunos de estos sistemas, por su uso reconocido a nivel mundial. 

Barreras de contención de hidrocarburos 

El principio de este sistema es el de rodear la mancha de hidrocarburos en su totalidad, 

conteniéndola en un lugar específico y evitando que se propague o dañe zonas sensibles. 

Así, la ITOPF define tres funciones de las barreras, estas son: 

 Concentración y contención de los hidrocarburos: para evitar su esparcimiento 

sobre la superficie del agua y facilitar la recolección. 

 Desviación de los hidrocarburos: hasta un punto en el que puedan ser 

recolectados de manera más eficiente. 

 Protección: de la costa y zonas biológicamente sensibles o económicamente 

importantes. 

                                                           
6 International Tanker Owners Pollution Federation 
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La barrera es uno de los sistemas más usados hoy en día, habiendo una gran gama y 

variedad en su tamaño, diseño y precio, las cuales se deben adaptar a la situación de la 

contaminación. Principalmente encontramos tres amplias categorías, según su diseño: 

 Barreras de cortina: Estas constan de un faldón o cortina flexible, que cuelga bajo 

la superficie de un cuerpo flotante, sea una cámara de aire o espuma, 

normalmente de sección circular. En la zona más profunda del faldón se 

presentan lastres que ayudan a mantener la verticalidad del faldón, ayudando a 

atrapar la mancha. 

 

Ilustración 5. Barreras de cortina. Fuente: itopf.com 

 Barreras de valla: Estas se parecen mucho a las anteriores, con la diferencia de 

ser más rígidas verticalmente y semiflexibles longitudinalmente. Estas pueden 

flotar mediante elementos externos, adheridos a la superficie del faldón, o 

íntegros al diseño. 

 

Ilustración 6. Barrera de valla. Fuente: itopf.com 

 Barreras de sellado: Estas barreras han sido diseñada para sellar la superficie del 

litoral con respecto a la marea. Así, deben presentar una flotabilidad suficiente 

en la pleamar y una contención adecuada en la bajamar. Además, suelen estar 

diseñadas para resistir temperaturas de combustión, en caso de que se produjese 

un fuego en el litoral. 
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Ilustración 7. Barrera de sellado con el litoral. Fuente: itopf.com 

 

Ilustración 8.En el entorno portuario es común encontrar barreras de valla, fijas, usadas para desviar la 
contaminación de los buques y embarcaciones a lugares de mejor recolección. Fuente: itopf.com 

Adsorbentes 

Los adsorbentes son una serie de productos los cuales actúan únicamente sobre los 

hidrocarburos y no el agua, separándolos eficientemente. Estos materiales suelen ser 

usados en las etapas finales de la limpieza de costas o para retirar pequeñas 

acumulaciones de hidrocarburos. El uso de adsorbentes no es adecuado en mar abierto o 

con productos viscosos, ya que disminuye de sobremanera su eficacia, aumentando los 

costes de limpieza innecesariamente. 
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El diseño de los adsorbentes depende de las características físicas del adsorbente, así, 

encontramos 4 tipos de adsorbentes: 

 Adsorbente suelto: Materiales orgánicos como el serrín, inorgánicos como la 

vermiculita o sintéticos como el polipropileno, tienen la desventaja de ser difíciles 

de recoger, al no tener una contención en sí mismo. Además, pueden ser 

esparcidos por el viento.  

 Adsorbente encerrada: Los materiales anteriores pueden ser encerrados en una 

malla, lo que resulta en una facilidad para el despliegue y recogida de este. Sin 

embargo, se reduce la capacidad de absorción de los hidrocarburos. 

 Adsorbente continuo: Principalmente polipropileno, en su interior se encuentra 

el material integro, dependiendo en su capacidad de adsorción para llegar a su 

capacidad máxima, esto quiere decir que los hidrocarburos más viscosos no 

podrán ser adsorbidos eficazmente. 

 Adsorbente en fibra: También polipropileno, su estructura consigue el efecto 

contrario al adsorbente continuo, siendo mucho más eficaz en hidrocarburos 

viscosos que en los más ligeros. 

 

Ilustración 9. Adsorbente suelto en forma de pads, junto a unos adsorbentes continuos. Fuente: 
parkersystemsinc.com 

Dispersantes 

Los dispersantes son una serie de productos químicos que, al ser esparcidos por la 

superficie de una mancha de hidrocarburos, dispersan el combustible en la columna de 

agua, dando lugar a una biodegradación por microorganismos natural mucho más rápida 
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y eficaz. El objetivo real de los dispersantes no es, entonces, retirar el hidrocarburo de la 

zona afectada, sino aumentar la capacidad del entorno de procesar el producto 

biológicamente, lo que puede tardar semanas o incluso meses según las circunstancias de 

cada caso. 

Medioambientalmente hablando, se trata de un producto controvertido, ya que 

dependiendo de la situación puede resultar nocivo al entorno ya que el componente 

tóxico, aunque disperso, se encuentra aún en la zona. Por esto, antes de la aplicación de 

este tipo de productos se debe hacer una planificación y estudio de las ventajas y 

desventajas, conociendo los efectos irreparables que pudiera tener en el entorno con 

respecto a los que tendría si no se aplicase. Por ejemplo, en zonas donde las especies de 

aves marinas estén protegidas, sería recomendable su uso ya que dispersa la superficie, 

evitando que las aves queden atrapadas en el producto oleoso. 

Cuanto más viscoso es el hidrocarburo derramado, menor es la eficacia del dispersante y 

menos recomendable es su uso, así, separamos los dispersantes en varias categorías, que 

van desde la primera generación hasta la tercera generación: 

 Primera generación: Con una elevada toxicidad acuática, son muy poco 

recomendables y están en desuso. 

 Segunda generación: Conocidos también como dispersantes Tipo I, se diseñaron 

específicamente para ser rociado desde las embarcaciones. Estos son aplicados 

sin diluir y se requieren altas dosis (proporción 1:1 a 1:3 en dispersante 

hidrocarburo). Son menos tóxicos que los de primera generación, pero son menos 

eficaces. Este tipo de dispersantes se han dejado de usar en numerosos países. 

 Tercera generación: Estos dispersantes se dividen en dos tipos. 

o Tipo II: Diluidos al 10% de dispersante en agua de mar, requieren dosis 

altas 2:1 a 1:5 (dispersante y agua a hidrocarburo) para ser eficaces. Este 

requisito de disolución limita su uso al rociado desde embarcaciones. 

o Tipo III: Puros, son diseñados para su rociado desde aeronaves. Las tasas 

de dosis varían entre 1:5 a 1:50, cantidades muy pequeñas, 

determinándose como el producto utilizado idealmente en la actualidad. 

Skimmers 

Una vez hemos localizado la mancha de hidrocarburo, podemos usar unos aparatos 

flotantes llamados skimmers. Estos aparatos varían mucho en su diseño dependiendo de 
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su propósito, así, podemos encontrar skimmers oleofílicos, de aspiración, vertedero y 

más.  

 

Tabla 1. Clasificación de skimmers. Fuente: itopf.com 
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OBJETIVOS 

 

En este trabajo trataremos de localizar las posibles fuentes de contaminación por 

hidrocarburos provenientes de las embarcaciones menores, así como analizar el efecto 

de dicha contaminación en lugares de paso frecuente como marinas y algunas zonas 

costeras. 

De esta manera, se buscará cumplir una serie de objetivos requeridos para llevar a cabo 

este trabajo. 

 

Como preludio, y de manera secundaria, se leerá la legislación más actual en cuanto a la 

contaminación en puertos deportivos y embarcaciones a nivel local, para conocer cuáles 

han sido las medidas y los límites impuestos en las marinas y puertos a analizar. 

Finalmente, se recogerá la información aprendida, y se analizará según un punto de vista 

medioambiental. 

  

1 Identificar los 
contaminantes 
procedentes de 
las 
embarcaciones 
de recreo.

2 Centrándonos 
en los 
hidrocarburos, 
identificar su 
composición y 
analizar su 
efecto en el 
entorno.

3 Catalogar las 
marinas y 
puertos 
deportivos de 
Tenerife.

4 Encuestar a los 
puertos sobre 
su 
infraestructura y 
determinar una 
relación con una 
posible 
contaminación.
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METODOLOGÍA 

 

Para la realización de este Trabajo de Fin de Grado se ha procedido a realizar una revisión 

bibliográfica sobre varios puntos relacionados con las embarcaciones y la contaminación, 

estableciendo el conocimiento obtenido como antecedente del cuerpo del trabajo. Los 

puntos a cubrir en los antecedentes han sido los de legislación contra la contaminación y 

análisis de hidrocarburos en el agua, al igual que el material usado en caso de derrame. 

Toda esta información ha sido encontrada mediante motores de búsqueda académica 

como PuntoQ, el servicio de bibliotecas de la Universidad de La Laguna, y documentos 

descargados de las páginas oficiales como la de la ITOPF o el Ministerio de Fomento. 

Posteriormente, y tras leer y analizar el contenido de los documentos (encontrados 

usando palabras clave como “contaminación, embarcación, recreational boating…”) se ha 

realizado una criba según su utilidad, dejando fuera aquellos que no abordaban el tema o 

que lo hacían escuetamente. 

Tras la redacción de los antecedentes, se ha procedido a la realización de una encuesta, 

enviada a las marinas y puertos deportivos. Previamente, dichas marinas han sido 

catalogadas por islas, dando varios datos relevantes, entre los cuales encontramos los de 

contacto, usados para enviar el mencionado formulario. Estos datos han sido sacado de 

las páginas web propias de las marinas, de otras catalogaciones previamente hechas y de 

páginas de reserva de amarre para patrones. 

Finalmente, y conociendo los resultados de la encuesta, se han analizado los resultados 

obtenidos y procedido a encontrar ejemplos de contaminantes que se dan. En las páginas 

web de las empresas proveedoras se han encontrado múltiples fichas de seguridad, 

objeto de análisis en el apartado final de este trabajo. 
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RESULTADOS 

Catalogación de las marinas y puertos deportivos de Tenerife 

A través de las diferentes páginas web, además de catalogaciones previas y páginas para 

patrones de embarcaciones, se han reunido una serie de datos, principalmente de 

contacto y ubicación. Esta catalogación nos permite identificar la zona en la que se sitúa 

cualquier marina en Canarias, y ver, al comparar con los mapas añadidos en los anexos, el 

daño potencial que presenta cada una. 

Marinas de Tenerife. 

1.-Puerto Chico. 

 Municipio: Santa Cruz de Tenerife. 

 Número de amarres: 42.  

 Eslora máxima: 12 m. 

 Calado máximo: 1,5m.  

 Teléfono: 922 549 818 

 Fax: 922 532 085 

 l=28º29'N   L=16º12'W 

 Artificial, marítimo, deportivo. 

 

 

Ilustración 10. Marina Puerto Chico. Fuente: Google Maps / Portbooker.com 
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2.-Marina de Tenerife. 

 Municipio: Santa Cruz de Tenerife. 

 Número de amarres: 220. 

 Eslora máxima: 16 m.  

 Calado máximo: 11m. 

 Teléfono: 922 591 247 - 922 292 184 

 Fax: 922 591 390 

 l=28º29'N   L=16º12'W 

 Web: www.nauticaydepoertes.com 

 E-mail: marinatenerife@nauticaydeportes.com 

 Autoridad portuaria de Tenerife 

 Artificial, marítimo, deportivo. 

 

 

Ilustración 11. Marina de Tenerife. Fuente: Google Maps / Nauticaydeportes.com  
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3.-Real Club Náutico de Tenerife. 

 Municipio: Santa Cruz de Tenerife. 

 Número de amarres: 75. 

 Eslora máxima: - 

 Calado máximo: - 

 Teléfono: 922 273 700     

 Fax: 922 273 117 

 l=28º28'N   L=16º14'W 

 Web: www.rcnt.es 

 E-mail: rcnt@rcnt.es 

 Organización privada. 

 Artificial, marítimo, deportivo. 

 

Ilustración 12. Real Club Náutico de Tenerife. Fuente: Google Maps / Fastisfun.org 

  



CONTAMINACIÓN POR EMBARCACIONES MENORES  TRABAJO DE FIN DE GRADO 

PÁGINA | 32   JAVIER SOSA DEL ROSARIO 

 

4.-Marina de Santa Cruz. 

 Municipio: Santa Cruz de Tenerife. 

 Número de amarres: 240.  

 Eslora máxima: 100 m. 

 Calado máximo: 35m. 

 Teléfono: 922 292 184     

 Fax: 922 247 933 

 l=28º27'N   L=16º15'W 

 Web: reservas@marinasantacruz.com 

 E-mail: www.marinasantacruz.com 

 Autoridad Portuaria de Tenerife. 

 Artificial, marítimo, deportivo. 

 

Ilustración 13. Marina Santa Cruz. Fuente: Google Maps / Nauticaydeportes.com 
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5.-Puerto de Radazul. 

 Municipio: El Rosario. 

 Número de amarres: 202. 

 Eslora máxima: 17 m.  

 Calado máximo: 10 m. 

 Teléfono: 922 680 933 - 654 347 059 

 Fax: 922 680 933 

 l=28º24'N   L=16º19'W 

 Web: www.puertodeportivoradazul.com 

 E-mail: puertodeportivoradazul@gmail.com 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo. 

 

 

Ilustración 14. Puerto Deportivo Radazul. Fuente: Google Maps  
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6.-Puerto Deportivo La Galera. 

 Municipio: Candelaria. 

 Número de amarres: 173. 

 Eslora máxima: 25 m. 

 Calado máximo: - 

 Teléfono: 922 500 915 - 922 503 282 

 l=28º22'N   L=16º21'W 

 Web: www.puertodeportivolagalera.com 

 E-mail: secretaria@puertodeportivolagalera.com 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo. 

 

 

Ilustración 15. Puerto Deportivo La Galera. Fuente: Google Maps / Surcando.com 

  

mailto:secretaria@puertodeportivolagalera.com
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7.-Club Náutico Puertito de Güimar. 

 Municipio: Güimar. 

 Número de amarres: 150. 

 Eslora máxima: 9 m. 

 Calado máximo: - 

 Teléfono: 922 528 900     

 Fax: 922 528 720 

 l=28º17'N   L=16º22'W 

 Web: www.nauticoguimar.com 

 E-mail: club@nauticoguimar.com 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo. 

 

 

Ilustración 16. Club Náutico Puertito de Güimar. Fuente: Google Maps / Nauticoguimar.com  

mailto:club@nauticoguimar.com
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8.-Marina de San Miguel. (Marina Amarilla) 

 Municipio: San Miguel de Abona. 

 Número de amarres: 344. 

 Eslora máxima: 20 m. 

 Calado máximo: - 

 Teléfono: 922 785 124 - 610 777 316 

 Fax: 922 730 085 

 l=28º01'N   L=16º09'W 

 Web: www.amarillamarina.com 

 E-mail: reservas@marinasanmiguel.com 

 Artificial, marítimo, deportivo. 

 

 

Ilustración 17. Marina San Miguel. Fuente: Google Maps / Amarillamarina.com 
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9.-Marina del Sur. 

 Municipio: Arona 

 Número de amarres: 176. 

 Eslora máxima: 20 m.  

 Calado máximo: - 

 Teléfono: 922 783 620  

 Fax: 922 783 621 

 l=28º00'N   L=16º40'W 

 Web: www.marinadelsur.es 

 E-mail: info@marinadelsur.es 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo. 

 

 

Ilustración 18. Marina del Sur. Fuente: Google Maps / Webtenerife.com 

  

mailto:info@marinadelsur.es
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10.-Puerto Deportivo Puerto Colón. 

 Municipio: Adeje 

 Número de amarres: 355. 

 Eslora máxima: 24 m.  

 Calado máximo: - 

 Teléfono: 922 714 163 

 Fax: 922 715 550 

 l=28º04'N   L=16º44'W 

 Web: www.puertocolon.com  

 E-mail: - 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo. 

 

 

Ilustración 19. Puerto Deportivo Puerto Colón. Fuente: Google Maps /   Surcando.com  

http://www.puertocolon.com/
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11.-Puerto Deportivo Los Gigantes. 

 Municipio: Santiago del Teide 

 Número de amarres: 368. 

 Eslora máxima: 20 m.  

 Calado máximo: 3 m. 

 Teléfono: 822 199 996 

 Fax: 922 868 152 

 l=28º15'N   L=16º50'W 

 Web: www.puertolosgigantes.com 

 E-mail: info@puertolosgigantes.com 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo. 

 

 

Ilustración 20. Puerto Deportivo Los Gigantes. Fuente: Google Maps / Surcando.com 

  

mailto:info@puertolosgigantes.com/
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12.-Puerto de Garachico. 

 Municipio: Garachico 

 Número de amarres: 161. 

 Eslora máxima: 15 m.  

 Calado máximo: - 

 Teléfono: 922 831 336 

 l=28º22'N   L=16º45'W 

 Web: - 

 E-mail: puertogarachico@puertoscanarios.es 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo. 

 

 

Ilustración 21. Puerto de Garachico. Fuente: Google Maps /   Holaislascanarias.com 

  

mailto:puertogarachico@puertoscanarios.es
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Marinas de La Gomera, El Hierro y La Palma. 

1.-Marina La Gomera 

 Municipio: San Sebastián de La Gomera 

 Número de amarres: 335. 

 Eslora máxima: 20 m.  

 Calado máximo: 10 m. 

 Teléfono: 922 141 769 

 l=28º05'N   L=17º07'W 

 Web: www.marinalagomera.es 

 E-mail: marinalagomera@hotmail.com 

 Autoridad Portuaria de Tenerife. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

Ilustración 22. Marina La Gomera. Fuente: Google Maps / marinalagomera.es 
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2.-Marina El Hierro 

 Municipio: Valverde (El Hierro) 

 Número de amarres: 52. 

 Eslora máxima: 30 m.  

 Calado máximo: 6,5 m. 

 Teléfono: 922 550 903 

 Fax: 922 550 160 

 l=27º47'N   L=17º54'W 

 Web: - 

 E-mail: controlhierro@puertosdetenerife.org 

 Autoridad Portuaria de Tenerife. 

 Artificial, marítimo, deportivo. 

 

Ilustración 23. Marina del puerto de El Hierro. Fuente: Google Maps /   
delacontecerportuario.wordpress.com 
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3.-Puerto de la Restinga 

 Municipio: El Pinar (El Hierro) 

 Número de amarres: 22. 

 Eslora máxima: 20 m.  

 Calado máximo: 2 m.  

 Teléfono: 922 557 081 

 l=27º47'N   L=17º54'W 

 Web: - 

 E-mail: puertolarestinga@puertoscanarios.es 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo y pesquero.  

 

 

Ilustración 24. Puerto de La Restinga. Fuente: holaislascanarias.com 
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4.-Puerto de Tazacorte 

 Municipio: Tazacorte (La Palma) 

 Número de amarres: 350. 

 Eslora máxima: 20 m.  

 Calado máximo: 2,40 m. 

 Teléfono: 922 480 807 

 l=28º39'N   L=17º57'W 

 Web: www.puertotazacorte.com 

 E-mail: puertotazacorte@puertoscanarios.es 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 25. Puerto de Tazacorte. Fuente: puertotazacorte.com  
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5.-Marina La Palma 

 Municipio: Santa Cruz de La Palma (La 
Palma) 

 Número de amarres: 180. 

 Eslora máxima: 20 m.  

 Calado máximo: 10 m. 

 Teléfono: 922 410 289 

 l=28º40'N   L=17º45'W 

 Web: www.marinalapalma.es 

 E-mail: info@marinalapalma.es 

 Autoridad Portuaria de Tenerife. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 26. Marina La Palma. Fuente: Google Maps / caleromarinas.com  
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Marinas de Gran Canaria. 

1.-Puerto Rico 

 Municipio: Mogán 

 Número de amarres: 526. 

 Eslora máxima: 45 m.  

 Calado máximo: 5 m. 

 Teléfono: 922 560 595 / 928 560 471 

 l=27º46'N   L=15º42'W 

 Web: www.puertoricosa.com 

 E-mail: 
pricomarina@puertoricosa.com 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 27. Puerto Rico. Fuente: Google Maps / cardenas-grancanaria.com 
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Los resultados obtenidos en la encuesta son los siguientes: 

 

  

25%

15%

35%

25%

Porcentaje de embarcaciones

Veleros

Embarcaciones neumáticas

Lancha a motor

Embarcaciones pesqueras.
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2.-Puerto de Mogán 

 Municipio: Mogán 

 Número de amarres: 216. 

 Eslora máxima: 45 m.  

 Calado máximo: 8 m. 

 Teléfono: 928 565 151 

 l=27º49'N   L=15º46'W 

 Web: www.puertomogan.es 

 E-mail: info@puertomogan.es 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 28. Puerto de Mogán. Fuente: puertomogan.es 
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Los resultados obtenidos en la encuesta son los siguientes: 

 

Además, el puerto da cobijo a un submarino turístico y varias motos de agua. 

  

39%

4%

57%

Porcentaje de embarcaciones

Veleros

Embarcaciones neumáticas

Lancha a motor

Embarcaciones pesqueras.
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3-Puerto deportivo Taliarte 

 Municipio: Telde 

 Número de amarres: 208. 

 Eslora máxima: 20 m.  

 Calado mínimo: 3 m. 

 Teléfono: 928 372 144 / 928 219 300 

 l=27º45'N   L=15º37'W 

 Web: - 

 E-mail: - 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

 

 

Ilustración 29. Puerto deportivo Taliarte. Fuente: Google Maps / surcando.com 
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4.-Puerto Pasito Blanco 

 Municipio: San Bartolomé de Tirajana 

 Número de amarres: 388. 

 Eslora máxima: 40 m.  

 Calado máximo: 7 m. 

 Teléfono: 928 142 194 

 l=27º44'N   L=15º37'W 

 Web: www.pasitoblanco.com 

 E-mail: info@pasitoblanco.com 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 30. Puerto Pasito Blanco. Fuente: holaislascanarias.com 
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Los resultados obtenidos en la encuesta son los siguientes: 

 

  

10%

10%

80%

Porcentaje de embarcaciones

Veleros

Embarcaciones neumáticas

Lancha a motor

Embarcaciones pesqueras.
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5.-Muelle deportivo de Las Palmas de Gran Canaria  

 Municipio: Las Palmas de Gran Canaria 

 Número de amarres: 1363. 

 Eslora máxima: 50 m.  

 Calado máximo: 5 m. 

 Teléfono: 928 234 960 

 l=28º07'N   L=15º25'W 

 Web: www.palmasport.es 

 E-mail: marina@palmasport.es 

 Autoridad portuaria de Las Palmas 

 Artificial, marítimo, deportivo y pesquero.  

 

 

Ilustración 31. Muelle deportivo de Las Palmas de Gran Canaria. Fuente: Google Maps / eldiario.es  
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6.-Puerto de Arguineguín. 

 Municipio: Mogán 

 Número de amarres: 93. 

 Eslora máxima: 23 m.  

 Calado máximo: 12 m. 

 Teléfono: 928 142 194 

 l=27º45'N   L=15º41'W 

 Web: - 

 E-mail: 
puertodearguineguin@puertoscanarios.es 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo y pesquero.  

 

 

Ilustración 32. Puerto de Arguineguín. Fuente: Google Maps / puertoscanarios.es 
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7.-Marina Narval 

 Municipio: Mogán 

 Número de amarres: 80. 

 Eslora máxima: 20 m.  

 Calado máximo: 4 m.  

 Teléfono: 639 021 202 

 l=27º46'N   L=15º42'W 

 Web: www.marinanarval.es 

 E-mail: 
marina@marinanarval.com 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 33. Marina Narval / Anfi del mar. Fuente: Google Maps /   esys.org 
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8.-Puerto de las Nieves 

 Municipio: Agaete 

 Número de amarres: 160. 

 Eslora máxima: 14 m.  

 Calado máximo: 2,5 m. 

 Teléfono: 928 554 227 

 l=28º06'N   L=15º43'W 

 Web: - 

 E-mail: - 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 34. Marina del Puerto de las Nieves. Fuente: Google Maps / holaislascanarias.com 
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Marinas de Fuerteventura. 

1.-Puerto deportivo El Castillo 

 Municipio: Antigua 

 Número de amarres: 110. 

 Eslora máxima: 16 m.  

 Calado máximo: 15 m. 

 Teléfono: 928 547 518 

 l=28º29'N   L=13º51'W 

 Web: - 

 E-mail: - 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, 
deportivo.  

 

 

Ilustración 35. Puerto deportivo El Castillo. Fuente: Google Maps / surcando.com 
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2.-Puerto de Gran Tarajal 

 Municipio: Tuineje 

 Número de amarres: 170. 

 Eslora máxima: 100 m.  

 Calado máximo: 5 m. 

 Teléfono: 928 162 151 

 l=28º12'N   L=14º01'W 

 Web: - 

 E-mail: 
puertograntarajal@puertoscanarios.es 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

Ilustración 36. Puerto de Gran Tarajal. Fuente: Google Maps / ondafuerteventura.es 
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3.-Puerto de Morro Jable 

 Municipio: Pájara 

 Número de amarres: 290. 

 Eslora máxima: 35 m.  

 Calado máximo: 5 m. 

 Teléfono: 928 540 374 

 l=28º03'N   L=14º21'W 

 Web: - 

 E-mail: 
puertomorrojable@puertoscanarios.es 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 37. Puerto de Morro Jable. Fuente: Google Maps / canarias7.es 
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4.-Puerto de Corralejo 

 Municipio: La Oliva 

 Número de amarres: 215. 

 Eslora máxima: 15 m.  

 Calado mínimo: 0,5 m. 

 Teléfono: 928 866 524 

 l=28º44'N   L=13º51'W 

 Web: - 

 E-mail: 
puertocorralejo@puertoscanarios.es 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 38. Puerto de Corralejo. Fuente: Google Maps / cosasdebarcos.com 
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5.-Puerto del Rosario 

 Municipio: Puerto del Rosario 

 Número de amarres: 60. 

 Eslora máxima: 12 m.  

 Calado máximo: 5 m. 

 Teléfono: 928 850 157 - 928 860 
200 

 l=28º29'N   L=13º51'W 

 Web: - 

 E-mail: - 

 Autoridad portuaria de Las Palmas. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 39. Marina del puerto de Puerto del Rosario. Fuente: Google Maps / holaislascanarias.com 
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Marinas de Lanzarote y La Graciosa. 

1.-Marina Rubicón 

 Municipio: Yaiza 

 Número de amarres: 460. 

 Eslora máxima: 50 m.  

 Calado máximo: 4,5 m. 

 Teléfono: 928 519 012 

 l=28º51'N   L=13º49'W 

 Web: www.marinarubicon.com 

 E-mail: 
info@marinarubicon.com 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 40. Marina Rubicón. Fuente: marinarubicon.com 
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2.-Puerto Calero 

 Municipio: Yaiza 

 Número de amarres: 446. 

 Eslora máxima: 75 m.  

 Calado máximo: 5 m. 

 Teléfono: 928 510 850 

 l=29º55'N   L=13º42'W 

 Web: 
http://www.caleromarinas.com 

 E-mail: info@puertocalero.com 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 41. Puerto Calero. Fuente: caleromarinas.com 
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3.-Caleta de Sebo 

 Municipio: Teguise 

 Número de amarres: 216. 

 Eslora máxima: 15 m.  

 Calado máximo: 5 m. 

 Teléfono: 928 842 104 

 l=29º13'N   L=13º30'W 

 Web: - 

 E-mail: - 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, 
deportivo.  

 

 

Ilustración 42. Puerto de Caleta de Sebo. Fuente: Google Maps / surcando.com  
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4.-Marina Lanzarote 

 Municipio: Arrecife 

 Número de amarres: 400. 

 Eslora máxima: 70 m.  

 Calado máximo: 5 m. 

 Teléfono: 928 510 850 

 l=28º57'N   L=13º32'W 

 Web: 
www.marinalanzarote.com  

 E-mail: 
info@marinalanzarote.com 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 43. Marina Lanzarote. Fuente: Google Maps / caleromarinas.com 
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5.-Puerto del Carmen 

 Municipio: Tías 

 Número de amarres: 60. 

 Eslora máxima: 26 m.  

 Calado máximo: 1,5 m. 

 Teléfono: 928 515 018 

 l=28º57'N   L=13º31'W 

 Web: - 

 E-mail: - 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, deportivo.  

 

 

Ilustración 44. Puerto del Carmen. Fuente: Google Maps / holaislascanarias.com 
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6.- Puerto Playa Blanca 

 Municipio: Yaiza 

 Número de amarres: 129. 

 Eslora máxima: 70 m.  

 Calado máximo: 5 m. 

 Teléfono: 928 517 540 

 l=28º51'N   L=13º50'W 

 Web: - 

 E-mail: - 

 Puertos canarios. 

 Artificial, marítimo, 
deportivo.  

 

 

Ilustración 45. Marina Playa Blanca. Fuente: Google Maps / holaislascanarias.com 
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Resultados de la encuesta y análisis de una ficha de seguridad. 

Realizada la encuesta, 3 marinas de 25 contactadas respondieron, teniendo un 12% de 

ratio de respuesta. Con los resultados sacamos varias gráficas.  

 

 

Añadiendo los datos de catalogaciones anteriores como la de puertos canarios, tenemos 

que solo 5 marinas de las 44 en total no prestan el servicio de gasolinería (Puertos 

Canarios, 2014), lo cual nos da un 86% de infraestructuras destinadas a la náutica de 

recreo que proveen, y realizan diariamente operaciones de trasiego de hidrocarburos 

ligeros. 

Conociendo los proveedores y los productos podemos buscar las fichas de seguridad 

dadas por las empresas proveedoras. Como ejemplo tomaremos la ficha de seguridad de 

un gasóleo provisto por Repsol, y analizaremos sus partes. 
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La ficha de seguridad comienza con la identificación del producto, junto con varias formas 

de contactar con la empresa proveedora y el Instituto Nacional de Toxicología. 

Seguidamente, se establece la composición aproximada, componentes peligrosos e 

intervalo de ebullición. 

En el tercer apartado de esta ficha de seguridad encontramos los peligros físicos a los que 

nos enfrentamos tratando el producto de manera inadecuada, esto es, inhalándolo 

repetida y prolongadamente, ingiriéndolo, aspirándolo, etc. En el cuarto apartado se 

define el protocolo de socorro o primeros auxilios según el daño personal en cuestión. 

En el quinto apartado encontramos las medidas de lucha contra incendios, sin embargo, 

lo que realmente nos interesa aparece en el apartado número 6, titulado medidas en caso 

de vertido accidental. 

 

Ilustración 46. Apartado 6 de una ficha de seguridad de Repsol. Fuente: repsol.com 

Como podemos comprobar en el primer bloque, el vertido en la costa de este tipo de 

productos es tóxico, y, como hemos analizado en los antecedentes de este proyecto, este 

tipo de productos, ligeros en su composición y viscosidad, tienden a provocar daño a largo 

plazo, riesgo continuado en las zonas aledañas a las marinas en caso de imprudencia en 

el manejo del producto. 

El apartado siete muestra las pautas a seguir para su correcta manipulación y almacenaje. 

El apartado ocho, los equipos de protección, prácticas y precauciones a tener en cuenta. 

En el apartado número nueve encontramos las propiedades físicas y químicas del 

producto. De este apartado nos interesan varios puntos desde el punto de vista náutico y 

medioambiental, estos son, el punto de inflamación, la densidad, la viscosidad, y la 

hidrosolubilidad, la cual nos dice cuanto podrá absorber el entorno disolviendo el 

producto en caso de derrame, y cuanto debe ser dispersado o mecánicamente extraído 

del entorno acuático. 
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En el apartado diez encontramos detalles sobre la segregación y estabilidad del producto, 

al igual que las condiciones a evitar. Seguidamente, en el número once, se expone un 

análisis de la toxicología. 

Otro apartado importante presente en la ficha de seguridad es el apartado número doce, 

titulado “Informaciones ecológicas”. En este apartado, se explica de forma resumida el 

efecto medioambiental de un derrame de producto en un entorno terrestre y en un 

entorno acuático.  

Finalmente, en los cuatro últimos apartados se presentan las consideraciones sobre la 

eliminación y transporte, al igual que información reglamentaria y otras informaciones 

referentes a la normativa consultada.  
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CONCLUSIONES 

  

En este proyecto se ha realizado una revisión bibliográfica de varios documentos de 

diferentes ámbitos, pasando por el entorno económico del sector y centrándonos, sobre 

todo, en los líquidos oleosos presentes en la náutica de recreo. 

Tras realizar este trabajo, extraemos como conclusión varios conceptos de gran 

importancia.  

 Primeramente, los patrones de las embarcaciones deben poseer unos 

conocimientos específicos y necesarios, tanto del entorno, como de los productos 

que usan y como afecta el uso de los segundos en el primero.  

 Así, se deben evitar situaciones en las que un hidrocarburo entre en contacto con 

el entorno, ya que, como hemos visto, una acción prolongada, incluso de un 

hidrocarburo ligero, puede provocar impactos negativos irreversibles en el 

ecosistema afectado. Es por eso por lo que nos hemos centrado en el lugar donde 

se realizan los mantenimientos y repostaje de las embarcaciones, las marinas, 

como foco de una posible contaminación continuada.  

 Hemos visto que casi todas las marinas ofrecen productos derivados de los 

hidrocarburos en sus instalaciones, además se podría buscar una relación entre 

la baja respuesta del formulario enviado y de las marinas presentadas al galardón 

bandera azul, pudiendo llegar a mostrar un desinterés por una mejora 

infraestructural y medioambiental. (Casualmente, indagando en la prensa, 

podemos encontrar que dos de las tres marinas que han respondido presentan, a 

fecha de mayo de 2018, bandera azul). 

 Seguidamente, se debe entender, por todas las personas relacionadas con la 

navegación de recreo, que es necesaria una concienciación total del efecto que 

produce una mala praxis continuada, al igual que enseñar y promover métodos 

de prevención, respetando y conociendo que hay zonas sensibles en el territorio 

canario de especial interés biológico.  En consecuencia, sería interesante que se 

promoviesen las energías renovables, o al menos los gases derivados de los 

hidrocarburos, menos contaminantes para el entorno, como fuel para las 

embarcaciones de recreo, además de un control más exhaustivo de zonas de la 

costa de especial sensibilidad.  



CONTAMINACIÓN POR EMBARCACIONES MENORES  TRABAJO DE FIN DE GRADO 

PÁGINA | 72   JAVIER SOSA DEL ROSARIO 

 

 Finalmente, se debería promover a nivel institucional autonómico e interno de las 

propias marinas, la búsqueda de la mejora de sus infraestructuras y 

procedimientos para tener galardones como la Bandera Azul, tanto para marinas 

antiguas como de nueva construcción.  
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ANEXO I: FORMACIÓN, PATRÓN PARA NAVEGACIÓN 

BÁSICA. 
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ANEXO 2: ENCUESTA ESCRITA. 
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ANEXO 3: ENCUESTA POR E-MAIL 
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ANEXO 4: FICHA DE DATOS DE SEGURIDAD, DIESEL E+ 
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ANEXO 5: PECMAR, MAPAS 
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