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1. Antecedentes.

Es exigencia de la titulacion “ Grado en Nautica y Transporte Maritimo que una vez
culminado el ciclo formativo, sea presentado el correspondiente Trabajo de Fin de
Grado.

En el mes de febrero del afio 2018 se solicita autorizacion para la redaccion del
Trabajo “Construccion y puesta a flote de un buque y creacion linea comercial entre
las islas de Lanzarote y La Graciosa”, una vez estudiadas varias opciones, el cual es
aceptado. Asi mismo se asigna como Tutor del mismo al Prof. Dr. Juan Antonio

Rojas Manrique.

2. Objeto del trabajo

El objeto del presente trabajo consistird en, por una parte, ayudarnos a conocer los
pasos para construir un buque segun la legislacion espafiola vigente y, por otra parte,
la puesta en marcha de una linea comercial maritima.

Por lo que en conclusion nos encontraremos en entre trabajo de fin de grado con dos

Fases claramente diferenciadas:

* Fase 1. Construccion y puesta a flote de un buque.
* Fase 2. Creacion de linea comercial entre las islas de Lanzarote y La

Graciosa.

3. Justificacion del proyecto

Debido a los estudios previamente realizados por este alumno, Ingenieria Técnica
Naval, especialidad en estructuras marinas; en la Universidad de Las Palmas de Gran
Canaria y, después de consultarlo con su tutor para poder enfocar estos estudios con
los nuevos adquiridos en la Universidad de La Laguna, se decide a realizar un

proyecto que unifique estas dos carreras sobre un tema tan importante que es la



legislacion que nos encontramos en el territorio espanol.
Dentro de toda la legislacion, este Trabajo se centra en la construccion y requisitos

para poder operar en aguas espafiolas en un caso concreto.

4. Partes de este trabajo

Este TFG estard compuesto por tres partes bien diferenciadas, a las que llamaremos
tomos, pero a su vez conectadas de manera coherente para que al finalizar su lectura
podamos hacernos una idea global de todo lo que abarca.

Por lo tanto, este trabajo estara formado por:

Capitulo I. Documentacion y tramites para la construccion de un buque.

Capitulo II. Proyecto “Embarcacion de carga general para transporte entre islas
menores”

Capitulo III. Documentacion para implantacion de linea comercial.



Capitulo |
Documentacion y tramites para la
construccion de un buque




1. Introduccion

En el territorio espanol, a la hora de construir un buque hay que seguir una serie de
procedimientos y pautas que nos marcara la administraciéon competente.

Con esto se consigue que en todo momento el trabajo realizado esté amparado por la
ley vigente y que a la hora de su botadura y puesta en servicio no haya
inconvenientes de cualquier indole.

En este primer libro por lo tanto nos centraremos en toda la documentacion y

procesos que se han de cumplir para una construccion naval.

2. Modelos oficiales a presentar

A continuacion se iran exponiendo los modelos oficiales facilitados por la Capitania

Maritima de Santa Cruz de Tenerife para la realizacion de este Trabajo.

2.1. Solicitud de construccion
Este documento a presentar en la administracion es el primero que se ha de adjuntar
con el proyecto del buque disefado para que Marina Mercante tenga conocimiento
de la intencion de construir un buque nuevo. con esto se empieza el proceso hasta la

culminacién que seria botadura y pruebas.



SECRETARIA GENERAL

DE TRANSPORTES
MINISTERIO
DIRECCION GENERAL
DE FOMENTO DE LA MARINA MERCANTE
.
SOLICITUD DE CONSTRUCCION
DATOS DEL ASTILLERO
ONI. / CIF. NOMBRE O DENOMINACION SOCIAL APELLIDOS, EN SU CASO
Datos del / administrador
DAL NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO
DATOS DEL TITULAR CONTRATANTE
DN / CIF. NOMBRE O DENOMINACION SOCIAL APELLIDOS, EN SU CASO
Datos del do / administrador
DNI NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO
DATOS DEL DOMICILIO A EFECTO DE NOTIFICACIONES
DOMICILIO (Calle, Plaza, y Num. Piso, puerta) POBLACION PROVINCIA
CODIGO POSTAL TELEFONOS DE CONTACTO FAX
DATOS DE LA EMBARCACION / BUQUE
Eslora MATERIAL DE CASCO TIPO BUQUE (velero, catamarén, petrolero, pesquero, etc. ) N° MAX.
N° CONSTRUCCION ARQUEO GT ARQUEO TRB
CARACTERISTICAS DEL MOTOR
MOTORES (seleccionar la que proceda) MARCA MODELO N° MOTORES / EJES CV. TOTALES
FB INTRABORDA
casouna [ aason
mumTMNAmm(mmthammum)
1 Copia compulsada DNI, Pasaporte o NIF(en vigor)
2 ConmngmggmhdmdewuwlumﬂhDGMManmddRbm.dezadom
Eami 7 Escritura de constitucion de la S y f del C. . F. en su caso
4 Acred; de residencia en la UE, en su caso
5 Wdohamm“u%mﬁdm-mu.mwm
6 P visado por tri si>=a 24 m. / Si < a 24 m proyecto por duplicado
4 Documentacion de motor, en su caso
Bl R T
(*) La Tasa vigente Modelo 790 — 025 (disponible en Internet www.fomento.es ) se debera abonar en cual durante el
de ony pre con caracter previo a la i del b /i

Fuente: Ministerio de Fomento




Fuente: Ministerio de Fomento

2.2. Solicitud de reserva de folio
Con este modelo se consigue tener reserva del nimero de inscripcion para el buque
nuevo que se encuentra en fase constructiva. este codigo es numérico con un maximo

de 4 digitos.



Fuente: Ministerio de Fomento

10



2.3. Seguimiento de la construccion / reforma
Este documento se rellena y se presenta una vez que se han revisado los progresos en
los trabajos y/o si han habido modificaciones.
Se trata de facilitar en todo momento que la administracion tenga conocimiento de la

obra en cuestion.

SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS,
TRANSPORTE Y VIVIENDA
SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE
MINISTERIO
DE FOMENTO DIRECCION GENERAL DE LA MARINA
MERCANTE

N
L L |

SEGUIMIENTO DE LA CONSTRUCCION/REFORMA

[J BOTADURA [ ASIGNACION SENAL DISTINTIVA
[0 PRUEBAS PARTICULARES [J MODIFICACIONES AL PROYECTO TECNICO
[0 PRUEBAS OFICIALES [] DESISTIMIENTO EXPRESO DE LA CONSTRUCCION
N° de construccion NIB
58
8T
®
832 Nombre
Apellidos y Nombre o Razén Social: NIF/CIF:
oF
2@ s - -
8 '8 , | Via Pablica: Numero: Escalera: | Piso: Puerta:
]
A5el - -
5 5 E| Codigo Postal: Localidad: Provincia: Pais:
2
358
58 [ Teléfono: Fax: Email:
Qg
&
a Apellidos y Nombre o Razén Social: NIF/CIF:
<
52
3 E Via Publica: Nimero: Escalera: Piso: Puerta:
ac
<8
T § [ Codigo Postal: Localidad: Provincia: Pais:
e &
-
€ -
8 © Teléfono: Fax: Email:
[] A retirar en la Capitania Maritima/Distrito Maritimo
Al domicilio que se especifica en: ~ [] Astillero/taller/titular registral/armador [] Apoderado/representante
[ A remitir al domicilio que se indica a continuacién:
@
£ [Apellidos y Nombre o Razdn Social: NIF/CIF:
Ess
3 § S|V Piblica: Namero: Escalera: Pisor Puerta:
385
2 ® £ Cadigo Postal: Localidad: Provincia:
g 3
Teléfono: Fax: Email:
Documentacion a aportar (Marque con una X la documentacion que se acomparie)
; [J T [ Copia DNI, Pasaporte o NIF (en vigor).
= [J 2 | Consentimiento para que mis datos de identidad puedan ser consultados por la DGMM en virtud del R.D. 522/20086,
E 8T de 28 de abril.
5 8] [J 3 [ Escritura de Constitucién de Sociedad, estatutos, apoderamiento y fotocopia del C.LF, en su caso.
< By
§ % 2 [J 4 | Documento que acredite la representacion, conforme al art. 32 de la Ley 30/1992.
a [J 5 | Otra documentacion, especificar cual:
Edicién: 1 Fecha: 03/02/2014 Péaginalde2

Fuente: Ministerio de Fomento
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Documentacion a aportar para BOTADURA (Marque con una X la documentacion que se acompare)
(] Condiciones de marea, viento, etc. en que la operacion va a ser realizada.

[J 2| Calculos técnicos de la botadura, en su caso.

[] 3| Estudio de la estabilidad del buque después de su puesta a flote.

La botadura se realizara en el puerto de , sito en , en fecha

a la hora

Documentacion a aportar para ASIGNACION DE SENAL DISTINTIVA (Marque con una X la documentacion que se acompane)
[J 1| Tasa vigente Modelo 790-025 (disponible también desde la Sede Electrénica www.fomento.es )

NOTA: La botadura se ha de solicitar con, al menos, 15 dias de antelacion a la misma.

Documentacién
especifica

Documentacion a aportar para PRUEBAS PARTICULARES (Marque con una X la documentacion que se acomparie)

[J 1 [ Lista de tripulacidn y seguro.
; [] 2 [ Condicién de estabilidad en pruebas particulares con los datos obtenidos de las pruebas de estabilidad.
[ [0 3 | Declaracion del astillero de que el buque/embarcacion cumple con las condiciones de seguridad  para realizar la navegacion.
&
9 [ 4 | Planificacién prevista y descripcion de todas las pruebas que van a ser realizadas.
g.' Describa a continuacion las pruebas solicitadas:
[ - — -
Las pruebas particulares se realizaran en el puerto de , sito en s
en fecha ala hora

NOTA: Las pruebas particulares se han de solicitar con, al menos, 10 dias de antelacion a la misma.
Documentacion a aportar para PRUEBAS OFICIALES (Marque con una X la documentacién que se acomparie)

3 (R Lista de tripulacion y seguro.

e 7 - — -

& a2 Planificacion prevista y descripcion de todas las pruebas que van a ser realizadas.

E Describa a continuacion las pruebas solicitadas:

o

3

Las pruebas oficiales se realizaran en el puerto de , sito en ,

a en fecha ala hora

(OTA: Para solicitar este tramite debe tener aprobada el acta de estabilidad.
NOTA: Se ha de solicitar con al menos 10 dias de antelacién a la misma. Cuando durante el proceso de construccién, haya existido algin reparo por parte de los
inspectores encargados de la supervision del proyecto y del proceso de construccion, no se concedera permiso para la realizacion de las pruebas, hasta que se haya
comprobado por parte de la Capitania Maritima que dichos reparos se han solventado.
NOTA: Una vez aprobada la autorizacién de construccién y conocido el arqueo del buque es necesario acreditar el pago de Tasa 990-030 (Permisodeconstruccién) disponible también
desde la Sede Electronica www.fomento.es
Documentacion a aportar para MODIFICACIONES AL PROYECTO TECNICO (Marque con una X la documentacion que se acomparie)
O DE CONSTRUCCION o DE TRANSFORMACION, REFORMA Y REPARACION:
K Proyecto:
- por duplicado si buque de L=24m o buque de pasaje de L=12m o si ha solicitado exenciones.
- una copia si buque de pasaje de L<|2m u otro tipo de buque de L<24m.
2 Resolucion favorable del Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, o de la Comunidad Auténoma correspondiente
con competencia enla materia, €n su caso.

especifica

Q 03 | Tasa vigente Modelo 790 — 025 (disponible también desde la Sede Electréonica www.fomento.es)
NOTA: Cualquier modificacién de la informacién exigida para las solicitudes de autorizacién sera notificada por el astillero o taller titular de la autorizacidén en un
plazo maximo de 10 dias. Ver art.24 del R.D. 1837/2000, de 10 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento de Inspeccion y Certificacion de Buques Civiles.

Documentacion a aportar para el DESISTIMIENTO EXPRESO DE AUTORIZACION DEL PROYECTO DE CONSTRUCCION O

2 e TRANSFORMACION, REFORMA O GRAN REPARACION (Marque con una X la documentacion que se acompaie)

& [ Tasa vigente Modelo 790 — 025 (disponible también desde la Sede Electronica www.fomento.es).

o

:’-I_ 02 Escrito con sello y firma del Astillero, donde deja constancia que dicha obra no se ejecuté.

¢ s En caso de quiebra del astillero, documentacion que demuestre que el astillero sigue teniendo plenas facultades de administracion y
[=

de su patrimonio.

NOTA.: El desistimiento tacito por parte del astillero o taller titular de una autorizacion de transformacion, reforma o reparacion de buques sin comunicarlo, de
conformidad con lo previsto en el art.|15.3.fi) de la L.P.E.M.M,, constituye una infraccién administrativa de carcter grave.

NOTA: Tasas -Tenga en cuenta que la persona fisica o juridica que aparece en el campo de "identificacién de la tasa" es la persona a la que Hacienda

hara la devolucién en caso de pago indebido.

o
s
k3
w
En 2 de de
Fdo.: El astillero/taller, titular contratante, armador o representante
CAPITANIA MARITIMA/DISTRITO MARITIMO
Edicién: 1 Fecha: 03/02/2014 Pégina 2 de 2

Fuente: Ministerio de Fomento

12



2.4. Solicitud de modificaciones al proyecto técnico

Debido a posibles variantes que se presentes durante el proceso de construcciéon , este

modelo es precisamente para cualquier modificacion que se realice tenga que llevar

el visto bueno de la administracion.

MINISTERIO
DE FOMENTO

SECRETARIA GENERAL
DE TRANSPORTES

DIRECCION GENERAL
DE LA MARINA MERCANTE

SOLICITUD DE MODIFICACIONES AL PROYECTO TECNICO

DATOS DEL ASTILLERO

DN / CIF. NOMBRE O DENOMINACION SOCIAL APELLIDOS, EN SU CASO

DOMCILIO (Calle. Piaza, y Nm. Piso, puerta)

Datos del o / administrador
ONi NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO
DATOS DEL TITULAR CONTRATANTE
DNIL / CIF NOMBRE O DENOMINACION SOCIAL APELLIDOS, EN SU CASO
Datos del apoderado / administrador
ONIL NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO
DATOS DEL DOMICILIO A EFECTO DE NOTIFICACIONES
POBLACION PROVINCIA

‘ MATRIICULA RESERVADA

CODIGO POSTAL ’ TELEFONOS DE CONTACTO ’ FAX

DATOS DE LA EMBARCACION / BUQUE
N* DE CONSTRUCCION PUERTO DE CONSTRUCCION USTA | FOLIO - ARO NiB ESLORA
NOMBRE

DOCUMENTACION A APORTAR (Marque con una X la documentacién que se acompalie)

Copia compulsada DNI, Pasaporte o NIF(en vigor)

C

de 28 de abril

para que mis datos de identidad puedan ser consultados por la DGMM en virtud del RD

Escritura de

de la Sociedad, estatutos. apoderamiento y fotocopia del C. |. F. en su caso

4 Proyecto visado por triplicado si >= a 24 m. / Si < a 24 m proyecto por duplicado
ion de la

en su caso

pesquera de la Comunidad Auténoma

Documentacion relativa al motor, en su caso

Tasa vigente Modelo 790 — 025 (disponible en Internet www.fomento.es )

Otra documentacién

SOLICITA

anexo a la licitud.

Autorizacion para realizar las modifi del proy

En a de

Fdo.: El astillero Fdo.: El d

CAPITANIA MARITIMA/DISTRITO MARITIMO DE

Fuente: Ministerio de Fomento

2.5. Solicitud de cambio de astillero

Este documento es uUnicamente

necesario si por cualquier motivo el

buque en
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construccion debe ser trasladado a otro astillero para su continuacioén y posterior
acabado.
Con esto se consigue que las autoridades tengan conocimiento y den el visto bueno al

nuevo emplazamiento seleccionado.

mer —_— e
SECRETARIA GENERAL
DE TRANSPORTES
MINISTERIO
DIRECCION GENERAL
DE FOMENTO DE LA MARINA MERCANTE
.
SOLICITUD DE CAMBIO DE ASTILLERO
DATOS DEL ASTILLERO CEDENTE
DN / CIF. NOMBRE O DENOMINACION SOCIAL APELLIDOS, EN SU CASO
Datos del aj rado / administrador
ONI NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO
DATOS DEL ASTILLERO CESIONARIO
DNL / CIF. NOMBRE O DENOMINACION SOCIAL APELLIDOS, EN SU CASO
Datos del ap I administrador
DNI NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO
DATOS DEL TITULAR CONTRATANTE
DNL / CIF NOMBRE O DENOMINACION SOCIAL APELLIDOS, EN SU CASO
DN NOMBRE SEGUNDO APELLIDO
DATOS DEL DOMICILIO A EFECTO DE NOTIFICACIONES
DOMICILIO (Calle, Plaza, y Nim. Piso, puerta) POBLACION PROVINCIA
CODIGO POSTAL TELEFONOS DE CONTACTO FAX
DATOS DE LA EMBARCACION / BUQUE
N° DE CONSTRUCCION PUERTO DE CONSTRUCCION USTA | FOLIO - ANO NIB ESLORA
NOMBRE MATRICULA RESERVADA

Fuente: Ministerio de Fomento
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Fuente: Ministerio de Fomento
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2.6. Solicitud de botadura

Modelo necesario para conseguir la autorizacion de la botadura del nuevo buque una

vez acabados los trabajos requeridos para que este pueda estar a flote.

SECRETARIA GENERAL
DE TRANSPORTES
MINISTERIO DIRECCION GENERAL
DE FOMENTO DE LA MARINA MERCANTE
SOLICITUD DE BOTADURA
DATOS DEL ASTILLERO
DNL / CIF. NOMBRE O DENOMINACION SOCIAL APELLIDOS, EN SU CASO
Datos del rado / administrador
DNI NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO
DATOS DEL DOMICILIO A EFECTO DE NOTIFICACIONES
DOMICILIO (Calle, Plaza, y NUm. Piso, puerta) POBLACION PROVINCIA/
CODIGO POSTAL TELEFONOS DE CONTACTO FAX
DATOS DE LA EMBARCACION / BUQUE

N° DE CONSTRUCCION PUERTO DE CONSTRUCCION LISTA | FOLIO -ANO NB ESLORA
NOMBRE MATRICULA RESERVADA
DOCUMENTACION A APORTAR (Marque con una X la i6n que se

1 Copia compulsada DNI, F o NIF(en vigor)

2: C imi para que mis datos de identidad puedan ser por la DGMM en virtud del RD 522/2006, de 28 de abril

3 de itucion de la p i y fotocopia del C. I. F._en su caso

4 Otra documentacién

SOLICITA

sito en

Autorizacién para la realizacion de la botadura en el puerto de
. en fecha
En a de de
Fdo.: El astillero Fdo.: El titular contratante

CAPITANIA MARITIMA/DISTRITO MARITIMO DE

Fuente: Ministerio de Fomento
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2.7. Solicitud de pruebas oficiales
Debido a que es exigencia para los buques haber pasado una serie de pruebas, se
presenta este modelo para solicitarlas.
Con esto se consigue que el buque cumpla con las exigencias prescritas por la

administracion y asi pueda operar y navegar en aguas del territorio espafiol.

SECRETARIA GENERAL
DE TRANSPORTES
MINISTERIO

DIRECCION GENERAL
DE FOMENTO DE LA MARINA MERCANTE

SOLICITUD DE PRUEBAS OFICIALES

DATOS DEL ASTILLERO
DN / CIF. NOMBRE O DENOMINACION SOCIAL APELLIDOS, EN SU CASO

DN NOMBRE PRIMER APELLIDO SEGUNDO APELLIDO

DATOS DEL DOMICILIO A EFECTO DE NOTIFICACIONES
DOMICILIO (Calle, Plaza, y Num. Piso, puerta) POBLACION PROVINCIA

CODIGO POSTAL TELEFONOS DE CONTACTO FAX

DATOS DE LA EMBARCACION / BUQUE

N° DE CONSTRUCCION PUERTO DE CONSTRUCCION LISTA | FOLIO -ARO NB ESLORA
NOMBRE MATRICULA RESERVADA
DOCUMENTACION A APORTAR (Marque con una X la ion que se

1 Copia DNI, P: o NIF(en vigor)

2 Consentimiento para que mis datos de identidad puedan ser por la DGMM en virtud del RD 5: de 28 de abril

B3 K] de itucion de la y fi del C. I. F. en su caso
4 Lista de tri ion y seguro
5. Otra documentacién
SOLICITA
Autorizacion para la ion de las prueb en el puerto de sito
en 4 en  fecha a la hora
En a de de

Fdo.: El solicitante

CAPITANIA MARITIMA/DISTRITO MARITIMO DE

Fuente: Ministerio de Fomento
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2.8. Solicitud de abanderamiento / Matriculacion en registro ordinario.

SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS,
TRANSPORTE Y VIVIENDA

MINISTERIO SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE
DE FOMENTO
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

SOLICITUD DE ABANDERAMIENTO / MATRICULACION EN REGISTRO ORDINARIO

[] ABANDERAMIENTO PROVISIONAL [ Igual o mayor de 24 metros de eslora
[C] ABANDERAMIENTO DEFINITIVO ] Menor de 24 metros de eslora

[] Pasaje L 2 12 metros de eslora

NOMBRE DEL BUQUE:
0 Apellidos y Nombre o Razén Social: NIF/CIF:
o
=
E g Via Plblica: Namero: Escalera: Piso: Puerta:
a
23
8 ¢ |Codigo Postal: Localidad: Provincia: Pais:
s £
T i
P
o
5 Teléfono: Fax: Email:
a
[J Administrador (ver nota) [] Representante
-]
5 Apellidos y Nombre o Razén Social: NIF/CIF:
°
£ 8 |ViaPiblica: Nuamero: Escalera: Piso: Puerta:
£
L - - -
TS Cédigo Postal: Localidad: Provincia: Pais:
° ¢
"3
8
8 Teléfono: Fax: Email:

NOTA: En caso de haber administrador y representante, se especificaran solo los datos del REPRESENTANTE.

= @ |Nombre del buque: NIB: Lista: Folio — Afio:
0o
ST §
STE
a g = Puerto de matricula: GT: TRB:
TS5
- §.2
w82
S n 3 |Eslora Afo de construccion:
© O o
a o
A retirar en: [] Capitania Maritima / Distrito Maritimo [] Servicios Centrales (DGMM)
K] A remitir al domicilio que se especifica a continuaciéon: ] Propietario [] Administrador [] Representante
8
€ En caso contrario a los anteriores, remitir al domicilio que se indica a continuacion:
&
: § Apellidos y Nombre o Razén Social: NIF/CIF:
o8
T3
& |Via Publica: Numero: Escalera: Piso: Puerta:
g
<)
=
Cédigo Postal: Localidad: Provincia: Pais:
Teléfono: Fax: Email:

SR. JEFE DE DISTRITO/SR.DIRECTOR GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

Edicion: 5 Fecha: 10/03/2014 Pégina 1de 2

Fuente: Ministerio de Fomento
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tral

ion genérica regi

Documentaci

Documentacién a aportar (Marque con una X la documentacion que se acomparie)

PROPUESTA DE ASIGNACION DE NOMBRE POR ORDEN DE

[J | |Copia DNI, Pasaporte o NIF (en vigor). PREPERENCIA:
— El  PROPIETARIO (o el representante, en su caso) SOLICITA el
Consentimiento para que mis datos de identidad puedan ser consultados por la ‘ © !
D12 | Dot en e R D 522/2006, 1o 28 de sl abanderamiento/matriculacién segin el R.D.1027/1989, de 28 de julio, sobre
- . i abanderamiento de buques (BOE n°[94).

'3 |Escritura de Constitucién de Sociedad. Para ello PROPONE la siguiente terna de nombres por orden de preferencia:
[0 4 |Consentimiento del acreedor i hay cargas. I
[0 5 |Acreditacion de residencia en el Espacio Econémico Europeo. 5
[J 6 |DUA (Documento Unico Administrativo), en su caso.

-
[0 7 |Acta del Juzgado, en su caso.
[ 8 |Certificado de baja provisional/definitivo del Registro de la bandera de procedencia, | Vet de matricula:

Lista:
[0 9 |Documento que acredite la representacion, conforme al art. 32 de la Ley 30/1992. | Acciviad:
[0 10 |Resolucién favorable del Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente, si es un buque pesquero.
[ 11 |Fotocopia del C.LF., en su caso.
[J 12| Tasa vigente Modelo 790 — 025 (disponible también desde la Sede Electrénica www.fomento.es ).
[ 13 |Otra documentacion, especificar cual:

NOTA: Los documentos otorgados en el extranjero que hayan de reflejarse en el Registro Maritimo de Buques deberén estar legalizados por el Cénsul de Espafia con jurisdiccién en el
lugar de otorgamiento, que certificara ademas, en cuanto a la capacidad de los otorgantes y formalidades legales observadas en el pais en que los documentos hayan sido autorizados. Tal
legalizacién sera refrendada por el Ministerio de Asuntos Exteriores y de Cooperacién y traducido su texto al espafiol. (Art.24 del R.D.1027/1989, de 28 de julio, BOE n°|94).

Documentacién a aportar para el ABANDERAMIENTO PROVISIONAL (Marque con una X la documentacion que se acomparie)

[J | [Documentacion acreditativa de la propiedad:
[J Titulo de propiedad.
[ Contrato de arrendamiento.
[ 2 [Consentimiento del propietario al abanderamiento.
Documentacién a aportar para el ABANDERAMIENTO DEFINITIVO  (Marque con una X la documentacién que se acomparie).
Documentacién acreditativa de la propiedad:
[ Contrato privado de compraventa.
O ') O Escritura piiblica de compraventa, liquidada de impuestos.
[ Certificacion de inscripcion en el Registro de Bienes Muebles.
Documentacion a aportar para abanderamiento de buques que estén en el ambito de aplicacion del REGLAMENTO (CE)789/2004.
« Aporta proyecto de abanderamiento.
& Incluira copia de los certificados, documentos o declaraciones de conformidad expedidos por su pais de bandera de origen (Estado miembro de EEE)
i [ I | o una Organizacion Reconocida, de conformidad con el art.4 de la Directiva 94/57/CE, que acte en su nombre, de conformidad con lo establecido en los convenios
T internacionales en la materia. Documentacién y planos exigidos en el art.22 y en su normativa de desarrollo para la autorizacién del proyecto de construccion de
S| & un buque en territorio espafiol (art.33.4 R.D.1837/2000, de 10 de noviembre)
S 9 s N . s . " s
g | @ |Documentacién a aportar para abanderamiento de bugues que no estén en el dmbito de aplicacién del REGLAMENTO (CE) 789/2004.
Q
E Aporta proyecto de abanderamiento.
3 Incluiré copia de los certificados, documentos o declaraciones de conformidad expedidos por su pais de bandera de origen o una Organizacion que actiie en su nombre,
a [ 1 | de conformidad con lo establecido en los convenios internacionales en la materia.
Documentacién y planos exigidos en el art.22 y en su normativa de desarrollo para la autorizacién del proyecto de construccién de un buque en territorio espariol.
(art. 343 R.D.1837/2000, de 10 de noviembre)

NOTA: Una vez obtenido el abanderamiento deberd de regularizar los certificados del buque.

w
z
(o]
[
X
w
Para la inspeccion, la embarcacion se encontrara en el puerto de: sito en:
en fecha: a la hora:
Lugar y fecha: Firma del propietario / arrendatario Firma inistrador / repr ante
Fecha: 10/03/2014 Pégina 2de 2

Fuente: Ministerio de Fomento
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2.9. Solicitud de autorizacion de instalacion y/o desmontaje y de notificacion de

instalacion y/o desmontaje de equipos radioeléctricos.

SECRETARIA DE ESTADO DE
INFRAESTRUCTURAS,

TRANSPORTE Y VIVIENDA
&

1]
guh;@; DE FOMENTO

-

b

A SECRETARIA GENERAL DE
5 MINISTERIO EN el

DIRECCION GENERAL DE LA
MARINA MERCANTE

[ Al o
L e ]

SOLICITUD DE AUTORIZACION DE INSTALACION Y/O DESMONTAJE Y DE NOTIFICACION DE
INSTALACION Y/0O DESMONTAJE DE EQUIPOS RADIOELECTRICOS.

DATOS DEL BUQUE
NIB() :| Nombre delbuque(’) | | mwisicy

DATOS DEL SOLICITANTE/NOTIFICANTE

En calidad de(*): [ Operador del buque [ Representante autorizado
Apellidos y nombre o Razén Social(*) [ [ NIF/CIF(*)
ViaPibical’) |

Cédigo Postal (*) I:I Locaidad() | |Provincia) |
Teléfono(") I:lFax [ |emai |

|
Ne() DEscaIera Ij Piso(*) |:| Puerta |:|
|
|

La empresa(*) ‘ ‘ con nimero de registro de la DGMM(*) ‘ |

|:| SOLICITA para el buque indicado, la AUTORIZACION de INSTALACION y/o DESMONTAJE de los equipos que se relacionan a continuacion, en el puerto y fecha
abajo indicados.

|:| CERTIFICA que los equipos que se relacionan a continuacion han sido INSTALADOS y/o DESMONTADOS en el buque indicado, en el puerto y fecha abajo indicados.

— R —

DOMICILIO A EFECTOS DE NOTIFICACIONES
Apelidosy nombre o Razén Social(’) | | NFrCIFC) \
ViaPblca() | () |:| Escalera |:| Piso(*) |:| Puerta |:|
Cedigo Postal(’) |:| Localidad(") | Provinciaf | \
Teldfono’) | | Fax | |emai | \

Tipo de equipo Marca y modelo N° de serie N° de ap ion/regi Ir ion/Desmontaje(*)

Documentacion a aportar: (*) Dato obligatorio

Copia DNI, pasaporte o CIF (en vigor).
Consentimiento para que mis datos de identidad puedan ser consultados por la DGMM en virtud del R.D.522/2006, de 28 de abril.
Documento que acredite la representacion, conforme al art.32 de la Ley30/1992.

en o [ | e [

Firmado
RUIZ DE ALARCON, |
28071 MADRID

TEL.: 91 597 9084/9020
FAX.: 91 521 7532

Fuente: Ministerio de Fomento
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2.10. Hoja de registro de radiobalizas

¥ & MNISTERIO
~, DEFOMENTO
ke

[ 1
L e

[ HOJA DE REGISTRO DE RADIOBALIZAS

SECRETARIA DE ESTADO DE
INFRAESTRUCTURAS,
TRANSPORTE Y VIVIENDA

SECRETARIA GENERAL DE
TRANSPORTE

DIRECCION GENERAL DE LA
MARINA MERCANTE

I

DATOS DEL BUQUE

DATOS DE LA RADIOBALIZA/CODIFICACION

N° de aprobacion(*) ‘ ‘ Marca(*) ‘

Modelo(*) \ | Ne de serie() [

Identicacion EPIRB (CodigoHexaceaima) | [ [ [ [ [ [ [ | [ | |

Fecha caducidad bateria I:I Fecha caducidad liberador l:l Fecha programacion(*)

DATOS DE LA EMPRESA PROGRAMADORA Y A EFECTO DE NOTIFICACIONES

Empresa programadora(*) | ‘ N registro DGMM(*) :l
Via Pblca() | [Nty [ Jescalea [ JPsor) [ | Puea [ ]

Cédigo Postal?) | | Locaicedt) | | Provincia(’) \
Teléfono(*) ‘ | Fax(*) | | e-mail(*) ‘ ‘
Empresa que va a realizar la instalacion [ ‘ N° de registro ‘ l
Puerto de instalacion | ‘ Fecha de instalacion ‘ ‘

DATOS DE CONTACTO DEL PROPIETARIO

Apeliidos y nombre o Razén Social(*) | ‘ NIF/CIF(*)

ViaPiblica(®) | 56) l:IEscaIera |:| Piso(*) |:| Puerta l:l

Cadigo Postal() | | Locaiidad() | | Provinciac)

Teléfono(*) |:| Teléfono permanente(*) |:| Otros teléfonos |

|

Documentacion a aportar:
| Copia DNI, pasaporte o CIF (en vigor).

(*): Dato obligatorio

[] Consentimiento para que mis datos de identidad puedan ser consultados por la DGMM en virtud del R.D.522/2006, de 28 de abril.

['] Documento que acredite la representacion, conforme al art.32 de la Ley30/1992.

En |,a l:’de ‘ ‘de |

Firma/sello de la empresa programadora (en su caso)

Fuente: Ministerio de Fomento

RUIZ DE ALARCON, |
28071 MADRID

TEL.: 91 597 9084/9020
FAX.: 91 521 7532
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N SECRETARIA DE ESTADO DE

i:. INFRAESTRUCTURAS,
TRANSPORTE Y VIVIENDA

bed % MINISTERIO SPO

& !‘,Iw w, DEFOMENTO SECRETARIA GENERAL DE

a" [‘@ & TRANSPORTE

= ul&*\ = DIRECCION GENERAL DE LA

MARINA MERCANTE

[ 1 B
L I ]

HOJA DE ACTUALIZACION DE DATOS DE RADIOBALIZAS

DATOS DEL BUQUE

NIB(*) I:| Nombre del buque(*) | ‘MMSI(’) ‘ |

DATOS DE LA RADIOBALIZA
_ N° de aprobacién(*) ‘ | Marca(*) | ‘
Modelo(*) \ | Ne de serie(t) | |
DATOS DEL SOLICITANTE
En calidad de(*): |:[ Propietario |:| Representante autorizado |:| Empresa instaladora con n° registro DGMM: |:|
Apelidos y nombre o Razén Social(*) \ | NIFICIF(") |
Via Publica(*) | Ne() I:l Escalera I:l Piso(*) I:l Puerta l:l
CodgoPostalt) | | Locaiidad) | | Provinciat) |
Teléfono() | ‘ Fax ‘ | e-mail ‘ |

NUEVOS DATOS DE CONTACTO DEL PROPIETARIO (no rellenar si coincide con DATOS DEL SOLICITANTE)
Apelidos y nombre o Razon Social() | | NFCIFC) |
ViaPiblcal) | Ne() |:| Escalera I:I Piso(") |:| Puerta l:|
Cédigo Postal(’) l:l Locaiidad(’) | | Provinciac) |
Telfono) | | Fax | |emai | |

DOMICILIO A EFECTOS DE NOTIFICACIONES

A remitir al domicilio que se especifica a continuacion: D Datos del solicitante D Nuevos datos de contacto del propietario

En caso contrario a los anteriores, remitir al domicilio que se especifica a continuacion:

Apelidos y nombre o Razon Social() | | NFcIFC)

Ne(*) l:lEscaIera I:l Piso(*) I:l Puerta
Cédigo Postal(’) |:| Localdac’) | | Provinciat’)
Teléfono() | | Fax | |emai |

Documentacion a aportar: (*):Dato obligatorio

| Copia DNI, pasaporte o CIF (en vigor).
[l Consentimiento para que mis datos de i i dan ser cor por la DGMM en virtud del R.D.522/2006, de 28 de abril.

ViaPibica’) |

UL

|| Documento que acredite la representacion, conforme al art.32 de la Ley30/1992.

2 o [ | o [

Firma/sello de la empresa programadora (en su caso) RUIZ DE ALARCON, |
28071 MADRID
TEL: 91 597 9084/9020
FAX.: 91 521 7532

Fuente: Ministerio de Fomento
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2.11. Solicitud de registro de equipos radioeléctricos marinos

SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS,
TRANSPORTE Y VIVIENDA

MINISTERIO SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE
DE FOMENTO DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

SUBDIRECCJON GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION
E INSPECCION MARITIMA

SOLICITUD DE REGISTRO DE EQUIPOS RADIOELECTRICOS MARINOS.

DATOS DEL SOLICITANTE

Nombre o razén social:

Domicilio social, calle,
C. Postal, localidad:

CIF/NIF Representante

DNI Cargo

DATOS RELATIVOS A LA NOTIFICACION:

Direccién

C. Postal Localidad Provincia
Tfno. 1° Tfno. 2°

Fax e-mail:

SOLICITA a la Direccion de la Marina Mercante del Ministerio de Fomento, el Niumero de
registro del siguiente equipo en cumplimiento del R.D. 1185/2006, de 11 de octubre, R.D.
809/1999, de 14 de mayo, R.D. 188/2016, de 6 de mayo y R.D. 186/2016, de 6 de mayo:

DATOS DEL EQUIPO:

Tipo de equipo:

Marca:

Modelo:

Fabricado por: (nombre y direccion del fabricante)

Normativa técnica/Organismo Notificado/Centro de ensayo:

El solicitante, (sello y firma)

En cumplimiento del articulo 5 de la Ley Organica 15/1999, de 13 de diciembre, de Proteccion de Datos de Cardcter Personal, se le informa de que los datos personales

recogidos a través de este formulario, serdn tratados de forma y g en un fichero, cuyo responsable es la Direcciéon General de la Marina
Mercante del Ministerio de Fomento, con la finalidad de tramitar la solicitud por usted efectuada.
Los de acceso, ificacio iony icién podran ej ante la Dil i6n General de la Marina Mercante, mediante escrito dirigido a:

C/ Ruiz de Alarcén, n° 1, 28071 - Madrid.

Fuente: Ministerio de Fomento



SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS,
TRANSPORTE Y VIVIENDA

MINISTERIO SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE
DE FOMENTO DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

SUBDIRECC}ON GENERAL DE SEGURIDAD, CONTAMINACION
E INSPECCION MARITIMA

Y para ello, aporta la siguiente documentacion:

Certificado de Conformidad del equipo

Certificado de marcado CE y comercializacion en la UE

Memoria técnica del equip

Manual de instrucciones en castellano

Fotografia del equipo

Otros Certificados o documentos (indicar cuales)

U]

@

&)

“@

)

En cumplimiento del articulo 5 de la Ley Orgdnica 15/1999, de 13 de diciembre, de Proteccion de Datos de Cardcter Personal, se le informa de que los datos personales
recogidos a través de este formulario, serdn tratados de forma i ial y il i en un fichero, cuyo responsable es la Direccién General de la Marina
Mercante del Ministerio de Fomento, con la finalidad de tramitar la solicitud por usted efectuada.

Los

de acceso, it i6n y icion podrdn eje ante la Dil ion General de la Marina Mercante, mediante escrito dirigido a:

C/ Ruiz de Alarcén, n° 1, 28071 - Madrid.

Fuente: Ministerio de Fomento
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2.12. Solicitud de niimero de identificacion del servicio movil maritimo (MMSI)

.
L

SECRETARIA DE ESTADO DE
INFRAESTRUCTURAS,
TRANSPORTE Y VIVIENDA

SECRETARIA GENERAL DE
TRANSPORTE

DIRECCION GENERAL DE LA
MARINA MERCANTE

A o
N ]

SOLICITUD DE NUMERO DE IDENTIFICACION DEL SERVICIO MOVIL MARITIMO (MMSI)

DATOS DEL SOLICITANTE

Apeliidos y nombre o Razén Social(*) |

En calidad de(*): [ Propietario [] Representante autorizado || Empresa instaladoraconreregistoDGMM: [ ]
ViaPblica(’) | | Ny |:| Escalera |:| Pisof*) l:l Puerta |:|
Cadigo Postl () | | Locaiidac) | |Provincia() | |
Telfono() | | Fax \ |emai | |

SOLICITA LA ASIGNACION DE MMSI PARA:

I:‘ Buque >24m Nombre del buque(*) Distintiva

NIB(*) Zona de navegacion(*)

l:‘ Buque <24m

I:I Estacion costera
Nombre de la estacién

Posicion geografica

Organismo al que pertenece

I:I Centro de salvamento ‘ |

l:‘ Otros servicios

Estacion AIS ATON real Nombre de la estacién Posicién

geogréfica Organismo al que pertenece

Estacion AIS ATON sintético l

|

Estacion AIS ATON virtual

DOMICILIO A EFECTOS DE NOTIFICACIONES

Apeliidos y nombre o Razén Social(*) |

ViaPibica() | Ne() l:IEscalera D Piso(*) |:| Puerta |:|
Cédigo Postal(*) E Localidad() | | Provincia(t |
Telfono’) | | Fax | |emai | |

Documentacion a aportar:
[ Copia DNI, pasaporte o CIF (en vigor).
[ Consentimiento para que mis datos de i puedan ser
1 Documento que acredite la representacion, conforme al art. 5 de la Ley 39/2015
Justificante del pago de la tasa.

(*) Dato obligatorio

por la DGMM en virtud del R.D.522/2006, de 28 de abril.

En | |.a [ Jde |

|de | |

Firmado

Fuente: Ministerio de Fomento

RUIZ DE ALARCON, 1
28071 MADRID
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Una vez vistos todos los modelos necesarios durante la construccion y puesta flote
para comenzar las pruebas del buque, hay que citar las normas donde esté reflejado

todo requisito que se debe cumplir:

— Decreto 3384/1971, de 28 de octubre, sobre revision del Reglamento de
Reconocimiento de Buques y Embarcaciones Mercantes.

— Orden de 10 de junio de 1983 sobre normas complementarias de aplicacion al
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
1974, y su Protocolo de 1978, a los buques y embarcaciones mercantes
nacionales.

— Real Decreto 1185/2006, de 16 de octubre, por el que se aprueba el
Reglamento por el que se regulan las radiocomunicaciones maritimas a bordo

de los buques civiles espafioles.
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Capitulo Il
Proyecto de construccion de un
buque
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Embarcacion de
carga general para transporte

entre Islas menores

| | | | I
I | | | I
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DOCUMENTO N21

Memoria y anejos
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1. Antecedentes.

Por peticion del armador se procede a realizar el siguiente proyecto, para ello se
han seguido las exigencias tanto del armador como de la zona donde el buque va a

realizar su actividad.

2. Titulo del Proyecto.

“Embarcacion de carga general para transporte entre Islas menores”

3. Objeto del presente proyecto.

El objeto de este proyecto es el de disefiar, medir y cuantificar el barco de carga
general proyectado, y servir con una parte fundamental del trabajo final de grado

conforme a las leyes vigentes para la obtencion del titulo correspondiente.

4. Justificacion de la solucion adoptada.

4.1. Solicitudes exigidas.

4.1.1. Ambito geografico sobre el que va incidir la incorporacién

de la embarcacion proyectada.

El Parque Natural del Archipi¢lago Chinijo se localiza en el sector septentrional
de la isla de Lanzarote, incluyendo la isla de La Graciosa, los islotes de Alegranza
y Montafia Clara, el Roque del Infierno y el Roque del Este, asi como el ambito

marino comprendido entre los islotes y la costa norte de Lanzarote.

El Parque Natural ocupa una superficie de 46.263 hectareas, de las que 37.151 se
corresponden al ambito marino. La superficie terrestre consta de 9.112 hectareas

repartidas entre los términos municipales de Teguise con 7.222 ha (79,3%) y
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Haria con 1.890 ha (20,7%). Esta superficie supone el 10,7% de la superficie
insular y el 26,1% de la superficie insular protegida por el Decreto Legislativo
1/2000, de 8 de mayo, por el que se aprueba el Texto Refundido de las Leyes de
Ordenacion del Territorio de Canarias y de Espacios Naturales de Canarias,
publicado en el Boletin Oficial de Canarias n° 60, en fecha 15 de mayo de 2000
(en adelante Texto Refundido).

Los principales accesos al Parque Natural en la isla de Lanzarote estan
constituidos por distintas carreteras de la Red Insular de Tercer Orden, en
concreto la LZ-401 Tiagua - Sod; LZ-402 Las Amapolas-Caleta Famara; la
carretera LZ-403 Teguise-Las Laderas; la carretera insular de 2° Orden LZ-10
Tahiche - Arrieta desde la cual parte la LZ-201 Maguez - Arrieta y de ésta la LZ-
202 Hoya de la Pila - Mirador del Rio, bordeando los limites del Espacio Natural
Protegido.

El acceso a La Graciosa y al resto de islotes y roques que conforman el Parque
Natural se realiza mediante embarcaciones que utilizan fundamentalmente los

puertos de Orzola y Caleta de Sebo.

4.1.2. Normativa Medioambiental a la que esta sujeta la

incorporacion de la embarcacion proyectada.

El Parque Natural est4d ordenado por el presente documento, tiene la condicion de
Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Natural del Archipiélago Chinijo en los
términos definidos por los articulos 21, 22 y concordantes del Texto Refundido de
las Leyes de Ordenacion del Territorio de Canarias y de los Espacios Naturales de

Canarias.

De acuerdo con el articulo 245.1 del Texto Refundido, tiene la consideracion de
Area de Sensibilidad Ecolégica (ASE), a efectos de lo previsto en la legislacion
de impacto ecoldgico todo el ambito del Parque Natural, tanto terrestre como

marino.
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Articulo 11.- Objetivos del plan.

Este Plan Rector de Uso y Gestion tiene como objetivo general, tal y como le
corresponde por Ley, la elaboracion de las Normas, Directrices y criterios
generales, de forma que puedan lograrse los objetivos que han justificado su
declaracion, que por tratarse de un Parque Natural es "la preservacion de los
recursos naturales que alberga para el disfrute publico, la educacion y la
investigacion cientifica de forma compatible con su conservacion, no teniendo
cabida los usos residenciales en todo el ambito del espacio protegido, u otros
ajenos a su finalidad". De este modo el uso residencial con cardcter general esta
prohibido y solo cabe en este Parque Natural porque ha sido excepcionado en los
cuatro nucleos de poblacion (Caleta del Sebo, Pedro Barba, Caleta de Famara e
Island Homes) de manera expresa por el Anexo de Reclasificacion de los
Espacios Naturales Protegidos de Lanzarote epigrafe (L-2) punto 3 del Texto
Refundido.

De acuerdo con la finalidad del Parque y los fundamentos de proteccion se
establecen como objetivos concretos de este Plan Rector de Uso y Gestion los

siguientes:

1°) Garantizar la conservacion y proteccion de los recursos naturales y los
ecosistemas presentes en el area, asi como la restauracion de aquellos que lo

precisen, manteniendo su dinamica y estructura funcional.

2°) Eliminar, limitar o regular, segun el caso, las actividades incompatibles con

la conservacion de los recursos naturales.

3°) Favorecer la recuperacion y aumento de la superficie ocupada por la
vegetacion natural a través de la repoblacion con las especies mds adecuadas

para cada zona.
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4°) Promover medidas de lucha contra la erosion, especialmente para evitar la

pérdida de suelo.

59 Conservar las muestras de cardonal-tabaibal asi como potenciar su

regeneracion natural y favorecer la recolonizacion de sus zonas optimas.

6°) Potenciar y asistir la recuperacion de la vegetacion termdfila del Parque

Natural.

7°) Garantizar la conservacion y proteccion estricta de los habitats rupicolas,
pues constituyen el refugio de una gran variedad de especies endémicas,

especialmente en el caso de los riscos de Famara.

8°) Garantizar la conservacion y proteccion de las especies vegetales y de la
fauna amenazadas, mediante acciones de recuperacion, proteccion y manejo de

estas especies y sus habitats.

9°) Promover, de acuerdo con el organo competente en materia de pesca, la
conservacion y recuperacion de los ecosistemas marinos presentes en el Parque
Natural, asi como, la utilizacion sostenible de los recursos pesqueros y

marisqueros.

10°) Recuperar aquellas dreas que se encuentren mas degradadas, prestando

especial atencion a la eliminacion y/o correccion de los impactos preexistentes.

11°) Mejorar todos los aspectos relacionados con la recogida y tratamiento de los
residuos generados en los asentamientos de poblacion y en las dreas de

concentracion de visitantes.

12°) Contribuir a la mejora de las condiciones de vida de los habitantes del

Parque Natural.

13°) Promover el crecimiento ordenado y armonico de los nucleos de poblacion,

dotandolos de los servicios e infraestructuras necesarios en cada caso.

14°) Potenciar el mantenimiento de las actividades economicas tradicionales,

especialmente la pesca artesanal y las prdcticas agricolas.

15°) Contribuir al fomento y promocion de nuevas alternativas de desarrollo

socioeconomico de la poblacion local.
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16°) Contribuir al mantenimiento del patrimonio arqueologico, etnogrdfico,

historico y paleontologico.

17°) Conservar, proteger y contribuir a la recuperacion de los conjuntos y
yacimientos arqueologicos representativos del Parque Natural, asi como los

yacimientos paleontologicos existentes.

18°) Contribuir a la conservacion y recuperacion de los elementos patrimoniales
de interés historico-artistico, asi como a los elementos patrimoniales de interés

etnogrdfico producto de las actividades tradicionales.

19°) Contribuir a la recuperacion de edificaciones de valor patrimonial presentes

en el Parque Natural.

20°) Contribuir al mantenimiento de las manifestaciones etnogrdficas de la

cultura local.

21°) Conservar la calidad visual del paisaje en este Espacio Natural y restaurar

las zonas degradadas.

22°) Eliminar, minimizar o integrar, segun el caso, los impactos paisajisticos en
el ambito del Parque Natural, especialmente los derivados de las infraestructuras

vy equipamientos publicos.

23°) Promover el uso de tipologias constructivas tradicionales adecuadas a cada

sector del Parque.

24°) Incentivar el acondicionamiento externo de las construcciones, incorporando
la utilizacion de materiales y colores que permitan su integracion paisajistica, ast

como la adecuacion estética de los entornos urbanizados.

25°) Regular y promover los usos relacionados con el disfrute publico del

espacio, la educacion ambiental y la investigacion.

26°) Difundir los valores y caracteristicas naturales y culturales del Parque
Natural, asi como los objetivos, régimen de usos, directrices y programas del
Plan Rector, tanto entre los habitantes del Parque y sus visitantes, como en otras

dareas de captacion de turismo local y foraneo.
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27°) Diversificar y racionalizar la oferta de espacios de interés, ordenar la
afluencia de visitantes y favorecer el contacto de los visitantes con la naturaleza y
con los recursos culturales y etnograficos del Parque Natural, todo ello de forma

compatible con su conservacion.

28°) Garantizar que, directa o indirectamente, la afluencia de visitantes revierta
economicamente en beneficio de los recursos naturales del Parque Natural y de

las condiciones de vida de sus habitantes.

29°) Contribuir a la generacion de rentas complementarias vinculadas a las
actividades tradicionales del Parque Natural y a otras relacionadas con el ocio y

el contacto con la naturaleza.

30°) Posibilitar el uso publico del Parque Natural a un amplio abanico de
visitantes, en funcion de su edad, de sus condiciones fisicas, de su tiempo de

permanencia, de sus afinidades o de su interés y conocimiento previo.

31°) Garantizar la seguridad de los usuarios del Parque Natural en las zonas

naturales de mayor riesgo.

32°) Facilitar y fomentar la investigacion aplicada a la gestion de los recursos
naturales, los ecosistemas naturales y procesos ecologicos, y los aspectos

culturales y antropicos del Parque Natural.

4.1.3. Cumplimiento de la Normativa Medioambiental del
servicio a implantar con la incorporacion de la embarcacion

propuesta.

CAPITULO 2

REGIMEN GENERAL

Seccion 1
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Usos y actividades
Articulo 44.- Usos y actividades prohibidas.

) La navegacion de embarcaciones de gran tonelaje y la de ferrys de transporte
de pasajeros a excepcion de las embarcaciones legalmente autorizadas como
transporte maritimo regular que cubre la linea Orzola-Caleta del Sebo o
viceversa. Estara igualmente prohibido el desembarco fuera de los lugares

autorizados y segun las condiciones del Plan.

CAPITULO 3

REGIMEN ESPECIFICO DE LOS USOS Y ACTIVIDADES

Seccion 1°

Condiciones generales para el desarrollo de los usos y actividades autorizables
9. Area marina de La Graciosa (1I1.9).

9.1. Usos permitidos.

a) El desarrollo de actividades relacionadas con la conservacion y gestion del
drea, por parte de miembros de la Consejeria del Gobierno de Canarias
competente en materia de conservacion de la naturaleza, la Consejeria del
Gobierno competente en materia de pesca y del organo gestor del Parque

Natural, conforme a lo establecido a tal efecto por este Plan.

b) El acceso a la zona y la navegacion de embarcaciones de acuerdo con las

condiciones particulares establecidas en este Plan Rector.

Trdfico y fondeo de embarcaciones.

4.1. Trdfico de embarcaciones.

a) Para todas las embarcaciones que naveguen en el Parque serd de obligado
cumplimiento la normativa vigente sobre residuos y consumo de agua. En todo

caso queda prohibido el vertido de aguas fecales por parte de las embarcaciones,
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la limpieza de sentinas, asi como el abandono de basuras en las aguas del Parque

Natural.

b) Sin perjuicio de lo establecido por la normativa sectorial vigente, la

navegacion de embarcaciones debera atender a las siguientes recomendaciones:
- Se recomienda navegar a una distancia no inferior a 100 metros de la costa.

- La velocidad mdxima de navegacion sea de 8 nudos, salvo para las
embarcaciones de transporte regular que unen Caleta del Sebo-Orzola o

viceversa en los que la velocidad mdxima sera de 15 nudos.

- Se evitaran ruidos excesivos, ya sea por motores, bocinas, musica, y otros

factores de emision de ruido.

El organo gestor del Parque Natural podra restringir con cardcter temporal la
navegacion en determinadas zonas cuando la conservacion de los recursos

naturales asi lo exija.

4.2. Descripcion de los puertos desde los que se va a operar.

4.2.1. Puerto de Orzola

Informacion general

Nombre del puerto: Puerto de Orzola
Ubicacion: Teguise (Lanzarote)
Coordenadas: 29° 13'N 13°27'W
Teléfonos: +34 928 842 582

E-mail: puertoorzola@puertoscanarios.es

Infraestructura disponible

1. Dique
* Longitud: 95
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* Tipo defensa: Escollera y bloques
* Peso de la defensa: 20 toneladas y 2 toneladas
2. Contradique
* Longitud: 269
* Tipo defensa: Escollera
* Peso de la defensa: 2 toneladas
3. Martillo
* No dispone de martillo
4. Linea de atraque
* Longitud: 95,00 metros.
* (Calado medio: 3,00 metros. ( operatividad garantizada ).
5. Balizamiento
* Se encuentra balizado el canal de acceso.
6. Superficie de agua abrigada
e Superficie: 138.846 metros cuadrados
* (alado medio: 3
7. Explanada
* Superficie: 1.970 metros cuadrados
* Usos (pesquero, deportivo, comercial...): 636 metros cuadrados.
* Edificaciones (naves pesqueras, edificio terminal...): 210 metros cuadrados
8. Pantalanes
* No dispone.
9. Varadero
* No dispone.
10. Servicios disponibles en el puerto
* (Cafeteria: Si
* Gasolinera: No
* (Cajero automatico: No
* Renta car: No
11. Parking
* Parking: No
* Numero de plazas para operar simultdneamente: 11
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12. Actividad pesquera
* Existe cofradia: No
* Existe depdsito para el almacenaje de enseres.
* Puntos de primera venta: No
13. Excursiones maritimas
* Existen excursiones maritimas: Si
* Numero de embarcaciones: Indefinido
* Destino: La Graciosa y/o Alegranza
14. Lineas regulares
* Existen lineas regulares: Si
* Destino: La Graciosa
* Frecuencia: Consultar
* Navieras: Graciosa Mar / Linecas Romero

* Tiquet (estacion maritima, agencia, internet...): Varios

Vista general
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Imagen 1.Vista general del puerto de Caleta de Sebo.

Fuente: Visor GrafCan

4.2.2.- Puerto de Caleta de Sebo (La Graciosa)

Informacion general

Nombre del puerto: Puerto de La Graciosa
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Ubicacion: Teguise (Lanzarote)
Coordenadas: 29° 13'N 13°30'W
Teléfonos: +34 928 842 147

Fax: +34 928 842 147

E-mail: puertocaletadelcebo@puertoscanarios.es

Oficial; Juan P. Hernandez Batista

Servicios municipales

Infraestructura disponible

1. Dique

* Longitud: 366 metros

* Tipo defensa: Escollera

* Peso de la defensa: 2 toneladas
2. Contradique

* Longitud: 269 metros.

* Tipo defensa: Escollera

* Peso de la defensa: 2 toneladas
3. Martillo

* No dispone de martillo
4. Linea de atraque

* Longitud: 242 metros.

* (Calado medio: 5 metros.
5. Balizamiento

* Lateral estribor 3 Mn

e Lateral babor 3 Mn
6. Superficie de agua abrigada

¢ Superficie: 93.918 metros cuadrados

* (Calado medio: 5 metros. ( queda garantizada la operatividad ).

7. Explanada
¢ Superficie: 12.310 metros cuadrados

¢ Usos (pesquero, deportivo, comercial...): 5.686

41



* Edificaciones (naves pesqueras, edificio terminal...)
8. Pantalanes

* Longitud total: 496 metros.

¢ Numero de atraques: 216 unidades.

* Servicios: Aguay energia eléctrica ( 50 % )
9. Varadero

* Superficie: 5.686 metros cuadrados

* Medio de izada: Gruaa (3 toneladas) - Travellift (30 toneladas)
10. Servicios disponibles en el puerto

* (Cafeteria: No

* Gasolinera: Si

* Cajero automatico: No

* Rent a car: No ( servicio de taxis ).
11. Parking

¢ Parking: No

* Numero de plazas: 4,00 plazas operativas simultdneamente.
12. Actividad pesquera

* Existe cofradia: Si

* Puntos de primera venta: Si
13. Excursiones maritimas

* Existen excursiones maritimas: Si

* Numero de embarcaciones: Indefinido

* Destinos: Orzola, Playa del Francés y Alegranza.
14. Lineas regulares

* Existen lineas regulares: Si

* Destinos: Orzola

* Frecuencia: Consultar

* Navieras: Graciosa Mar / Lineas Romero

* Tiquet (estacion maritima, agencia, internet...): Varios

Vista general
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Imagen 2. Vista general del puerto de Orzola.

Fuente: Visor GrafCan

4.3. Ruta prevista

En el grafico adjunto se refleja la ruta que ha de seguir la embarcacion. La distancia

estimada para enlazar ambos puertos es de 4,72 millas nauticas.
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Imagen 3. Vista general de la ruta comercial.

Fuente: Visor GrafCan y editada por el autor

4.4. Justificacion de la implantacion de esta embarcacion.

Se ha optado por un disefio del buque atendiendo a las necesidades de transporte
de mercancias entre las islas de La Graciosa y de Lanzarote. En los cuadros

adjuntos se refleja una estimacion de las mismas.
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4.4.1. Flujo actual de mercancias Lanzarote - La Graciosa

Tipo de mercancia

Presentacion

Periodo

Combustible (solo gasoil)

Depositos de plastico de

1000 ls.

1,00 p / semana

Gases (botellas de butano) Jaulas 1,00 p / mes
) 3,00 p/ semana
Alimentacién (no perecederos) Paletizada
) ) ) 3,00 p/ semana
Alimentacién (perecederos) Paletizada
) ) ) ) 3,00 p/ semana
Alimentacion (refrigerados) Cajas
. . 3,00 p/ semana
Alimentacién (congelados) Cajas
Equipamientos (mobiliario) Bultos 1,00 p / semana
Equipamientos (ferreteria) Bultos 1,00 p / semana
Material construccion Paletizada 1,00 p / semana
Vehiculos Individualizado 1,00 p / mes
Equipamientos (fiestas) Paletizado 4,00 p / afio

Tabla elaborada por el autor con datos obtenidos in situ
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4.4.2. Flujo actual de mercancias La Graciosa - Lanzarote

Tipo de mercancia Presentacion Periodo
R.S. U. Paletizada Diaria
Reciclado Paletizada Semanal
Aguas Pozos filtrante Depésitos de plastico de | Semanal

1000 Is.
Material construccion Sacos, paletizado 2,00 p / semana
Pescado y marisco Cajas abiertas o neveras de | Diario

175 Is.

Tabla elaborada por el autor con datos obtenidos in situ

El transporte de mercancias se realiza con dos embarcaciones, antiguos pesqueros

reconvertidos a barcos de carga. Las embarcaciones son las siguientes:

Sol y Playa. Se trata de una embarcacion de 17 metros de eslora por 3,50 de
manga, medidas aproximadas, con una bodega abierta y sin tapa en la zona de
proa, caseta a popa del centro del casco y una zona de carga a popa con suelo

plano para mercancias pequefias y medianas.
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Imagen 4. Buque Sol y Playa.

Autor: Jorge Espino

* Simbab. Esta embarcacion posee la misma distribucion que la anterior pero
con dos bodegas abiertas sin tapa, situadas una en proa y otra en popa. Sus
medidas son més reducidas y el estado de conservacion no es el 6ptimo. Atn

asi sigue prestando servicio a la isla.

Imagen 5. Buque Simbad. Autor: Jorge Espino

B "

Autor: Jorge Espino
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4.5. Embarcacion propuesta.

Como puede observarse, al no disponer de embarcacion adecuada para el

transporte de mercancias, se incumple cualquier normativa de aplicacion para el

transporte de mercancias. Por lo que queda justificada la incorporacion de una

embarcacion adaptada al transporte de mercancias que sea operativa en los

puertos de referencia.

Hay que significar que las actuales instalaciones maritimas, con una prevision

muy dificil de mejorar debido a las exigencias que fij6 el PRUG , condicionan de

manera notable las caracteristicas finales del buque.

Por lo que los datos iniciales los podemos cifrar en:

Eslora méxima 18 m
Manga 7 m
Calado 1,8 m
Desplazamiento 190 t
4.5.1. Memoria descriptiva
4.5.1.1.- Caracteristicas principales
Eslora 18 m
Manga 7 m
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Puntal 3,5m
Calado 1,5m
Peso 60 tons
Potencia *** BHP
'Velocidad de servicio 11 nudos
C. de bloque 0,96
Combustible 32 m"3
Agua 6 m"3
Aceite 0,9 m"3

4.5.1.2.- Condiciones y uso.

El buque proyectado sera un barco del tipo polivalente para la navegacion entre islas
del Archipiélago Canario, en concreto la ruta que existe entre el muelle de Orzola,

situado al norte de Lanzarote y el de Caleta de Sebo, en la isla de La Graciosa.

Se destinara al transporte de mercancias para la poblacion alli existente, tanto
residente como turistica. Estas mercancias seran del tipo paletizada o en contenedor,
aparte de poder transportar mediante depositos instalados bajo cubierta diferentes
mercancias en estado liquido, siendo la principal , el combustible para

abastecimiento de la flota pesquera y el parque movil existente.

4.5.1.3.- Tripulacion y distribucion
La tripulacion se compondra de:

* Un capitan, que serd el maximo responsable de todo lo que suceda a bordo.

* Un maquinista, encargado del buen funcionamiento de toda la maquinaria del
buque.

* Dos marineros, para ayudar en las labores de carga y descarga de la
mercancia, asi como encargarse del amarre y desamarre del buque a los

distintos puertos.
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En total hace una dotacién de cuatro personas, suficientes para una buena

realizacion de todas las tareas a bordo.

4.5.1.4.- Clasificacion y reglamento

El buque se ha proyectado siguiendo las directrices marcadas por la sociedad
clasificadora japonesa Nippon Kaiji Kyokai, en su reglamento para la construccion e

inspeccion de buques de acero menores de 90 metros.

Aparte de la Sociedad Clasificadora, se ha tenido en cuenta el Reglamento Marpol,
¢éste es el encargado de velar que se cumplan todas las leyes expuestas sobre la

prevencion de la contaminacion hacia nuestros mares.

El Reglamento Solas, que tiene que ver con la supervivencia en el mar, no se ha
tenido que tener en cuenta en el desarrollo de este proyecto ya que el buque estd
exento de cumplirlas al no tener el tonelaje minimo y no realizar viajes

internacionales.

Aungque si el armador asi lo solicitase, se tendrian en cuenta.

4.5.1.5. Formas

Las formas que presenta este buque son las de una gabarra, es decir, son unas formas

rectas.
La proa, como se puede observar en los planos, no posee roda.

El fondo es plano en toda su extension, excepto en la zona de popa destinada a las

hélices y los timones, que para no aumentar su calado se le ha realizado un chaflan.

Con todo ello, se ha conseguido un coeficiente de bloque cercano a 1, lo que nos dice
que estamos ante un buque de formas muy llenas y por lo tanto con una gran
estabilidad y capacidad de carga, obteniendo asi unos buenos valores TPC (toneladas

por centimetro)

4..1.5.6. Disposicion general
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El buque estd disefiado de la manera en la que a la hora de realizar las tareas

marcadas, éstas se puedan realizar de la forma mas comoda.

Su disposicion, descrita a continuacion desde la popa hacia la proa, es la siguiente:

Bajo la cubierta principal, una bodega con la capacidad de instalarle un
sistema de frio para productos refrigerados, debajo de ésta y con acceso por la
sala de maquinas se encuentra la zona del servo timon con espacio extra para
almacenar herramientas y utensilios varios, justo al lado de éste espacio esta
la sala de maquinas, espaciosa y amplia para poder instalar con comodidad
toda la maquinaria necesaria. Por delante de ella y separado por un mamparo,
se haya una zona donde se ubicaran los diferentes tanques prefabricados para
el transporte de liquidos a granel y que su nimero corresponde a cuatro. Entre
los tanques se ha dejado una zona de paso hacia la proa para la instalacion de
las bombas que sea necesario instalar para el trasiego de la mercancia alojada
en los tanques. Ya separado por otro mamparo se encuentra el pique de proa,
y en éste se alojan dos cajas de cadena colocadas una a cada banda, tendran
un registro mediante una puerta estanca con cierres de seguridad desde la
zona de bombas.

En la cubierta principal encontramos una superficie de trabajo amplia y sin
barreras desde la rampa en proa hasta el 75% de la eslora, donde habra un
desnivel para separar la zona de la bodega de frio y la zona de acomodacion
de los posibles pasajeros tales como transportistas u otras personas. En este
desnivel encontramos un pafiol para almacenamiento de pertrechos y cabos
para evitar que entorpezcan en la cubierta. Para el amarre y fondeo se
dispondra de 8 bitas con sus pasa cabos en la amurada y barandillas para
evitar desgaste por friccion. Ya en proa se situard la rampa de acceso con sus
respectivos hidraulicos para su manipulacion.

La superestructura esta apoyada sobre dos soportes resistentes y a ellos iran
instaladas la escalera de acceso al puente, aparte que por el frontal de la
estructura se dispondra de amplias tomas de aire para la refrigeracion de la
sala de maquinas y admision necesaria para los motores. El puente dispondra
de todo lo necesario para poder realizar una navegacion segura, aparte de

contar con un bafio y un pequefio sofa para acomodacion. Ademas poseera
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grandes ventanas hacia el frente, los laterales y una hacia popa para poder
tener una buena vision durante la navegacion. Todas ellas no seran
practicables y la ventilacion vendréa de las puertas a ambos costados. A popa
se colocaran dos balsas salvavidas en una zona prevista para su montaje ya
que no existe ningiin obstaculo para su lanzado al agua o desprendimiento
automatico en caso de hundimiento.

— En el techo del puente se colocaran todos los equipos y antenas para
comunicaciones y navegacion, aparte de focos dirigidos hacia proa y cubierta

principal para tener una buena visibilidad.

4.5.1.7. Estructura del casco

El casco se construird con chapa y perfiles de acero de calidad naval “A”, estando
provistos de los certificados de inspeccion de la Sociedad Clasificadora. Este acero

debera poseer las siguientes caracteristicas mecanicas:

Limite elastico 24 kg/mm”2 (minimo)
Carga de rotura 41 — 53 kg/mm”"2
Alargamiento 21 % (minimo)

La soldadura empleada para la unién de los distintos elementos que forman el
buque sera la adecuada para cada parte del mismo. Ademas, el material de aporte

utilizado sera previamente aprobado por la Sociedad Clasificadora.

Los escantillonados de las partes principales del buque seran los detallados en el

plano de hierro y el de la cuaderna maestra.

El forro exterior estard protegido en las zonas de descarga de sentinas, tomas de
mar, desaglies, etc., mediante chapas dobles con sobre espesor, ademas, todas las
aperturas practicadas tendran sus esquinas redondeadas, estando todas ellas

reforzadas.
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La estructura de la sala de maquinas serd debidamente sobredimensionada en la

zona de motores.

4.5.1.8. Escantillonado.

El escantillonado se ha realizado en base a las reglas establecidas por el Nippon Kaiji
Kyokai (NKK), para la construccion y clasificacion de buques de acero menores de

90 metros.

Todos los calculos y resultados obtenidos estan reflejados en el anejo nimero 1,

expuesto mas abajo.

4.5.1.9. Timon

Los timones se han calculado en base a las reglas del American Bureau of Shipping
(ABS), para construccion y clasificacion de buques de acero de eslora inferior a 90

metros.

Seran del tipo timén sin cojinete debajo de la chumacera y todas sus piezas estaran
fabricadas en acero forjado. Pero mediante la aprobacion de la sociedad se podra

emplear acero fundido.

Los resultados obtenidos podran consultarse en el anejo namero 1.

4.5.1.10. Estabilidad

El objeto de este apartado es el de comprobar si el buque que se ha proyectado cumple
con los limites de estabilidad fijados por la Organizacion Maritima Internacional (OMI).
Se comprobara y se partira de unas condiciones hipotéticas pero situdndonos en lo
mas real posible para que los resultados finales sean fiables. Para ello se realizaran

una serie de pasos:

* Estimacion del valor del peso en rosca y de la posicion del centro de gravedad

del buque.
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* Se representaran distintas tablas y graficas:

* Se realizara un estudio de la estabilidad del buque donde en base a unos criterios

exigidos por la Administraciéon y recomendados por la OMI se llegara a una

serie de conclusiones.

- Estimacion del centro de gravedad y del peso en rosca del buque.

El célculo del peso del buque en rosca se basa en los resultados obtenidos por el

programa Autohydro, en los estudios y la experiencia de los calculos realizados.

— Estabilidad estatica y dinamica.

En este apartado se estudiard la estabilidad del buque.

La estabilidad estitica y dindmica ha sido calculada mediante el programa

Autohydro, donde una vez realizada la relacion de los distintos pesos del buque, con

sus respectivos centros de gravedad y segun las condiciones de carga, se calcula la

estabilidad, realizando automaticamente el programa las correcciones pertinentes,

como puede ser la de superficies libres.

La resoluciéon de la OMI establece los valores limites para las curvas de estabilidad

en las diferentes condiciones de carga.

—  Criterios OMI.

El 4area bajo la curva de los brazos adrizantes (curvas de brazos GZ) no sera
inferior a 0,055 metros*radianes hasta un angulo de escora de 30 grados.

El 4area bajo la curva de los brazos adrizantes (curvas de brazos GZ) no sera
inferior a 0,09 metros*radianes hasta un angulo de escora de 40 grados, o
hasta el angulo de inundacion si este es inferior a 40 grados.

El é4rea bajo la curva de los brazos adrizantes no serd inferior a 0,03
metros*radianes, entre los angulos de escora de 30 y 40 grados o de 30 y el
angulo de inundacion, si es menor de 40 grados.

El valor maximo del brazo adrizante GZ sera como minimo de 0,20 metros

a un angulo de escora igual o superior a 30 grados.
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* El valor maximo del brazo adrizante correspondera a un angulo de escora
preferiblemente superior a 30 grados, pero no inferior a 25

* La altura metacéntrica inicial GM no sera inferior a 0,30 metros.

— Condiciones de carga.

Las siguientes condiciones de carga se aplicaran al programa Autohydro para
tener una aproximacion bastante cercana a la realidad de como influirdn al buque

el peso de los distintos elementos a transportar.

Condicion Tanques (%) Carga (%)
1 100 100

2 100 50

3 100 0

4 50 100

5 10 100

6 50 0

7 10 0

En la memoria justificativa se podran observar los resultados obtenidos al aplicar

las distintas condiciones representadas en la tabla.

4.5.1.11. Tanques
Los tanques que presenta el buque son del siguiente tipo:

* Fijos, para prestar servicio de abastecimiento al propio buque

* Fijos, para el abastecimiento de vehiculos y barcos que se encuentran en la isla

de La graciosa.
Todos ellos dispondran de una serie de elementos:

e Tuberias de aireacion.
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e Tuberias de sonda.

* Tapones de drenaje roscados.

Cuando éstos estén construidos e instalados serdn realizadas las correspondientes
pruebas estancas mediante el uso de agua y a las presiones exigidas por la

Sociedad Clasificadora.

4.5.1.12. Proteccion contra lo corrosion

A continuacion se procedera a explicar los distintos tipos de medidas que se usan
para combatir la corrosién en un buque. Mas adelante, en la memoria justificativa, se

daran las especificaciones de cada uno de los materiales seleccionados.
- Pinturas

Se aplicard un tratamiento de alta calidad para alargar lo maximo posible los
periodos de estadia en dique para mantenimiento del buque. Asi mismo se
aplicard un tratamiento especial en el interior de los tanques que deban llevar agua

potable.

En la sala de maquinas también se aplicara tanto en paredes, suelos y techos un

tratamiento de pintura para darle un buen aspecto y la limpieza sea més comoda.

Antes de la aplicacion de la pintura se necesita preparar la superficie, eliminando

todas las sustancias que se hayan podido adherir al casco durante su construccion.

La superficie ha de estar limpia de grasas, polvo y otros contaminantes, también
es necesario eliminar todas las proyecciones de soldadura y alisar costuras y

cantos.

Para eliminar todas las sustancias se realizara un chorreo de granalla, quedando el

casco preparado adecuadamente para el proceso de pintado.

Para aplicar la pintura seleccionada, se seguirdn las instrucciones del fabricante en
relacion a las condiciones de pintado, micras de espesor y tiempos de secado. La
aplicacion se realizard mediante aire comprimido, brochas y rodillos, usando cada

uno de ellos en zonas viables para su correcto acabado.
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Las zonas donde posteriormente se instalardn sistemas de tuberias o cualquier
elemento que impida un correcto pintado de las superficies se pintaran

previamente.

— Proteccidn catodica

Para obtener una proteccion ante la corrosion utilizaremos &nodos de sacrificio
fabricados con Zinc, distribuidos éstos de forma uniforme y adecuada por toda la

superficie mojada del casco, incluyendo también el timon y apéndices que puedan
haber.
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Justificacion del escantillonado

1. Fondos simples.

1.1. Carlinga central

- Chapas de alma

t=0,065+L+ 5,2 mm
donde:
t = espesor en mm

L = eslora del buque en metros.

t = 0,065 (18) + 5,2 = 6,37 ~ 8 mm

— Platabandas

A=0,6*L+9cm?
B=23*L+ 160 mm
donde:
A = superficie de seccion
B = ancho de las platabandas

t = espesor (8 mm)
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A=0,6+*18+9 =19 cm?

B=23%18+ 160 = 201,4 mm

1.2. Carlingas laterales

- Chapas de alma

t=10,042 «L+ 58 mm
donde:
L = eslora del buque en metros.

t = espesor chapa en mm

t=0,042 x 18 + 5,8 = 6,55 = 8 mm

— Platabandas

A =045 *L + 8,8 cm?
donde:

A = superficie de seccion

t=8 mm

A=0,45%18+ 8,8 = 16,9 cm?

1.3. Chapas de varenga
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d =0,0625 I m
e=10xd+4 mm
Mo = 4,27 * S * h * (12) cm3

Donde:
M, = médulo resistente en cm’
€ = espesor en mm
S: espaciamiento entre las varengas en metros
h=d 6 0,66*D, cualquiera que fuese mayor, en metros

| = distancia entre los talones de las escuadras de las cuadernas medida en la parte

central del buque.

d: altura de varengas en la linea central en metros

d =0,0625%6,7=0,41m
e=10%0,41+4=8,1mm

Mo = 4,27 % 0,5 x 2,31 * (6,7%) = 221,4 cm3

1.4. Longitudinales

S=2xL+ 550 mm
Mo =9 %S xh=x 12 cm?
Donde:
L = eslora del buque en metros
| = espacio entre carlingas en metros

S = espaciamiento de los longitudinales del fondo en metros
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h = distancia vertical desde los longitudinales a un punto de d + 0,026*L desde la

quilla en metros

S=2%18+ 550 = 586 mm

Mo =9 %0,586 * 2,77 * 2,52 =91,3 cm?

1.5. Cuadernas

1.5.1. Espaciamiento

S=2x%L+ 450 mm

S=2%x18+450 =486 =~ 500 mm

1.5.2. Escuadras de cuadernas

h=2*dom
1>dom
e = eo mm
donde:
h = altura
1 = longitud
e = espesor
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h=2%x041=082m
1>041~=050m

e>81= 10 mm

1.5.3. Mddulo resistente de cuadernas de bodega.

CxSi+h=(%) cm3

2,6 0,5 % 2,56 (3%2) =30 cm?

1.5.4. Mddulo resistente de cuadernas en pique de proa.

8xS1xhx (%) cm3

8x0,6*2,56*(3%) =93,3 cm?

1.5.5. Mdédulo resistente de cuadernas en pique de popa.

8xSi*xhx (%) cm?3

8x0,5%*2,56x(3%2) =92,16 cm?3

1.5.6. Mddulo resistente de los longitudinales de costado
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8,6 xS2xh* (12) cm3

8,6 0,6 * 2,56 x (3%2) = 118,8 cm?
donde:
C = seglin el Reglamento, equivale a 2,6
S1 = 0,50 metros
S, = 0,60metros
h = 2,56 metros

1 = 3 metros

1.6. Bularcamas

1.6.1. Profundidad

0,11 m

donde:

| = espaciamiento entre buldrcamas en metros

0,1+*3=03m

1.6.2. Modulo resistente

Ci*S*hx (%) cm3
donde:

S = espaciamiento de bularcamas
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1=3
Ci=6

6 * 3% 2,56 x (3%2) = 414,7 cm3

1.6.3. Espesor del alma
C2 S+xh=xl 25
*
<1000> 4 feomm

donde:
d] = 0,3
Cz =58

58 2+%2,56%3 25 = 7

E3 =
<1000> 03 o>~ /mm
1.7. Cuadernas de superestructura
Cx*S
cm?

donde:

S = 0,5 metros

1= 2,5 metros

65



C=0,74

0,74 % 0,5 _ 0148 5
25  oorem
1.8. Baos
1.8.1. Boleo
B
50 ™
donde:
B = manga del buque
7 _ 0,14
50 0™

1.8.2. Baos transversales

— Moédulo resistente

4,2 xS+ hx* (12)cm3
donde:
S=0,5m
h=3tm’

1=35m
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4,2%0,5*3%(3,5%) =77,2cm?

1.8.3. Baos longitudinales

— Espaciamiento
2% L+ 550 mm

2 %18 + 550 = 586 = 600 mm

— Modbdulo resistente

11,2 * S+ h * (1?)cm3

donde:
S = 0,6 metros
h=22,2 t/m*

1= 0,5 metros

11,2 % 0,6 x 22,2 * (0,52) = 37,4 cm3

1.9. Mamparos estancos.

— Numero de mamparos estancos = 3
— Altura de los mamparos = hasta la cubierta principal.

— Espesor

3,2*S*\/E+2,5mm
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Donde:
S =1 metro

h = 3,5 metros
32*%1%,/35+4+25=848 ~ 10 mm
— Refuerzos
2,8*%C*S*hx(%)cm3
Donde:
1= 0,80 metros
S =1 metro

h = 4 metros

C=0,80

28%0,8x*1x4x(0,8%) =573 cm?

1.10. Enchapado del forro exterior.

1.10.1. Quillas de chapa

4,5+« L+ 7,75 mm



45%18+ 7,75 = 8,56 = 10 mm

1.10.2. Forro en la parte central

Espesor minimo

0,044 x L + 5,6 mm

0,044 18 + 5,6 = 6,4 ~ 8 mm

1.10.3. Costado

41+S=,d+0,04=*L+ 2,5mm

4,1*0,5*\/2,2+0,04*18+2,5=6z8mm

1.10.4. Enchapado del fondo

4,7 S*,/d+ 0,035*L+ 2,5mm

4,7 0,5 * \/2,2 + 0,035 %18 + 2,5 = 6,53 = 8 mm

1.10.5. Forro en los extremos

Espesor

5,6+ 0,004 x L mm
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5,6 + 0,004 x 18 = 5,67 = 8 mm
Espesor para 0,3L desde Pr
1,34 *S*+vL + 2,5 mm
1,34 % 0,5 V18 + 2,5 = 5,34 * 8 mm
Espesor para 0,3L desde Pp
1,2 *S*vVL + 2,5mm

1,2%0,5%vV18 +2,5=5~ 8 mm

1.10.6. Cubiertas.

Carga de cubierta =3

Espesor de chapas de cubierta

4,6 «vh + 2,5 mm

46+vV3+25=104~ 12 mm

1.10.7. Superestructuras.

Espesor a 0,25L de ambos extremos.

1,1 *S* VL +2mm
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1,1*05%+v18+ 2 =4,3 =~ 6 mm

— Espesor para otras areas.

0,94 * S* VL + 2 mm

094*05+v18+2 =4~ 6mm

1.11. Timon.

La realizacion de los calculos se llevara a cabo del siguiente orden:

e Areadelapala

* Fuerza sobre la pala del timon

* Diametro de la mecha

* Diametro de los pernos del plato de acoplamiento
* Diametro del pinzote

* Diametro del eje de giro

* Espesor de la plancha

* Refuerzos de la plancha

1.11.1. Area de la pala

Debido a la inexistencia en el Reglamento del ABS de una formula que indique el
area adecuada que debe tener la pala del timén, se ha tomado como dicha

superficie la reglamentada por el DatNorske Veritas

A r=L 1+ 25 By* 2
= * —

100 <L> m
donde:
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A= area de la pala en metros cuadrados.
T= calado del escantillonado del buque en metros.
L= eslora del escantillonado del buque en metros.

B=manga de escantillonado del buque en metros.

a8 18 L oe (7] = 154 m2
= * JR— =
100 <18> PR

1.11.2. Fuerza aplicada sobre la pala del timon

Seglin la seccion 11.3 de la 3? parte del Reglamento, la fuerza aplicada sobre la
pala del timoén, no excediendo de un angulo mayor de 35° viene dada por la

ecuacion:
Cr=nxkexAxVZ%(KN)
donde:
Cr = fuerza aplicada sobre el timén en KN
n=0,132
k= 1.463
A = area de la pala del timén en m”

V = velocidad de navegacion en nudos
Cr =0,132 1,463 x 1,55 * 112 = 36,21 KN

1.11.3. Diametro de la mecha

Segun la seccion 11.7.1 de la parte 3* del Reglamento, el diametro de la mecha del

timon no debe ser menor que el obtenido de la ecuacion:

72



S = Nu* 3\/m mm
donde:
S = didmetro de la mecha
Nu =42

Qr=Cr*r

Qr=36,81%0,249 = 9,17 mm

Cr = par de giro del tim6n en KN

r=c (a-Af/A)

c = eslora del timoén en metros

a=0,33

Af = area de la compensacion de la pala en m*

A = area de la pala del timén en m”

)

0
) = 0,249 mm

r =124 % <0,33 ~1s5

Ks = (ny/Y)
N, = 24 kgf/mm®

Y = resistencia a la traccion del material en Kgf/mm”

24 0,75

Ks=(22) =061
’ <46> ’
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S =42%3,917 0,61 = 74,5 mm

1.11.4. Diametro de los pernos del plato de acoplamiento

Segun la seccion 11.9.3 del Reglamento, el nimero de pernos utilizados en el
plato de acoplamiento han de ser seis, cuyos didmetros no deben ser menores de

los obtenidos por la ecuacion:

(ds)3 * Kb
dr=0,62*% |——— mm
nr * Ks

donde:

dv = didmetro de los pernos

ds = didmetro de la mecha en mm

Ks = como se ha definido en el punto anterior
Kb =Ks

n = nimero de pernos

r = distancia desde el centro del perno, hasta el centro de la mecha en mm

dr = 0,62 (74,5)° » 0,61 20,2
= * =
»= 0 6+ 645+ 0,61 4 mm

Ademas del didmetro minimo exigido, el Reglamento indica que los pernos han de

tener un médulo resistente no menor que el obtenido por la ecuacion:
m = 0,00043 * (d»)® mm?3
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m = 0,00043  (20,2)% = 3,54 mm?3

1.11.5. Diametro del pinzote

Segun el Reglamento, el diametro del pinzote ha de ser de 56 mm

1.11.6. Diametro del eje de giro

El Reglamento nos dice que el didmetro del eje de giro debe ser igual al de la

mecha, es decir, 74,5 mm.

1.11.7. Espesor de la plancha

Para timones de plancha simple, el espesor de esta no debe ser menor que el

obtenido en la ecuacion:
Tr=0,0015*xs+xV +2,5mm
donde:
Tb = espesor de la plancha en mm
s = espaciado de refuerzos en mm

V = velocidad de navegacion en nudos

T»=0,0015%530*11+2,5=11,2mm

1.11.8. Refuerzos de la plancha
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Segun el Reglamento, el espesor de los refuerzos debe ser como minimo el hallado
en el apartado anterior, y su modulo resistente no debe ser menor que el obtenido por

la ecuacion:
SM = 0,0005 = s * (¢;)? * (V)? * Q mm3
donde:
s = espaciado de refuerzos en mm
V = velocidad de navegacion en nudos

c; = distancia horizontal desde la popa del timon hasta la mecha en m

Q=1

SM = 0,0005 = 530 * (0,62)2 * (11)? * 1 = 12,32 mm?

1.12. Rampa.
Para la rampa se han usado las féormulas dadas en la teoria de estructuras.

Primero se han calculado los esfuerzos en los apoyos y el momento flector maximo.

Obteniendo los siguientes resultados:

Ay+By—5:0

Ms— —5%(1,2) +By*(24) =0
donde:
A, = apoyo de la rampa en el buque
By = apoyo de la rampa en el muelle

M, = momento

76



Ay+By—5:Ay:5—2,5:2,5tn

6

MA—>—5*(1,2)+By*(2,4):By:24

=25tn

Una vez obtenidos estos resultados, se procede a calcular la seccion necesaria.

M
Oadm — ?
M = momento flector maximo

S = seccion

Oqam = esfuerzo

kg (900 Kg=m)+(1002)
5000 —— = m/ = §=18 ~ 20cm?
cm S
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Justificacion de la estabilidad

1. Estabilidad.

La definicion de estabilidad estatica inicial es la capacidad del buque de volver a
su posicion de equilibrio, al cesar la fuerza externa que lo habia apartado del
mismo. Para acotar el &mbito de ésta definicion se considera el buque parado y

que el movimiento producido por la fuerza exterior es pequefio.

Sin embargo, la verdadera medida de la estabilidad de un buque se basa en

condiciones dinamicas.

Se llama estabilidad dindmica del buque, para un angulo de inclinacion 6, el
trabajo que hay que efectuar para llevarlo desde la posicion de equilibrio a la
inclinacion de la isocarena 0, suponiendo que el eje de inclinacion sea constante y

que la resistencia de los medios como el aire y agua sea nula.

El objetivo de éste apartado es comprobar si el barco con su forma y sus
diferentes estados de pesos estd dentro de los limites de estabilidad establecidos

por la IMO y los requeridos por la Administracion Espaiiola.

Se comprobard y se partird de unas condiciones hipotéticas y para ello se

realizaran una serie de pasos:

* Estimacion del peso en rosca y de la posicidn del centro de gravedad del
buque.

* Estudio de una serie de condiciones a las que el buque se enfrentara una
vez esté puesto en funcionamiento.
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* Comprobacidn del cumplimiento de los criterios impuestos por la OMI.
* Comentar sobre los resultados obtenidos con el capitan del buque para asi
ofrecerle algunas recomendaciones.

1.1. Centro de gravedad del buque y peso en rosca

El calculo del peso del buque en rosca se basa en el programa Autohydro y en los

estudios realizados.

En dicho programa se le ha dado al buque un calado de 1,8 metros obteniéndose
el desplazamiento total del buque, siendo este de 207 Tn, a este desplazamiento lo

llamaremos de méxima carga (Wr).

Para el célculo del peso muerto (Wy) del buque, se ha procedido de hacer una
sumatoria de todos los componentes metalicos que componen el casco y la

superestructura y asi conocer este valor. A continuacion se muestra una tabla con

todos los datos calculados.

 Peso (kg/m)
30 10,5 Perfiles “L” 100 10,6 3339
12 11,50 0,16 AN. calidad a 62,8 1386,624
38 0,16 0,12 Perfiles “L” 50 62,8 1603,6608
1 18 0,30 AN. calidad a 74,58 402,732
240 0,4 0,3 A.N. calidad a 74,58 2147,904
6 10,5 Perfiles “L” 150 41,8 2633,4
36 7 Perfiles “L” 100 14,4 3628,8
2 17,5 AN. calidad a 74,58 8.763,15
1 44,4 A.N. calidad a 62,8 2788,32
1 49,8 AN. calidad a 62,8 3127,44
1 12,5 A.N. calidad a 62,8 785
46 6,096 1,8 AN. calidad a 62,8 31698,22464
7 73,4 A.N. calidad a 50,24 3687,616
5 53,02 A.N. calidad a 35,33 1873,1966

El peso del buque en rosca es igual a:

Wr=Wr—Wnu
donde:

W_ = desplazamiento del buque en rosca

80



Wr = desplazamiento en méaxima carga

Wum = peso muerto

W.=207—-68 =139Tn

Para hallar el centro de gravedad del buque en rosca en sentido vertical (LCV) y

longitudinal (LCG), se han obtenido los datos facilitados por el programa Autohydro

y los resultados se representan a continuacion:

LCG

0,194 metros a popa

LCV

0,927 metros

1.2. Resultados obtenidos

Las condiciones de navegacion del buque hacen referencia a los diferentes estados

a los que se va a enfrentar durante su vida 1til y para el propdsito por el que se ha

proyectado. Tenemos 7 tipos de condiciones diferentes que nos muestran si el

buque es apto para el servicio o por el contrario no lo es.

Las condiciones son las siguientes:

Floating Status

Condiciéon Tanques (%) Carga (%)
1 100 100
2 100 50
3 100 0
4 50 100
5 10 100
6 50 0
7 10 0
Condicion |
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Dra 1.607m He port 2.26 GM( 2.103m

ft deg. Soli

FP d)

Dra 1.506m Eq Yes F/S 0.000m

ft Corr

MS

Dra 1.405m Wi 0.0 kn GM( 2.103m

ft Flui

AP d)

Tri fwd 0.64 Wa No KMT 3.739m

m deg.

LC 0.397f VC 1.635m TPc 1.24

G m

LoadingSummary

Item Weight LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)

Light Ship 85.00 0.000 0.000 1.000

Deadweight 86.53 0.786f 0.170p 2.259

Displacement 171.53 0.397f 0.086p 1.635

FixedWeight Status

Item Weight LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)
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ANADAIR 25.00 0.000 0.000 3.500
CARGA EN
CUBIERTA
LIGHT SHIP 85.00 0.000 0.000 1.000
Total Fixed 110.00 0.000 0.000 1.568
Tank Status
DIESEL OIL (SpGr 0.870)
Tank Loa W LC TC vVC Pe
d ei G G G rm
Name
(%) gh (m (m (m
t
) ) )
(M
T)
COMB 100. 11. 1.5 1.8 0.7 0.9
1.P 00% 78 61 75 00 85
a p
DEP 100. 53 2.0 2.7 2.2 0.9
2.P 00% 62 50 40 85
a p
DEP 100. 53 0.0 2.7 2.2 0.9
3.8 00% 62 50 40 85
a s
DEP1. 100. 53 0.0 2.7 2.2 0.9
P 00% 5 62 50 40 85
a p
COMB 100. 11. 1.5 1.8 0.7 0.9
61 75

&3



2.S 00% 78 a s 00 85
Subtot 88.1 39. 1.2 0.3 1.3
als: 0% 60 24 71 24
a P
FRESH WATER (SpGr 0.700)
Tank Loa W LC TC vVC Pe
d ei G G G rm
Name
(%) gh (m (m (m
t
) ) )
(M
T)
AGUA 100. 49 1.5 0.0 0.7 0.9
00% 61 00 00 85
a
BODE 100. 16. 7.6 0.0 3.2 0.9
GA 00% 10 32f 00 00 85
Subtot 100. 21. 54 0.0 2.6
als: 00% 02 79 00 15
f
LUBE OIL (SpGr 0.924)
Tank Loa W LC TC vVC Pe
d ei G G G rm
Name
(%) gh (m (m (m
t
) ) )
(M
T)
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ACEIT 100. 0.9 1.4 0.0 0.7 0.9
E 00% 38f 00 00 85
Subtot 100. 0.9 1.4 0.0 0.7
als: 00% 38 00 00
f
AllTanks
Loa w LC TC VC Pe
d ei G G G rm
(%) gh (m (m (m
t
) ) )
(M
T)
Totals 61. 1.1 0.2 1.7
53 05 39 55
f P
Displacer Status
Item Stat Sp Di LC TC vC E
us gr sp B B B ff
| (m (m (m /
(M ) ) ) P
T) e
r
m
HULL Inta 1.0 17 04 0.1 0.7 1
ct 25 1.5 06 19 87
5 f p
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SubTo 17 0.4 0.1 0.7
tals: 1.5 06 19 87
5 f p
“Limitaciones de Estabilidad establecidas por la IMO™”
RightingArms vs HeelAngle
HeelAn TrimA Origin Rightin Area
gle ngle Depth gArm (m-
(deg) (deg) (m) (m) Rad)
0.00 0.63f 1.506 -0.086 0.000
2.25p 0.64f 1.505 0.000 -0.002
10.00p 0.70f 1.479 0.295 0.018
20.00p 0.72f 1.399 0.694 0.104
30.00p 0.77f 1.229 1.069 0.258
40.00p 0.77f 0.939 1.217 0.461
42.65p 0.71f 0.853 1.222 0.518
50.00p 0.48f 0.605 1.183 0.673
60.00p 0.13f 0.252 1.036 0.868
70.00p 0.25a -0.109 0.822 1.031
80.00p 0.64a -0.465 0.565 1.153
90.00p 1.02a -0.808 0.284 1.227
LimitReport
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Limit

(1) Areafrom 0.00 degto 30.00

(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or
Flood

(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or

Flood

(4) RightingArm at 30.00 deg

(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA

(6) GM at Equilibrium

Min/Ma

X

>0.055
0 m-R

>0.090
0 m-R

>0.030
0 m-R

>0.200

>25.00
deg

>0.150

~

0 <

Ma
rgi

0.2
03

0.3
71

0.1
73

0.8
69

17.
65

1.9

»w v 9 T
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Righting Am ——X
R.Area
Equii bium

emt—O

Floating Status

m 1 54 s
Righting Arms vs. Heel
Heel angle (Degree s)
0.0s 10.0p  20.0p 30.0p0  40.0p 50.0p 60.0p  70.0p  80.0p 90.0p
pomnlow oo howodwendnwed il oo oo
1.0
0.5
-

Condicion i

w 3 = P>
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Dra 1.521m H port 2.08 GM(S 2.410m
ft e deg. olid)
FP e

I
Dra 1.404m E Yes F/S 0.000m
ft q Corr
MS u

i

I
Dra 1.287m w 0.0 kn GM(FI 2.410m
ft i uid)
AP n

d
Tri fwd 0.74 w No KMT 3.899m
m deg. a

v

e
LC 0.428f Y 1.489 m TPcm 1.23
G C

G
LoadingSummary
Item Weight LCG TCG VCG

(MT) (m) (m) (m)
Light Ship 85.00 0.00 0.00 1.000
0 0
Deadweight 74.03 0.91 0.19 2.050
of 9p

Displacement 159.03 0.42 0.09 1.489

&9



8f 2p
FixedWeight Status
Item Weight LCG TCG VCG
(MT) (m) (m) (m)
ANADAIR 12.50 0.00 0.00 3.500
CARGA EN 0 0
CUBIERTA
LIGHT SHIP 85.00 0.00 0.00 1.000
0 0
Total Fixed 97.50 0.00 0.00 1.321
0 0
Tank Status
DIESEL OIL (SpGr 0.870)
Tank Load Wei LC TCG VCG Pe
Name (%) ght G (m) (m) rm
(MT) (m
)
comB1. 100.0 11.7 1.5 1.87 0.700 0.9
P 0% 8 61 5p 85
a
DEP 2.P 100.0 5.35 2.0 2.75 2.240 0.9
0% 62 Op 85
a
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DEP 3.8 100.0 5.35 0.0 275 2.240 0.9
0% 62 0s 85
a
DEP1.P 100.0 5.35 0.0 275 2.240 0.9
0% 62 Op 85
a
COMB2. 100.0 117 15 1.87 0.700 0.9
s 0% 8 61 55 85
a
Subtota 88.10 39.6 1.2 0.37 1.324
Is: % 0 24 1p
a
FRESH WATER (SpGr 0.700)
Tank Load Wei LC TCG VCG Pe
Name (%) ght G (m) (m) rm
(MT) (m
)
AGUA 100.0 4.92 15 0.00 0.700 0.9
0% 61 0 85
a
BODEG 100.0 16.1 76 0.00 3.200 0.9
A 0% 0 32t 0 85
Subtota 100.0 21.0 5.4 0.00 2.615
Is: 0% 2 79 0
f

LUBE OIL (SpGr 0.924)
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Tank Load Wei LC TCG VCG Pe
Name (%) ght G (m) (m) rm
(MT) (m
)
ACEITE 100.0 0.91 14 0.00 0.700 0.9
0% 38f 0 85
Subtota 100.0 0.91 1.4 0.00 0.700
Is: 0% 38 0
f
AllTanks
Load Wei LC TCG VCG Pe
ht G rm
(%) 9 (m) (m)
(MT) (m
)
Totals: 61.5 1.1 0.23 1.755
3 05 9p
f
Displacer Status
Item S S Di L TC VCB Eff
t p sp C B (m) P
a 9 ! B (m er
t r
(M ( ) m
u T) m
s
)
HULL I 1 15 0 0.1 0.734 1.0
n 9.0 20
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t 5 4 p 00
a 3
c 7
t f
SubTot 15 0 0.1 0.734
als: 9.0 20
5 4 p
3
7
f
“Limitaciones de Estabilidad establecidas por la IMO™”
RightingArms vs HeelAngle
HeelAn TrimA Origin Rightin Area
gle ngle Depth gArm (m-
(deg) (deg) (m) (m) Rad)
0.00 0.74f 1.404 -0.092 0.000
2.07p 0.74f 1.402 0.000 -0.002
10.00p 0.81f 1.378 0.342 0.022
20.00p 0.79f 1.301 0.794 0.121
30.00p 0.85f 1.122 1.176 0.294
40.00p 0.91f 0.810 1.341 0.516
43.91p 0.84f 0.674 1.352 0.609
50.00p 0.67f 0.453 1.325 0.751
60.00p 0.37f 0.080 1.190 0.972
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70.00p 0.02f -0.295 0.980 1.163
80.00p 0.35a -0.661 0.721 1.312
90.00p 0.72a -1.007 0.432 1.413
LimitReport
Limit Min/Ma Ac Ma
X tu rgi
al n
(1) Areafrom 0.00 degto 30.00 >0.055 0.2 0.2
0 m-R 94 39
(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or >0.090 0.5 0.4
Flood 0 m-R 16 26
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or >0.030 0.2 0.1
Flood 0 m-R 23 93
(4) RightingArm at 30.00 deg >0.200 1.1 0.9
m 76 76
(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA >25.00 43. 18.
deg 91 91
(6) GM at Equilibrium >0.150 24 2.2
m 10 60

»w v 9 T

<
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Righting Arms vs. Heel

Heel angle (Degree s)

0.0s 20.0p 40.0p 50.0p 60.0p 70.0p 80.0p
e v e oo 1s
Righting Am ———X -
R. Area :
Equiibium :
eom—O -
10
_ o5
- .
Condicién lll
Floating Status
Draft 1.436m H port 1.87 GM(Sol 2.756m
FP e deg. id)
e
|
Draft 1.300m E Yes F/S 0.000m
MS q Corr
u

03>

95



Draft 1.165m w 0.0 kn GM(Flu
AP i id)
n
d
Trim fwd 0.86 w No KMT
deg. a
%
e
LCG 0.464f Vv 1.317 m TPcm
C
G
LoadingSummary
Item Wei LCG TCG VCG
ht
g (m) (m) (m)
(MT)
Light 85.0 0.000 0.000 1.000
Ship 0
Deadwei 61.5 1.105f 0.239p 1.755
ght 3
Displace 146. 0.464f 0.100p 1.317
ment 53
FixedWeight Status
Item Wei LCG TCG VCG
ght

(m)

(m)

(m)

2.756m

4.073 m

1.22
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(MT)
LIGHT 85.0 0.000 0.000 1.000
SHIP 0
Total 85.0 0.000 0.000 1.000
Fixed 0
Tank Status
DIESEL OIL (SpGr 0.870)
Tank Loa Weig LC TC vC Perm
d ht G G G
Name
(%) (MT) (m (m (m
) ) )
COMBH1. 100. 11.78 1.5 1.8 0.7 0.985
P 00% 61 75 00
a p
DEP 2.P 100. 5.35 2.0 2.7 2.2 0.985
00% 62 50 40
a p
DEP 3.S 100. 5.35 0.0 2.7 2.2 0.985
00% 62 50 40
a S
DEP1.P 100. 5.35 0.0 2.7 2.2 0.985
00% 62 50 40
a p
COMB2. 100. 11.78 1.5 1.8 0.7 0.985
S 00% 61 75 00
a s
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Subtota 88.1 39.60 1.2 0.3 1.3
Is: 0% 24 7 24
a P
FRESH WATER (SpGr 0.700)
Tank Loa Weig LC TC vC Perm
d ht G G G
Name
(%) (MT) (m (m (m
) ) )
AGUA 100. 4.92 1.5 0.0 0.7 0.985
00% 61 00 00
a
BODEG 100. 16.10 7.6 0.0 3.2 0.985
A 00% 32f 00 00
Subtota 100. 21.02 5.4 0.0 2.6
Is: 00% 79 00 15
f
LUBE OIL (SpGr 0.924)
Tank Loa Weig LC TC vC Perm
d ht G G G
Name
(%) (MT) (m (m (m
) ) )
ACEITE 100. 0.91 1.4 0.0 0.7 0.985
00% 38f 00 00
Subtota 100. 0.91 1.4 0.0 0.7
Is: 00% 38 00 00
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AllTanks

Loa Weig LC TC VvC Perm
d ht G G G
(%) (MT) (m (m (m
) ) )
Totals: 61.53 1.1 0.2 1.7
05 39 55
f p
Displacer Status
Item S S Di LC TC \% Eff
t o] sp B B C IPer
a 9 I (m (m B m
t r
(M ) ) (
u T) m
s
)
HULL | 1 14 0.4 0.1 0 1.00
n 6.5 73 21 0
t 6 f p
a
c
t
SubTot 14 0.4 0.1 0
als: 6.5 73 21
6 f p
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“Limitaciones de Estabilidad establecidas por la IMO™

RightingArms vs HeelAngle

HeelAn TrimA Origin Rightin Area
gle ngle Depth gArm (m-
(deg) (deg) (m) (m) Rad)
0.00 0.85f 1.301 -0.100 0.000
1.89p 0.86f 1.299 0.001 -0.002
10.00p 0.91f 1.276 0.400 0.027
20.00p 0.87f 1.201 0.912 0.141
30.00p 0.94f 1.009 1.295 0.335
40.00p 1.02f 0.681 1.474 0.580
45.50p 0.97f 0.475 1.496 0.723
50.00p 0.87f 0.301 1.481 0.840
60.00p 0.60f -0.092 1.362 1.090
70.00p 0.28f -0.482 1.159 1.311
80.00p 0.06a -0.857 0.900 1.492
90.00p 0.42a -1.205 0.604 1.623
LimitReport
Limit Min/Ma Ma
X rgi
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(1) Areafrom 0.00 degto 30.00

(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or
Flood

(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or

Flood

(4) RightingArm at 30.00 deg

(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA

(6) GM at Equilibrium

>0.055
0 m-R

>0.090
0 m-R

>0.030
0 m-R

>0.200

>25.00
deg

>0.150

0 <

0.2
80

0.4
90

0.2
15

1.0
95

20.
50

2.6
07
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Righting Arms vs. Heel

Heel angle (Degree s)

0.0s 10.0p  20.0p 30.0p 40.0p  50.0p 60.0p 70.0p  80.0p 90.0p
IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIII

Rightng Am ——X —

R. Area :

Equiibium —_15

am— O — .
:_1,0
:_0.5
- .

Condicion IV

Floating Status

Draft 1.296m H port 1.04 GM( 2.671m

FP e deg. Soli

e d)

»w 3 = >
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Draft 1.259m E Yes F/S 0.238m
MS q Corr
u
i
I
Draft 1.222m w 0.0 kn GM( 2.432m
AP i Flui
n d)
d
Trim fwd 0.24 w No KMT 4195 m
deg. a
v
e
LCG 0.244f \Y 1.525m TPc 1.22
C m
G
LoadingSummary
Item w LCG TCG VCG
ei
(m) (m) (m)
gh
t
(M
T)
Light Ship 85. 0.000 0.000 1.000
00
Deadweight 55. 0.615f 0.143p 2.325
77
Displaceme 14 0.244f 0.057p 1.525
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nt

FixedWeight Status

Item w LCG TCG VCG
ei
(m) (m) (m)
gh
t
(M
T)
ANADAIR 25. 0.000 0.000 3.500
CARGA EN 00
CUBIERTA
LIGHT 85. 0.000 0.000 1.000
SHIP 00
Total Fixed 1 0.000 0.000 1.568
0.0
0
Tank Status
DIESEL OIL (SpGr 0.870)
Tank Lo Wei LC TCG VC Pe
Name ad ght G (m) G rm
(% (MT) (m (m
) ) )
COMB1.P 50. 5.89 1.5 1.89 04 0.9
00 44
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% a 8p 50 85
DEP 2.P 50. 2.67 2.0 2.75 1.7 0.9
00 61 3p 20 85
% a
DEP 3.8 50. 2.67 0.0 2.74 1.7 0.9
00 61 7s 20 85
% a
DEP1.P 50. 2.67 0.0 2.75 1.7 0.9
00 61 3p 20 85
% a
COMB2.S 50. 5.89 1.5 1.85 0.4 0.9
00 44 2s 50 85
% a
Subtotals: 44, 19.8 1.2 0.38 0.9
05 0 13 6p 65
% a
FRESH WATER (SpGr 0.700)
Tank Lo Wei LC TCG VC Pe
Name ad ght G (m) G rm
(% (MT) (m (m
) ) )
AGUA 50. 2.46 1.5 0.00 0.4 0.9
00 44 3p 50 85
% a
BODEGA 50. 8.05 7.6 0.03 2.7 0.9
00 34f 8p 00 85
%
Subtotals: 50. 10.5 54 0.03 21
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00 1 85 Op 73
% f
LUBE OIL (SpGr 0.924)
Tank Lo Wei LC TCG VC Pe
Name ad ght G (m) G rm
(% (MT) (m (m
) ) )
ACEITE 50. 0.46 1.4 0.00 04 0.9
00 39f 3p 50 85
%
Subtotals: 50. 0.46 1.4 0.00 04
00 39 3p 50
% f
AllTanks
Lo Wei LC TCG VC Pe
ad ht G G rm
g (m)
(% (MT) (m (m
) ) )
Totals: 30.7 11 0.25 1.3
7 14 9p 70
f
Displacer Status
Item St Sp Dis LC TC vC E
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at gr pl B B B ff
us (MT) (m (m (m /
) ) ) P
e
r
m
HULL Int 1.0 140. 0.2 0.0 0.6 1
ac 25 79 47 72 53
t f p
SubTot 140. 0.2 0.0 0.6
als: 79 47 72 53
f P
“Limitaciones de Estabilidad establecidas por la IMO”
Righting Arms vs Heel Angle
HeelAn TrimA Origin Rightin Area
gle ngle Depth gArm (m-
(deg) (deg) (m) (m) Rad)
0.00 0.24f 1.259 -0.052 0.000
1.05p 0.24f 1.259 0.001 0.000
10.00p 0.29f 1.234 0.389 0.030
20.00p 0.20f 1.159 0.833 0.136
30.00p 0.18f 0.961 1.136 0.310
40.00p 0.18f 0.626 1.263 0.522
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42.29p 0.16f 0.540 1.268 0.573
50.00p 0.07a 0.240 1.230 0.742
60.00p 0.52a -0.160 1.084 0.945
70.00p 0.97a -0.555 0.863 1.116
80.00p 1.41a -0.933 0.597 1.244
90.00p 1.81a -1.283 0.305 1.323
LimitReport

Limit Min/Ma Ac Ma

X tua rgi

| n

(1) Areafrom 0.00 degto 30.00 >0.0550 0.3 0.2

m-R 10 55

(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or >0.090 0.5 0.4

Flood 0 m-R 22 32

(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or >0.030 0.2 0.1

Flood 0 m-R 12 82

(4) RightingArm at 30.00 deg >0.200 1.1 0.9

m 36 36

(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA >25.00 42. 17.

deg 29 29

»w » 9 T

<

108



(6) GM at Equilibrium >0.150 2.4 2.2 Y
m 33 83 e

Righting Arms vs. Heel

Heel angle (Degree s)
0.0s 10.0p 20.0p 30.0p 40.0p 50.0p 60.0p 70.0p 80.0p 90.0p

IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIII
Righting Am ——X _ »‘:
R.Area _ m
Equiibium — s
eM—————————— 0O _ i
10 n
: m
05
Y
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Floating Status

Condicion V

Dra 1.246m H port 0.12 GM(Sol 2.988m
ft e deg. id)
FP e

I
Dra 1.104m E Yes F/S 0.274m
ft q Corr
MS u

il
Dra 0.962m w 0.0 kn GM(Flu 2.715m
ft i id)
AP n

d
Tri fwd 0.91 w No KMT 4595 m
m deg. a

v

e
LC 0.465f \Y 1.608 m TPcm 1.20
G C

G
LoadingSummary
Item Wei LCG TCG VCG

ht
g (m) (m) (m)
(MT)
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Light Ship 85.0 0.00 0.000 1.000
0 0
Deadweight 37.5 1.51 0.041 2.981
9 6f p
Displacement 122. 0.46 0.013 1.608
59 5f p
FixedWeight Status
Item Wei LCG TCG VCG
ht
g (m) (m) (m)
(MT)
ANADAIR 25.0 0.00 0.000 3.500
CARGA EN 0 0
CUBIERTA
LIGHT SHIP 85.0 0.00 0.000 1.000
0 0
Total Fixed 110. 0.00 0.000 1.568
00 0
Tank Status
DIESEL OIL (SpGr 0.870)
Tank Loa Weig LC TC VC Pe
d ht G G G rm
Name
(%) (MT) (m (m (m
) ) )
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COMB 10.0 1.18 1.2 1.8 0.2 0.9
1.P 0% 32 88 53 85
a p
DEP 10.0 0.53 2.0 2.7 1.3 0.9
2.P 0% 37 52 04 85
a p
DEP 10.0 0.53 0.0 2.7 1.3 0.9
3.8 0% 37 48 04 85
a s
DEP1. 10.0 0.53 0.0 2.7 1.3 0.9
P 0% 37 52 04 85
a p
COMB 10.0 1.18 1.2 1.8 0.2 0.9
2.8 0% 32 62 53 85
a s
Subtot 8.81 3.96 1.0 0.3 0.6
als: % 18 80 78
a p
FRESH WATER (SpGr 0.700)
Tank Loa Weig LC TC vC Pe
d ht G G G rm
Name
(%) (MT) (m (m (m
) ) )
AGUA 10.0 0.49 1.2 0.0 0.2 0.9
0% 32 02 53 85
a p
BODE 50.0 8.05 7.6 0.0 2.7 0.9
GA 0% 40f 04 00 85
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Subtot 40.6 8.54 71 0.0 2.5
als: 3% 28 04 59
f p
LUBE OIL (SpGr 0.924)
Tank Loa Weig LC TC VvC Pe
d ht G G G rm
Name
(%) (MT) (m (m (m
) ) )
ACEIT 10.0 0.09 1.4 0.0 0.2 0.9
E 0% 51f 02 50 85
p
Subtot 10.0 0.09 14 0.0 0.2
als: 0% 51 02 50
f P
AllTanks
Loa Weig LC TC vC Pe
d ht G G G rm
(%) (MT) (m (m (m
) ) )
Totals 12.59 4.5 0.1 1.9
25 22 51
f P

Displacer Status
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Item St Spg Di LC TC \' E
at r sp B B C ff
us I (m (m B /

M ) ) ( P
T) m e
) r

m

HULL Int 1.02 12 0.4 0.0 0 1
ac 5 2.6 82 15
t 2 f p

SubTo 12 0.4 0.0 0

tals: 2.6 82 15

2 f p
5

“Limitaciones de Estabilidad establecidas por la IMO”

Righting Arms vs Heel Angle

HeelAn TrimA Origin Rightin Area

gle ngle Depth gArm (m-

(deg) (deg) (m) (m) Rad)
0.00 0.90f 1.104 -0.012 0.000
0.13p 0.91f 1.103 0.000 0.000
10.00p 0.92f 1.081 0.485 0.042
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20.00p 0.84f 1.003 0.973 0.169
30.00p 0.88f 0.782 1.214 0.363
40.00p 0.93f 0.432 1.295 0.585
42.23p 0.94f 0.341 1.299 0.635
50.00p 0.90f 0.013 1.257 0.809
60.00p 0.63f -0.417 1.104 1.017
70.00p 0.31f -0.835 0.867 1.190
80.00p 0.03a -1.226 0.578 1.317
90.00p 0.39a -1.581 0.258 1.390
LimitReport
Limit Min/Ma Ac Ma
X tu rgi
al n
(1) Areafrom 0.00 degto 30.00 >0.055 0.3 0.3
0 m-R 63 08
(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or >0.090 0.5 0.4
Flood 0 m-R 85 95
(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or >0.030 0.2 0.1
Flood 0 m-R 21 91
(4) RightingArm at 30.00 deg >0.200 1.2 1.0
m 14 14

»w » 9 T

<
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(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA >25.00 42. 17. Y

deg 23 23 e

s

(6) GM at Equilibrium >0.150 2.7 25 Y
m 16 66

s

Righting Arms vs. Heel

Heel angle (Degree s)
0.0s 10.0p 20.0p 30.0p 40.0p 50.0p 60.0p 70.0p 80.0p 90.0p

IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII_1_5

. A
Righting Aim —X — r
R.Area — m
Equiiibium — s
GMt O — i

_ n
1.0 m
0.5

o, 0.0
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Floating Status

Condicion VI

Dra 1.132m H port 0.92 GM(
ft e deg. Soli
FP e d)

I
Dra 1.051m E Yes F/S
ft q Corr
MS u

il
Dra 0.970m w 0.0 kn GM(
ft i Flui
AP n d)

d
Tri fwd 0.52 w No KMT
m deg. a

v

e
LC 0.299f \Y 1.098 m TPc
G C m

G
LoadingSummary
Item Weig LCG TC vC

ht G G
(m)
(MT) (m (m)

3.711m

0.290m

3.421m

4.809 m

1.20
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Light 85.00 0.00 0.0 1.00
Ship 0 00 0
Deadwei 30.77 1.12 0.2 1.37
ght 5f 57 0

p
Displace 115.7 0.29 0.0 1.09
ment 7 of 68 8

p
FixedWeight Status
Item Weig LCG TC vC

ht G G
(m)
(MT) (m (m)

)
LIGHT 85.00 0.00 0.0 1.00
SHIP 0 00 0
Total 85.00 0.00 0.0 1.00
Fixed 0 00 0
Tank Status
DIESEL OIL (SpGr 0.870)
Tank Loa Wei LC TC VvC Pe
Name d ght G G G rm

(%) (MT) (m (m (m
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CcOomMB 50.0 5.89 1.5 1.8 0.4 0.9

1.P 0% 24 95 50 85
a p

DEP 50.0 2.67 2.0 2.7 1.7 0.9

2.P 0% 59 53 20 85
a p

DEP 50.0 2.67 0.0 2.7 1.7 0.9

3.8 0% 59 47 20 85
a s

DEP1. 50.0 2.67 0.0 2.7 1.7 0.9

P 0% 59 53 20 85
a p

CcOomMB 50.0 5.89 1.5 1.8 0.4 0.9

2.8 0% 24 55 50 85
a s

Subtot 44.0 19.8 1.2 0.3 0.9

als: 5% 0 01 85 65
a p

FRESH WATER (SpGr 0.700)

Tank Loa Wei LC TC VC Pe

Name d ght G G G rm

(%) (MT) (m (m (m

) ) )

AGUA 50.0 2.46 1.5 0.0 04 0.9

0% 24 03 50 85

a p

BODE 50.0 8.05 7.6 0.0 2.7 0.9

GA 0% 37f 34 00 85
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Subtot 50.0 10.5 54 0.0 21
als: 0% 1 91 26 73
f P
LUBE OIL (SpGr 0.924)
Tank Loa Wei LC TC vC Pe
Name d ght G G G rm
(%) (MT) (m (m (m
) ) )
ACEIT 50.0 0.46 1.4 0.0 0.4 0.9
E 0% 39f 03 50 85
p
Subtot 50.0 0.46 14 0.0 04
als: 0% 39 03 50
f P
AllTanks
Loa Wei LC TC VC Pe
d ght G G G rm
(%) (MT) (m (m (m
) ) )
Totals 30.7 11 0.2 1.3
7 25 57 70
f P

Displacer Status
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Item Stat Spg Di LC T Vv E
us r sp B C C
I B B f
(m
M ) ( ( /
T) m m P
) ) e
r
m
HULL Inta 1.02 11 0.3 0 0 1
ct 5 5.7 04
7 f 0
7
7
p
SubTo 11 0.3 0 0
tals: 5.7 04
7 f 0 5
7
7
P
“Limitaciones de Estabilidad establecidas por la IMO™
RightingArms vs HeelAngle
HeelAn TrimA Origin Rightin Area
gle ngle Depth gArm (m-
(deg) (deg) (m) (m) Rad)
0.00 0.51f 1.051 -0.064 0.000
0.93p 0.52f 1.050 0.001 -0.001
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10.00p 0.48f 1.027 0.544 0.043
20.00p 0.37f 0.946 1.112 0.187
30.00p 0.34f 0.716 1.401 0.411
40.00p 0.35f 0.361 1.536 0.669
46.40p 0.35f 0.091 1.566 0.843
50.00p 0.29f -0.065 1.557 0.941
60.00p 0.03a -0.504 1.456 1.206
70.00p 0.42a -0.929 1.264 1.445
80.00p 0.81a -1.325 1.010 1.644
90.00p 1.18a -1.681 0.715 1.795
LimitReport
Limit Min/Ma Mar
X gin
(1) Areafrom 0.00 degto 30.00 >0.055 0.35
0 m-R 6
(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or >0.090 0.57
Flood 0 m-R 9

»w » 9 T

122



(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or

Flood

(4) RightingArm at 30.00 deg

(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA

(6) GM at Equilibrium

>0.030
0 m-R

>0.200

>25.00
deg

>0.150

0.22

1.20

214

3.27
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Righting Am ———X
R.Area
Equiibium

eMt—O

Floating Status

Dra 0.880m
ft
FP

Righting Arms vs. Heel

Heel angle (Degree s)

0.0s 10.0p  20.0p 30.0p0 40.0p  50.0p 60.0p  70.0p  80.0p 90.0p
IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIII
:_1.5
= o
:_0.5
:0.0
r -
Condicion Vi
H port 0.14 GM( 4.586m
deg. Soli
e d)

w 3 = >

124



Dra 0.848m E Yes F/S 0.368m
ft q Corr
MS u

il
Dra 0.816m w 0.0 kn GM( 4.218m
ft i Flui
AP n d)

d
Tri fwd 0.20 w No KMT 5.590 m
m deg. a

v

e
LC 0.077f \Y 1.004 m TPc 1.15
G C m

G
Loading Summary
Item Weig LCG TCG VCG

ht
(m) (m) (m)
(MT)
Light Ship 85.00 0.000 0.000 1.000
Deadweight 6.15 1.143f 0.253 1.061
p
Displacement 91.15 0.077f 0.017 1.004
p

Fixed Weight Status
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Item Weig LCG TCG VCG
ht
(m) (m) (m)
(MT)
LIGHT SHIP 85.00 0.000 0.000 1.000
Total Fixed 85.00 0.000 0.000 1.000
Tank Status
DIESEL OIL (SpGr 0.870)
Tank Loa Wei LC TC \"/ P
Name d ght G G (o4 e
(%) (MT) (m (m ¢ "
m
) ) (
m
)
COMB1.P 10.0 1.18 1.4 1.8 0 0
0% 88 91
a p
DEP 2.P 10.0 0.53 2.0 2.7 1 0
0% 56 52
a p
DEP 3.8 10.0 0.53 0.0 2.7 1 0
0% 56 48
a s
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DEP1.P 10.0 0.53 0.0 2.7 1
0% 56 52
a p
CcOMB2.S 10.0 1.18 1.4 1.8 0
0% 88 59
a S
Subtotals 8.81 3.96 1.1 0.3 0
% 78 82
a p 6
FRESH WATER (SpGr 0.700)
Tank Loa Wei LC TC \"
Narme d ght G G c
(%) (MT) (m (m G
) ) (
m
)
AGUA 10.0 0.49 1.4 0.0 0
0% 88 02
a p
BODEGA 10.0 1.61 7.6 0.0 2
0% 41f 26
p
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Subtotals 10.0 210 5.5 0.0 1
0% 03 21
f P
LUBE OIL (SpGr 0.924)
Tank Loa Wei LC TC \"/ P
Name d ght G G C e
(%) (MT) (m (m ¢ "
m
) ) (
m
)
ACEITE 10.0 0.09 1.4 0.0 0 0
0% 41f 02
p
5
Subtotals 10.0 0.09 14 0.0 0
0% 41 02
f P
All Tanks
Loa Wei LC TC \"/ P
d ght G G C e
G r
(%) (MT) (m (m
m
) ) (
m
)
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Totals: 6.15 1.1 0.2 1
43 53
f p
Displacer Status
Item St Sp Di L TC Vv E
at gr sp C B C ff
us I B (m B /
(M ( ) ( P
T) m m e
) ) r
m
HULL Int 1.0 91. 0 0.0 0 1
ac 25 1 . 19
t 0 p
8
0
f
SubTo 91. 0 0.0 0
tals: 1 . 19
0 p 4
8
0
f

“Limitaciones de Estabilidad establecidas por la IMO”

Righting Arms vs Heel Angle
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Heel Trim Origin Rightin Area
Angle Angle Depth g Arm (m-
(deg) (deg) (m) (m) Rad)

0.00 0.20f 0.849 -0.016 0.000

0.15p 0.20f 0.849 0.000 0.000
10.00p 0.02f 0.820 0.758 0.065
20.00p 0.17a 0.714 1.409 0.256
30.00p 0.29a 0.450 1.662 0.530
40.00p 0.34a 0.079 1.747 0.830
44.94p 0.34a -0.134 1.755 0.981
50.00p 0.34a -0.367 1.747 1.136
60.00p 0.54a -0.835 1.644 1.433
70.00p 0.96a -1.286 1.451 1.705
80.00p 1.39a -1.700 1.181 1.936
90.00p 1.77a -2.061 0.858 2114

Limit Report
Limit Min/Ma

X

»w » 9 T
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(1) Area from 0.00 deg to 30.00

(2) Area from 0.00 deg to 40.00 or
Flood

(3) Area from 30.00 deg to 40.00 or

Flood

(4) Righting Arm at 30.00 deg

(5) Angle from 0.00 deg to MaxRA

(6) GM at Equilibrium

>0.055
0 m-R

>0.090
0 m-R

>0.030
0 m-R

>0.200

>25.00
deg

>0.150
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Rightng Am ——X
R. Area

Equiibium
emt—O

Righting Arms vs. Heel

Heel angle (Degree s)
0.0s 10.0p 20.0p 30.0p 40.0p 50.0p 60.0p 70.0p 80.0p 90.0p

2.0

1.5

0.5

0.0

®w 3 =~ >
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Justificacion de medidas anticorrosion.

1. Corrosion.

Para evitar la corrosion que pudiese causar el medio marino en el que se encuentra el
buque, se ha solicitado a la empresa Jotun distintos tipos de pintura tanto para obra
muerta como obra viva y a la empresa Zineti anodos de sacrificio para la obra

muerta.

1.1. Pinturas.

Para el pintado del buque se usaran 3 tipos distintos de pintura de la marca Jotun, una
para la imprimacion, y ya luego un antifouling para obra viva y un acabado de

poliuretano para el resto, tanto exterior como interior.

1.1.1. Imprimacion

Se empleara el EpoxyYacht HB, éste es un recubrimiento de dos componentes,
resistente a la abrasion, de altos sdlidos en volumen, que puede ser aplicado a muy
alto espesor y que gracias a su alta pigmentaciébn en escamas de aluminio

proporciona una excelente barrera contra el agua.

— Informacidn técnica:

Color Aluminio
Sélidos en volumen (vol %) 87 +2
Punto de inflamacién 40°C+2
VOC (Emision de VOC’s) 2,09 lbs/gal (250 gr/1)
Aspecto Satinado
Resistencia al agua Excelente
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Resistencia a la abrasion Muy buena

Flexibilidad Buena

— Preparacion de la superficie (acero sin proteccion)

Se procederd a la limpieza de las distintas superficies mediante un cepillado
mecanico al grado minimo o para obtener un mejor resultado se usard un chorreado
al grado Sa 2 '5. En caso de usar hidrojettimg el grado de oxidacion répida o “flash
rust” no deberd exceder de moderado de las normas SSPC y NACE para las

superficies preparadas mediante corro de agua.

— Condiciones durante la aplicacion

La temperatura del substrato deberd de ser como minimo de 10°C y 3°C por encima
del punto de rocio, la temperatura y la humedad relativa deberan ser medidas en las
cercanias del substrato. Es necesaria una buena ventilacion cuando se aplica en
espacios reducidos para un correcto secado. La pintura no debe ser expuesta a

aceites, productos quimicos o esfuerzos mecanicos hasta su curado total.

- M¢étodos de aplicacion

Pistola Usar pistola airless (diluir un 5-10%)

Adecuado para parcheos y pequeias areas.

Brocha L P
Vigilar espesores minimos

Puede usarse para pequeiias areas. No

Rodillo .
recomendable para las primeras capas

- Espesor de pelicula y rendimiento
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Minimo Maximo Recomendado
Espesor de.pehcula, 150 200 200
seco (micras)
Espesor de pelicula,
. . 170 345 230
himedo (micras)
Rendimiento tedrico
(m2/1) 58 29 4,4
— Datos de aplicacion
5,5:1

Proporcidn de la mezcla

Mezcla 55partesde Ay 1deB
Tiempo de induccién 10 minutos
Duracion de la mezcla (239C) 1% hora
Disolvente/cleaner Jotun thinner No.17
Presion 15 MPa (2100 psi)
Boquilla 0,53 -0,79 mm

Aplicacion con pistola airless | Angulo de proyeccién

65 - 80 grados

Comprobar que estén

Filtro o
limpios
Boquilla 1,8 -2,1 mm
Aplicacién pistola convencional . Comprobar que estén
Filtro .
instalados

— Observaciones

La temperatura de la mezcla de la base y el endurecedor debe ser como minimo de

15 °C, de lo contrario puede ser necesario afadir disolvente para obtener la

viscosidad correcta de aplicacion.

136




Demasiado disolvente afecta a la resistencia al descuelgue y retrasa el curado.

El disolvente debe anadirse después de la mezcla de los dos componentes.

1.1.2. Antifouling

Se aplicard un Antifouling de alta calidad, autopulimentable, de altas prestaciones,
basado en una formulacién especial de resinas de pulimentacién controlada, esto

asegura una superficie totalmente activa siempre renovada.

— Informaciodn técnica

Color Azul claro, azul oscgro, blanco, negro y
rojo
Sélidos en volumen (vol %) 52+2
Punto de inflamaciéon 28°C+2
VOC (Emision de VOC’s) 3,68 1bs/gal (440 gr/1)

— Preparacion de la superficie

Antes de la aplicacion de la pintura, todas las superficies deben estar secas y libres de
cualquier contaminacion. Eliminar la contaminaciéon de la superficie mediante

limpieza con agua a alta presion.

Aplicar sobre una imprimacion selladora compatible, seca y limpia

— Condiciones durante la aplicacion

La temperatura del substrato debera ser como minimo de 3°C por encima del punto
de rocio, la temperatura y la humedad relativa deberan ser medidas en las cercanias
del substrato. Es necesaria una buena ventilacion cuando se aplica en espacios

reducidos.
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- M¢étodos de aplicacion

Pistola Usar pistola airless o convencional

Brocha |Puede usarse vigilando espesores minimos

Recomendado y vigilando espesores

Rodillo -
minimos
— Datos de aplicacion
Proporcidn de la mezcla Un componente
Disolvente/cleaner Jotun thinner No.17
Presion 15 MPa (2100 psi)
Boquilla 0,53 -0,78 mm
Aplicacion con pistola airless | Angulo de proyeccién 65 - 80 grados
Filtro Compro.bar que estén
limpios
Presion 3,5-45 bar
Aplicacion pistola convencional Boquilla 1,6-18 mm
. Comprobar que estén
Filtro .
instalados

— Observaciones
La distancia del compresor de aire a los filtros debe ser al menos de 10 metros.

La aplicacion a pistola debe ser hecha por un profesional

— Espesores
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Se aplicaran dos capas de 50 micras cada una respetando los tiempos de secado

especificados por el fabricante.

1.1.3. Acabado de poliuretano

Se usara un acabado de alta calidad, de dos componentes, que posea unas excelentes
propiedades de nivelacion y un brillo superior. Manteniendo por mas tiempo el color

y el brillo.

— Informaciodn técnica

Color Segun carta de colores
Sélidos en volumen (vol %) 50+2
Punto de inflamacién 31°C+2
VOC (Emision de VOC’s) 4,1 lbs/gal (490 gr/1)
Aspecto Brillante
Resistencia al agua Muy buena
Resistencia a la abrasion Muy buena
Flexibilidad Muy buena

— Preparacion de las superficies

El substrato debe estar en buen estado, limpio, seco y libre de contaminacidn, la

superficie deberd comprobarse y tratarse segun se establece en la norma ISO 8504.

— Condiciones durante la aplicacion

La temperatura del substrato debera ser como minimo de 5°C y 3C por encima del
punto de rocio, la temperatura y la humedad relativa deberdn ser medidas en las
cercanias del substrato. Es necesaria una buena ventilacion cuando se aplique en

espacios reducidos para un correcto secado.
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- M¢étodos de aplicacion

Pistola Usar pistola airless o convencional
Brocha Con brocha adecuaclia.y vigilando espesores
minimos
Rodillo Con rodillo adecua@o.y vigilando espesores
minimos
— Datos de aplicacion
Proporcidn de la mezcla 3,5:1
. Jotun thinner No.19 6
Disolvente/cleaner NO.18
Presion 15 MPa (2100 psi)
Boquilla 0,33-0,46 mm
Aplicacion con pistola airless Angulo .d,e 40 - 80 grados
proyeccion
Filtro Compro.bar que estén
limpios
Boquilla 1,2 mm
Aplicacion pistola convencional _ Comprobar la instalacién
Filtro .
de los filtros
1.2. Anodos de sacrificio.
1.2.1. Corriente
A= D A
1000

donde:
CA = corriente en amperios
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S = drea en m?
D = densidad de corriente en mA/m?

_ 176,7 = 20 _3534
1000 7
1.2.2. Peso de los anodos
. C =V %8760 "
Y g
donde:
P = peso en Kg

C = corriente en Amperios
V =vida de los anodos
CM = Capacidad del material en Ah/Kg

3,53 %3 %8760
P =

a1 =118 ~ 120 Kg

1.2.3. Numero de anodos

N = P
~ PA
donde:
N = numero de 4nodos
P = peso calculado
PA = peso de cada dnodo
120
N = < = 24 anodos

1.2.4. Resultados

Se ha optado por un 4nodo de la marca Zineti con las siguientes caracteristicas:
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Analisis quimico
0,10 —
Al (%)
0,50
0,025 —
Cd (%)
0,07
Zn Resto

Impurezas maximas
Fe (%) 0,005
Cu (%) 0,005
Pb (%) 0,006
Si (%) 0,125

Datos técnicos

Capacidad 781 Ah/Kg

Eficiencia 95 % teodricamente para Zn
puro

Consumo 11,2 Kg/afio

Tension de conduccion

0,23 V sobre acero

polarizado

Densidad

7,13 Kg/dm®
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Potencial en circuito cerrado

-1,08 V
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DOCUMENTO N2 2.

PLANOS
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DOCUMENTO N2 3.

PLIEGO DE CONDICIONES
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Este pliego tiene la finalidad de determinar los requisitos a que se debe ajustar la
ejecucion del buque por parte del astillero de construccidn, cuyas caracteristicas

técnicas estaran especificas en las memorias del presente proyecto.

En el caso de que aparecieran algunas descripciones contradictorias en el proyecto,
debera consultarse al Armador por cudl de ellas quiere optar, sin que la decision que

tome de derecho a reclamacion del presente proyecto.

En el caso de que aparecieran algunas descripciones contradictorias en el proyecto,
debera consultarse al armador por cual de ellas quiere optar, sin que la decision que

tome de derecho a reclamacion alguna al astillero.

Los puntos tales como precio, formas de pago, multas y premios, suministros del
armador, periodos de garantia seguros titulos de propiedad, propiedad de planos y
copias, circunstancias de fuerza mayor y cuestiones similares, se concretaran con el

astillero y el armador. El contrato tendra preferencia sobre el pliego de condiciones.

El astillero entregaré al armador todos los certificados y documentos de la Sociedad
Clasificadora y de las Autoridades Espafiolas que sean necesarios para el trabajo

normal.

Los pliegos de condiciones particulares podran modificar las siguientes

prescripciones.

El astillero estd obligado al cumplimiento de la reglamentacién del trabajo
correspondiente, la contratacion del seguro obligatorio, subsidio familiar y de vejez,
seguro de enfermedad y todas aquellas reglamentaciones de caracter social vigente o

que en lo sucesivo se dicten.

Las obras del proyecto, ademas de lo prescrito en el presente pliego de condiciones,

se regiran por lo especificado en:

* Reglamento General de Contratacion.
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* Articulo 1588 y siguientes del codigo civil, en los casos que sea procedente
su aplicacion al contrato que se trate.

* Reglamento para la construccion y clasificacion de buques de acero de
Nippon Kayji Kiokay

* Convenios aprobados por la Organizacion Internacional del Trabajo (OIT).

* Ordenanza General de Seguridad e higiene en el Trabajo, del Ministerio de

trabajo.

* Seguridad en el trabajo

El astillero esta obligado a cumplir las condiciones que se indican en la Ordenanza
General de Seguridad e Higiene en el Trabajo. Asimismo, deberd suministrar cuanto
fuese necesario para el mantenimiento de las maquinas, herramientas, materiales y

utiles de trabajo en las debidas condiciones de seguridad.

El personal del astillero estd obligado a usar dispositivos y medios de proteccion
personal, herramientas y prendas de seguridad exigidos para eliminar o reducir los
riesgos profesionales, pudiéndose suspender los trabajos, si se estime que el personal

del astillero estd expuesto a peligros que son corregibles.

Se podra exigir al astillero, ordenandose por escrito, al cese de la obra de cualquier
empleado u obrera que, por imprudencia temeraria, fuese capaz de producir
accidentes que hicieran peligrar la integridad fisica del propio trabajador, de sus

compaifieros o de la propia construccion.

1. Responsabilidad del astillero

La embarcacion sera entregada absolutamente de acuerdo con los requerimientos y
descripciones que se mencionen en el contrato, en este pliego de condiciones y en los
planos que le son parte integrante, asi como lo que la Sociedad Clasificadora y las
Autoridades Espafiolas dispongan. En caso de duda serd necesario atenerse al
requerimiento mas exigente y que por lo tanto satisfaga todos los demas. Todo ello

en la medida que sea necesaria para el servicio especifico.
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El astillero se considerara responsable de todos los trabajos para la construccion de la
embarcacion para que cumpla los requerimientos especificos. También serd
responsable de todos aquellos trabajos no incluidos en la inspeccion de la Sociedad
Clasificadora seran realizados con el estdndar mas alto y que, en todo caso, sean

aprobados por la supervision.

El astillero asumira la completa responsabilidad del buen funcionamiento. De todas
las instalaciones. El astillero, sin embargo, no sera responsable de los posibles fallos
de suministros del armador, aunque si lo sera del correcto manejo a bordo. También

sera responsable de los trabajos ejecutados por las subcontratas.

La omision de detalles de construccion, instalaciones o suministros en este proyecto,
no exime al astillero de su obligacion de entregar el buque de acuerdo a los

requerimientos que le son aplicables, a esta entera satisfaccion de la supervision.

2. Supervision e inspeccion

El buque incluido sus equipos, habilitaciéon y caseta, estaran sometidos a la

inspeccion de los representantes del armador y Sociedad Clasificadora.

Los representantes del armador, a los que llamamos inspectores de supervision,
tendran el derecho de inspeccionar los trabajos en cualquier etapa en que estos se
encuentren y exigir las pruebas que sean necesarias para su satisfaccion, tales como
ensayos de materiales, pruebas de suministros manufacturados, radiografias de
soldadura y similares. La supervision debe comprobar que tanto los materiales como
los operarios empleados en los trabajos del buque tienen un estandar elevado y de

acuerdo con los requerimientos dados.

La supervision tendrd derecho a rechazar materiales, maquinaria, equipos,
instalaciones o habilitacion cuando lo rechazado no cumpla con las especificaciones,
los planos o la norma de la buena construccion naval. El astillero repondré o reparara

a su cargo lo rechazado.

La supervision tendrd en todo momento libre acceso al buque, a los talleres del

astillero y a los de subcontratas.
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El astillero y los subcontratistas prestardn su completa cooperacion para que la

supervision pueda efectuar su trabajo de inspeccidon con la maxima eficacia.

3. Organizacion del trabajo

El astillero ordenara los trabajos en la forma mas eficaz para la perfecta ejecucion de
los mismos, las obras se realizaran siempre siguiendo las indicaciones de la

supervision, al amparo de las siguientes condiciones.

4. Datos de la obra

Se entregard al astillero una copia de los planos y pliegos de condiciones del
proyecto, asi como cuantos planos o datos necesite para la completa ejecucion de la

obra.

El astillero podré tomar nota o sacar copias a su costa de la memoria, presupuesto,

anexo y documentos que afecten al proyecto.

El astillero se hace responsable de la buena conservacion de los originales de donde
se obtengan las copias, los cuales seran devueltos a la supervision después de su
utilizacion.

Por otra parte, en un plazo maximo de cuatro meses después de la terminacion de los
trabajos, el astillero debera actualizar los diversos planos y documentos existentes,
de acuerdo con las caracteristicas de la obra terminada, entregando a la supervision

dos expedientes completos relativos a los trabajos realmente ejecutados.

El astillero no hara alteraciones, correcciones, omisiones, adiciones o variaciones
sustanciales en los datos fijados en el proyecto, sin la aprobacion previa por escrito

de la supervision.

5. Replanteo de la obra
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El supervisor, una vez que el astillero esté en posesion del proyecto y antes de
comenzar las obras, debera hacer el replanteamiento de las mismas, entregando al
astillero las referencias y datos necesarios para fijar completamente la ubicacion de

las mismas.

Se levantard por duplicado un acta, en la que constardan claramente los datos
entregados, firmadas por el supervisor y el astillero. Los gastos de replanteo seran

por cuenta del astillero.

6. Suministros del armador

El astillero debera establecer y mantener al dia los procedimientos para la
verificacion. Almacenamiento y mantenimiento de los productos suministrados por

el armador para incorporarlos al suministro.

Tal como se menciona en el contrato entre el astillero y el armador y como se indica
en este pliego, los suministros del armador deberan ser recibidos, almacenados y

mantenidos por el astillero sin cargo alguno para el armador.

Se debera informar por escrito al armador y archivar este informe de cualquier
producto perdido, dafiado o inutilizado o cualquier otra circunstancia que lo haga

aplicable.

La verificacion por el astillero no exime al armador de la responsabilidad de

suministrar productos conformes.

7. 0rganizacion

El astillero debera definir la autoridad y las relaciones entre todo el personal que

dirige, realiza y verifica cualquier trabajo que indica en la calidad de la obra.

El astillero debera identificar las necesidades internas en materia de verificacion,
prever los medios adecuados y asignar personal adiestrado para realizar las

actividades de verificacion.
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El astillero debera asignar un representante de la direccion que, con independencia
de otras responsabilidades, tenga definida la autoridad y al responsable para asegurar
que se ponen en practica permanentemente los requisitos establecidos en las

especificaciones de este proyecto.

Dentro de lo estipulado en el pliego de condiciones, la organizaciéon de obra, asi
como la determinacion de la procedencia de los materiales que se empleen, estara a

cargo del astillero.

El astillero deberd, sin embargo, informar a la supervision de todos los planes de
organizacion técnica de la obra, asi como de la procedencia de los materiales y

cumplimentar cuantas 6rdenes le de éste en relacion con datos externos.

El astillero debera asegurar que los materiales comprados entén conformes con los

requisitos especificados.

Cuando asi se especifique en el contrato, el armador o la supervision tendran el
derecho de verificar en origen o en la recepcion, que los materiales comprados estén
conformes con los requisitos especificados. La verificacién por el armador no exime
al astillero de su responsabilidad de entregar materiales o productos aceptables, ni

debe de ser impedimento para una no aceptacion posterior de los productos.

8. Ejecucion de la obra

El astillero deberd identificar y preparar los procesos de produccion y, cuando sea
necesario, los de instalacién que afecten directamente a la calidad y asegurar que se

lleven a cabo en condiciones controladas.

La obra se ejecutara conforme al proyecto y las condiciones contenidas en el pliego

de condiciones.

El astillero no podré utilizar en los trabajos, personal que no sea de su exclusiva

cuenta y cargo, salvo ya lo indicado.

Igualmente serd de exclusiva cuenta y cargo aquel personal ajeno a propiamente

manual y que sea necesario para el control administrativo del mismo.
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El astillero deberd tener al frente de los trabajos un técnico suficientemente

especializado a juicio de la supervision.

9, Subcontratistas

El astillero deberd seleccionar a los subcontratistas en funcion de su aptitud para

cumplir con los requisitos del subcontrato, incluidos los relativos a la calidad.

El astillero deberéa confeccionar y mantener al dia los registros de los subcontratistas

aceptados.

Cuando el astillero subcontrate algin trabajo, habra de tener en cuenta que este
debera ser responsable de todos los trabajos subcontratados, asi como de cualquier
problema que se derive de taller o empresa subcontratada, ademas:

* La inspeccion deberd ser informada de todo cuando se refiera a
subcontratas y debera tener libre acceso a los talleres del subcontratistay a
cuantos trabajos se realicen en el buque.

* Aunque la inspeccion apruebe trabajos subcontratados, no asumira ninguna

responsabilidad en cuanto se refiere a aprobaciones tales como las de
Clasificacion o Autoridades que seguiran siendo cuestion del astillero.

10. Plazos de ejecucion

Los plazos de ejecucion, total y parciales indicadas en el contrato, se empezaran a

contar desde la fecha del replanteo.

El astillero estara obligado a cumplir con los plazos que se sefialan en el contrato

para la ejecucion de las obras y que seran prorrogables.

No obstante, los plazos podran ser objeto de modificaciones cuando sea por cambios
determinados por la supervision, debidos a exigencias de la realizacion de las obras

siempre que tales cambios influyan realmente en los plazos senalados en el contrato.

Si por cualquier causa ajena por completo del astillero, no fuera posible empezar los
trabajos en la fecha prevista o tuvieran que ser suspendidos una vez comenzados, se

concederd por parte del armador, una prorroga estrictamente necesaria.
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11. Comprobacion de pesos

Antes de iniciar la construccién y durante la misma, el astillero comprobara los

calculos iniciales que se le han entregado.

El astillero entregard al terminar la construccion, célculos de estabilidad y trimado en

una experiencia de estabilidad con el buque totalmente acabado.

12. Pruebas, inspecciones y ensayos

El astillero deberd asegurarse de que los productos recibidos para la obra, no sean
utilizados en la misma hasta que hayan sido inspeccionados o se haya verificado de
alguna forma que se cumplen los requisitos especificados. Esta verificacion se
llevard a cabo de acuerdo con lo establecido en el plan de calidad de esta obra o en

los procedimientos escritos del sistema de calidad del propio astillero.

Si por razones de urgencia se pone en circulacion un producto sin haber realizado la
verificacion indicada, se deberd marcar y registrar de modo que sea posible

recuperarlo inmediatamente con los requisitos especificados
El astillero debera durante la realizacion de la obra:

* Inspeccionar, ensayar e identificar los productos tal y como se establece en los
procedimientos establecidos.

e Establecer la conformidad de los materiales con los requisitos especificados
utilizando métodos de control y supervision del proceso.

* Conservar los materiales hasta que se hayan completado las inspecciones y
ensayos requeridos o hasta que se hayan recibido y verificado los informes
necesarios, excepto cuando los materiales se hayan puesto en circulacion
siguiendo los procedimientos formales de recuperacion.

Para demostrar la conformidad de los materiales, el astillero debera controlar,
calibrar y realizar el mantenimiento de los equipos de inspeccion, medicion y
ensayos propios o facilitados por el armador. Debe conocerse la incertidumbre de
medida de los aparatos utilizados y ademas que esta sea compatible con la precision

requerida para las mediciones que deben realizarse.
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La supervision tendré derecho a pedir pruebas de rotura, andlisis y cualquier ensayo
no destructivo de todos los materiales para los que la Sociedad o las Autoridades no

requieran certificados.

Antes de la entrega del buque, deberan verificarse las pruebas de circuitos a

satisfaccion de la supervision, Sociedad Clasificadora y Autoridades.

El astillero debera efectuar unas pruebas de estabilidad rigurosa de acuerdo con lo

exigido con las Autoridades.

Independientemente de las pruebas que se hubieran hecho por la Sociedad
Clasificadora y Administracion de los diversos equipos y materiales, el buque sera
sometido a una serie de pruebas para comprobar que todos sus elementos tienen un
correcto comportamiento en relacion con los objetivos que de ellos se pretende y con

los requisitos de las especificaciones del proyecto.

Los defectos encontrados en las pruebas serdn corregidos por el astillero antes de la

entrega del buque.

El astillero comunicard al armador o supervisor con la antelacion suficiente, las
fechas programadas para las pruebas. El armador informaré al astillero de las pruebas
a las que desea asistir. De esto quedara constancia con ambas firmas en un programa
de puntos de inspeccion de las pruebas, previa aprobacion de la Sociedad

Clasificadora.

Después de cada prueba, el armador dejard constancia por escrito de su aceptacion o
no conformidad de las mismas. Se entendera que el armador acepta el criterio del

astillero y de la Sociedad Clasificadora en las pruebas a las que no asista.

El armador debera tener lista a la tripulacion, asi como perfectamente entrenada, para
la que durante las pruebas oficiales, si asi lo exigen las Autoridades, puedan realizar
los ejercicios exigidos por el SEVIMAR de la Direccion General de Navegacion. El
astillero prestara en todo momento la colaboracién necesaria para que la tripulacion

pueda efectuar el entrenamiento necesario.

Todos los gastos que se derivan de estas pruebas, menos los de la tripulacion, seran
por cuenta del astillero, pero el aceite necesario para motores y demas maquinaria

seran suministrados por el armador. El consumo de combustible durante las pruebas
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serd a cargo de las cantidades que queden a bordo en el momento de la entrega a su

precio de costo.

Durante las pruebas se registrardn temperaturas, presiones, etc, mas importantes de

todos los equipos, que sean necesarias para comprobar el funcionamiento correcto.

Si antes de la entrega el buque esta a flote dos 0 mas meses después de la ultima
varada realizada, el astillero varara el buque para limpiar y pintar a su cargo la obra

viva, si la demora a la entrega de la misma es imputable al astillero.

Con el buque se entregara, el plano de varada con indicaciones claras a tener
presentes en su varada, tales como situaciones de los tapones de fondo, tomas de

mar, etc. Se afladirdn las instrucciones especificas que sean necesarias.

Se realizaran las pruebas que se indican a continuacion y cualquier otra que pudiera

ser exigida por la Sociedad Clasificadora o la Administracion.

13. Prueba de estabilidad

Se realizara la experiencia de estabilidad reglamentaria con el buque practicamente
terminado, determinandose el desplazamiento en rosca y la posicion del centro de

gravedad.
Prueba de estanqueidad

* Atanques y mamparos estancos.

e El forro y cubiertas con mangueras a presion y antes de aplicar pintura
alguna.

* A puertas, portillos, ventanas y escotillas con mangueras a presion.

* Alos servicios de tuberias de casco y maquinas.

Equipos varios

* Prueba de servicios sanitarios.

* Pruebas de instalacion de ventilacion.

* Pruebas de los servicios de baldeo y contra-incendios.
* Prueba de los servicios de lastre y sentina.

14. Disposicion final
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El astillero entregaré el buque al armador después de que los ensayos programados,
pruebas de mar e inspecciones hayan sido llevados a cabo de manera satisfactoria y
el buque esté completamente terminado de acuerdo con las especificaciones de

partida.

El buque se entregard a flote y atracado en los muelles de la factoria del astillero,

salvo acuerdo estipulado en el contrato.

Se harad entrega al armador de todos los certificados e informacion anteriormente

especificada.

En el momento de la entrega del buque con todas sus instalaciones, estard

completamente limpio y retocado de pintura.

El astillero garantizard el buque contra todo defecto producido por proyecto, mano
de obra o materiales defectuosos, durante un periodo de doce meses, como minimo,

naturales después de que el buque haya sido entregado al armador.
Se acordara entre el armador y el astillero los términos concretos de esta garantia.

El astillero aseguraré el casco, maquinaria y demas elementos contra todo riesgo, en
las condiciones exigidas por el organismo de crédito competente, durante la
construccion del buque y hasta el momento de la entrega oficial del mismo. Se
incluiréd en el seguro cualquier maquinaria o aparato que pertenezca al suministro del

armador.

El astillero entregard con el buque, toda maquinaria, equipos, etc., construidos o
suministrados por ¢él, las piezas de respeto exigidas por la Sociedad Clasificadora y

Administracion para este tipo de buque.

El astillero estibard a bordo todas las piezas de respeto pesadas en los sitios

adecuados, perfectamente trincados y protegidos contra la humedad, golpes, etc.
Este pliego no sera modificado por el astillero ni el armador sin mutuo acuerdo.

Cuando algun elemento es mencionado dos o mas veces, debe entenderse como

repeticion y se suministrara una vez.
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También cuando este pliego se indica respeto expresamente y estos son exigidos

reglamentariamente se entendera que se suministra una sola vez.

Las unidades empleadas son las del sistema métrico decimal mientras no se indique

lo contrario.

La concurrencia a cualquier subasta, concurso o concurso-subasta, cuyo proyecto
incluya el presente pliego de condiciones generales, presupone la plena aceptacion de

todas y cada una de las clausulas.

15. Registros

El astillero debera establecer y mantener al dia los procedimientos para identificar,
recoger, codificar, clasificar, mantener y destinar todos los registros relativos a la

cantidad de la obra en cuestion.

Todos los requisitos de la cantidad deberan mantenerse para demostrar que se ha
conseguido la calidad requerida y que el sistema de calidad realmente es efectivo.
Los registros pertinentes establecidos por los subcontratistas, deberan formar parte

de esta documentacion.

Todos los registros deberan ser legislados e identificados con la obre a que se
refieren. Deberdan archivarse y conservarse de forma que se puedan encontrarse
facilmente y en unas instalaciones y condiciones ambientales que minimicen los
riesgos de dafio o deterioro y eviten su pérdida. Deberan establecerse y registrarse el

tiempo que deben conservarse los registros.

Si asi se establece en el contrato, los registros de la calidad de la obra deberan estar a
la disposicion del armador o de su representante durante un periodo de tiempo

convenido, para que pueda hacerse una evaluacion.
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DOCUMENTO N2 4,

PRESUPUESTO
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El presupuesto del buque se ha dividido en dos partes, de construccion y pintura.

1. Construccion

Para el célculo del presupuesto de construccion se ha tenido en cuenta los valores
dados por la empresa Astican S.A., localizada en el puerto de La Luz y Las Palmas

de Gran Canaria.

Esta empresa se encarga de reparaciones y mantenimiento de buques con muchos
afios de experiencia, por lo que ha sido la elegida para suplir la necesidad de conocer

los precios del mercado actual en esta materia.

Aunque no se dedique a la construccion, el buque proyectado es de formas rectas y
sencillo al no tener formas del casco muy hidrodindmicas, por lo que ha sido posible

la consulta y su valoracion.

El buque al ser de nueva construccion no se hace necesario la retirada de material
dafiado o deteriorado como es habitual en este astillero, por lo que el precio
descenderia al eliminar pasos. Pero al ser un buque de tamafio reducido, con el
sobrecoste que eso conlleva, se da un valor de 8 € el kilogramo de metal aportado.
En este precio se incluye el material, la soldadura necesaria y la mano de obra para

su colocacion.

A pesar de ser un valor dado por astillero, este puede reducirse al final si no surgen

complicaciones y llegar a la cifra cercana de 6 € el kilogramo.

Para evitar en la medida de lo posible confusiones o errores, se ha optado por aplicar

el méximo valor de construccion al buque.

A continuacidn se muestra el resultado obtenido.
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Peso del buque (Kg) Precio (€/Kg) Total (€)
68000 8 544.000
2. Pintura

proyecto.

faltaria sumar la parte de material utilizado.

Para el calculo del precio de pintado del buque, se ha pedido presupuesto a la

empresa distribuidora de las pinturas Jotun, que han sido las elegidas para este

A continuacién se hace un desglose de los metros cuadrados que sera necesario

pintar, el coste del litro de pintura y un total del coste final producido.

A este precio habria que sumarle el coste de la mano de obra, pero el presupuesto

dado en el apartado anterior de construcciéon ya viene aplicado, por lo que sélo

Rendimi
Tipo de Metros Precio

ento Total (€)
pintura cuadrados 5 (€/L)

(m“/L)
EPOXY
YACHT 743 4,4 39,97 6.749,47
HB A+B
NONSTO
P NEGRO 180 5,1 66,53 2.348,11
65 040
JOTUN
TOPGLO 563 12,5 43,86 1.975,45
SS

Suma total de pinturas 11.073,03
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3. Coste final

El coste final del buque serd el de la sumatoria de los dos apartados anteriores.

Construccion

Pintura

Total (€)

544.000

11.073,03

555.073,03
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Capitulo Il
Documentacion para implantacion
de linea comercial
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1. Introduccion

Una vez construido y con todas las pruebas oficiales aptas que aseguren su
navegabilidad y seguridad, el objetivo final sera conectar los puertos de Orzola (T.M.
Haria) y Caleta de Sebo (T.M. Teguise) y por consiguiente se debera disponer de una
serie de documentos y autorizaciones por parte de las siguientes administraciones

publicas:

Puertos Canarios

Agencia Tributaria, tanto autonémica como estatal.

Tesoreria General de la Seguridad Social.

Instituto Social de la Marina.

2. Modelos oficiales a presentar

A continuaciéon se irdn exponiendo los modelos oficiales facilitados por los

distintos 6rganos para la realizacion de este Trabajo.

2.1. Modelo 036. Censo de empresarios para autbnomos y pymes

Es el documento que sirve para inscribirse en el Censo de Empresarios y darte de

alta en Hacienda.

Con esto damos a conocer a este ente publico nuestra intencidén de realizar una o

mas actividades econdmicas en territorio espafiol.
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Agencia Tributaria | |
Modelo
Teléfono: 901 33 55 33

MINISTERIO www.agenciatributaria.es 036
DE ECONOMIA

Y HACIENDA

g Datos identificativos |

Espacio reservado para la etiqueta identificativa

M

101 NIF 102 Apellidos y nombre o razén o denominacién social

I |
—TS

110 Solicitud de Namero de Identificacién Fiscal (NIF).
111 Alta en el Censo de Empresarios, Profesionales y Retenedores.

LB Modificacion |

120 Solicitud de NIF definitivo, disponiendo de NIF provisional.

121 Solicitud de nueva tarjeta acreditativa del NIF.

122 Maodificacién domicilio fiscal (paginas 2A, 2B y 2C).

13 Modificacién domicilio social o de gestion administrativa (paginas 2A y 2B).

124 Modificacién domicilio a efectos de notificaciones (paginas 2A, 2B y 2C).

125 Modificacién otros datos identificativos (paginas 2A, 2B y 2C).

126 Modificacion datos representantes (pagina 3).

127 Modificacion datos relativos a actividades econdmicas y locales (pagina 4).

128 Modificacion de la condicién de Gran Empresa o Admén. Piblica de presupuesto superior a 6.000.000 de euros (pagina 5).

129 Solicitud de alta/baja en el registro de exportadores y otros operadores econémicos (pagina 5).

130 Solicitud de alta/baja en el registro de operadores intracomunitarios (pagina 5).

131 Modificacién datos relativos al Impuesto sobre el Valor Afadido (pagina 5).

132 Modificacion datos relativos al Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas (pagina 6).

13 Modificacion datos relativos al Impuesto sobre Sociedades (pagina 6).

134 Modificacion datos relativos al Impuesto sobre la Renta de no Residentes correspondiente a establecimientos permanentes o a entidades
en atribucion de rentas constituidas en el extranjero con presencia en territorio espafol (pagina 6).

135 Opcidn/renuncia por el Régimen fiscal especial del Titulo || de la Ley 49/2002 (pagina 6).

136 Modificacion datos relativos a retenciones e ingresos a cuenta (pagina 7).

137 Modificacion datos relativos a otros Impuestos (pagina 7).

138 Modificacion datos relativos a regimenes especiales del comercio intracomunitario (pagina 7).
139 Modificacion datos relativos a la relacion de socios, miembros o participes (pagina 8).

140 Dejar de ejercer todas las actividades empresariales y/o profesionales (personas juridicas

y entidades, sin disolucion. Entidades inactivas). 141 Fecha efectiva del cese
150 Baja en el Censo de Empresarios, 151 Causa

Profesionales y Retenedores
152 Fecha efectiva de la baja

— 1
Lugar Firma
Fecha
Firma en calidad de Firmado: D./D.?
Ejemplar para el interesado
Ver. 1.0/2007

Fuente: Ministerio de Economia y Hacienda
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Modelo NIF Apellidos y nombre 0 razn o denominacion social | I

0 36 036054165957 2 I_I
| |
B s s

Al Persona fisica residente en Espana A Persona fisica no residente en Espafia A3 Necionalidad
Identificacién

A NIF/NIE A5 Apellido 1 A Apellido 2 A7 Nombre A Nombre comercial
Domicilio fiscal en Espafa

A1 Tpodevia A12 Nombre de la via pablica A13 TipoNum. Atd Nim.casa A5 Caif. nu Af6 Bloque A7 Portal A18 Escal. A19 Planta A0 Puerta

A21 Complemento domicilio (g.: Urbanizaodn, Pdligono Industrid, C Comercial...)  A22 Localidad/Poblacion (si es distinta de Municipio) A9 e-mail
A23 C. Postal A4 Nombre del Municipio A5 Provincia K6 Tfno. Fijo A27 Tfno. Movil A28 Num. de Fax

Doricilio fiscal en el estado de residencia (no residentes)
A3t Domicilio (Address)

A32 Complemento domicilio (si fuese necesario) A4 Poblacion/Cudad A9 e-mail
A33 Chdd @7 A35 Provincia/Region/Estado A6 Pais A7 Cod. Pais A8 Tfno. Fijo A9 Tfno. Mévil A4 Num. de Fax

Doricilio a efectos de notificaciones (si es distinto del fiscal, cunplimente el apartado 1 o el 2 seguin estime oportuno)
[1)A41 Tpodevia A42 Nombre de la via pablica M3 TipoNdm. M4 Nim.casa M5 Cdif. u M6 Bloque M7 Portd M8 Escal. M9 Planta A50 Puerta

A51 Qomplemento domiciio (g.: Urbanizacitn, Pdligono Industrid, G Comercial..)  A52 Localidad/Poblacion (si es distinta de Municipio) A0 e-mail

A53 C Postal  A34 Nombre del Municipio A35 Provincia A6 Tfno. Fijo AT Tfno. Movil A58 NUm. de Fax

A59 Destinatario (si es distinto del declarante) A0 En calidad de: (representante, apoderado, familiar, etc.)
[2)A61 APARTADO DE CORREOS NUMERO: A62 Poblacion/Ciudad

A63 C Postal  A64 Provincia A5 Tino. Fijo A66 Tfno. Movil A67 NOm. de Fax

A68 Destinatario (si es distinto del declarante) A9 En calidad de: (representante, apoderado, familiar, etc.)

Domicilio gestién administrativa (si es distinto del fiscal)
ATt Tpodevia A72 Nombre de la via pablica A73 TipoNdm. A74 Nim. casa A75 Caif. nu A76 Bloque A77 Portal  A78 Escal. A79 Planta AS0 Puerta

A81 Complemento domicilio (g.: Urbanizacdn, Pdligono Industrid, C Comercial ..}  A32 Localidad/Poblacion (si es distinta de Municipio)

A83 C Postal  A34 Nombre del Municipio M35 Provincia A6 Tino. Fijo A87 Tfno. Movil A88 Num. de Fax
Establecimientos permanentes
A91 ;Opera en Espafia a través de establecimiento permanente? S NO A2 (Quantos?

Identifique los establecimientos permanentes a través de los que opera en Espafa. Indique solo la denominacion diferenciada asignada a cada uno:
A4 1 Denominacion
A9 | 2 ' Denominacion
A% 3 ' Denominacion

Ejemplar para el interesado

Ver. 1.0/2007

Fuente: Ministerio de Economia y Hacienda
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| |

—L }

B1 Persona juridica o entidad residente o condtituida en Espaia B2 Persona juridica o entidad no residente o constituida en e extranjero 83 Codigo Pais
Identificacidn
84 NIF B85 Razon o denominacion social 86 Anagrama

B7 NIF otros paises B8 Fecha acuerdo voluntades B9 Fecha constitucion B10 Fecha inscripeion registral

Doricilio fiscal en Espaiia
B11 Tpodeva 812 Nombre de la via pablica B13 TpaNim. B14 Num. casa B15 Calif. nu B16 Bloque B17 Portal B18 Escal. 819 Planta B20 Puerta

821 Complemento domicilio (ej.: Urbanizacion, Poligono Industrial, C. Comerad..) 822 Localidad/Poblacion (si es distinta de Municipio) 89 e-mail
823 C. Podal 824 Nombre del Municipio 825 Provincia 86 Tfno. Fijo 827 Tfno. Mol 828 Num. de Fax

Domicilio fiscal en el estado de residencia (no residertes)
831 Domicilio (Address)

832 Complemento domicilio (si fuese necesario) 834 Poblacion/Ciudad 839 e-mail
B33 Cfud (2P B35 Provincia/Region/Estado 836 Pais )7 Cod. Pais 8% Tfno. Fijo 839 Tfno. Mévil B840 Num. de Fax

Doricilio a efectos de notificaciones (si es distinto del fiscal, cumplimente el apartado 1 o el 2 segun estime oportuno)
|1)841 Tipade via 842 Nombre de la via publica B43 TpoNim. B44 Num. casa B45 Calif. nu B46 Bloque B47 Portal B48 Escal. B49 Planta B30 Puerta

851 Complemento domicilio (gf.: Urbanizacion, Poligono Industrial, C. Comerad..)  B52 Localidad/Poblacion (si es distinta de Municipio) 870 e-mail

853 C Podtal B854 Nombre del Municipio 855 Provincia 856 Tfno. Fijo 857 Tfno. Mavil 85 Nam. de Fax
859 Destinatario (si es distinto del declarante) 80 En calidad de: (representante, apoderado, etc.)

[2)861 APARTADO DE CORREOS NUMERO: 862 Poblacion/Cludad
863 C Postal B64 Provincia 85 Tfno. Fijo 866 Tfno. Movil 867 Nam. de Fax
868 Destinatario (si es distinto del declarante) B9 En calidad de: (representante, apoderado, etc.)

Domicilio social (si es distinto del fiscal)
871 Tpodeva 872 Nombre de la via publica 873 TpoNim. B74 Nim. casa B75 Caif, nu B76 Bloue B77 Portal 878 Escal. 879 Planta B30 Puerta

881 Complemento domicilio (gf.: Urbanizacion, Poligono Industrial, C. Comerad..)  B82 Localidad/Poblacion (si es distinta de Municipio)

883 C Postal 884 Nombre del Municipio B85 Provincia B3 Tfno. Fijo 887 Tfno. Maovil 888 Nam. de Fax

65 4Tiene personalidad juridica?  §l N Marque con una X la casilla que corresponda e indique la forma juridica o clase de entidad:
68 Persona juridica. Forma juridica: 69

70 Entidad en atribucion de rentas constituida en Espaia con actividad economica. Clase de entidad: n

7 Entidad en atribucion de rentas constituida en Espafa sin actividad econémica. Clase de entidad: 7

i) Entidad en atribucion de rentas constituida en el extranjero con presencia en Espafia. Clase de entidad: 75

76 Entidad en atribucién de rentas constituida en el extranjero sin presencia en Espaia Clase de entidad: 77

78 Persona juridica. Forma juridica: 79

Establecimientos permanentes

891 ;Opera en Espafa a través de establecimiento permanente? 8l NO 892 (Cuantos?
Identifique los establecimientos permanentes a través de los que opera en Espafa.

83 1 NIF 834 Denominacion

895 2 NIF 896 Denominacion

897 3 NIF 898 Denominacion

Ejemplar para el interesado

Ver. 1.0/2007

Fuente: Ministerio de Economia y Hacienda
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CI NIF (2 Razon o denominacion social (3 Anagrama

(4 Tipo de establecimiento permanente

05 ¢Es una sucursal de |a entidad no residente? Sl ]
Persona o entidad no residente de |a que depende
C6 NIF (s dspnede é) €7 Razon o denominacion social (8 Estado de residencia
Domicilio fiscal
C11 Tpadevia C12 Nombre de la via pablica (13 TipoNdm. C14 Nim. casa C15 Cadif. u C16 Bloque Ci7 Portal (18 Escal. Ci9 Planta (20 Puerta

€21 Complemento domicio (g.: Urbanizadién, Pdigono Industrid, C Comercial..) (22 Localidad/Poblacion (si es distinta de Municipio) 29 e-mail

(23 C Postal (24 Nombre del Municipio @5 Provincia @6 Tfno. Fijo €27 Ttno. Movil (28 Num. de Fax

Domicilio a efectos de notificaciones (si es distinto del fiscal, cunplimente el apartado 1 o el 2 segun estime oportuno)
|")C41 Tpadavia C42 Nombre de la via pablica CA3 TipoNam. CA4 Nim.casa C45 Caif. u 46 Bloque CA7 Portal (48 Escal. 049 Planta (50 Puerta

051 Complemento domicio (g.: Urbanizacin, Paligono Industrid, G Comercial..) 052 Localidad/Poblacion (si es distinta de Municipio) 070 e-mail

(53 C. Postal 054 Nombre del Municipio 055 Provincia 056 Tfno. Fijo 057 Tfno. Mévil 058 Num. de Fax
(59 Destinatario (si es distinto del declarante) (60 En calidad de: (representante, apoderado, etc.)

[2) 061 APARTADO DE CORRECS NUMERO: (62 Poblacion/Ciudad
863 C. Postal 864 Provincia 85 Tfno. Fijo 866 Tfno. Movil 867 Nam. de Fax
868 Destinatario (si es distinto del declarante) 89 En calidad de: (representante, apoderado, etc.)

Ejemplar para el interesado

Ver. 1.0/2007

Fuente: Ministerio de Economia y Hacienda
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Causa de la presentacion

300 Alta representante 301 Baja representante

Identificacion del representante
304 NIF 305 Apellidos y nombre o razén social

306 Residente S N0

Domicilio fiscal
311 Tipode via 312 Nombre de la via pablica

323 C. Postal 324 Nombre del Municipio 325 Provincia

Causa de la representacion

330 Legal
332 Voluntaria

31 Clave

Tipo de representacién

33 Clave

302 Modificacion de la representacion

313 TipoNm. 314 Nim. casa 315 Calif. nu 316 Bloque 317 Portal 318 Escal. 319 Planta 320 Puerta

321 Complemento domicilio {ej.: Urbanizacidn, Poligona Industrial, C. Comercial...) 322 Localidad/Poblacién (si es distinta de Municipio)

303 Fecha

3% Tfno. Fijo 327 Tfno. Mévil 328 Num. de Fax

Titulo de la representacion

334 Clave

—

Causa de la presentacion

350 Alta representante 351 Baja representante

Identificacion del representante
354 NIF 355 Apellidos y nombre o razén social

35% Residente S| ]

Domicilio fiscal
361 Tipo devia 362 Nombre de la via pablica

373 C. Postal 374 Nombre del Municipio 375 Provincia

Causa de la representacion

380 Legal
382 Voluntaria

381 Clave

Tipo de representacién

383 Clave

352 Modificacion de la representacion

363 TipoNm. 364 Nim. casa 365 Calif. nu 366 Bloque 367 Portal 368 Escal. 369 Planta 370 Puerta

371 Complemento domicilio {ej.: Urbanzacidn, Poligona Industrial, C. Comercial...) 372 Localidad/Poblacién (si es distinta de Municipio)

353 Fecha

376 Tfno. Fijo 377 Tfno. Mévil 378 Num. de Fax

Titulo de la representacion

384 Clave

Ver. 1.0/2007

Fuente: Ministerio de Economia y Hacienda

Ejemplar para el interesado
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|

I
A hctividad

400 Descripcidn de la actividad 402 Grupo o epigrafelseccion IAE - 403 Tipo de actividad 404 Cad. Actividad
— I
La actividad se desarrolla fuera de un local determinado
Causa de presentacion 405 Alta 406 Fecha N.° referencia 407
408 Baja 409 Fecha N.° referencia 410
Indique el municipio en el que desarrolla, fundamentalmente, su actividad econémica:
411 Municipio C6d. Municipal Provincia Céd. Provincia

La actividad se desarrolla en local determinado (locales directamente afectos a la actividad)

* LOCAL Nimero A 412 Referencia catastral
413 S.G. 414 Nombre de la via plblica 415 Nom. 416 Piso 417 Prta. 418 Cddigo Postal
419 Municipio Cod. Municipal 420 Provincia Céd. Provincia 421 Comunidad Auténoma

422 Superficie (n7) 423 Grado de afec.

%

Causa de presentacion 424 Alta 425 Fecha 426 N.° referencia
427 Baja 428 Fecha 429 N.° referencia alta
430 Variacion 431 Fecha 432 N.° referencia alta
* LOCAL Nimero A 433 Referencia catastral
434 S.G. 435 Nombre de la via plblica 436 Nom. 437 Piso 438 Prta. 439 Cddigo Postal
440 Municipio Cod. Municipal 441 Provincia Cod. Provincia 442 Comunidad Auténoma

443 Superficie (n7) 444 Grado de afec.

9.
T

Causa de presentacion 445 Alta 46 Fecha 47 N.° referencia
448 Baja 49 Fecha 450 N.° referencia alta
451 Variacion 452 Fecha 453 N.° referencia alta

Locales indirectamente afectos a la actividad (almacenes, depdsitos, centros direccidn, ...)

* LOCAL Namero /. 454 Referencia catastral
455 S.G. 45 Nombre de la via plblica 457 Nim. 458 Piso 459 Prta. 460 Cddigo Postal
461 Municipio Cod. Municipal 462 Provincia Cod. Provincia 463 Comunidad Auténoma
464 Superficie (nr) 465 Gradode afec. 466 Uso o destino 467 Siglas
%
Causa de presentacion 468 Alta 469 Fecha 470 N.° referencia
a7 Baja 472 Fecha 473 N.° referencia alta
474 Variacion 475 Fecha 476 N.° referencia alta
* LOCAL Nimero .../... 477 Referencia catastral
478 S.G. 479 Nombre de la via plblica 480 Nom. 481 Piso 482 Prta. 483 Cddigo Postal
481 Municipio Cad. Municipal 485 Provincia Céd. Provincia 485 Comunidad Auténoma
487 Superficie (nr) 488 Gradode afec. 489 Uso o destino 4% Siglas
%
Causa de presentacion 491 Alta 492 Fecha 493 N.° referencia
494 Baja 495 Fecha 4% N.° referencia alta
497 Variacion 498 Fecha 4% N.° referencia alta

Ejemplar para el interesado

Ver. 1.0/2007

Fuente: Ministerio de Economia y Hacienda
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| 5. SUJETO PASIVO GRAN EMPRESA Y ADMINISTRACIONES PUBLICAS

s Fecha
541 ;Tiene la condicién de Gran Empresa (volumen de operaciones en el ejercicio anterior superior a 6.010.121,04 euros? v 545
577 ;Es Administracién Publica cuyo ultimo presupuesto anual aprobado supera los 6.000.000 de euros? 578
]

1 ] § N
500 ;Esta establecido en el territorio de aplicacion del Impuesto sobre el Valor Afiadido o tiene en él un establecimiento permanente?
501 ;Realiza exclusivamente operaciones no sujetas o exentas que no obligan a presentar autoliquidacion periddica (art. 20 y 26 Ley IVA)?

—1 f

Fecha

502 Comunicacién de inicio de actividad. Entregas de bienes o prestaciones de servicios previa o simultanea 503

a adquisicion de bienes o servicios.
504 Comunicacion de inicio de actividad. Entregas de bienes y prestaciones de servicios posterior a adquisicion 505

de bienes o servicios
506 Comunicacion de inicio de nueva actividad que constituya sector diferenciado con comienzo de entregas de bienes 507

o prestaciones de servicios posterior a adquisicion de bienes o servicios destinados al desarrollo de la misma.
508 Comunicacién de comienzo habitual de entregas de bienes o prestaciones de servicios (habiendo marcado 509

la casilla [504] o la casilla [506] en una declaracion censal presentada anteriormente.

— |

Identifique la actividad o actividades incluidas en cada régimen: Grupo o epigrafe/seccion
Alta Baja IAE codigo de actividad Fecha
510 General . o e e T oLl 512
514 Régimen espemal recargo de equwalenma e Ril5 516
518 Régimen especial bienes usados, objetos de arte, antlguedades y ob|etos
de coleccion, determinacién base imponible operacién por operacion ...... 519 520
522 Régimen especial bienes usados, objetos de arte, antigiiedades y objetos de
coleccién, determinacién base imponible mediante margen de beneficio global ... 523 524
526 Régimen especial agencias de viajes, determinacién base imponible
operacion por operacion ... o ) 528
530 Régimen especial agencias de viajes, determmacnén global de la base |mpon|hle 531 532
Régimen especial agricultura, ganaderia y pesca
534 IR cooomamnomommoomoao om0 53
538 Excluido ... 539 540
542 Renuncia . 53 544
546 Revocacion .. 547 548
570 Baja ......... 571 512
Régimen especial simplificado
550 Incluido ... 551 552
554 Excluido ... 585 55
558 Renuncia .... 559 560
562 Revocacion .. o B8 564
566 Baja .. .57 568
574 Régimen espeC|aI oro de inversion, realizacion de operaciones
que puedan tributar por este régimen ..........cccoceiiie i, 979 576
D) Registros |
Solicita alta/baja en el Registro de exportadores y otros operadores econémicos
579 Alta 580 Baja
Solicita alta/baja en el Registro de operadores intracomunitarios
582 Alta 583 Baja 584 Fecha
586 Propone porcentaje provisional de deduccidn, a efectos del articulo 111.dos de la LIVA: % Opeidn
N N N prorrata especial
Sectores diferenciados y prorrata especial: W
No tiene sectores diferenciados 587
Si tiene sectores diferenciados: Cédigo CNAE Cédigo CNAE Cédigo CNAE
Sector |, actividades comprendidas: 588 589 530 591
Sector |1, actividades comprendidas: 532 583 534 595
Sector IlI, actividades comprendidas: 5% 597 508 59

Ejemplar para el interesado

Ver. 1.0/2007

Fuente: Ministerio de Economia y Hacienda
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NTA DE LAS PERSONAS FISICAS, IMPUESTO SOBRE
0 SOBRE LA RENTA DE NO RESIDENTES
A) Impuesto sobre la Renta de las Personas Fisicas
Alta Baja Fecha
Obligacién de realizar pagos fraccionados a cuenta del IRPF derivados del desarrollo de actividades 600 602
econdmicas propias.
Obligacién de realizar pagos fraccionados a cuenta del IRPF derivados de su condicién de miembro 601 603
de una entidad en régimen de atribucion de rentas.
Método de estimacion en el IRPF: Inclusion Renuncia Revocacion Exclusion Baja Fecha
- Estimacion objetiva.............couee.. 604 605 (1) 606 607 {1} 615 616
- Estimacion directa......
normal.. ... 008 617 618
simplificada............ 809 610 (2) 611 612 619 650

(1) Si detefmmaba eI rendnmuento neto de sus actividades econdmicas por el método de estimacion objetiva y ha iniciado durante el afio alguna
tividad ec i 0 por- la que se renuncie a dlcho método, marcando las casillas [605] o [607], indique el grupo o epigrafe/
seccion IAE o el cédlgode quell des a las que continuara aplicando el método de estimacién objetiva hasta el final del periodo impositivo.

613

(2) Si determinaba el rendimiento neto de sus actividades econémicas por la modalidad simplificada del método de estimacion directa y ha iniciado
durante el afio alguna actividad econdmica por la que haya renunciado a esta modalidad, marcando la casilla [610], indique el grupo o epigrafe/
seccion de |AE o el cédigo de aquellas actividades a las que conti 4 aplicando la modalidad simplificada hasta el final del periodo impositivo.

614
Alta Baja Fecha

Obligacién de presentar declaracién por el Impuesto sobre Sociedades............ccovevieiiniineiinesinesniinns 620 641
Fecha de cierre del préximo ejercicio econémico 640 (dd/mm)
Opcién por el sistema de célculo previsto en el articulo 45.3 del texto refundido de la Ley IS
para la realizacion de los pagos fraccionados a cuenta del Impuesto sobre Sociedades . 62 642
Condicién de entidad exenta en el Impuesto sobre Sociedades . 62
En su caso, marque la casilla que corresponda:

623 Exencién total (articulo 9.1 texto refundido Ley IS) ...... 643

624 Exencién parcial (articulo 9.2 texto refundido Ley 1S)... 64 )

625 Exencién parcial (articulo 9.3 texto refundido Ley IS) ... 645 A Fecha
Ejercitada la opcién por el régi de lidacion fiscal, ia @ Su aplicacion ...........oouveeerens 626 646

C) Impuesto sobre la Renta de no Residentes corm&ondlme a establecimientos permanentes o a entidades en atribucion

de rentas eonsﬂmldas en el extranjero con presencia en territorio espafiol

l‘J.JJde tabl pEer
630 Régimen general
631 Actividades art. 18.4 texto refundido Ley IRNR
632 Actividades art. 18.5 texto refundido Ley IRNR
Opcién por el régimen general, en los términos del articulo 18.5 Alta Baja Fecha
G G B IR commomneomomemonmmoneonam oo e oo e 636
Obligacion de presentar declaracion por el IRNR, correspondiente a imient t
0 a entidades en atribucién de rentas constituidas en el extranjero con presencia en terntono espafiol... 634 637

Opcién por el sistema de calculo previsto en el articulo 45.3 del texto refundldo Ley IS para la realizacion
de los pagos fraccionados a cuenta del IRNR, correspondiente a bleci
0 a entidades en atribucion de rentas constituidas en el extranjero con presencia en territorio espafol..

8. REGIMEN FISCAL ESPECIAL DEL TITULO Il DE LA LEY 49/2002

. 6% 638

651 Ejerce la opcién por el Régimen fiscal especial del Titulo Il de la Ley 49/2002.........ccccovvniviivininnnnes 653

652 Ejercitada la opcion por el Régimen fiscal especial de la Ley 49/2002, renuncia a su aplicacion ........ 65

Ejemplar para el interesado

Ver. 1.0/2007

Fuente: Ministerio de Economia y Hacienda
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9. RETENCIONES E INGRESOS A CUENT

Retenciones e ingresos a cuenta
Obligacién de realizar retenciones o ingresos a cuenta sobre rendimientos del trabajo personal Alta  Baja Fecha
T GOSN (BN =R /00) 720
Obligacion de realizar retenciones o ingresos a cuenta sobre rendimientos de actividades profesionales,
agricolas, ganaderas, forestales u otras actividades econémicas, premios, determinadas imputaciones
de renta o determinadas ganancias patrimoniales (modelos 110 6 111).....ccuuviiiniiniineiinssnesnssinssnsnnnnns

701 721

Obligacion de realizar retenciones o ingresos a cuenta sobre rendimientos procedentes
del arrendamiento o subarrendamiento de inmuebles urbanos (modelo 115)....

Obligacién de realizar retenciones o ingresos a cuenta o a efectuar pagos a cuenta

sobre las transmisiones o reembolsos de acciones o participaciones representativas del capital

o patrimonio de las instituciones de inversién colectiva (modelo 117) .........cueeinnine e sinnsnssinsinnne s
Obligacion de realizar retenciones o ingresos a cuenta sobre rentas o rendimientos del capital
mobiliario derivados de la transmisién, amortizacién, reembolso, canje o ¢ ion de cualquier
clase de activos representativos de la capitalizacion y utilizacion de capitales ajenos (modelo 124)..... 704 T
Obligacion de realizar retenciones o ingresos a cuenta sobre rentas o rendimientos del capital
mobiliario obtenidos por la contraprestacion derivada de cuentas en toda clase de instituciones finan-
cieras, incluyendo las basadas en operaciones sobre activos financieros (modelo 126).........c..cccvevnnnae

Obligacién de realizar retenciones o ingresos a cuenta sobre rentas o rendimientos del capital mobiliario
procedentes de operaciones de capitalizacion o de contratos de seguro de vida o invalidez (modelo 128)... 706 7%

2

103 13

705 725

Obligacién de realizar retenciones o ingresos a cuenta sobre otras rentas o rendimientos del capital
mobiliario (MOdelo 123) ...t cesiusssesuusuussnt sensussssossenssnssonssnssssssnssns sssssssensssssssnssssssssssnsssssnsses J07 727

10. OTROS IMPUESTOS

A) Impuestos especiales

Obliiacibn de inscribir sus establecimientos en el registro territorial de la oficina gestora en relacién Alta Baja Fecha
con los productos objeto de los Impuestos Especiales de Fabricacion............cvuiiuinisinissnssnnnsnnnnnnns 710 730

Obligacion de presentar declaracion-liquidacién por el Impuesto sobre Ventas Minoristas de

Determinados Hidrocarburos ............ 711 731
Obligado a presentar declaracién resumen anual de operaciones del Impuesto Especial sobre
O L T e e ettt teeteeteree BT |2 732
B) Impuestos sobre las Primas de Seguros
Alta Baja Fecha

Obligacién de presentar declaracion por el Impuesto sobre las Primas de Seguros (Modelo 430) 3 3

11. REGIMENES ESPECIALES COMERCIO INTRACOMUNITARIO (VENTAS A DISTANCIA Y NO SUJECION ART. 14 LEY IVA)

A) Regimenes especiales de comercio intracomunitario. Ventas a distancia

Gravamen en origen o en destino, en el caso de ventas a distancia (articulo 68 de la Ley del IVA):
- A otros estados miembros (articulo 68, apartado cuatro de la Ley del IVA):

Superado limite Superado limite
%0 Sf 901 NO 902 Destino %03 Revocacion %0 sl 901 NO %02 Destino 903 Revocacion

1.- Alemania..... 14.- Irlanda.........

2.- Austria.. 15.- Italia...

3.- Bélgica. 16.- Letonia 5

4.- Bulgaria... 17.- Lituania.......

5.- Chipre 5 18.- Luxemburgo..

6.- Dinamarca... 19.- Malta...........

7.- Eslovaquia... 20.- Paises Bajos..

8.- Eslovenia..... 21.- Polonia....

9.- Estonia 22.- Portugal .

10.- 23.- Reino Unido.

11.- 24.- Rep. Checa..

12.- 25.- Rumania..

13.- 26.- Suecia.

- Desde otros estados miembros:
* Bienes sujetos a impuestos especiales (articulo 68, apartado cinco de la Ley del IVA).
* Otros bienes (articulo 68, apartado tres de la Ley del IVA).........ccuuvvinrnnninninininiinns
Sujetos pasivos en Régimen especial de la agricultura, ganaderia y pesca, sujetos pasivos exentos y personas juridicas que no actien como empresa-
rios o profesionales:
- Opcidn por el régimen general del IVA (articulo 14 de la Ley del IVA)........ccocevvveninsinnnnissininnins 910 Sujecion 91 No sujecion
- ¢Ha superado el umbral de 10.000 euros en sus adquisiciones intracomunitarias? ..........cccouwies 912 Si 913 No

Ejemplar para el interesado

Ver. 1.0/2007

Fuente: Ministerio de Economia y Hacienda
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— 1
Causa de la presentacion
802 Alta 803 Baja 804 Modificacion 805 Fecha
800 NIF 801 Apellidos y nombre, razén o denominacién social
Domicilio fiscal en Espaiia
841 Tipa de via 842 Nombre de la via puablica 843 TipoNm. 844 Nim. casa 845 Calif. nu 846 Bloque 847 Portal 848 Escal. 849 Planta 850 Puerta

851 Complemento domicilio (¢j.: Urbanizacidn, Poligona Industrial, C. Comercial..) 852 Localidad/Poblacion (si es distinta de Municipio)

853 C. Postal 85 Nombre del Municipio 855 Provincia 8% Tfno. Fijo 857 Tfno. Movil 858 Num. de Fax
Domicilio fiscal en el estado de residencia (no residentes)
861 Domicilio 1 - Address 1: (primera parte de datos del domicilio)
862 Complemento domicilio (si fuese necesario) 83 Poblacién/Ciudad 84 e-mail
865 ( Rdd(2P) 866 Provincia/Regién/Estado 87 Pais 868 Cod. Pais 869 Tfno. Fijo 870 Tfno. Mévil 871 Num. de Fax
Cuata 0 % de paticipacion
Renuncia Revocacion Renuncia Revocacion Firma 818 %
IRPF: Estimacion objetiva 819 820 Estimacion directa simplificada 81 822
IVA:  Estimacion objetiva 823 824 Régimen especial de agricultura, ganaderia y pesca 825 826
— }
Causa de la presentacion
802 Alta 803 Baja 804 Modificacion 805 Fecha
800 NIF 801 Apellidos y nombre, razén o denominacién social
Domicilio fiscal en Espaiia
841 Tipade via 842 Nombre de la via pablica 843 TipoNm. 844 Nim. casa 845 Calif. nu 846 Bloque 847 Portal 848 Escal. 849 Planta 850 Puerta

851 Complemento domicilio (¢j.: Urbanizacidn, Poligona Industrial, C. Comercial..) 852 Localidad/Poblacion (si es distinta de Municipio)

853 C. Postal 854 Nombre del Municipio 855 Provincia 8% Tfno. Fijo 857 Tfno. Mévil 858 NUm. de Fax
Domicilio fiscal en el estado de residencia (no residentes)
861 Domicilio 1 - Address 1: (primera parte de datos del domicilio)
862 Complemento domicilio (si fuese necesario) 83 Poblacion/Ciudad 84 e-mail
865 ( Rdd(2P) 866 Provincia/Regién/Estado 87 Pais 868 Cod. Pais 89 Tfno. Fijo 870 Tfno. Mévil 871 Num. de Fax
Cuata 0 % de paticipacion
Renuncia Revocacion Renuncia Revocacién Firma 818 %
IRPF: Estimacion objetiva 819 80 Estimacion directa simplificada 81 822
IVA:  Estimacion objetiva 823 824 Régimen especial de agricultura, ganaderia y pesca 825 826
Ejemplar para el interesado
Ver. 1.0/2007

Fuente: Ministerio de Economia y Hacienda
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2.2. Escritura de la sociedad formada

Se trata de una escritura publica donde se constata la creacion de una sociedad y

en la cual se determinan habitualmente:

* Los socios principales con las cuotas de participacion, si las hubiera, y los
cargos

* Los Estatutos que regulan la misma

* El fin de la sociedad

*  Domicilio fiscal y social

* El capital con el que se constituye

* Los medios de reparto de los mismos en caso de generar ganancias para la

sociedad en si y el destino de ese capital

Estard firmada ante notario haciendo constar los nombres, apellidos, DNI,

profesion y domicilio de los socios.

Estas sociedades pueden emplear a gente y esas personas no es necesario que

consten en la escritura.

La figura del administrador se nombrara en el acto de constitucion de la sociedad,
pudiendo apoderarse a este en una escritura de apoderamiento aparte de la de

constitucion.

2.3. Hoja de asiento del buque

La hoja de asiento es un documento en el que se dejard constancia de todos los
actos registrales relacionados con la embarcacion y demas vicisitudes que le

afectan durante su vida util y se cerrara con la baja correspondiente.
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUCTURAS
TRANSPORTE Y VIVIENDA
MINISTERIO SECRETARIA GENERAL DE TRANSPORTE

DE FOMENTO
DIRECCION GENERAL DE LA MARINA MERCANTE

o

1 N
L |

SOLICITUD DE HOJA DE ASIENTO

Datos del solicitante
Apellidos y Nombre o Razén Social: NIF/CIF:
8
8 Datos del apoderado o representante
Apellidos y Nombre o Razén Social: ‘ NIF/CIF:
g [ Aretirar en: [ ] Capitania/Distrito Maritimo
& [ Remitir al domicilio que se indica a continuacion:
§ Via Publica: ‘ Nidmero: Escalera ‘ Piso ‘ Puerta
S
2
o | Codigo Postal: Localidad: Provincia
2
] -
9 | Teléfono: Fax: Email:
©

Nombre: ‘ NIB: ‘

Segun el articulo 28 Ley 39/2015 de procedimiento administrativo, se entiende otorgado el consentimiento para la consulta de
sus datos del DNI. En caso contrario, en el que NO otorgue el consentimiento para la consulta, marque la siguiente casilla:

[ Me opongo a que se consulten los datos antes mencionados, por lo que aporto los datos y certificados requeridos para la tramitacion de la presente solicitud

01 Documento que acredite la representacion, de acuerdo con el articulo 5 de la Ley 39/2015

O 2 | Apoderamiento.

[ 3 | Tasa vigente modelo 790 — 025 (disponible también desde la Sede Electronica www.fomento.es ).

Documentacion a aportar

[ 4 | Otra documentacion, especificar cual:

SOLICITA:
Hoja de asiento certificada con objeto de:

Fdo.:

CAPITANIA/DISTRITO MARITIMO DE:

Edicion: 3 Paginaldel

Fuente: Ministerio de Fomento
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2.4. Numero de identificacion fiscal

El NIF es una clave que identifica una persona juridica o fisica. Esta clave esta

formada por nueve caracteres:

* Una letra. Identifica sobre la forma juridica, espafiola o extranjera.

* Un nimero aleatorio de 7 digitos. Los 2 primeros identifican la provincia,
y los ultimos 5 digitos hacen referencia a la inscripcidon en el registro
provincial.

e Un caracter de control.

2.5. Solicitud de inscripcion en el sistema de Seguridad Social. TA-06
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[ I
L g

— SOLICITUD DE INSCRIPCION EN EL SISTEMA DE SEGURIDAD SOCIAL

1. DATOS DE ENCUADRAMIENTO EN EL SISTEMA DE SEGURIDAD SOCIAL

MINISTERIO |
DE EMPLEO | TESORERIA GENERAL
Y SEGURIDAD SOCIAL L4 DE LA SEGURIDAD SOCIAL

]
]

1.1 REGIMEN (Ver punto 1 de i iones) 1.2 SISTEMA ESPECIAL (ver punto 1 de i i FECHA DE INSCRIPCION
||| oiaref | esof | Adore| |

2. DATOS DEL EMPRESARIO SOLICITANTE
2.1 NOMBRE Y APELLIDOS DEL SOLICITANTE O RAZON SOCIAL

2.2 NOMBRE COMERCIAL O ANAGRAMA

2.3 TIPO DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO (Marque con una “X")

. . TARJETA DE OTRO D
onu:[ e[ [ BRERE [ ] 00vento:

2.4 N° DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO 2.5 NUMERO DE SEGURIDAD SOCIAL

3. DATOS DE CONSTITUCION DE LA EMPRESA

3.1 FECHA 3.2 TIPO REGISTRO | ‘3,3 NOMERO | ‘3.4 PROVINCIA | ‘3.5 Tomo |
Diar®[ | Mes-®[ | Aor®| ‘3,5 LIBRO | ‘37 FOLIO ‘ ‘3.8 ECCION Ha 9HOJA 310 A
4. DOMICILIO PARTICULAR O SOCIAL
TPODEVIA NOMBRE DE LA ViA PUBLICA BLOQUE NUM. BIS ESCAL. PISO PUERTA _COD.POSTAL
o
= N
S WUNIGIPIG] ENTIDAD DE ANBITO TERRITORAL INFERIOR AL MUNIGIPIO PROVINGIA
gl ‘
; TELEFONO FIJO MOVIL CORREO ELECTRONICO
\ | | \
5. DATOS RELATIVOS A LAACTIVIDAD ECONOMICA
5.1 ACTIVIDAD ECONOMICA 521AE. 5.3 CODIGO CNAE 2009

\ I \

5.4 CONVENIO COLECTIVO (CODIGO Y DESCRIPCI‘ON)

5.5 MARQUESE CON UNA “X" S| SE TRATA DE :

[] TRABAJADORES DE ESTRUCTURA CENTRO

LT A

MUNICIPIO / ENTIDAD DE AMBITO TERRITORIAL INFERIOR AL MUNICIPIO PROVINCIA

ETT CENTRO ESPECIAL
[[] TRABAJADORES GEDIDOS DOCENE DE EMPLEO
‘5 6 TRABAJADORES CTA. AJENA O ASIMILADOS CON EXCLUSIONES DE COTIZACION ‘
5.7 TRABAJADORES DEL REGIMEN GENERAL CON COEFICIENTE REDUCTOR DE LA EDAD DE JUBILACION
‘ FERROVIARIOST® [ ] PERSONAL DE VUELO AEREO[® [ ] ESTATUTO DEL MINERO [ ] ‘
TPODEVIA NOMBRE DE LA ViA PUBLICA BLOQUE NUM. BIS ESCAL. PISO PUERTA COD.POSTAL

5.8 DOMICILIO

6. AEFECTOS DE NOTIFICACIONES SENALA COMO DOMICILIO PREFERENTE (Marque con una “X” la opcién correcta)
DOMICILIO PARTICULAR O SOCIAL DEL EMPRESARIO (PUNTO 4) ,—OD DOMICILIO DE LAACTIVIDAD ECONOMICA (PUNTO 5.8 ,—OD
7. DATOS DE SEGURIDAD SOCIAL DE LA EMPRESA

ADVERTENCIA:
En las Comunidades Auténomas con lengua cooficial, existe a su disposicion, este impreso redactado en lengua vernacula.

7.1 ENTIDAD ACCIDENTES DE TRABAJO Y ENFERMEDADES PROFESIONALES (N° Y DENOMINACION! 7.2 ENTIDAD CON LA QUE CUBRE LA INCAPACIDAD TEMPORAL POR CONTINGENCIAS COMUNES
MARQUE CONUNAX': ENTIDAD GESTORAr® [ | mutua @[ |

8. DATOS RELATIVOS AL REPRESENTANTE

‘8.1 NOMBRE Y APELLIDOS

o N e | Il |

8.2 TIPO DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO (Marque con una “X") 8.3 N° DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO 8.4 NUMERO DE SEGURIDAD SOCIAL

9. DATOS PARA LA DOMICILIACION DEL PAGO DE CUOTAS (En el Sistema Especial de Empleados de Hogar)

CODIGO INTERNACIONAL CUENTA BANCARIA (IBAN) ‘ ‘ ‘ ‘ | ‘ ‘ | | ‘ ‘ ‘ | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ | | ‘ ‘ ‘ | | ‘ ‘ ‘ | | ‘

TIPO DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO 'N° DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO
TARJETA
DOCUMENTO IDENTIFICATIVO DEL TITULAR DE LA GUENTADE ADEUDO | [oni: [ Jour:[ | BRER [ | easerr| | ‘
FECHA Y FIRMA DEL SOLICITANTE REPRESENTANTE (FECHA, FIRMA Y SELLO)
Fecha: Fecha:
o
©
&
© Firma Firma
= | SUBSANACION Y/O MEJORAREQUERIDA

ORGANO AL QUE SE DIRIGE LA SOLICITUD: DIRECCION PROVINCIAL O ADMINISTRACION DE LAT. G. S. S. :

Fuente: Ministerio de Empleo y Seguridad Social
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TA.6 (Resguardo)
(11-07-2016)

TA.6 (Subsanacién)
(11-07-2016)

MINISTERIO
DE EMPLEO
Y SEGURIDAD SOCIAL

L |
| "
Bl TESORERIA GENERAL

L4

RESGUARDO DE SOLICITUD DE INSCRIPCION
EN EL SISTEMA DE SEGURIDAD SOCIAL - (TA.6)

Con la fecha que se indica en este documento ha tenido entrada, en el
registro de esta Direccién Provincial o Administracion de la Seguridad
Social, la solicitud cuyos datos figuran a continuacion:

DATOS DEL EMPRESARIO SOLICITANTE

NOMBRE Y APELLIDOS DEL SOLICITANTE O RAZON SOCIAL

N° DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO
TIPO DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO (Marque con una *X") DE LA EMPRESA

] - —
FECHA DE INSCRIPCION
‘ Dial:l Mes

W]

]
]

-
L

MINISTERIO
DE EMPLEO
Y SEGURIDAD SOCIAL

—
r "
Bl TESORERIA GENERAL

L4

SUBSANACION Y/O MEJORA DE LA SOLICITUD
DE INSCRIPCION EN EL SISTEMA
DE LA SEGURIDAD SOCIAL - (TA.6)

La solicitud de inscripcién de empresario individual, cuyos datos figuran a
continuacion, no reune los requisitos establecidos por el articulo 66 de la
Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comin de
las Administraciones Publicas, y/o los establecidos en el Reglamento
General aprobado por Real Decreto 84/1996, de 26 de enero, por lo que
no se puede dictar resolucién expresa en el mismo acto de la presentacion
de la solicitud.

DATOS DEL EMPRESARIO SOLICITANTE
NOMBRE Y APELLIDOS DEL SOLICITANTE O RAZON SOCIAL

N° DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO
TIPO DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO (Margue con una “X") DE LA EMPRESA

R e | — |
FECHA DE INSCRIPCION

.

De conformidad con lo establecido en el art. 68 de la Ley 39/2015, en un
plazo de DIEZ DIAS, el solicitante debera subsanar la falta que
se indica y/o acompafar los documentos que se relacionan.

Dial:l Mes

Si no se subsanara la falta o no se entregasen los documentos
solicitados, se le tendra por desistido de su peticion, dictandose la
correspondiente resolucion, notificandose a la Inspeccion de Trabajo y
Seguridad Social a los efectos pertinentes.

]
]

-
L

DE LA SEGURIDAD SOCIAL

DE LA SEGURIDAD SOCIAL

PLAZO DE RESOLUCION: El plazo maximo para
dictar y notificar la resolucién sobre la presente
solicitud sera de cuarenta y cinco dias contados a
partir de la fecha de su entrada en el registro de la
Direccién Provincial de la Tesoreria General de la
Seguridad Social o Administracion de la Seguridad
Social competente para su tramitacion. El plazo
indicado podra ser suspendido cuando deba
requerirse la subsanacion de deficiencias y la
aportacién de documentos y otros elementos de
juicio necesarios, asi como en el resto de los
supuestos del art. 22.1 de la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo Comun
de las Administraciones Publicas. Transcurrido el
citado plazo sin que recaiga resolucion expresa, la
solicitud podra entenderse estimada, lo que se
comunica a efectos de lo establecido en el articulo
21.4delaley39/2015.

PLAZO DE RESOLUCION: El plazo méaximo para
dictar y notificar la resolucién sobre la presente
solicitud sera de cuarenta y cinco dias contados a
partir de la fecha de su entrada en el registro de la
Direccion Provincial de la Tesoreria General de la
Seguridad Social o Administracion de la Seguridad
Social competente para su tramitacion. El plazo
indicado podra ser suspendido cuando deba
requerirse la subsanacion de deficiencias y la
aportacion de documentos y otros elementos de
juicio necesarios, asi como en el resto de los
supuestos del art. 22.1 de la Ley 39/2015, de 1 de
octubre, del Procedimiento Administrativo Comun de
las Administraciones Publicas. Transcurrido el citado
plazo sin que recaiga resolucién expresa, la solicitud
podra entenderse estimada, lo que se comunica a
efectos de lo establecido en el articulo 21.4 de la Ley
39/2015.

Fuente: Ministerio de Empleo y Seguridad Social

178



2.6. Solicitud de alta, baja y variacion de datos de cuenta de cotizacion. TA-07

ADVERTENCIA:
En las Comunidades Auténomas con lengua cooficial, existe a su disposicion este impreso redactado en lengua vernacula.

TA7

(12-01-2015)

MINISTERIO
DE EMPLEO
Y SEGURIDAD SOCIAL

-

SOLICITUD DE ALTA, BAJAY VARIACION DE DATOS

DE CUENTA DE COTIZACION

1. DATOS DEL EMPRESARIO SOLICITANTE

cc.c.
\

1 N
L ]

TESORERIA GENERAL

DE LA SEGURIDAD SOCIAL

FECHA DE INICIO O CESE DE ACTIVIDAD,
O VARIACION DE DATOS

| Mesref | Ado-e| |

Diare|

1.1 NOMBRE Y APELLIDOS DEL SOLICITANTE O RAZON SOCIAL

1.2 CCC PRINCIPAL

1.3 TIPO DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO (Margue con una “X")

TARJETA DE
EXTRANJERO:

‘D.N,\.:D C.LF:

[ |
DOCUMENTO:

1.4 N° DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO

1.5 NUMERO DE SEGURIDAD SOCIAL

2. DATOS RELATIVOS A LA SOLICITUD (Marque con una “X" la opcién correcta)

ALTA [] BAJA []

2.1 CAUSA DEL ALTA, BAJA O VARIACION DE DATOS

VARIACION DE DATOS [ ] ‘

3. DATOS DE ENCUADRAMIENTO EN EL SISTEMA DE SEGURIDAD SOCIAL

3.2 Si el REGIMEN DE SEGURIDAD SOCIAL es el GENERAL

3.1 REGIMEN DE SEGURIDAD SOCIAL (Marque con “X") marque con “X” si se trata de alguno de los siguientes colectivos

3.3 Si el REGIMEN DE SEGURIDAD SOCIAL es GENERAL
marque con “X” si estd incluido en algun sistema especial

l:l REGIMEN GENERAL

l:l REGIMEN ESPECIAL DEL MAR

l:l REGIMEN ESPECIAL DE LA MINERIA DEL CARBON
l:l SEGURO ESCOLAR

l:l CONCIERTO DE ASISTENCIA SANITARIA

l:l ARTISTAS

l:l PROFESIONALES TAURINOS

3.4'Si ¢l REGIMEN DE SEGURIDAD SOCIAL es el ESPECIAL DEL MAR
marque con *X" el GRUPO DE COTIZACION que corresponda y.
el identiicador de la

GRUPOS'II' El

IDENTIFICADOR DE LA EMBARCACION

l:l SISTEMA ESPECIAL AGRARIO

l:l SISTEMA ESPECIAL PARA EMPLEADOS DE HOGAR

FRUTAS, HORTALIZAS E INDUSTRIAS DE
CONSERVAS VEGETALES

l:l MANIPULADO Y EMPAQUETADO DE TOMATE FRESCO
TRABAJADORES FIJOS DISCONTINUOS DE EMPRESAS
DE EXHIBICION CINEMATOGRAFICA
TRABAJADORES FIJOS DISCONTINUOS DE EMPRESAS|
DE ESTUDIO DE MERCADO Y OPINION PUBLICA

OTROS ‘ ‘

4. DOMICILIO PARTICULAR O SOCIAL

TPODEVIA NOMBRE DE LA ViA PUBLICA

BLOQUE _NUM.

MUNICIPIO / ENTIDAD DE AMBITO TERRITORIAL INFERIOR AL MUNICIPIO

PROVINCIA

)N ¢

BIS ESCAL. PISO PUERTA _ COD.POSTAL

TELEFONO FIJO

4.1 DOMICILIO

5. DATOS RELATIVOS A LAACTIVIDAD ECONOMICA

5.1 ACTIVIDAD ECONOMICA

521AE. 5.3 CODIGO CNAE 2009

5.4 CONVENIO COLECTIVO (CODIGO Y DESCRIPCION)

5.5 MARQUESE CON UNA “X” SI SE TRATA DE :

S pr—————

[ ] TRABAJADORES CEDIDOS

cenmo | L susvencionaso
DOCENTE | [ No SUBVENGIONADO

CENTRO ESPECIAL
DE EMPLEO

5.6 TRABAJADORES CTA. AJENA O ASIMILADOS CON EXCLUSIONES DE COTIZACION

5.7 TRABAJADORES DEL REGIMEN GENERAL CON COEFICIENTE REDUCTOR DE LA EDAD DE JUBILACION

[ FerroviaRIOS @ [

PERSONAL DE VUELO AEREO® [ ]

ESTATUTODELMINERO @[] |

g TPODEVIA  NOMBRE DE LA VIA PUBLICA BLOQUE NUM. BIS ESCAL. PISO PUERTA COD.POSTAL
g |
E ‘MUNICIP\O /ENTIDAD DE AMBITO TERRITORIAL INFERIOR AL MUNICIPIO ‘ ‘PRO\/INCIA ‘ ‘TELEFONO FIJO ‘
©

6. AEFECTOS DE NOTIFICACIONES SENALA COMO DOMICILIO PREFERENTE (Marque con una “X” la opcién correcta)

DOMICILIO PARTICULAR O SOCIAL (PUNTO 4.1) —®|

7. DATOS DE SEGURIDAD SOCIAL DE LA EMPRESA

7.1 ENTIDAD ACCIDENTES DE TRABAJO Y ENFERMEDADES PROFESIONALES( N° Y DENOMINACION)

7.2 ENTIDAD CON L

DOMICILIO DE LAACTIVIDAD ECONOMICA (PUNTO 5.8) ’_.D

A QUE CUBRE LA INCAPACIDAD TEMPORAL POR CONTINGENCIAS COMUNES

‘ ‘ MARQUE CON UNA“X" :

ENTIDAD GESTORA - MUTUA o] ]

8. DATOS PARA LA DOMICILIACION DEL PAGO DE CUOTAS

CODIGO INTERNACIONAL CUENTA BANCARIA (IBAN) ‘ ‘ ‘ ‘

DOCUMENTO IDENTIFICATIVO DEL TITULAR DE LA CUENTA DE ADEUDO

TIPO DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO

TARJETA
[l o ool | o ]

N° DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO

Fecha:

Firma

FECHA Y FIRMA DEL SOLICITANTE

Fecha:

Firma

REPRESENTANTE (FECHA, FIRMA Y SELLO)

SUBSANACION Y/O MEJORA REQUERIDA

ORGANO AL QUE SE DIRIGE LA SOLICITUD: DIRECCION PROVINCIAL O ADMINISTRACION DE LATGSS:

Fuente: Ministerio de Empleo y Seguridad Social
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TA7 (Resguardo)
(11-07-2016)

TA7 (Subsanacién)
(11-07-2016)

MINISTERIO
DE EMPLEO

|
|
|}

Y SEGURIDAD SOCIAL -

TESORERIA GENERAL
DE LA SEGURIDAD SOCIAL

RESGUARDO DE SOLICITUD DE CODIGO
DE CUENTA DE COTIZACION- (TA.7)

Con la fecha que se indica en este documento ha tenido entrada, en el
registro de esta Direccién Provincial o Administracion de la Seguridad
Social, la solicitud cuyos datos figuran a continuacion:

DATOS DEL EMPRESARIO SOLICITANTE
NOMBRE Y APELLIDOS DEL SOLICITANTE O RAZON SOCIAL

C.C.C. PRINCIPAL N° DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO ‘

FECHA DE SOLICITUD DE CCC,
BAJA O VARIACION DE DATOS

‘ Dial:l Mesl:l Aﬁol:l‘

-
|

-
L

MINISTERIO
DE EMPLEO
Y SEGURIDAD SOCIAL

TESORERIA GENERAL

L |
-
|}

B DE LA SEGURIDAD SOCIAL

SUBSANACION Y/O MEJORA DE LA SOLICITUD DE CODIGO
DE CUENTA DE COTIZACION - (TA.7)

La solicitud de cambio de cédigo de cuenta de cotizacién, cuyos datos
figuran a continuacion, no retine los requisitos establecidos por el articulo
66 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas, y/o los establecidos en el
Reglamento General aprobado por Real Decreto 84/1996, de 26 de enero,
por lo que no se puede dictar resolucion expresa en el mismo acto de la
presentacion de la solicitud.

DATOS DEL EMPRESARIO SOLICITANTE
NOMBRE Y APELLIDOS DEL SOLICITANTE O RAZON SOCIAL

C.C.C. PRINCIPAL N° DE DOCUMENTO IDENTIFICATIVO

FECHA DE SOLICITUD DE CCC,
BAJA O VARIACION DE DATOS

‘ Dial:l Mesl:l Aﬁnl:l‘

De conformidad con lo establecido en el art. 68 de la Ley 39/2015, en un
plazo de DIEZ DIAS, el solicitante debera subsanar la falta que
se indica y/o acompafiar los documentos que se relacionan.

Si no se subsanara la falta o no se entregasen los documentos
solicitados, se le tendra por desistido de su peticién, dictandose la
correspondiente resolucion, notificandose a la Inspeccién de Trabajo y
Seguridad Social a los efectos pertinentes.

-
L

]
_

PLAZO DE RESOLUCION: El plazo méximo para dictar y
notificar la resolucion sobre la presente solicitud sera de
cuarenta y cinco dias contados a partir de la fecha de su
entrada en el registro de la Direccion Provincial de la
Tesoreria General de la Seguridad Social o
Administracion de la Seguridad Social competente para
su tramitacion. El plazo indicado podra ser suspendido
cuando deba requerirse la subsanacion de deficiencias y
la aportacién de documentos y otros elementos de juicio
necesarios, asi como en el resto de los supuestos del art.
221 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas. Transcurrido el citado plazo
sin que recaiga resolucioén expresa, la solicitud podra
entenderse estimada, lo que se comunica a efectos de lo
establecido en el articulo 21.4 de la Ley 39/2015.

PLAZO DE RESOLUCION: El plazo maximo para dictar y
notificar la resolucién sobre la presente solicitud sera de
cuarenta y cinco dias contados a partir de la fecha de su
entrada en el registro de la Direccion Provincial de la
Tesoreria General de la Seguridad Social o
Administracion de la Seguridad Social competente para
su tramitacion. El plazo indicado podra ser suspendido
cuando deba requerirse la subsanacion de deficiencias y
la aportacion de documentos y otros elementos de juicio
necesarios, asi como en el resto de los supuestos del art.
221 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del
Procedimiento Administrativo Comun de las
Administraciones Publicas. Transcurrido el citado plazo
sin que recaiga resolucion expresa, la solicitud podra
entenderse estimada, lo que se comunica a efectos de lo
establecido en el articulo 21.4 de la Ley 39/2015.

Fuente: Ministerio de Empleo y Seguridad Social
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2.7. Solicitud de alta, baja y variacion de embarcaciones y artefactos flotantes.
TA-47

MINISTERIO
DE EMPLEO

$ INSTITUTO SOCIAL
Y SEGURIDAD SOCIAL DE LA MARINA
[ 1 1

(I L _
SOLICITUD DE INSCRIPCION, BAJA Y VARIACION DE DATOS

DE EMBARCACIONES Y ARTEFACTOS FLOTANTES

FECHA DE INSCRIPCION, BAJA O VARIACION DE DATOS

s e ] Mesrof ] Amre |

1. DATOS DEL EMPRESARIO SOLICITANTE

r;nmmmmwm LA REAREN

I ]

Aol waX) 14N DE 1.5N0 SOCIAL
|mu;D CIF: D ™ D OTRO {:“ “[

2. DATOS RELATIVOS A LA SOLICITUD (indique el mofivo de ka solicitud)

2.2MOTIVO DE LA VARIACION

2.1 MOTIVO DE LA SOLICITUD:
23MOTIVODE LA BAJA

3. DATOS IDENTIFICATIVOS DE LA EMBARCACION O ARTEFACTO FLOTANTE

3.1 DENOMINACIONNOMBRE

]
327TP0 3 3REGISTRO 34 NIB. 3.5 DISTNTVA
l ] [ | (I
3.6 CLASE /| SUBCLASE DE BUQUE
37RETRBUCION
[ |
J18TONELAE TRE J19TONELAE GT.

3.9 MODALIDADDE PESCA

4. PERSONA QUE SUSCRIBE LADECLARACION

4.1 PERSONA QUE SUSCRIBE LA DECLARACION

4.2DNI PASAPORTE, ETC. 43 EN CALIDAD DE

5. FIRMA DEL EMPRESARIO O PERSONA QUE LO REPRESENTE

Fecha: [ ]

217 TA47

SUBSANICION Y/0 MEJORAREQUERIDA

ORGANO AL QUE SE DIRIGE LA SOLICITUD: DIRECCION PROVINCIAL O LOCAL DEL ISM.

Fuente: Ministerio de Empleo y Seguridad Social
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T $mm\na S0CH
OF B0
Y SEGURIOAD SOCIAL A

RESGUARDO DE SOLICITUD DE INSCRIPCION/NVARIACION/BAJA ~ PLAZO DE RESOLUCION: El plazo méaximo para

DE EMBARCACION / ARTEFACTO FLOTANTE (TA4 dictar y notificar la resolucién sobre la presente
( n solicitud sera de cuarenta y cinco dias contados a

partir de la fecha de su entrada en el registro de la

Con la fecha que se indica en este d ha tenido da, enel  Direccién Provincial del Instituto Social de la
gistro de esta Direccion Provincial o Local del Instituto Social de la Marina competente para su tramitacion.

Marina, la solicitud cuyos datos figuran a continuacién: El plazo indicado podré ser suspendido cuando

DATOS DEL EMPRESARIO SOLICITANTE deba requerirse la subsanacion de deficiencias y

— la aportacion de documentos y otros elementos de

| juicio necesarios, asi como en el resto de los

supuestos del art. 22 de la Ley 39/2015, de 1 de
IR0 octubre, del Procedimiento Administrativo Comin
de las Administraciones Publicas.Transcurrido el

TA &7 (Resguwrdo)

BAGA O VARMEION DF DATSS citado plazo sin que recaiga resolucion expresa
Dia Mes la solicitud podra entenderse estimada, lo que se
comunica a efectos de lo establecido en el articulo
21.4 delaLey39/2015.

-

.
-

-

S

MNETERO $Mm\ﬂ0 SOCML
Of L0 OF LA MasNA
Y SEGURIDAD SOCIAL

SUBSANACION Y/O MEJORA DE LA SOLICITUD DE INSCRIPCION/VARIACION/BAJA
DE EMBARCACION/ARTEFACTO FLOTANTE (TA.47)

La solicitud de inscripcion/variacié ";de b ion/artefacto fi

cuyos datos figurana corlhunebn no redne los requisitos establecidos por

el articulo 66 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Admi-

mhlmtlvo COmm de las Mninblraebnu Publicas, y/o los establecidos  p| A70 DE RESOLUCION: El maximo para
B por Real Decreto 84/1996, de 26 de i o notificar la nodudonm la pm:r'u
enero, pofloquemu puede dictar resolucion expresa en el mismo acto solicitud sera de cuarenta y cinco dias contados a

de . tacion dela solicitud.
s partir de la fecha de su entrada en el registro de la

DATOS DEL EMPRESARIO SOLICITANTE Direccion Provincial del Instituto Social de la Marina
competente para su tramitacion.

NOMBRE EMBARCACION/ ARTEFACTO FLOTANTE I ﬂ_l s'&'.;.P 'm mtz:‘m.m:mwmly

FECHADE SOLICITUO OE ALTA la aportacion de documentos y otros elementos de

juicio necesarios, asi como en el resto de los
supuestos del art. 22 de la Ley 39/2015, de 1 de
De conformidad con lo establecido en el art. 68 de la Ley 39/2015en un ombmﬂ,a“‘dd wolmlorlo Mmlrlltmmlvoa mCodmt’no
plazo de DIEZ DIAS, el solicitante deber4 subsanar la falta que g‘;l: plamndn ::::r ::,‘J;:n ruad
se indica y/o acompafiar los documentos que se relacionan. Ia solicitud pod'tq:n.hndom et mm .'.
comunica a efectos de lo establecido en el articulo
21.4delaley39/2015.

Si no se subsanara la falta o no se entregasen los documentos
solicitados, se le tendré por desistido de su peticion, dictandose la
correspondiente resolucion, notificAndose a la Inspeccion de Trabajo y
Seguridad Sociala los efectos pertinentes.

M n
L -

TA & (Subsaraadn)

0%

Fuente: Ministerio de Empleo y Seguridad Social

182



2.8. Solicitud y notificacion al ente Puertos Canarios.

Como quiera que los puertos de Caleta de Sebo y Orzola pertenecen al ente
Puertos Canarios, adscrito este al Gobierno autonémico de Canarias. Para

consolidar una linea comercial de este tipo conlleva:

* Solicitud de atraque. Se hard mediante escrito y dirigido a las oficinas de
Puertos Canarios en donde se reflejaran los datos de la empresa y
caracteristicas del buque.

* La linea deberd comunicarse a la Consejeria de transporte del Gobierno de

Canarias.

Con esto, podremos tener la operatividad asegurada a ojos de este ente y para
justificar de alguna manera las mercancias transportadas entre los distintos puntos
se trasladaran informes mensuales de toda carga desplazada. Ya que debido a los
tipos de puerto que tratan siempre existe una incertibumbre, debido a la capacidad
del mismo muelle, estado de la mar... por lo que no es necesario declarar las

mercancias antes de la salida del buque.

Es decir, con la aprobacion de este organismo se permite que el capitan declare la
carga en el puerto de llegada, con la consiguiente agilidad a la hora de realizar la

actividad.

2.9. Instituto Social de la Marina

a este organismo habréa que entregarle todo lo anterior descrito para que conste en
sus archivos el buque, empresa y trabajadores que hay realizando esa actividad en

concreto.

Por lo que solo es de caracter informativo.
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Conclusiones
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Para terminar con este documento se quiere hacer hincapié¢ en las conclusiones a

las que se llega, que son las siguientes:

Por una parte se ha podido conocer el funcionamiento de las administraciones y

organos que rigen los trabajos en el mar en territorio espafiol.

Por otra parte, el estudio de la zona, de las variables y del propio buque han sido
un reto que ha servido para ampliar conocimientos y formas de estudio que antes

no se habian tenido en cuenta.

To finish with this document we want to emphasize the conclusions reached,

which are the following:

On the one hand it has been possible to know the functioning of the

administrations and bodies that govern work at sea in Spanish territory.

On the other hand, the study of the area, the variables and the ship itself have been
a challenge that has served to expand knowledge and forms of study that had not

previously been taken into account.
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