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Hoy llegara,

El moderno

Hoy, un nuevo nombre y un
nuevo trasatlantico se ligan a la
isla del turismo. Para las 8 de es-
ta mafiana estd prevista la llegada
al puerto de Santa Cruz del mag-
nifico “Sagafjord” que, con orgu-
llo legitimo, ostenta el titulo hon-
roso de “flagship” de la Den Nors-
ke Amerika Linje A. 8., de Oslo.

Hasta las 6 de esta tards, la es-
tampa marinera y csbelta del nuc
vo “liner” sera adorno del puerto
y, mientras, sus 373 turistas reco-
rrerdn los punfos mas desiacados
jdel paisaje de la isla,

En esta su primera escala en
Santa Cruz, el “Sagafjord” viene—
como ya es tradicional en las uni-
dades de la Den Norske Amerika
—a la consignacion de [Hami ton
y Cia. Llega procedente de Nueva
York, Funchal” 'y Casgblanca y,
desde aqui, prosesuira su crucero
por. los principales puertos del
Atlantico. La siguiente escala sera
en -Dakar, de donde seguira: a
Frectown 'y Monrovia. Desde la
rada de la capital’ liberiana, ‘el
“Sagafjord” “arrumbard a [lio de
Janeiro y de alli a Bahia, Recile,
Bridgetown, Fort de France, St.
Thomas y, como término del am-
plio reeorrido ' por.aguas del At-
lantico, dard fondo nuevamente
en el puerto de donde ipartio.

El “Sagafjord” es una muy no-
table adicién a la flota de la Den
Norske: Amerika Linje,

sus trasat'énticos, encabeza la lis-
ta de las emprésas noruegas dedi-
cadas 'al trafico de ‘pasajeros. Se-
‘gtin’ 'las Gltimas  estadisticas el
Lloyd Register, la flota mercante

unidades con 15.641.498 toneladas
de registro brute, Este considera-
ble tonelaje, muy en ‘exceso de las
necesidades del pais para su trafi-

En 1910, la Den Norske Ameri-
ka Linje A. 8. consider6 la posi-
bilidad de ampliar sus servicios y,
al mismo tiempo, la = construccion
de una flota de “liners”. En los as-
tilleros ingleses de la Cammell
Laird and:Co., de Birkenhead, se
inicié la . connstruccién de los
“Bergensfjord” y *Kristianiaf-
jord” ' magnificos trasatlinticus, de
11.115 toneladas y 156 metros de
eslora, equipados con alternativas
de ftriple expansién. Espléndida
era la estampa marinera de am-
bos: proa recta, altos palos y dos
chimeneas en caida. Tenian cabida
para un elevado niimero de pasa-
Jeros, repartidos en tres clases, y
su velocidad era de 15’50 en servi-
cio, mientras que, en prucbas, reba-
saron ampliamente flos 17 nudos.
En 1913 ambos iniciaron sus via-
jes inaugurales pero, cuatro afios
mas tarde, el “Kristianiafjord” em-
barranco en las cercanias de Cape
Race y se perdig totalmente. Ter-
minada la primera guerra mun-
dial, y para reemplazar a - dicha
unidad, - se orden6—también a
Cammell [Laird—Ila construccién
del  “Stavangerfjerd”, entregado
un par de afos después.

De 13.000 toneladas y 162 me-

En 1939, el nuevo “Oslofjord”
era el orgullo de la naviera y, tam-
bién, de toda la marina mercante
noruega, De 18.637 toneladas, eran
sus principales dimensiones 166
metros de eslora por 22 de man-

-
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“liner”

Por Juan Antonio PADRON ALBORNOZ

La hnea marinera del “Bergent;ord" destaca sobre el recio maeizo de Anaga mientras, en el

naviera, juega un desticado. ~ papel en el
que ,dado el rango y. oategoria de|mercado mundial de fletes. Sin

noruega estia compuesta por 2742

co de expartacwn e umpartamém'

I.us semcms lraSataantIcos de ia
Norske Amerika

“avante peca” de lag entrldas, enfila la bocm del puerto.,

embargo hay que tener presente
que los armadores noruegos se ca-
ratterizan, tamblen, jpor abanderar
sus mercantes en los paises qgue

cuentan con los ya famosos “pa-
bellones de cohvehiencm" ‘Bajo los
colores de Panami, Liberia, Hon-
duras y Haili se reh.lgla un alto
porcenta]e de ' tonelaje pertene—
ciente’ a armadores- Bel pais de los
fiords.

tros de eslora;, tenia acomodacion
para 100 pasajeros en-primera,;320{.
en segunda y 820 en fercera. 'Sus
méiquinas, de ‘triple expsnsi6n.
desarrollaban 9.500 1. H, P.- nor-
ma!mente y le daban una méxima.

de 16 mudos. La capacidad ' para}-

carga ascendia a 280.000 pies ci-
bicos y en sus carboneras. estiba-
ba 3.500 toneladas de carbdn, del
que consumia 165 tonmeladas por

singladura.
En 1924, el “Stavangerfjord”
sufrio una completa . reforma y

modernizacién. En ‘el curso de ella |
se adaptd el aparato motor para el
uso de combustible liquido y, sie-
te afios més tarde, se le instald
una turbina Bauer—Wach de ex-
haustacién; con ella 'se logrd una
potencia adicional de 3.600 H. P.
y, en las pruebas de velocidad en-,
tonces efectuadas, aleanzé una
media de 192 nudos.

Con el “Bergensfjord”, el “Sk«%-'

vangerfjord” mavegé; durante ‘los
afios que precedieron al'nuevo es-
tallido bélico, entre puertos de su
pais y Nueva York. Pero iban en-
vejeciendo y, en 1936, una nuevu'
‘unidad fue encargada a les astille- ]

Los afics de la segunda guerra mundial

ros alemanes de la A. G, Weser. ]

ga. El aparato propulsor estaba
compuesto por cuatro motores
Diesel-Man—con potencia total de
16.000 H. P.—que: le proporciona-
ban una media de 19 nudos en

‘g0, mesas después
,“Osqujq;ﬂ" resulté ‘hundido por

servicio normal, ‘ [
i

Cuando N.oruega fue muad:ﬂa
por las. fuerzas alemanas, . el}
“Stavangerfjord” fue  apresado,
mientras que los “Oslofjord” y
“Bergensfjord” -lograron eludir la
captura por encontrarse en ruta. -

Incorporados a la flota mercan-
te aliada, ambos trasatlanticos
prestaron una muy valiosa ayuda
en aguellos diag dificiles de la
guerra en el Atlantico. Sin embar-
el flamante

e

una mina cuando nnfegaha a lon-
go de Ta ‘costa 'de Né&wcastle: Mien-
tras el “Bergensfjord” continuaba’
sus navegaciones en la siempre
pellgrosa ruta de los convoyes, el

utilizado, como hofel ﬂutauﬁe, para

los técnicos y -obreros - alemanes

que trabajaban en la. reparacifén

del acorazado “Tirpitz”, g
Cuando- la- “guetra termind, 1a

Den Norske Amerika Linje recu-
perdé lo poco que de “su . antigua
fiota quedaba. Los dos trasatlanti-
cos fueron ripidamente ‘reparades
y puestos en servivio, @ungque por
pocodiempa el “Bergen”, En 196
fue’ adquirido por - la _Mediterra-
mean -Line w, rebautizado “Argen- |
tina”, abanderado en Panamé. Se
[1e destind a 1a linea de América’
del Sur-y, bajo:la administraciéon
de la wvieja Cosulich, ‘' pasbé por
nuestro puerto en Innumerables

! “Stavangerfjord” permanecia ama-

n‘ado en un puerto noruego y era

~ Los nuevos trasatlanticos de la

ocasiones, para Buenes Aires unas
veces y paa'a La Guaira ofras.

‘Morsko Amerka

En abril de 1946
contrato para la

nuevo

‘se

firmé eljvez primera a la mar y, en . 1856,
construccién del | se le unié el nueve “Bergensfjord”,

“QOglofjord” con la empresa |construido en los “astilleros 1ingle-

holandesa Netherlands Dock -que,|ses de Swan Hunter and Wigham
en 1949, lo entregd a sus armado- | Richardson, de Wallsend.

res. EI'G de diciembre se hizo- por

El “Sagafjord” fue proyectado

Jtone'adas con

primera, el nuevo trasatldntieo “Sagafjord”

Con 373 pasajeros a su berdo, realiza un amplio crucero de turismo
es el mayor de la flota mercante

noruega

y construido para una rentable ex-
potac:on econbémica, tanfo en ser-
vicio mormal como en cruceros de
turismo, Sustituy6 el “Stavangerf-
jord” que, cargado de afios e his-
toria, fue vendido a desguazadores
de Hong Kong.

El nuevo “liner” desplaza 24.002
us principales di-
‘mensiones 168 metros de eslora
por 24 de manga y 8’2 de calado.
Fue construido en los zstille-os de
la firma francesa Soc. des Torges
et Chantiers de -la Mediterranee y.
entregado a sus armadores- e! 18
de septiembre de 1965, inicio su
viaje inaugural el dia 2 (el si-
guiente mes,

"El ‘aparato. motor estd compues-

“{to por dos-Sulzer—tipo RD 68—

de ‘nueve cilindros, construidos
tamibién en' 'as faclorias de la ci-
tada empresa francesa, Cada mo-
tor va acoplado a un eje propulsor
y, en servicio normal, 'z media es
de 20 nudos, aungue en las p-ue-
bas oficiales d= welocidad y consu-
mo superg log 22.

~4Su ruta normal & entre Os’o y
Nueya York, con 'escalas interme-

:{dias” en Copenhague;. Stavanger v

Bergen. En esta linea  transporta

| 817 pasajeros, de los .cuales 70 alo-

jados en camarotes de primera y
el resto en -turista. Duranfe diez
meses del afio cubre su servicio
normal pero, en log dos restantes,
acondicionado para un méaximo de
450 "pasajeros, se le dedica a cru-
ceros de reeres como el que ac-
tualmente rea'iza.

Para el uso de sus pasajeros dis-
pone de plscmas cubiertas y al ai-
re libre, teatro-cine; sauna e insta-
daciones deportivas y -gimnisticas.
iEsta provisto ‘de estabilizadores y
del més moderno equino de ayu-
da a la ‘navegacién. La estampa
‘marinera, aunque difiere de la de
sus’ compaiieros de flota, es clési-
ca si se la compara con las moder
‘mas “monstruosidades” que estin
sa'iendo de los astilleros ‘del mun:
idn entero La superestructura—de
laleacién ligera' de aluminio—esta
rematada por un palo que, con
posteleros a proa y popa. comple-
tan una de lag mis eallardas silue-
tas de estos tiemos. La proa, ‘muy

" |anzada, recuerda las de los’ ofros
| *“jords” de la Den Norske Ameri-

‘ka. Esta naviera administra total-
‘mente la explotacion del trasaflan-

ico pero la construccidn es*uvo
financiada también por otra em-
presa armadora de Oslo. La Den

Norske Amerika tiene el sesenta
por ciento de las accioneg del
“gSagarfjord” y el cuarenta por
ciento restante es proniedad de 13
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