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A las 2 de esta tarde, y proce-
dente dz Londres y La Coruiia, lle-
gara a puerto el transatlantico ruso
“Baltika” que, con 231 turistas a
su bordo, realiza un crucero de re-
creo por aguas del Atléntico. De
agui seguira a Las Palmas, Agadir,
Gibraltar, Vigo y, de alli, al puer-
to de procedencia. Esta wvisita del
“Baltika"—primera que el “liner”
lleva a cabo en Santa Cruz—sera
seguida por la del moderno “Na-
deshda Krupskaja”, que el proxi.
mo dia 26 llegara a Tenerife en pri-
mera escala, la cual repetira el dia
17 de octubre y, de nuevo, el 22 de
noviembre.

_El “Baltika” viene a la consigna-
cién de Bergé y Compaiiia y los tu-
ristas recorreran los principales
puntos de Tenerife en excursiones
organizadas por Viajes Fernando
Poo. Para fines de afio se anuncia
la arribada, por vez primera tam-
bién, del moderno “Alexander Pus-
kin”—consignade a Miller—mien
tras que la Aucona recibird en la
proxima temporada a los dos ya co-
nocidos gemelos “Taras Shevchen-
ko”” e “Ivan Franko".

Si bien en ofras épocas fue fre-
cuente y regular el paso de mer-
cantes y unidades de guerra rusas
por Santa Cruz, las particulares ca-
racteristicas del trafico comercial

de este pabellén no incluian lineas
de pasaje por estas aguas.
Cargueros y veleros si recalahan
con carga o en busca de ella y, a
partir de 1897, fue también anual
la visita del crucero-acorazado que.

con cadstes de la Academia Naval!

de Kronstand, realizaba viaje de
instruceién y praeticas.

El interés ruso por la creacion
de una flota de transatlanticos co-
menzd cuando, en la guerra gue en
1877 declaré a Turguia, la Royal
Navy frustré la toma de Constantr.
nopla.

Por entonces, todas las naclones
europeas con tradicibn marinera
disponian de transatlanticos que, a
la vez que servian las lineas nor
males de navegacién, eran, en po-
tencia, excelentes ecruceros auxilia-
res para caso de guerra. Inglaterra
contaba con los de las navieras Cu.
near y White Star. Espana con los
pertenecientes a la Transatlantica
Espafiola, Francia con la flota de
la Generale Transatlantique y Ale-
mania, que comenzaba a destacar
en el mundo naval, con la Hapag ¥
la Norddeustcher Lloyd.

Moscti decidié seguir el ejempio
v, al mismo tiempo gque ordenaba
la construccién de las unidades ne-
cesarias en astilleros de Inglaterra
y Alemania, acudio al mercado eu-
ropeo de “second hand”.

Nace la Flota Voluntaria Rusa

En el mismo afio de 1877 se ad.
quirié a la Hamburg America Line
el “Saxonia” que, con ¢l nombre de
“Nijni Novgorod”, enarbolé la con-
trasefia del organismo estatal crea-
do para su administraciéon.” La
compra del “Saxonia™, que ya con-
taba con veinte largos afos de mar,
se hizo por suscripcién ptblica lle.
vada a cabo en toda la nacion. E
idéntico sistema se llevéd a cabo con
las restantes unidades gque, bautiza-
das todas con nombres de ciuda-
des, pasaron a constituir la célebre
Flota Voluntaria Rusa.

Otra de las unidades que forma-
ron el nucleo primero de la Flota

razado “Goeben” y
“Breslau”,

Paralelamente a esta entidad, de
tipo totalmente paraestatal, la Rus-
sian East Asiatic Company comen-
z0, en 1899, un servicio regular en-
tre puertos del Baltico y Vladivos-
tok. En realidad, la iniciativa y ca-
pital social de la nueva empresa
eran daneses—concretamente de
Hans Neil Andersen, el fundador

el erueero

de la Danish East Asiatic—pero la
linea no resulté un éxito y, en 1905,
los “Kistai”, “Petronia”, “Korea” y
“Manchuria”, volvieron a bandera
danesa, i ¥

Un afio més tarde, el emprende-

LA ISLA Y LOS BARCOS /7/7/f
/7

Por Juan Antonio Padrén Albornoz

dio la pauta para la construccién
de los nuevos “liners™ rusos.

Los astilleros alemanes de la
Krupp, siguiendo los mismos pla-
nos gque emplearon para la motona-
ve espanola y los “Rio Bravoe” y
“Rio Panuco”, botaron los “Krim”
y “Gruziya”, mientras gue en los de
ia Baltic Works, de Leningrado, se
eonstruyeron los “Armeniya”, “Ab-
khaziya”, “Adjaristan” y “Ukrai-
na”. Estos transatlanticos rusos so-
lo se difersnciaban del espafol en
la forma del puente y en la altura
de las chimeneas, mas bajas y an-
chas en agquellos.

En los astilleros de la Severney
comenzo a construirse la serie “Co-
operatzia” para las lineas del Balti-
co ¥y Londres y, al mismo tiempo,
se procedié a la compra de dos
transatlanticos extranjeros. A la
Royal Mail inglesa se adquirio el
“Essequibo” y a la holandesa Rot-
terdam Lloyd el “Patria” gue, con
los nuevos nombres de “Neva” y
“Sibir”, pasaron a los servicios del
Mediterraneo. '

En 1939, el Gobierno ruso se in-
cautd de los barcos espafioles surtos
en Odesa. Entre ellos se encontra-
ban los transatlanticos “Cabo San
Agustin® y “Juan Sebastian Elca
no”, de Ibarra y Transatlantica Es.
panola respectivamente. Rebautiza-
dos “Dnepr” y “Volga”, ambas uni-
dades se incorporaron a la Sovtorg-
flot, si bien la segunda pasd poste.
riormente a la Marina de Guerra
en calidad de transporte y buque-
taller.

En 1937 la firma danesa Elsinore
entregd el “Svanetia” para la linea
Odesa-Alejandria y, para el servicio
con Londres, la Nederlandsche
Scheespsbouw. Mij., de Amsterdam,
recibié la orden para la construe-
cion de dos unidades con velocidad
de 20 nudos,

Nace el “Baltika”

En gradas paralelas
mando forma dos turbonaves de
7.494 toneladas brutas y 8.496 de
desplazamiento. Eran sus principa-

fueron to-

Leningrade v escalas en Helsinki y
Rostock.

La linea marinera en ambas uni-
dades era muy agradable y, en pe-
gqueno, recordaba mucho a la del
“Villa de Madrid”, producto de los
astilleros alemanes de la Krupp
Germaniawerft. Los palos, con lige-
ra caida, enmarcaban a la chime-
nea que, en su cara de proa, lleva-
ban la clasica disposicion holande-
sa de “curved blades” para la me-
jor dispersion del humo y gases de
la combustion. La proa era lanzada,
especialmente reforzada para la na-
vegacion entre hielos y el resto!
del casco y acomodacion estaba/
concebido para la linea que habrian’
de cubrir.

El 17 de junio de 1939 fue bota-
do el primero de los nuevos “liners”
rusos de la Sovtorgflot. Se le dio
el nombre de “Josif Stalin” y paso
directamente a los muelles de ar-
mamento de la empresa construc-
tora para alli recibir los toques
finales. E1 17 de agosto, justamen-
te dos meses después, fue botado
el “Vyacheslav Molotov” que, junto
con su gemelo, prosiguié su termi-
nacién y armamento a flote.

Cuando ambos quedaron listos
para navegar, ya la guerra—la gue-
rra odiada por las madres, la que
pone el soplo de hielo en los hoga-
res y el llanto en las mujeres—
desolaba Europa. Pero Rusia se en-
contraba aun en paz y al Baltico se
dirigieron los nuevos transatlanti-
cos cruzando por los estrechos de
Dinamarea.

Se les empled en traficos locales
hasta que la guerra hizo su apari-
cion en aquella zona. El 22 de ju-
nio de 1941, un alba incierta des-
pertdé a la voz lejana de los cafho-
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Fue construido en astilleros holandeses y, hasta 1956, se llamé “Vyacheslav Molotov
Para el proximo dia 26 se anuncia el “Nadeshda Krupskaja”, en el primero de tres cruceros de Londres a Santa

Hoy Ilegard, con turismo y en primera escala, el trasatlintico ruso “Baltika”

con 231 turistas a su bordo.

campo de minas, lo condujeron a
un puerlo aleman. Pero, segin los
partes ingleses también de la épo.
ca, el “Josif Stalin” se hundié des
pués del choque con las minas.

Solo quedd el “Vyacheslav Molo-
tov” que, como otros muchos, bus-
caron la proteccion de los canones
de Kronstandt y la flota alli reuni-
da. Y fue Curzio Malaparte el que,
con aquellas sus cronicas magnifi-
cas, nos hablé—nos habla atin en
paginas llenas de guerra y poesia—
de aquella extrafia batalla.

Y fue una batalla singularisima,
disputada entre una flota empare-
dada viva en el bloque de cemento
del mar helado, imposibilitada pa-
ra moverse, para maniobrar, y los
aguerridos ejércitos que la asedia-
ban por todas partes. Una batalla
naval que, se podria decir, se com-
batia sobre tierra firme.

La flota soviética del Baltico. cos
los transportes y mercantes refu-
giados bajo su proteccidon, no esta-
ba separada de la infanteria finlan.
desa sino por un pavimento inmen-
so de marmol, liso. y gélido, sobre
el que los “sissit” fineses, provistos
de esquies, se aventuraban al abor
daje—por asi decirlo—de los acn-
razados “Marat” y  “Oktiabrskaia
Revolutia®. .

Era una guerra de audaces. Una
lucha de hombres contra acoraza
dos, de esquiadores armados con
fusiles contra las torres de ace-
ro que albergaban la artilleria de
381 milimetros de ambos acoraza-
dos.

Asi vio Curzio Malaparte, acom-
pafiado de Agustin de Foxa, el due-
lo entre la artilleria de la flota de
Kronstan(‘i_t y los .n}orteros' alema-
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bos escritores contemplaron aque-
1la selva de chimeneas y torres de
acero y, como decia Malaparte, “era
un espectaculo impresionante aque-
lla flota, la méas poderosa de la
URSS, aprisionada en el hielo. No
se puede mover. No puede comba-
tir. Toda una flota emparedada vi-
va‘l.

Pero e! curso de la guerra came-
bié y Leningrado, alimentado &
través del Ladoga, pude mantener-
se v, en épocas posteriores, romper
el cerco. Y entonces pudo salir de
su trampa la flota y con ella, entre
los numerosos mercantes, el “Vya
cheslav Molotov”. -

Cuando la paz llegd de nuevo al
mundo, el “liner” fue reparado ¥
enviado a Extremo Oriente para
servir la linea Vladi-vpstokd&.n
chatka, en unién de los “Sovestsky
Sojus”, “Tlich”, “Russ”, “Asia™ y
“Sibir”, que no eran otros que- los
antignos transatlanticos alemauea
“Albert Ballin, “Caribia”, “Cordi-
llera”, “Sierra Morena” y “Sierra
Salvada”, todos ellos presas de gue-
rra. :

. Afios después volvié a Europa ¥,

‘en 1956, fue rebautizado con su ac-

tual nombre; y después de repara-
do convenientemente pas6 a la U
nea para la que fue en principie
construido. L

Con los pequefios “Sestroresk” y
“Beloostrov”, antiguos mercantes
finlandeses apresados después de la
guerra, continué en la linea hasta,
hace un par de afios, se le retiro y
acondiciond para cruceros de ty-
rismo.

Hoy los afios han pasado por el
“liner” que en sus buenos tiempos
fue el mejor y malor de la flota so-
viétlca. La maxima, segin Lauren-



| La motonave espaiiola “Infanta Beatriz” —luego “Ciudad de Sevilla”— cuyos planos se emplearon por la
| Krupp para la construccién de los primeros “liners” rusos que la Soviorgflot posey6 después de la revolucién.

Voluntaria fue el “Kinfaus Castle®
notable transatlantico que, hasta
entonces, habia navegado en la 1f
|nea de Southampton a Ciudad del

Cabo, via Santa Cruz de Tenerife. | Bib

| Rebautizado

“Moskva”, comenzd
sus servicios como transporte hastg
que, afies después, y con el nueva
nombre de “Pruth”, pasé a la Marj.
na de guerra como buque-escuela,

Al comenzar la primera guerra
mundial, al “Pruth” se le colacaron
a poepa dispositivos para el frans-
porte y fondeo de minas y, mien.
tras realizaba el fondeo de un eam-
ﬁn de éstas en el Mar Negro, fue
undide por la artilleria del aco-

dor naviero danés funda en San
Petersbyrgo la Russian America Li-
ne que, gon los “Lituania” y “Esto.
nia”, antiguos transatlinticos de la
ibby Line, inaugura un servicio
de pasaje entre Libau y Nueva
York, .

En 1908 ya hubo necesidad de
ampliar las lineas de la Russian

erica con nuevos transatlantices
~—“Russian”, “Kurgk”, “Czar” ¥
“Czaritza”—y, al mismo tiempa, se
adquirieron los “Arconia” y “Mi.
tau”, que no eran ofros gue los
aqui tan conocidos “Dunolly Cas-
tle” 'y “Arundel Castle”.

Los transatlanticos de la Sovtorgflot

La primera guerra mundial trun-
c6, completamente, la trayeetoria
ascendente de las dos navieras gque
en Rusia operaban lineas frans-
atlanticas. La Russian America se
disolvido y sus unidades pasaron
nuevamente a propiedad de Hans
Neils Andersen. Cen ellas formo,
afios més tarde, la Gdynia America
Line, en la cual se repartian las ac-
ciones entre la Danish East Asiatie
v la Zegluga Polska.

El 19 de abril de 1934 recalé per
(Santa Cruz el primer transatlantico
polaco que visitaba estas aguas. Ba-
jo su _ nombre—“Kosciusko”—se
ocultaba el de “Czaritza”, con el
cual habia navegado duranie afies
en la flota de la Russian America,

La Flota Voluntaria Rusa sufrio
graves pérdidas durante el conflic
to bélico. Sus unidades se habian
utilizade como transportes de tro-
pas, material de guerra y, sobre to-
do, en ¢l de municiones entre puer-
tos ingleses y los de Murmansk y
Arkangel.

Cuando en noviembre de 1917 es-
tallé la revolucién, los once barcos
de la Flota Voluntaria que se en-
contraban en puerfos aliados fue-

ron requisados por el Almirantaz-
go inglés, La adminisiracion de

ellos fue adjudicada a la Royal

Mail hasta gue, en 1922, después de

reorganizada la naviera en Moscd,
ésta solicité la devolucion de sus
bareos.

Prosperé la peticion pero, tan
pronto como se les retird la matri-

eula britanica, tedos fueron embar-|

gados per débites contraidas antes
de la requisa. Mientras habian sido
propiedad eventual del Almirantaz-
go, estas unidades se vieron libres
de tales reclamaciones pero, una
vez concedida la devolucién, las au-
toridades judieiales de los puertos
en que se encentraban actuaren en
consecuencia.

Solo tres de estas unidades—
“Kamenetz Podolski”, “Keurks” y
“Tambov’—se devolvieron a la Flo-
ta Valuntaria. Mientras, las oche
restantes se vendieron em piublica
subasta en puertos ingleses.

El renacer de la flota transatlan-
tica rusa lo inicié, en 1927, la Sov-
tergflet. El “Infanta Beatriz”, de I
Compania  Tr smgc_li.terranea—:ef
“Ciudad de Sevilla® que llegé a
nuestros digs—fue la unidad que

Se les empled en traficos locales
hasta que la guerra hizo su apari-
ciébn en aguella zona. El 22 de ju-
nio de 1941, un alba ineierta des-
pertd a la voz lejana de los cafio-
nes. Un frente se abria en el Este
mientras terminaba la noche, hasta
entonces repleta de esa inquietud
ansiosa de que estd hecha la espe-
ra junto a la linea de fuego.'

Anos de guerra y paz

Los “Josif Stalin” y “Vyacheslav

Molotov” se incorporaren como
transportes a la flota del Baltico.
El 30 de junio los alemanes ocupa-
ron Libau y hundieron algunos car-
gueros rusos. El dia 2 de julio to-
maron Windau y a principios de
agosto estaban ya cerca de Narva,
en el Golfo de Finlandia. Comenza-
ron entences, con el concurso de
los finlandeses el fondeo de un
campo de minas en Kabaldagrund y
peninsula de Juminda, campos que,
continuamente renovados, les per-
mitian contener los movimientos de
a flota soviética.
* A fines de agosto los alemanes
cuparon Tallin y, en septiembre,
a5 islas de Moon, Oesel ¥ Dﬁg@ lo
que, con la evacuacion de Hango
por los rusos, permitié a les ale-
manes dominar el golfo de Riga y
bloguear a la flota goviética en la
base de Kronstandt. ;

Y fue precisamente en la evacua-
cion de Hango cuando el “Josif

les dimensiones 126 metros de es-
lora por 18 de manga y el aparato
propulsor estaba compuesto por
dos grupos de turbinas conectadas
a motores eléetricos y estos, a su
vez, a sendos arboles, Esta instals
cion estuvo a cargo de la firma
Gebr, Stork Co. N. V,, de Hengelo.
Con sus 14.000 S. H. P. de poten.
cia total sobre las dos hélices, las
dos turbonaves estaban proyecta-
das para una méxima de 20 nudes
en servicio normal.

En tres clases tenfan acomoda-

™

El trasatlintico ruso “Angara”, de la Flota Voluntaria. Al mando de
Viadimiro Semenoff —el autor de “Rasplata”— intervino en la guerra
ruso-japonesa, con base en Puerto Arture

cidn para 800 pasajeros y se les di-
sefid y eonsiruyo especialmente pa
ra, tantp en invierno como en Ve
rano, eubrir la linea entre puertos
del _hgmieo a Londres. Luego, en
las meses ﬁlg mayo a noviembre,
cuando el Baltico ejte a libre t%e
hielos, se pensaba destinarlos a la

misma linea pero con arranque en

Stalin”, con 5.000 hombres a su
bordo, tocé dos minas alemanas y
quedd a la deriva y con graves ave-|
rias. Segiin las manifestaciones
que entonces hizo el contralmirante
Gadow, de la Marina de guerra ale-
mana, el “liner” ruso fue tomado a
remolque por los dragaminas ale:
manes que, después de sacarle del,

dos.

Asi vio Curzio Malaparte, acom-
panado de Agustin de el due-
lo entre la artilleria de la flota de
Kronstandt y los morteros alema-
nes que hacian violento fuego de
contrabateria  mientras  “contra
aquel cielo de cobre al rojo, la et
pula de la iglesia de Alexandrowska
se recortaba econ duros y precisos
eontornos”, ;

Desde la costa de Terijoki, am-
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“liner” que en s
fue el mejor y m
viétiea, La maéxi
ce Dunn en su
no rebasa los 14
tampa marinera
misma que cuar
resbalé por la g
landsche Schee
Amsterdam.
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