La motonave «J. J. Sister» cuando, en 1953,
Las Palmas.— ( Foto del autor).

Ahora, cuando un nuevo «J.
J. Sister» seftala un hito en la
historia de las comunicacio-
nes maritimas con Canarias,
debemos recordar al primero
que llevé el nombre del mari-
no que, nacido en 1828 en Vi
llanueva del Grao, fue uno de
los fundadores de la Compa:
fila Valenciana de INavegacidn

En 1896, los astilleros de la
Odero, en Sestri Ponente, en-
tregaron a la Navigazione Ge
nerale  taliana los vapores
«Marco Polo», «Cristéforo Co-
lombo=» y «Galileo Galilei» que,
muy répidus. se matricularon
en Palermo para hacer la Ii-
nea entre dicho puerto sicilia-
no a otros de la Peninsula
italiana. N
. Barcos de lineas marineras
muy elegantes, eran sus prin.
cipales dimensiones 8635 me-
tros de eslora total —81,74
entre perpendiculares— por
11,25 de manga y 6,90 de pun-
tal de construccién. De 1.524
toneladas de arqueo total, 734
neto y 2.930 de desplazamien-
to a méxima carga, estaban
equipados con alternativas tri-
ples —también construidas en
las factorias de la Odero— vy,
con amplia acomodacién para
pasajeros en las tradicionales
tres clases, disponian de dos
bodegas y entrepuentes para
carga y, en total, podian trans-
portar 798 metros cibicos en
grano.

_neas de ejes,

En 1910, los tres vapores de
la Navigazione Generale Ita
liana fueron adquiridos por la
Compaiiia Valenciana de Vapo
res Correos de Africa y, aban-
derados en Espaiia, recibieron
los nuevos nombres de «Vi-
cente Puchol», «A. Lizaro= y
«J.J. Sister. En 1917, con el
resto de la flota de la Va-
lenciana se integraron en la
naciente Compania Trasmedite
rrénea y, con el gallardetén a
tope, comenzaron a navegar
en las lineas de Soberania.

El 16 de junio de 1924, el
«JJ. Sisters
Cruz de Tenerife. Pero ya no
latian en sus entrafias las al
ternativas, ni dejaba escapat
por la chimenea el humo pro-
cedente de la combustién del
«best welsh», aquel que mo-
via y daba vida & casi todos
los vapores del mundo.

En Holanda, los tres antl
guos vapores Italianos habian
sido sometidos a una comple-
ta reforma y modernizacién
que, por lo que al equipo pro-
pulsor respecta, significé la
instalacién de motores Masch.
Augsburg-Nurnberg A.G. que,
con 2.668 H.P. sobre dos II-
les daban 16,5
nudos de media a régimen
normal.

El «J.J. Sister> alcanzé casi
los 17 nudos en las pruebas
de mar, velocidad que sostuvo
con:facllidad y sin necesidad

lan mans Dar ln

lleg6 a Santa

hacia la linea regular entre Santa Cruz y

pital, publicé en primera p&
gina la siguiente noticia:
«Ayer tarde fondeé en nues:
tro puerto, procedente de C&-
diz y Santa Cruz de la Palma,
el vapor-correo «J.J. Sisters,
que la Compaiia Trasmedite:
rranea ha destinado al servicio
entre la Peninsula y Canarias
en sustitucién del «Atlantes.

En dicho buque se han he:
cho dltimamente importantes
reformas, siendo hoy uno de
los mejores con que cuenta la
Trasmediterrdnea. Sus méqui
nas fueron sustituidas en
Amsterdam por motores de
aceite crudo, desarrollando
una marcha extraordinaria. En
la travesia de Cédiz a Santa
Cruz de la Palma Invirti6 48
horas, saliendo ayer del ulti-
mo de los citados puertos a
las diez de la mafana y arrl-
bando a nuestro puerto a las
cuatro de la tarde.

Manda el «Sister» el exper-
to capitdn don Jaime Gelpl,
que anteriormente lo era del
«Atlantes. También en dicho
buque ha hecho viaje a Cana.
rias. el inspector de la Tras
mediterrdnea, sefior Tonda,
que hasta hace poco mandaba
el «Sisters.

El citado buque saldré ests
noche para Las Palmas, Céadiz
y Sevilla, llevando numerosos
pasajeros de estas islas y un
importante  cargamento de
frutos del paiss.

Ya convertido en motonave,

el primero llego a Santa

Cruz el 16 de junio de 1924

por JUAN ANTONIO PADRON ALBORNOZ

deré a 25 nudos y a las 22,50
se reconocieron claramente
dos buques mercantes. Fue
moderédndose la velocidad a
medida que se acortaban las
distancias y, al estar préximo
a ellos, con la {uz del proyec:
tor pudo comprobarse que se
trataba del «J.J. Sister» y del
«Jaime 1l», que navegaban en
linea de fila rumbo a Menor-
ca.

Se les hizo la sefial de
«Apresados =Canariass=, arrum-
bar al S. 30 W.» Se les hizo un
disparo de aviso de 120 mili-
metros por la proa, repitiéndo-
se otro a las 23,30, contestan-

—al mando del capitdn Sena—
llegé a estas aguas. Se encon-
traban entonces en Santa Cruz
los =Sevilla», «Sobo»=, «Wango-
ni», «Untali», «Oldenburgs, el
yate danés sDoriana», los pe-
troleros «Stelvio» y «Wina-
mac» y el vapor correo «Fuer-
teventura» que, precisamente,
estaba al mando del cepitén
don Jaime Gelpi, el mismo que
en 1924 trajo al «Sisters a es-
tas agues tinerfefias.

Poco después de que el «J.
J. Sister= quedase atracado en
el Muelle Sur, recal6 la frage-
ta w«Deutchland» —buque-es-
cuela de la Marina Mercante

«Dato»; los cruceros auxilla-
res «Mar Negro» —que arbo-
laba la insignia del almirante
jefe del bloqueo— «A, Léza-
ro», «JJ. Sisters, <Vicente
Puchol», «Mallorcas y «Rey
Jaime fl». Con estos buques,
una fuerza de transportes
—-«Castillo Simancas», «Castk
llo Ampudia», «Castillo Mom-
beltran», etc— asi como pa
trulleros, remolcadores y otras
unidades menores.

El desembarco fue suspendi
do ante el répido avance de
la Infanteria y, el dia 8, el
«Sister» —con tropas a su bor
do— se uni6é al convoy que se

«Vicente Puchol», gemelo del antiguo «Sister», en aguas de Santa Cruz—{Foto del autor).
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lombo= y «Galileo Galilei= que,
muy rapidos, se matricularon
en Palermo para hacer la I
nea entre dicho puerto sicilia:
no a otros de la Peninsula
italiana. .

Barcos de lineas marineras
muy elegantes, eran sus prin.
cipales glmenslones 86,35 me-
tros de eslora total —81,74
entre perpendiculares— por
11,25 de manga y 6,90 de pun-
tal de construccién. De 1.524
toneladas de arqueo total, 734
neto y 2.930 de desplazamien
to a méxima carga, estaban
equipados con alternativas trl-
ples —también construidas en
las factorias de la Odero— vy,
con amplia acomodacién para
pasajeros en las tradicionales
tres clases, disponian de dos
bodegas y entrepuentes para
carga y, en total, podian trans-
portar 798 metros cibicos en
grano.

De branque recto y popa re-
matada con el entonces de
moda «lomo de ballena» —el
«whale decks de los ingleses
—estos tres vapores llevaban
dos palos en caida, a son de
la chimenea que, de mucha
guinda, se adornaba con los
«mambris= empenachados de
vapor. Con el pie de roda ca-
sl al alre, estos «steamers»
rompian la mar y, mientras el
negro y espeso penacho daba
sombra a la estela, el blanco
bigote de espuma adornaba el
tajamar y afiadia elegancia &
la fina silueta.

_neas de ejes,

El 16 de junio de 1924, el
«JJ. Sisters
Cruz de Tenerife. Pero ya no
latian en sus entrafias las al
ternativas, ni dejaba escapar
por la chimenea el humo pro-
cedente de la combustién del
«best welshs, aquel que mo-
via y daba vida a casi todos
los vapores del mundo.

En Holanda, los tres anti
guos vapores italianos habian
sido sometidos a una comple:
ta reforma y modernizacién
que, por lo que al equipo pro-
pulsor respecta, significé la
instalacién de motores Masch,
Augsburg-Nurnberg A.G. que,
con 2.668 H.P. sobre dos Ii-
les daban 16,5
nudos de media a régimen
normal.

El «J.J. Sister» alcanzé casi
los 17 nudos en las pruebas
de mar, velocidad que sostuvo
con facilidad y sin necesidad
de forzar los motores. Por lo
que a pasajeros se refiere,
disponia de acomodacién pa-
ra 350 en las tradicionales
tres clases. Gané en rentabi-
lidad y explotacién econémi-
ca pues, de las ingentes can-
tidades de carb6n que antes
consumian los hornos de las
calderas, se pas6 a 17 de
fuel-oil por singladura, com-
bustible del que llevaba 130
toneladas en los tanques.

‘Con motivo de aquella lle-
gada del «J.J. Sister» a San.
ta Cruz de Tenerife, el perié-
dico «La Prensa», de esta ca-
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lleg a Santa

nas fueron sustituidas en
Amsterdam por motores de
aceite crudo, desarrollanda
una marcha extraordinaria. En
la travesia de Cédiz a Santa
Cruz de la Palma Invirtl6 48
horas, sallendo ayer del dlti-
mo de los citados puertos a
las diez de la mafana y arri
bando a nuestro puerto a las
cuatro de la tarde.

Manda el «Sisters el exper-
to capitdn don Jaime Gelpi,
que anteriormente lo era del
«Atlantes. También en dicho
bugue ha hecho viaje a Cana.
rias el inspector de la Tras
mediterrdnea, sefior Tonda,
que hasta hace poco mandabs
el «Sisters.

El citado buque saldri esta
noche para Las Palmas, Cadiz
y Sevilla, llevando numerosos
pasajeros de estas islas y un
importante  cargamento de
frutos del paiss.

El “Sister” durante la

guerra

El 18 de septiembre de 1937,
el «Sisters —que con anterio-
ridad habia servido como bar-
co-prision en Malaga— fue
apresado por el crucero =Ca:
narias» cuando, con el «Rey
Jaime Il=, navegaba de Bar-
celona a Mahé6n. En sus «Me-
morias», el almirante Morena
escribié al respecto: «Se mo-

IRl e

El «Vicente Puchols, gemelo del antiguo «Sister», en aguas de Santa Cruz.—{Foto del autor).

do entonces «Enterado». A las
23,35 horas se le hizo la mis-
ma sefial al otro buque, :‘:e
obedecié inmediatamente; los
dos arrumbaron al 210.° Orde-
né que el «Canarias» se situa-
se por estribor del convoy y
moder6 a 13 nudos».

Una vez los dos barcos de
la Trasmediterrdnea en Palma
de Mallorca, se procedié a la
descarga y, méds tarde, el «J.
J. Sister pasé a Céadiz y de
alli a Sevilla. De este puerto
zarpé rumbo a Santa Cruz de
Tenerife y, el 22 de octubre

En el Muelle de Ribera de esta capital, el nuevo «J. J. Sisters muestra su estampa flna y marinera. (Foto, Juan Herndndez].
El anterior «J). J. Sisters cuande en 1938, navegaba como crucero auxiliar

alemana— vy, casl en su este-
la, el wveterano acorazado
«Schlesien», que traia a su
bordo una promocién de cade-
tes en viaje de précticas. Con
el viejo «capital ship» venia el
petrolero  «Rudolf Albrechts,
fletado por la Kriegsmarine pa-
ra hacerle suministro de com-
bustible durante el viaje que
realizaba por el Atléntico.

Al dia sigulente, el «J J.
Sister» fue despachado  por
don Manuel Cruz para el puer-
to peninsular de procedencia
, durante el mes de noviem-
re, hizo otros .dos viajes a
Santa Cruz para embarcar tro-
pas con destino a Ceuta.

En 1938, el «Sister» fue ar-
tillado con dos piezas de 101
milimetros y una de 76 y, asi
armado, oper6 en aguas del
Mediterréneo con los <A, L&
zaros, <V, Puchols, <Rey dJai-
me |», «Rey Jaime ll», «Ciu-
dad de Valencia», «Cludad de
Palma= —éste se convirtld
luego en  buque-hospital—,
«Ciudad de Alicantes,. <Mar
Cantébricos, «Cludad de Ma-
hén» y «Mar Negros.

Durante las operaciones pos
teriores a la ocupacién de
Barcelona, se estudid la posi-
bilidad de, con base en Pala-
més y San Felia de Guixols
—donde embarcarian las divi-
siones del Cuerpo de Ejéreito

del Maestrazgo— realizar un’

desembarco en Port de la Sel
va. En el puerto de la Cludad
Condal se concentré una fuer
za naval compuesta por los
cruceros =«Canarias» y sAlmi-
rante Cerveras; los minadores
«Jipiter=, «Martes y <Vulce-
no»; los cefioneros «Cdnovas
del Castlllos, «Canalejass vy

dirigia a iniciar la ocupacién
de Menorca. También con fuer
zas de Infanteria iban el cru-
cero «Navarras, el minador
«Juipiter» y los «A. Lézaros,
«V. Puchol» y «Rey Jaime Il»,
los cuales navegaban acompa-
fados por dos lanchas torpe:
deras —al parecer las «Bada-
joz» y «Oviedo»— encarE-
dos del desembarco de las
tropas.

La proteccién del convoy se
confié a los cruceros «Cena
rias» y «Cervera» que, con
los destructores «Melillas,
«Ceutas, «Huesca» y «Teruels,
asi como los cafioneros «Cé
novas» y «Dato», tendrfan lue
o que apoyar con sus fuegos
'a operacién de desembarco.
Los cafioneros fueron envia
dos a Palma de Mallorca v,
aceptada la propuesta de ren-
dicién, la operacién se redu-
jo al desembarco de las tro-
pas.

Ante Cartagena

En Céadiz, Malaga, Palma de
Mallorca y Castellén, se cone
centraron luego las fuerzas
navales con vistas a un plan
de ocupacién de los puertos
del Mediterrédnec. En este dk
timo fondearon los cruceros
auxiliares «Sister» y <A, L&
zaro» que, con varios trans-
portes y pesqueros, tenfan por
misién embarcar las tropas
destinadas a la ocupacién de
Valencia, tropas compuestas
por la Divisi6bn 83 y un bata-
ll6n de Infanteria de Marina.
Los transportes asignados a
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El «Vicente Puchol», gemelo del antiguo «Sister», en aguas de Santa Cruz (Foto del autor)

la operacién eran los «Sebas-
tidn= —que hace unos afnos
vino por Santa Cruz con ban.
dera turca—, «Castillo Pefia
fiel», «Castillo Olites, «Casti-
llo Gibralfaro» y «Castillo Mon
fortex.

El embarque de las tropas
estaba prevista en los dife.
rentes puertos para el 4 de
marzo, dfa en que —a las cua
tro de la tarde— se produjo
un levantamiento en dicha ba-

se naval. Los buques alli sur-

tos zarparon rumbo a Bizerta
y. con rapidez, se ordené el
embarque de las tropas desta-
cadas en Malaga y Castellén,
puerto éste al que llegaron
los minadores «Martes, «Vul-
cano» y «JOpiters para coope-
rar en la operacién de trans-
porte.

Enh su libro «Desastre en
Cartagena», Luis Romero na-
rra lo sucedido en la base na-

tras el «A. Lézaro» daba una
estacha al remolcador «R-13»
—enviado por los sublevados
para comunicar la situacién
en la base— el «Sister» arrum
b6 a Ibiza casi en la estela
del «Pefiafiels.

Cerca ya de las costas de
Ibiza, el «Sister» fue atacado
con fuego de ametralladoras
por varios cazas pero, afortu-
nadamente, no fue alcanzado
en ninguna de las pasadas a
que fue sometido.

Terminada Jla guerra, el
«Sister» y sus dos gemelos
—los citados «A. Laizaro» vy
«V. Puchol»— fueron desarma-
dos y devueltos a la Trasme-
diterranea. También estos ha-
bian vivido los afios de la lu-
cha en la mar y, con las popas
transformadas, durante algtin
tiempo actuaron en operacio-

fueron declarados «buena pre-
sa» por el correspondiente
tribunal y abanderados en Es-
pafia.

Durante los afos de guerra,
los «Ldzaro» y «Puchol» per-
dieron aquellas chimeneas de
mucha guinda y sombrerete
que, hasta el fin de sus dias,
lucié con gallardia el «Sisters.
En lugar de tales chimeneas,
los dos «motor-shipss llevaron
otras, cortas y en caida, que
en verdad no restaron gracia
y finura a sus estampas ma-
rineras.

Los tres barcos de la Tras-
mediterrdnea pintaron luego
los colores de la paz, pero po-
cos meses después se quebré
la tranquilidad en el mundo.
Fue entonces cuando, con los
colores espafioles en aletas y
amuras, comenzaron a cruzar

Los «A. lazaro» y «V. Pu-
chol» también vinieron a Ca-
narias y, en 1960, este dltimo
embarrancdé en la costa de
Las Galletas cuando desde
nuestro puerto se dirigia al
de San Sebastidn de la Gome-
ra.

Vino luego el desguace —
en 1962 el A. Lazaro» y dos
aios después los «Sister» y
«Puchol>— vy, asi, se fueron
para siempre de la mar los
muy bien recordados «meli-
llerogs.

Don Juan José Sister

Ahora es un nuevo «J.J. Sis-
ters el que, una vez mas, pe-
sea por la mar el nombre del
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Trasmediterranea

El nuevo ferry fue botado el 18 de

mayo de 1974 en los astilleros
de la Unidon Naval de Levante

la goleta «Fara6ns, con la que
navegé algunos afios a Terra
nova. lba con carga de sal y,
en los viajes de wvuelta, traia
bacalao para puertos espaiio-
les.

Bajo su direccién se cons-
truyé la goleta «Valencias, un
buen velero —répido y magni-
ficamente hecho— con el que
también navegé a Terranova.
Maés tarde, don Juan José Sis-
ter disefid un bergantin gole-
ta —el «Emilia»— preparado
para el trifico petrolero que
entonces comenzaba - a ganar
terrenc en la navegacién a ve-
la

Afios més tarde, don Juan
José Sister se interesé en ac-
tividades navieras y, con don
Antonio Lazaro y don Vicente
Puchol fundé la Compefila Va-
lenciana de Navegacién —lue-
go Compafila Valenciana de

_ Correos de Africa— de la que

fue presidente del consejo de
administracién. De aquellos
primeros barcos de don Juan
José Sister —«Villarreals, «J&
tivas, «Sagunto», etc.— hace
pocos afios que aiin flotaba el
dltimamente nombrade y, con
el nombre de «Enrique May-
nes», bajaba a Canarias con
cemento y hierro para la cons-
truccion,

En enero de 1885, don Juan
José Sister fallecié en la mis-
ma localidad donde habia na-
cido y, en 1910, se dio su
nombre al que habia sido
«Galileo Galilei» de la Naviga-
zione Generale ltaliana.

El nuevo «JJ. Sisters fue
botado el 18 de mayo del pa-
sado afio y en la ceremonia
actué como madrina dofia Car-
men Polo de Franco, esposa
del Jefe del Estado. El pasa-
do 13 de septiembre tuvieron
lugar las pruebas de mar
entrega a la Trasmediterranea
por la empresa constructora,
:;a)l\Jnién Naval de Levante,

El «JJ. Sister» tiene 141
metros de eslora total —126
entre perpendiculares— por
22 de manga, 13,20 de puntal
a la cubierta superior y 640

velocidad en servicio es de
22 nudos, sl bien ésta fue su-
perada con amplitud en fas
pruebas de mar.

La tripulacién estd compues-
ta por 129 personas y el bar
co estd dotado de aire acon:
dicionado en todas las depen
dencias. Dispone de amplics
salones, restaurante, cafete.
ria, bares, piscina, tiendas,
televisién en circuito cerrado
y con toma exterior, ascenso-
res, estabilizadores de balan-
ce, etc.

Se ha prestado la méxima
atencién a las instalaciones
relacionadas con la seguridad
del pasaje, como, por ejem-
plo, los equipos de deteccién
y extincién de incendios, sis-
tema constructivo de la habili-
tacién con materiales Incom-
bustibles, medios de salva
mento, etc.; el equipo de se-
guridad para la navegaci6n es
muy completo y comprende
los méds modernos aparatos
destinados a tal fin, como ra-
dar, sonda, giroscépica, situa-

cién automdtica, giropiloto,
TSH, gonio, radioteléfono,
etc.

El nuevo «Sister —de

13.000 toneladas de arqueo
bruto— alcanzé una media de
24,9 nudos en el viaje inaugu-
ral entre Valencia y Palma de
Mallorca. Sus lineas marine-
ras son modernas y elegan-
tes, con proa lanzada y popa
cuadrada. En esta va la porta
para los vehiculos —también
lleva otras dos a proa— y so-
bre el puente se alza un pa-
lo estilizado, a son de la chi-
menea. Los botes salvavidas,
cuatro por banda, van en pes-
cantes de gravedad, con lo
que se logra una cubierta am-
plia y despejada.

Matriculado en Las Palmas
—el «Manuel Sotos lo estard
en Santa Cruz de Tenerife—
el nuevo «Sisters tiene los
dos principales salones con
los nombres evocadores de
«Arucas» y «Tejedas y, en ho-
menaje a Cadiz y Barcelona,
los otros dos lucen los de
«Tacita de Plata» y «Montse-
rrate,

_!El-quevol «J. J Siftar-. con
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En su libro «Desastre en
Cartagena», Luis Romero na-
rra lo sucedido en |a base na-
val, a la cual navega-
ban, en noche cerrada y con
las luces apagadas, los bu-
ques de guerra y transportes
de tropas y materlal.

Los barcos que més se
acercaron al puerto fusron
los «Sisters, «A, Lézaros», «Se-
bastidns, «Castillo Olite» y
«Castillo Pefiafiel», pero ya en-
Ecimé:as la sltuacllén hade: cam-

ado por completo Spués
de la llegada de la brigada 206
y un batallén de carros de
combate.

La orden de retirada no fue
captada por los transportes
«Castillo Pefnafiels y «Castillo
Olites. El primero resulté al-
canzado por un proyectll de
152 milimetros, el cual e
causé una via de agua bajo la
flotacién. Posteriormente fue
sometido a un violento ata-
gue aéfeo y, antes de poner
rumbo a |biza, tuve que ca-
pear un fuerte temporal.

El «Olite» fue alcanzade va-
rias veces —éste era el anti-
guo mercante ruse «Postl-
shevs, apresado por el eV,
Puchol»— y, barco de poca ve-
locidad, no pudo ponerse fue-
ra del alcance de las bate-
rias de costa. Hundido des-
pués de una violenta explo-
sién que lo parti6 en dos,
sus hombres —que luego reci-
bieron la Laureada colectiva—
ganaron la costa y, dias més
tarde, fueron liberados en
Fuente Alamo. En este barco
Iba nuestro paisano Martin
de la Escalera, coronsl del
Cuerpo  Juridico, que resultd
gravemente herido.

Mientras, e! «Sisters tam-
bién era centrado por las ba-
terias de costa, y poco falté
para que, por efecto de las
ondas explosivas, le saltase
una de las planchas. Mien-

tiempo actuaron en operacio-

amuras, comenzaron a cruzar

sea por la mar el nombre del

a la cubierta superior y 640

o

El remolcador «Guanche» pone a flote al «Vicente Puchal» cual;i;o. en 1960, varé en la costa de Las Gamalletas, al Sur
: de Te nerife.

nes de fondeo de campos de
minas, misiones para las que
resultaban aptos dada su ve-
locidad.

Como cruceros auxiliares,
estos dos barcos y el «Mallor-
ca» —por sélo citar unidades
de la Trasmediterrdnea— lo-
graron humerosas presas en
aguas del Estrecho y Medite-
rrdneo. Tales barcos deteni-
dos —«Pomaron», «Postishevs,
«Sydney», =Francois», etc.—

la mar con el nombre en gran-
des caracteres negros a media
eslora. Vinieron ocasionalmen-
te por las islas pero, ya en
1953, el «Sister bajé a elias
casi de una manera permanen-
te. Fue entonces cuando inau-
guréd el servicio diurno entre
Santa Cruz de Tenerife y Las
Palmas y, con ocasion de unas
Fiestas Lustrales en La Pal
ma, all4 marché también en
pleno dia.

marino de Villanueva del
Grao. Nacié don Juan José
Sister en 1828 e, hijo de un
modesto calafate, en su ju-
ventud navegé como pescador
en e| litoral levantino. Luego,
con su ejemplar constancia,
pasd a barcos de ealtura, en
los que obtuve el titule des pi
loto y, al propio tiempo, se
especlalizé en teorfa y mecéni-
ca naval.

Su primer mando fue el de

de calade. En viajes largos
tiene acomodacién para 734
pasajeros —1.071 en viajes
cortos— y capacidad para 250
automdéviles en garaje.

El equipo propulsor estd
compuesto por cuatro moto-
res Bazén-Man semirrdpidos
—de 6.700 BH.P. cadz uno—
acoplados por parejas, a tra-
vés de reductores de veloci-
dad, a dos lineas de ejes con
hélices de paso variable. La

«Tacita de Plata» y «Montse-
rrats.

El nuevo «J. J. Sisters, con
al «Manuel Soto», llenard to-
do un nuevo capitulo en la his-
toria de las comunicaciones
maritimas entre la Peninsula
y Canarias.

Lejos han quedado los afios
en que dicho servicio estaba
a cargo de los barcos de la
Compaiia de Navegacién e In-
dustria, aquellos <«Atlantes,
«Hespérides», «Delfin» y «Rei-
na Victoria» que, en 1917, pa-
saron a la recién fundada Com-
pafifa Trasmediterrdnea, navie.
ra debida al genio creador del
doctor D6émine.

Vino luego una etapa en
que los citados vapores fueron
debidamente reforzados y, ha-
ce cincuenta afios, el «Teides»
—antiguo «Crefeld» del Lloyd
Norte Alemén— vino a Cana-
rias en linea regular.

Con él, los «Escolano» y «Ro-
meu», ese «Enrique Nvos que
cargado de afios e historla se
encuentra en el Puerto de la
Luz, se acercaron a las Islas y
acortaron distancias con el la-
tir de sus alternativas.

Luego., nombres y més nom-
bres de barcos gque, a tope, lu-
cfan el mismo gallardetén que,
a tope del nuevo =Sisters, on-
dea al aire alto de Canarias.

Luego, l2 etapa de moderni-
zaci6n de la flota y, tras el
«Infanta Beatrize— luego «Ciu-
dad de Sevillas— la estampa
nueva y fina del «Villa de Ma-
drid= y, de cuando en cuando,
los «Ciudad de Palma» y «Ciu-
dad de Céadiz», aquel de las
dos chimeneas con elegantes
sombreretes.

Afios y nombres —s«Ernesto
Anastasios, el nuevo «Ciudad
de Céadiz», los modernos fe-
rries— vy, ahora, la realidad
de! «Sister» y la promesa del
«Manuel Soto». Una meta blen
alcanzada vy lograda, una nueva
etapa en la historia marinera
de Espaiia.

Domingo, 26 de octubre de 1975
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