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En 19%4 fue adquirido por la Royal Navy v, rebautizado H.M.S.

“Seamew”

navegd como patrullero antisubmarino

B En 1920 volvio a sus actividades pesqueras y, afios mas tarde,
se comprd para aprovechar su maquina vy

® Reconstruido y transformade en motonave en

entonces ha faenado en el banco canario

En la Dérsena Pesguera
muere para la mar el “Ginés
Cerdd” que, con 65 afios de
mar sobre sus cuadernas, de-
ja tras si el recuerdo impe-
recedero de su estampa mea-
rinera de auténtico “trawler”
inglés y, con ella, evocaciones
ide aguella campafa submari-
ma sin restrieciones, decretada
por el Alto Mendo de la Ma-
rina de Guerre alemana en
1917 pues, en tales anos, ac-
tud como “patrol ship” de la
Royal Navy.

E] “Ginés Cerdd” gque mue-
re entre el chisporroteo de los
sopletes, nacikdé a la mar en
1909 en Ias astilleros de la
Smith’s Dock Company [Limi-
ted, de North Shields. De
230 toneladas brutas, 105 ne-

tas ¥ 180 de desplazamiento’

eran sus principales dimensio-
mes 2825 metros de eslora
por 6,75 de manga y, con una
alternativa triple —producte
de las factorias de la North
Shield Enginering end Dry
Dock Co. Litd— daba media
de 10 nudos.

Su vida marinera hasta
1914 transcurrié en los bancos
' caladeros del Mar del Nor-
te, zona donde tradicional-
mente faenaban las flotillas
de “trewlers™ con base en los
;&m de Grimshy y Lowes-

t.

Liegb la guerra ¥, en aquel
fatidico afioc de 1914, Gran
Bretafia —islefia y marinera
— no conocia atin el alcance
gue Ja accidn guerrera podria
tener en }a triste y cruda rea-
lidad de la contienda. Cuan-

do los submarinos comenza-
am o hasoe condir dodn ol meos

B por Juan AntOio Padrén Albornoz H

Desmontado el puente, la chimenea se alza y da prestancia

gris y convenientemente ar-
ﬁ]!aado arbolé el blanguirrojo
pabellﬂém de San Jorge con el
nuevo nombre de H. M. S
“Seamew”.

Al mismo tiempo que estas
unidades eran adquridas, se

ondemporeiAlmmtae.go la-

construccién de otras espe-
cialmente disefiadas para la

lida a la mar de la Flota ale-
mana que, después de Jutlan-
dia, no se arriesgd a un nuevo
y deoclal.rvo combate.

El peligroso servicio acogié
a los hombres de da estirpe
de Gordon Campbell y tam-
bién a log que, retirados por
ramon de la edad, solicitaron
volver a la mar. Como ejem-
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al pesquero que muere.

Almirantazgo para que adop-
tase al pesquero comg base
para la construccién de una
adecuada y numerosa flota
antisubmarina.

Sus planos, sus disefios de

caldera

1945, desde
- sahariano

épocas de paz, sirvieron para
tres tipos concretos —*“Strath”
“Castle” y “Mersey”— que se
conzideraban ideales para el
cometido a que se les des-
tinaba, y sobre todo, lleva-
ban en si —en sus esencia-
les caracteristicas— aquel al-
go que faltaba a las unida-
des de otros tipos: la cita-
da baratura y rapidez de cons-
truceion.,

Los "Streth” eran 139 uni-
dades, mientras que los “Mer-
sey” y “Castle” ascendian a
110 y 139 respectivamente.
Seglin se terminaban y arti-
llaban, estos pequefios bugues
eran destinados a las flotillas
encargadas de la escolta de
los convoyes costeros, asi co-
mo también a las encargadas
de los “barridos” antisubma-
rinos por aguas del Mar del
Norte y zonas de recalada a
los grandes puertos ingleses.

Pintados de gris, y con los
palos rematados por los mas-
teleros de mucha guinda que
caracterizaron aquellos prime
ros anos de la radiotelegrafia,
los “trawlers” :e hacian va-
lientemente a la mar desde
Seapa, Rosyth, Harwich, Cro-
marty, The Nore, Portsmouth
y Devonport. Mas adeiante
segun la guerra avanzd y se
elevod el niimero de unidades
disponibles, se formaron nue-
vas flotillag que quedaron ba-
sadas en Inm:gham, Firth of
Fort, Portland, embroke,
Kirkwall y Newhaven

Afios de guerra en la mar

A pe:zar del esfuerzo reali-

do para el Servicio de Faros

El «Ginés Cerda», en la Darsena Pesquera, muczira el avance
Hernandez).

Adela”, “Guimerad”, “Juan”,
“José Ignacio de C.”, ete—
que, afios més tarde, tan cono-
cidos serian en puertos de las
Islas donde, por aquello de la
edad, aigunos murieron en el
desgume en el mismo triste
fin que hoy tiene el “Ginés
Cerda”, equel su compailero
bajo los colores de la Royal

Navy.

Otros ocho de estos “traw-
lers” —“William  Doak”,
“Henry Cramwell”, “Anthony
Aslett”,  “Patrick  Bowe”,
“John Chivers”, “John Bom-
kworth”, “James Connor” vy

“Alexander Paimer”— fueron
adquiridos por la Marina de
Guerra espafola cuando la
campana de Marruecos y to-
maron los nuevos nombres

de “Arcila”, “Xauen”, “Uad
Kert”, “Uad Targa”, “Uad
Martin”, “Uad Ras”, *“Uad
Muluya” y “Uad Lucu:",

De éstos dos quedaron pa-
ra siempre en aguas de Ca-
narias; el “Uad Ras” varo el
22 de diciembre de 1830 en
aguas de Caleta Fuster, en
Fuerteventura, y @ pesar del
auxilio que le prestd el vapor
correo “La Palma”, no pudo
ser puesto a fiote y, dos dias
mas tarde, se perdid totalmen
te. Por lo que re:pecta al
“Uad Kert”, alin recordamos
su muerte para la mar cuan-
do, en la playa cercana al
Club Nautico de Las Palmas
le corrian soplete.

En agquellos afios de Ia post
guerra también se adgu.rie-
ron dos “trawlers” franceses
—uno de ellos el “Baileneau”
luego motonave “Musel” en

estas aguas— y seis antiguos
alemanes que, bajo bandera
espanola todos, con sus cas-
cos valientes y finos comenza-
ron & arar la mar para arran-
carle sus himedos tesoros.

Por Jo que al “Nunthorpe
Hall” respecta, una vez su-
primidos los pequefios cafio-
nes y varaderos, se le volvié
a preparar para sus faenas
pesqueras ¥, bajo la contrase-
fia de la C. Hindle —cuya ge-
rencia ia llevaba la firma Tay
jor and Co. (Fleetwood) Li-
m'ted, de Fleetwood— mnave-
gd banda a banda con el
“Sulby”, de tonelaje muy si-
milar y también botado en
1909 en los astilleros de la
Smith’s Dock Co., en North
Shields.

La Taylor, que tenia su se-
de en Wyre Docks, Hevaba
también la gerencia de la L.
Watson, 1a cual disponia del

“John Erik” —de 230 tonela- -

das y botado en 1905 en los
astilleros de la Cochrane Sons
de Selby—; la Bay-Steam
Trawlers (Fleetwood) Limi-
ted, eon la misma gerenc.a,
tenia el “Endymion”, de 164
toneladas y que databa de
1200, v la Bourene-Trawling
Co. Ltd., el “Nettle”, de 173
toneladas y botado  en 1805
en los astillero: de la Mackie
Thomson, de Glasgow.

Estos fueron los pesgueros
que, banda a banda con el
“Nunthorpe Hall”, faenaron
en los caiaderos ¥ bancos
hasta que, con maotivo de la
modernizacién de la fiota, és-
te fue vendido y pasé a otros
armadores m"le es.

Los vlitimos afios en la mar

T “Nuniharna Hall? £faa

mitvn v rmesd mancdhado nor

“arrufado,

“pero

del desguace. (Fotos Juan

mento por el antlguo “Nun-
thorpe Hall” pero, més tarde
lo adquirié don Eduardo coll
¥y, a remolque del wveterano
“Aguila de Oro”, zarp6 rum-
bo a Lags Palmas, donde se
le modernizd y equipd con un
diesel.

Volvi6 a la mar con el
nombre de “Ginés Cerda” y
matricula de Santa Cruz de
Tenerife. E]l casco, valiente y
ganaba elegancia
con la guinda de los palos,
en caida ligera, @ son de la
chimenea. Y asi inicié nue-
va etapa en la mar el anti-
guo “trawler” que, desde el
Mar del Norte, habia llega-
do afios antes al Atlantico
isleno. ;

En sus frecuentes y regula-
res recaladas por nuestro
puerto compartié el muelle
con algunos de sus antiguos
companeros de la Royal Na-
vy — “Toralla”, “Fantastico”,
“Santa Urbana”, ete— que,
con otros ya citados, habian
bajado a faenar en el banco
canario-sahariano.

Posteriormente se le cam-
bié el motor y, en lugar del
primitivo, se le instalé uno,
de ocho ciiindros, construido
en las factorias barcelonesas
de La Maquinista Terrestre
y Maritima, Este, de 600
LH.P, le daba media de 10
nudos y consumia a razon de
2,8 toneladas de fuel-oil por
singiadura.

Vuelta a la mar. Vuelta a
los caladeros con su altiva
gracia de palos y chimenea,
'sin el mnegro penacho
que caracterizd su navegar en

- aquellos primeros afnos en el

Mar dei Norte. Recio de cas-
c0, el “Ginés Cerdd” conser-
vaba la prestancia y gallar-



sas, la nacién no tuvo més re-
medio que recurrir a su flota
pesquera, a sus “trawlers”
“idncfbers que,dieaieGnms

del msado h palpﬂm:te fruto
que ésta guardaba en sus en-

Desmontado el puente,

grus ¥y convenientemente ar-

tillado, arbolé el blanquirrojo
padbelltfm de San Jorge con el
nuevo nombre de H. M. S
“Seamew”.

Al mismo tiempo que estas
unidades eran adquridas, se
ordend por el Almirantazgo la-
construccién de otras espe-
cialmente disefiadas para la
lucha antisubmarina. Los cé-
lebres “P” “PC” “Flower”
vy “Kil”, eran ideales para el
fin pmpuesto va que, dadas
sus caracteristicas, se podian
construir en astilleros sin ex-
periencia en cuanto a buques
de guerra respecta. _

Sin embergo existia vn in-
conwveniente importante desde
el punto de vista de la urgen-
te necesidad que de ellos se
tenia, y éste era el de los
largos meses en grada, amén
del tiempo requerido [para
su total termimacién y —lo
que t-arn:db&en tenia (:lel‘t&]. im-
portancia— el elevado coste
por unidad.

Los “trawlers” de la Royal Navy

mayor, oira de igual calibre
completaba su armamento. A
popa, sobre la borda, dos va-
raderos para las cargas de
profundidad constituian todo
el equipo ofensivo con que
ge contaba para luchar con los
submarinos en inmersién.

Bajo negros y espesos pe-
nachos de humo los antes ci-
tados pesqueros de Grimsby
y Lowestoft habian resultado
ideales para la lucha contra
los submarinos de von Tir-
pitz.

Pocos meses después de
iniciadas las hostilidades, el
“U-14” fue ebordado y hup-
dido por un pesquerg arma-
30 cerca de Peterhead v,
unos dias més tarde, el “U.
18” —que navegaba en las
eercanias de la ba,q.e narwal de
Scapa Flow— corrié la misma
triste suerte en su encuentro

:E!: «Cancsa» —anliguo a.&nzac Iln Ge la ﬂuy..l favy-
res espafioles. (Foto del autor).

con otro “trawler” artillado.

Ante estas primeras victo-
rias de la flota pequeia y vae-
liente —la que cambié sus
artes de espaca por el cafién
— se suceden otras. Los sub-
marinos “U-747, “UB-4”,
“U{09”, “UB-307, “U-82” y
otros mucdhos, cayeron bajo
los impactos certeros de la
artilleria de estos pequenos
buques que, s6lo meses antes,
araban la mar con Sus proas
¥ sus redes.

Los “trawlers” eran la res-
puesta adecuada a los subma-
rinos alemanes y la Royal Na-
vy vio afluir los wvoluntarios
necesariog para marinarlos.
Estos buques y los “Q-ships”
—los célebres “bugques-tram-
pa’— eran los preferidos, no
s6lo por los ansiosos de distin-
cién y notoriedad, sino tam-
bién por los marinos cansa-
dos de la un tento formosa
inactividad de los grandes
“capital-ships” de la Home
Fleet que, en sus bases me-
tropolitanas, esperaban la :a-
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la chimenea se alza y da

lida a la mar de la Flota ale-
mana que, después de Jutlan-
dia, no se arriesgb a un nuevo
y decisivo combate.

El peligroso servicio acogid
a los hombres de Ja estirpe
de Gordon Campbell y tam-
bién a los que, retirados por
ramén de la edad, solicitaron
volver a la mar. Como ejem-
plo baste citar al almirante
Marx gue, en situacion de re-
serva entonces, solicitd y ob-
tuvo el mando del “Bury” —
un simple dragaminas de la
clase “Hunt”, de s6lo 800 to-
neladas— mientras que, des-
de Canadé, donde vivia ya re-
tirado de la mar, llegé el ca-
pitdn de fragata Bernays, dis-
puesto también a enrolarse y
tomar parte activa en la lucha
contra los “U-boats” de wvon
Tirpitz.

Los pesqueros armados te-
nian como misiones las de lu-
char contra los submarinos ¥,
al propio tiempo, dar escol-
ta a les convoyes costeros —
las grandes ciudades depen-
dian del suministro de car-
b6én a base de “colliers”— asi
como proteger el trafico ne-
cesario para el abastecimien-
to del Ejército inglés que lu-
chaba en el frente francés.

A pesar de todos los medios
utilizados contra los submari-
nos, éstos causaron la pérdi-
da de 18.726.488 tonelades de
barcos mercantes y, de tal ci-
fra 10.649.843 correspondie-
ron a unidades bajo bandera
inglesa.

En cabeza de los submari-
nistas afortunados iba Arnaul
de la Périére —el mismo que
vino a Santa Cruz de Tenerife
al mando del nuevo crucero
“Emden”— con 400.000 tone-
ladas hundidas, seguido muy
de cerca por Walther Forst-
glna:ﬂn, econ 380.000 en su ha-

er,

El tributo que Alemania
pagd fue el de 199 submarinos
que —verdaderos ataudes de
acero— nunca volvieron a
sus bases y tuvieron por fum-
ba todo el océano.

Baratura, senciilez y rapi-
dez de construccién fueron
los factores que decidieron al
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8 que p;.so Iuego omo pesquero a armado-

prestancia al pesquero que muere.

Almirantazgo para que adop-
tase al pesquero comg baze
para la construccion de una
adecuada y numercsa flota
antisubmarina.

Sus planos, sus disefios de

UB‘VU‘HPUL'L» dvlials duclallve
segun la guerra avanzd y se
elevd el nimero de unidades
disponibles, se formaron nue-
vas flotillas que quedaron ba-
sadas en Inm:gham, Firth of
Fort, Portland, Pembroke,
Kirkwall y Newhaven.

Afios de guerra en la mar

A peser del esfuerzo reali-
zado en lo que a construc-
cion de “trawlers” respecta,
tales nuevos buques no resul-
taron suficientes y por las na-
ciones beligerantes se proce-
di6 a comprar cuantos de ban-
deras neutrales se les ofrecie-
sen.

Gran Brebana. no acudid
con sus TMisiones navales a
Espafia pues, como hemos
visto, resolvi6 su problema
econ la construccion de los
tres citados tipos de “traw-
lers”.

Francia adquirié durante la
guerra 243 barcos menores
en Espana y, de ellos, 27 eran
“trawlers” que, debidamente
artillados, pasaron a su Mari-
na de Guerra para llevar a
cabo misiones antisubmarinos
y de patrulla. Se integraron
en flotillas de doce unidades
al mando de un capitan de
fragata, con dos medias flo-
tillas bajo el mando de un te-
niente de navio.

La Armada italiana adqui-
ri6 en Espana ocho pesqueros
que, con otros comprados a
Japon, Chile y- Holanda, se
utilizaron como cahoneros
dragaminas o escoltas coste-
ro:. De estos anliguos pes
gqueros espafioles, el “Pedro”
—que habia sido rebautizado
“Filicudi”— fue torpedeado
y hundido por un submarino
aleméan el 2 de abril de 1817
cerca de Trapani .y, vendi-
dos o dados de baja otros,
los “Panaria”, “Palmaiola”
“Lievanzo” continuaron en ser
vicio hasta la segunda gue-
rra mundial .

Estos —que bajo bande-
ra espafiola 1levaron los nom-
bres de “Fantasma”, “Mary”
y “Tiburén”— fueron hundi-
dos en acciones de guerra. E]
“Panaria”, que habia sido re-
bautizado “Scilla” y habilita-

do para el Servicio de Faros
en 1935, fue hund.do por ios
alemanes ¢n Népoles; durante
un atague aéreo y, por la
misma causa, en Siracusa se
hundié el “Paimaiola”.

Otro grupo de pesqueros
espafioles —los “Vilia”, “San-
Hiago”, “Erla”, “Avizpa” y
“Habana”— fueron vendidos
a Rusia y, clasificados como
dragaminas, pasaron en 1516
al Mar Blanco numerados del
“T25” al “T-29” y, como los
comprados por la Marina ita-
liana, algunos volvieron a la
lucha en la segunda guerra
mundial en la que el anti-

guo “Santiago”, —ya “Tres-
ka”"— fue hundido por los
alemanes.

En aquellos afios de lucha

en ¢] Mar de]l Norte, los pes

queros armados llevaron a
cabo cuantas misiones se les
asignaron —minado, petru-
llas antisubmarinas, v.gilan-
cia de campos minados, barre-
ras de redes, ebe— y, por lo
que se ref;erve a sus pérdidas,
fueron muy elevadas tanto
entre los aliados como en las
fuerzas navales alemanas.

Por lo que respecta a los
36 adquiridos con el “Nun-
thorpe Hall”, el 21 de no-
viembre de 1914 se perdid el
“Spider”, £1 26 de agosto del
aflp sigulente fue hundido el
“Jaiper” y, el 24 de octubre
corrid la misma triste suerte
el “Javeiin”, E] ultimo que se
perdid fue el “Antares II”,
viectima de una mina el 2 de
mayo de 1918.

Vuelve la paz al
mundo

Terminada la guerra, los
“trawlers” fueron rapidamen-
te desarmados y, con la mis-
ma rapidez, vendidos para su
posterior transformacion con
vistas a la vuelta a sus ante-
riores ocupaciones.

Lo mismo ocurri6 con los de
los tipos “Etrath”, “Castie” y
“Mersey” —asi como con los
diez “Bombardier”— que, con
los alegres colores de la pag,
marcharon a los caladeros del
Mar del Norte donde, con sus

antiguos compaferos de la

guerra, calaron las artes, nue-
vas para ellos que, desde sus
primeros dias en la mar, s6-
lo navegaron para dar caza
a los “U-boats”.

Los armadores espafoles
aprovecharon la oportunidad
dz adguirir barcos y, asi, a
bandera espanola pasaron 65
“trawlers”, unos comprados
directamente a]l Almirantazge
7 otros a través del “second
hand market”. Fue asi como
vinieron a Espafa esto. pes-
queros —“Canosa”, “Santa

do, en la playa cercana al
Club Nautico de Las Palmas
le corrian soplete.

En aquellos afios de la post
guerra también se edguirie-
ron dos “trawlers” franceses
—uno de ellos el “Baileneau”
luego motonave “Musel” en

Estes fueron los pesqueros
que, banda a banda con el
“Nunthorpe Hall”, faenaron
en los caladeros ¥  bancos
hasta que, con motive de la
modernizacion de la flota, és-
te fue vendido y pasé a otros
armadores ingleces.

Les ¢ltimas afiss en la mar

El “Nunthorpe Hall” fue
adquirido por la Cape Fishe-
ries Ltd, que tenia su sede

mitivo y quzdd manchado por
la patina del tiempo.

Vino la segunda guerra

A pesar de ios esfragos causados por los sopletes, [a roda
muestra atin su linea valiente.

en el numero 6 de la londi-
nense Great James Street,
Era, segun el registro del
Lloyd correspondiente a
1934, el tunico barco de la
empresa y conservaba su ma-
tricula en Fleetwood.

Mas tarde fue adquirido
por la firma Rodriguez Lépez
de Santa Cruz de Tenerife,
con objeto de aprovechar su
maguina y caldera. Vino a
nuestro puerto y, tras de:-
montar la alternativa triple
que durante tantos anos le ha-
bia dado vida, el “Nunthor-
pe Hall” —sin chimenea ni
trinquete— quedd amarrado
entre las gabarras carboneras
y precisamente frente a las
oficinas de Rodriguez Lopez
que, entonces, se alzaban en
la antigua carretera de San
Andrés y ante el puerto siem
pre pintade de barcos.

Su casco, fino y marinery,
sesteé durante anos y, poco
a poco, perdio su color pri-

mundial y la escasez de bar-
cos de todo tipo y condicion.
La falta de maquina hizo que
nadie se interesase de mo-

‘pero

'y buen

- pesca capturada

nudos y consumia a razon de
2,8 toneladas de fuelwoil por
singiadura.

Vuelta a la mar. Vuelta a
los caladeros con su altiva
gracia de palos y chimenea,
sin el megro penacho
que caracterizd su navegar en
aquellos primeros anos en el
Mar del Norte. Recio de cas-
co, el “Ginés Cerdad” conser-
vaba la prestancia y gallar-
dia de sus afos mozos en la
mar, a:i.como la potencia y
aufonomia que caracterizaron
a aguellos “frawlers” que,
desde las aguas del Norte de
Noruega a las nuestras, pu-
sieron el ejemplo de su bien
hacer en la mar.

El “Ginés Cerda” vivié los
altimos afios de los “vive-
ros” que, blancos de velas
abiertas, navegaban con la
limosna de la brisa mientras,
en el tanque central, latia la
que —vi-
va— era entregada luego en
los puertos de destino.

Con agquellas goietas y ba-
landras —"San José”, “Fran-
visa Ortega”, “La Nina”,
etc.— navego antes de que,
para siempre, la vela e fue-
se de la mar isiena. Ahora le
correzponde el turno de mo-
rir para ella y, en la Darse-
na Pesquera, descosen sus
viejas pumnchas.

Es e, momento de evocar
el buen navegar del “traw-
ler” que mu:re. Aquel em
que el timone: no enmenda-
ba siquiera una cabilla para
mantener constante, sin alte-
raciones, la linea de fe so-
bre la aguja. Es ¢ momento
de recordar los momentos en
que una trepidacién suave
anunciaba que abajo, en las
honduras, 'palpitaba ¢] motor
y que —todavia mas en lo
profundo— las palas de la hé-
lice agarraban bien en su
engranaje liquido.

Ya no lucharid més e] vie-
jo “trawler” con los tropeles
de mastines blancos de la
mar. Nacié a la mar cuando
no exi:tian los radiofaros y
los gonios, el radar y los
equipos que hacen mds se-
gura la navegacién pero, ne
lo dudemos, se va de:éndo-.
nos el mensaje nuevo de su
quilla vieja y no cansada de
la mar,

Urbanizacién

TAMARCO

(Tegueste, en el Km. 8 de la Carretera a Bajamar)
ZONAS: CIUDAD JARDIN-UNIFAMILIAR-COMERCIAL

SOLARES DESDE 250 m2.
TOTALMENTE URBANIZADOS (Agua. luz, teléfono, ete.)
ZONAS VERDES Y DEPORTIVAS.
A 5 minutos de Bajamar.

FACILIDADES DE PAGO.

Informacion:

TEGUESTE (misma Urbanizacién). Teléfonos 54-14-59 y 54-12-79.
BANTA CRUZ: Castillo, 11. Teléfono: 24-14-79.
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