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Para las primeras horas de la
mafiana de hoy estid prevista la
llegada a nuestro puerto de la
fragata «Danmark=», buque-escue-
la de la Marina Mercante dane-
sa.

De nuevo se adornari el pue
to de Santa Cruz de Tenerife
con la blanca poesia de las ve-
las, de esas pirdmides de blan
cas lonas que, en palos de mu-
cha guinda y esbeltos baupre-
ses, van poco a poco desapa
reclendo, llevdndose tras si la
época de —como bien dicen los
ingleses— los hombres de hie-
rro tripulando barcos de made-
ra.

Durante unos dias, Santa Cruz
de Tenerife tendrd en su haqia
una representacién de aquellos
afios que, idos para siempre,
por paradoja son para nosotros
una realidad pues, durante el
gltimo, han desfiladoe por las
aguas tranquillas —aguas do-
mesticadas— los grandes vele-
ros =Glorlas, =Dar Pomorzas,
«Jusn Sebastidn Elcanos, «To
varicht= y «Starrat Lekmkuhl=,

Pio Baroja, Neruda. Francisco
Izquierdo, Tomas Morales, Jor.
dan y otros muchos cantaron
las glorias de los grandes vels-
" ros. Pero fue Zunzunegui el que
en ellos vio algo musical al com
pararlos, con toda propiedad, co-
mo una guitarra en que, el cas
co, hace de caja de resonancla
milentras el viento —con sus lar-
gos y finos dedos— arranca del
aparejo misica a la vez dulee y
bronca, miisica del mar encres
pado y el viento silbad.~

Se consldera por muchos ana
eronica la estampa de un velero
con todo el trapo largo al vien
to, slrviendo, ademiés, para la
instruccién de marinos —todos
futuros oficiales— en una épo-
ca en que alborea, es fasi rea-
lidad para la marina mercante,
la propulsién atémica.

Se Justifica su airosa presen
cla en los mares por una razén
més en consonancla con el sen
tido de {a actualidad. Y es que

el trabajo en las Jarcias, con
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La fragata «Danmark» cuando, después de su dltima visita,
se hacia a la vela.—(Foto Juan Hemémdez).

toda clase de tlempo. tiempla
el cuerpo y el espiritu e ios |6-
venes que han sabido respen-
der a la llamada muda y profun-
da de la mar.

Los primeros buques-escuela daneses

La importancia que la forms-,vié s ia mar con sus hlancas ve.

clén velera tenia para los fu-

las mientras que, er] las =zali

turos oficlales daneses se com-|das de pusrto y recaladas, dé la
prendlé perfectaments en lz se-|chimenea en candela surgia el

gunda mitad del pisado siglo.

negro penacho que daba sombra

Entonces hubo, como es natu-|a la estela.

wal lae lAnlrae nnldmicrse snhea

Va raraada da afine a hista

fuera de la borda, si bien per-
fectamente trincados a son de
mar.

El 25 de Junio de 1905, |la
«George Stages fue abordada
cerca de Copenhague por el va-
por inglés =Altonas, de Leith, vy,
—en pocos minutos— s2 hundio
y con ella desaparecieron vein-
tidds de Ins cadetes que, libres
r;e servicio, dormian en el solla-
0

La Svitzers procedié al salva-
mento de la pequena fragata
que, cinco semanas mas tarde,

Hamnshas a ramalana s lhe mie. |

® [l 1 de noviembre de 1933, y al
mando del capitin Akerson,

llego por vez

primera a Santa

Cruz de Tenerife
® De la fragata “Georg Stage” ala

hoy en puerto,

mas de 90 aios

de vida marinera y docenie

® |a primera

de solo treinta

metros de eslora - compartio
sus tareas fermativas con la

corbeta “Ingoli”

(1)

Por Juan-Antonio PADRON ALBORNOZ

aparatn de radiotelagrafia.

En 1922 fue nuevamente mo-
dernizada pero, cuando en 1935
se propuso su sustituclén por
una nueva fragata, queda ama
rrada en puerto,

Alli permanecid hastz que, en
1934, Allan Villiers —a! conoc-
do escritor inglés— que bua-
caba un velero para su proyec-
tada vuelta al mundo fijo su
atencién en la vieja «George
Stages, Su oferta fue aceptada
y, el 29 de agoste del mismo
afo, fue arrimado el pabellon
danés y, en su lugar, se izd =l
«Red Dusters.

Con el nuevo nombre de «Jo-
seph Conrad=, Alan Villiers, lle-
vé a la pequena fagata a tra-

vés de todos los océanos del|

mundo y, en noviembre de 1936,
la. vendié en Nueva York a Mr.
Hartford que, después de moder-
nizarla totalments —incluso ins-

tald s misaes dlasal Ian A

los vy, con al motor auxiliar, al
canza media de 5 nudos, velo
cidad suficiente para las manio
bras en las aguas congestiona
das por el tréfico y, especiai
mente, en las recaladas, entra-
das o salidas de puerto.

Una wvez termina su cruzero
anual, los propios cadetes lle
van a cabo la tarea de calar los
masteleros, desenveraar las ve

tale, continu6é sus singladuras.
En 1910 fue adquirida por el ar
mador J. W. Brolin, de Soder
hamn, y hasta poco antes de
que camenzase la primera gue-
rra mundial siguio en la mar.

También en los ultimos afnos
de la década del pasado siglo
navegd otro pequefio buque-gs-
cuela danés. Este, de sdlo 30
toneladas, era de procedencia
holandesa —habia sido botado
an 1869— vy, en 1879, fue adqu.
rido por el armador danés J. N
Jessen, de Fane, que lo trans
formé para su utllizacion como
pesquero, si bien tambien nave-
ao al cabotaje en las sostas de
Dinamarca,

En 1895 la Fano Praktiske So-
mandskde lo adquirio para la
practica de sus alumnos y trans
formo su aparejo y, como gole-
ta de velacho, el «Fortunas, dio
comienzo a sus tareas formati-
vas con alumnos del citado cen-
tro docente en materias nauti-
cas.

En 1907, el «Fortunas no esta

ba ya en condiciones de nava
*gar vy, como simple pontén, con-

Hoy llegara la “Danmark”, buque-escuel
e la Marina Mercante danesa

ga a la entidad propletaria y en
al muelle de armamento de la
Burmeister Wain se daban los
ultimos toques. El dia 18, una
repentina vy fuerte rafaga de
viento hizo que comenzase a
escorar —Ilos tanques esiahan
vacios y aiin no se les haoia e
nado con las 1.300 toneladas de
lastre liquido— vy, antes de que
se pudiese evitar lo que se ave-
cinaba, la «Viking» quedé tumba-
da sobre el muelle y los palos
y vergas sufrieron graves des-
trozos.

No quedé afectado el casco,
pero si toda la arboladura que
tuvo que ser renovada por com-
pleto, faena que se llevd a ca-
bo con rapidez y, el 16 de junio,
se celebrd la firma de la entre-
ga del hermoso velero a la an
tidad propistaria.

El coste de la «Viking= fue de
501.000 coronas danesas y, una
vez finalizadas las pruebhas a
que fue sometido en el Mar del
Norte, el 19 de junio —con 80
cadetes a su bordo— se hizo a
la vela con rumbo al puerto de
Hamburgo. Alli tomé un carga-

El bricbarca «Viking» que, durante muchos afios, fue buque-escuela de la naviera Forenede.

una misién que cumplié plena-
mente: la de dar al curso ink
cial de futuros oficiales de la
Marina Mercante un bagaje de
cualidades —abnegacién, sereni-
dad, resistencia a la fatiga, etc.
— que condujese a cada indi-
viduo a adquirir confianza en si
mismo y sentir, al propio tiem-
po, la satisfaccion de su capsa-
cidada fisica y mental. Los in-
capaces para el mando eran alli
reconocidos inmediatamente pa-
ra su eliminacion. La vida a
bordo del velero —de todos los
veleros— presenta, ademaés,
una lucha duradera, constante,
entre el hombre y la Naturaleza,
lucha en la cual trata aquel dea
mantener en calidad de vence-
dor, y para ello le son nece-
sarias las condiciones fisicas ¥y
mentales— las decisiones rapi
das— que la dura y efectiva es-
cuela de la navegacion a veia
proporciona.

Durants los afios de la gue-
rra mundial de 1914 a 1918, ia
«Viking» permaneci6 amarrado
en Copenhague. Era la época
de pocos barcos y muy eleva
dos fletes, pero si bien fueron
muchas las ofertas que por él
se hicieron, la entidad propieta-
ria no acepté ninguna que no
fuese para dedicarlo a la misién
pars la que se habia construi-
do. . -
Y con esta condicién pasé a
la aqui tan conocida Forenede,
naviera que, con una flota de
127 barcos de todo tipo y to-
nelaje, necesitaba dar a sus ofi-
ciales una perfecta formacién
pract:ca en Ia mar.



cion velera 1ienla para
turos oficiales daneses se com-
prendlé perfectamente en ls se-
gunda mitad del pisado siglo.

Entonces hubo, como &8s natu-
ral, las léglcas polémicas sobre
las ventajas y desventajas aue
el sistema representaria y que,
con todo éxito, llevé a cabo el
=Den Dynkerker Bojerts primer
velero escuela bajo los colores
de Dinamarca que —en el mas
amplio sentido— demostré |a
factibiiidad del sistema.

Tras este primer Intento, el
Goblemno danés habilité somo
bugue-escuela la corbeta «in-
golf= que, en 1876, habia sido
botada en el Arsenal de Copen-
hague. De casco ds madera y
1.012 toneladas, la «Ingolfs esta
ba equipada con una méquina

os T

sgompound» que, de 670 H. P.

de potencia total —esta méqui
na era producto de las factorias
de la Robert Napier, de Glasgow
le daba 10 nudos de media a ré-
gimen normal.

Barco mixto —la chimenea ss
alzaba entre el trinquete y el
mayor— la =«Ingolfs largaba un
respetable velamen y, cuando
en los primeros afios del pre-
sente siglo fue dada de baja en
la Armada puesto que estaba
totalmente anticuada para la
moderna guerra naval, se le ha-
bilité como buque-escusla.

La «Ingolfs no perdié prestan-
cia marinera y, tras desembar
car la artilleria se le aumenté
la acomodacion para cadqtes Y.
ya con ellos a su bordo, inicié
una serie de cruceros por el
Baltico y Mar del Norte; la gue-
rra mundial de 1914 a 1918 fue
hasta cierto punto un impedimen
to para tales singladuras pero,
de nuevo con el mundo de la
paz, la ya veterana-corbeta vol-

La fragata «Valkyrien» que, como buque- escuela, navegd

a8 mientras que. ep’ as =a
das de puerto y recaladas, di s
chimenea en candela surgia el
negro penacho que daba sombra
a la estela,

Ya cargada de afios e histo-
ria, la «Ingolf» fue definitiva
mente amarrada en 1926 vy, po-
co después, vendida a la firma
H. C. Christensen, de Marstal,
que la desguazé seguidamente.

Se habia impuesto el criterio
del «training ships a vela vy, en
1860, el armador C. F. Stage en-
cargd a los astilieros de la Bur.
meister Wain, de Copenhague,
la construccién de la pequefa
fragata «George Stages, bautiza-
da asi en recuerdo de su Gnico
hijo fallecido en plena Juventud.

En 1882 se llevd a cabo la bo-
tadura de la pequefia fragata

que, con sélo treinta metros de

eslora, estaba capacitada para
llevar a cabo —y asi lo hizo du-
rante muchos anos— cruceros
por aguas de los mares Balti-
co y del Norte, con cadetes pro-
cedentes de las varias Escuelas
de Ndautica existentes en Dina-
marca.

Bajo el bauprés., la «Geéorge
Stage= llevaba un mascardn, en
bronce, que representaba al jo-
ven cuyo nombre figuraba en el
espejo de la popa. Barco fino y
marinero, contaba con una pe-
quefia méquina de vapor —que
le auxiliaba en las salidas y en-
tradas a puerto— cuya chime-
nea, telescopica, se alzaba a po-
pa del pequefio pero completo
puente de mando que iba a la
mitad de la eslora.

Dadas sus escasas dimensio-
nes, los botes salvavidas (ban
en pescantes radiales y, para
aclarar la cubierta y dejarla des-
pejada para las maniobras, es-

tos estaban suspendidos por

- f

de servicio, dormian zm1 el solla-
do.

La Svitzers procedid II_all salva-
mento de la pequeia fragata
que, cinco semanas mas tarde,
llegaba & remolque a los mis-
mos astilleros que tuvieron a su
cargo la construccidn.

Alli se la reparé y modernizé
—entonces se le desmonts la
maquina de vapor— vy, en abril
de 1906, de nueve se hizo 3 ia
mar en un crucers por aguss del
Baltico. Diez afos después se le
instalé un motor diesel, de 50
H. P, y al mismo tiempo un

ves de todos [os océanos del
mundo y, en noviembre de 1936,
la vendié en Nueva York a Mr.
Hartford que, después de moder-
nizarla totalmente —incluso Ins-
talé un nuevo diesel— la em-
ple6 como su yate particular.
En 1939 fue cedida al United
States Shipping Board y, tras
larga serle de peripecias, en
1948 pasd a la ciudad de Mystic
—en Conneticut— que en su
puerts comenzaba a crear el hoy
mundialmente famoso museo na-
val a base de viejas glorias da
todos los mares del mundo.

La nueva “Georg-Stage”

Esta fragata fue botada en
1935 en los astilleros de la Fre-
derikshaven y, en sus caracteris-

desde 1919 a 1923.

ticas y estampa, era reproduc-
c16n —muy mejorada ciertamen-
te— de la primera de su nom-
bre.

De 289 toneladas, estaba tam
bién aparejada de fragata y, co-
mo aquella, llevaba dos botes
nor banda, todos en pescantes
radiales. A proa, en sl castillo
airoso. resaltaba el mascarén v,
a diferencia de la anterior, la po-
pa no era de espejo, sino elip-
tica y embellecida por adornos
a la moda de los antiguos «clip-
perss,

El casco de esta nueva «Geor-
ge Stage» es de acero —el de
la anterior era de hierro— y, co-
mo medida de seguridad, estd
dividido en cinco compartimen-
tos estancos por los correspon-
dientes mamparos.

Equipada con un diesel de 122
H. P, la actual «George Stages
estd administrada por la George
‘Stage Minde, organizacién en

la que durante muchos afios, ac-

tuéd deé manera sjemplar como
directivo el barén Niels Jusl-
Brockdorff, una de las personas
qua mayor interés pusieron en
que, ademéas de la labor educa-
tiva, la nueva fragata heredase
también el nombre de la prime-
ra.

mientras la va «Jlosep Con-
rads cruzaba los mares con Alan
Villiers a su bordo, la nueva se
preparaba para, como ella en
sus buenos y mejores tiempos,
emprender su carrera docente
&n aguas danesas.

En sus rruceros anuales
—que comienzan en abril— la
=George Stage» lleva a su hor-
do ochenta cadetes procedentes
de las diferentss Escuelas de
Nautica de la nacion.

Para embarcar no se exige &
que los muchachos que, forzosa-
tmente, tengan luego que se-
guir la carrera de la mar, Salo
se pretende despertar en ellbs
una vocacion que, si se convier-
te en realidad, bien puede con-
vertir al |6ven en un futuro ofi-
cial de la Marina Mercante. Pe-
ro si el muchacho decide no
continuar, al menos se ha logra-
do —algo muy digno de ser te-
nido en cuenta— que en é| se
despierten unas virtudes de com
pafnerismo, de abnegacién y
preparacién cultural y fisica, que
de mucho han de servirle en la
vida que ante él se abre.

Antes de hacerse & la-mar, a
los muchachos se les ensenan
los misterios que encierra el
aparejo y la maniobra, mistérios
que —cuando dejan de serlo—
les capacitan para, en las aguas
abiertas y libres del Mar del
Norte, se encarguen de largar,
cargar v aferrar el trapo bajo 1a
guia y vigilancia de los marinos
profesionales.

Durante la ocupacién de D!
namarca por las fuerzas alema
nas en la pasada guerra mun-
dial, la «=George Stages, perma
necié amarrada y, con los mas-
telerillos y masteleros calados,
en tal situacion esperdé el mo
mento de la vuelta de la paz, pa
ra, una vez mas, entregarse a
su tarea formativa.

La «George Stages puede lar
gar veinte velas en sus tres pa-

La goleta de tres palos =Turos, uno de los varios buques-escuela de la naviera Lauritzen.

las y almacenarlas con vistas a
su conservacion. Y también son
ellos los que, llegado el momen:
to, la aparejan y dejan arrancha-
da a son de mar antes de em-
prender nuevo crucero.

De la “Poseidon”
a la “Viking”

En 1890, el armador H. C.
Christensen, de Marstal, trans-
formé su goleta =Poseidon» en
buque-escuela. De 147 tonela-
das. la «Poseidon» habia sido
botada en 1862 en Hoogezand vy,
velero robusto y bien construi-
do, hasta 1899 navegé por el
Béltico y Mar del Norte bajo la
contrasena del eitado naviero de
Marstal,

Vendido a la firma H. K. H.
Pohlmann, de Sandarne, la go-
leta «Poseidon= arbolé luego los
colores de Suecia y, en el cabo

tinué en puerto mientras los ca
detes adiestraban en la arboia
dura hasta que —meses mas tar
de— fue dado de baja, vendi-
do y desguazado.

Dos anos del desguace de la
«Fortuna» se fundd en Dinamar-
ca la Akties Den Danske Han-
delsflaades for Befalinsmend, o
ganizacion que tenia por princi-
pal objetivo la construccion de
un gran velero escuela para la
completa formacion de los ma-
rinos mercantes daneses.

Este se encargd en los ast-
lleros de la Burmeister Wain, de
Copenhague. Se trataba de un
bricharca de cuatro palos vy
3.000 toneladas que, el 1 de di-
ciembre de 1905, fue botado
tras la protocolaria ceremona
de bautizo en la que, como ma-
drina, actué la princesa hsrade-
ra, luego reina Alejandrina,

En marzo de 1907 ya estaba
el «Viking= listo para su entre-

La goleta de velacho «Romo» que, con el nombre de «Estrella Polars, pasé luego a bande-
ra espafiola como buque-escuela de la Empresa Nacional

mento de carbén y, el 20 de
agosto, fue remolcada mar afue-
ra vy, largadas las estachas del
remolcador, dio todo el trapo al
viento vy arrumbé al Sur.

La «Viking= Iba rumba hacla
el temido Cabo de Hornos para,
tras doblarlo, seguir a El Ca-
llao, puerto que alcanzé después
de 112 dias de mar,

Asi comenzd la vida marine-
ra del hermoso velero danés,
uno de esos muchos buquas-es-
cuela donde el alumno lo n-ime-
ro que aprende es a no con-
fiar en los demas, sino ap' car-
se personalmente a la mano-
bra y actuar siempre con aieno

sentido de la responsabilidad.
Alli, como en todos los stra
ning-ships» que en el mundo

han sido, son y seran, aprendan
a comprender que, a borda, ea-|
da mano que falla hace peli-
grar el conjunto.

«Viking= tenia

El asignada

naviera que, wwil uia vie e

127 barcos de todo tipo y to-

| nelaje, necesitaba dar a sus ofi

ciales una perfecta formacién
practica en la mar. 3

Una vez volvié la paz al mun-
do, la «Viking», arbolé la con
trasefia de la Forenede y, con
cadetes a su bordo, inicié sus
antiguas singladuras por todos
los mares del globo. Pero prom
to llegaron los tiempos de fie
tes bajos y, en 1925, la «Vikings
fue amarrada, situacién de la
que luego salié para, ya en 1928,
volver a aguas de Copenhagua,
donde permanecié hasta que —
un afe mas tarde— la adquk
ri6 el armador finlandés Gustav
Erikson que, por entonces, te-
nia bajo su contrasefia la mayor
flota de veleros en el mundo.

Con el blanquiazul fines a to-
pe y bajo el «Viking= original —
Erikson era enemigo de rebauti-
zar los barcos— lucié el Ma-
rienhamn de la nueva matricula
y, desde las Aland, se prepard
para su primer viaje en la =¢a-
rrera del trigo=.

Bajo bandera finlandesa, la
«Viking= con su buena fama de
velero, valiente y rapido y, jum
to a su tripulacion en todos los
viajes embarcaba un numero de
cadetes o agregados en practk
cas.

El 15 de junio de 1939, la «Vi
kings cruzo ante el Lizard, des-
de donde se le comunico qus,
por orden de sus armadores,
arrumbase a Cardiff para que
alli descargase el trigo que ha-
bia tomado a su bordo en Port
Victoria.

El 1 de julio se hizo de nus
vo a la vela y, en lastre, arrume
bé a Marienham, su puerto de
matricula, en el cual dio fonde
catorce dias mas tarde.

Luego vino la guerra y, remol
cada a Estocolmo, con sus mas-
telerillos y masteleros caladoas,
el magnifico velero —pardida su
maravillosa estampa marineri—
vino a quedar reducido a un sim-
ple pontén, a un silo flotante utk
lizado para el almacasamiento

.| de trigo.

En 1946 se le aparejd da nue-
vo y a popa volvié a lucir &' pa
bellén finlandés bajo el que ha
bia navegado desde 1923. Se o
gré un flete de madera para
Africa del Sur y, con ella a su
bordo, cruzé el Atldntico con la
brisa y el sol en sus velas. De
Ciudad del Cabo arrumbé 3
puertos australlanos y, como an
ahos anteriores a la guerra, iie-
né sus bodegas de trigo v, sl 4

(Pasa a la pagina 10)
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LA ISLA Y LOS BARCOS

_Nlenedohm'ﬂ

Jeragosto de 1948, —con ai ape-
refo cargado y aferrado y al ax-

‘propiedad
o g g e L L

pectaculo maravilloso de su cas-
co, blanco, rematado por el en-
gallado y fino bauprés.

Una vez terminaron las fae-

Yl
se trabajaba en su recorrido to-
tal de casco y arboladura. sus
armadores ordenaron éstas se
suspendiesen y, amarrado, se
adivind durante meses la ma-
no cruel de los desguazadores
sobre el hermoso wvelero. Pero

En 1882 fwe botada en los
astilleros de la T. Royden la
fragata «Stronsa=, encargada
la Sandbach, Tinne and

cién para sus
Terminados

braceros,
veleros tomaban carga en puer:
de las Antillas

«sailing shipss y los susthuyd
por
tlej», «Dewas y «Ganges= a los
gue, luego, Incorporé otvos pa
ra el mismo servicio.

los valores «induss, S« |

Fue emtonces cuando la

«Stronsa» pasé a la Thomas

Schulte, de ! . que la re-

gistr6 comao ey 'dsdod'?-
et g x s
1912 fue_ad

quirida por la firma Barthe,
Buenos Aires;' que —al pare
cer— la utiliz6 como pontén
carbonero hasta que, cuando
durante la guerra los

de todo tipo se lanzaban a le
mar, fue de nuevo arbolada y,
tras unos viajes bajo la contra
sefia de la citada empresa ar

'la.. <Valkyrien
 simple~carguero. y, ya en 1919,

gentina, fee wvendida al m-m‘a‘v‘.

dor A. O. Anderson & Co., de|
Copenhague, que la rebautizé
lvalkyﬂﬁ'ln. . 4

~Hasta gue la guerra finaliz6;
a- pavead como

se habilité para, al mismo tiem.
po. llevar cadetes en viajes de
instruccion. Fue también afecta-
da por la baja de fletes y, ama-
rrada en 1923, no tuvo la mis-
ma suerte que la «<Viking» y, a
finales del mismo afio pasé a
los desguazadores. .
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