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LA ISLA Y LOS BARCOS

Hoy llegara el “Juan Se
escuela de la Marina de guerra es

in éste su actual

La corbeta “Nantilus”, de 1a Marina de guerra espafiola, que durante muchos afios desempeid

la tarea de buque-escuela.--(Reprodue cion fotografica de J. Hernandez).

De la fragata “Santa Rosa” vy la urca “Anunciacién”, al bergantin goleta hoy en nuestro puerto

Los “Gorch Fock”, “Liber-
tad” y “Danmark™ dieron, du-
rante el pasado afio, el adids
a la isla con sus blancas velas,
repletas de viento y luz. Proa
a la mar abierta, con todo el
trapo largo, sus rodas valien-
tes mordieron la mar con sua-
vidad de veleros mientras, a
popa, la estela se extendia man-
sa y sin convulsiones de héli-
ce acerada,

Hoy la estampa se repite y,
tras el recio macizo de Anaga,
hard su aparicidén, siempre es-
pectacular, la silueta fina y
marinera del “Juan Sebastian
Elcano” espafiol.

Con la mar huérfana ya de
velas, esbeltas arboladuras ¥y
airosos baupreses, resulta agra-
dable para el Santa Cruz ma-
rinero el que su puerto se en-

alane —una vez mas— con
a escasa belleza que aun cru-
za los mares.

Durante unos dias, 1a grata
estampa marinera del esplén-
dido bergantin-goleta proyecta-
r4 su blancura sobre el fondo
policromado de ciudad y mon-
tafias. En vertical valiente, los
cuatro altos palos se rematan
con la gracia fina de los mas-
teleros mientras el trinquete
se adorna con vergas, brazas y
marchapiés.

Desde el remate del tajamar
finisimo —envidia de cualguier
yate disefiado para regatas—
el mascarén, de linea clasica
¥ noble, pondrd su mirar ex-
trafiado en el compafiero que
adorna la modernidad del
“Black” que llegue esta sema-
na, Entonces, so6lo entonces,
habrid de proa a proa un dia-
ligo de miradas ciegas. Una

'moda tan antigua como la na-

vegacion se contemplara en dos
etapas de la evolucién desde
el totem primitivo.

- Los precuisores de! “Juan Sebastian
i g Elcano”

Al introducirse el vapor cn[

12 navagaridn aAnn  en Noamen

el campo de la ingenierfa y as-

trAannmia

rrespondiente a estos calados
era de unas 1.700 toneladas.

El “clipper” fue adquirido
por don Fernando Villamil, en
12.000 duros, e hizo su primer
viaje desde Londres a Cadiz
con material para las defensas
submarinas, ahorrando de este
modo los fletes que hubiera si-
do preciso pagar por el frans-
porte de tales materiales.

En abril de 1888 se hizo a
la mar desde Cadiz para ini-
ciar su primer crucero de ins-
truceidn. Este se desarroll en-
teramente en aguas del Medi-
terraneo y, durante este viaje
—a] mando del capitan de fra-
cata don José de la Puente y
Bassave— hizo escalas en Mal-
ta, Alejandria, Chipre, El Pireo,
Barcelona, Valencia, Alicante,
Almeria y Mé&laga. Desde este

crucero de instruccion

nermanecerd 148 dias

en la mar y 39 en puerto

por Juan Antonio

Padrén Albornoz

i

en Santa Cruz en febrero de
1891 cuando, también desds
CAadiz, se dirigia a San Juan
de Puerto Rico, La Habana.
Nueva York, Plymouth y Fe-
rrol,

Las escalas de :a hermosa
fragata se sucedieron en San-
ta Cruz y, en mas de una oca:
sién, aqui sested junto a su ho-
moénima holandesa y a la fran-
cesa “Melpoméne”. i

El 29 de noviembre de 1892,
después de la revista llevada
a cabo por el almirante Carran-
za, capitdn general del Depar-
tamento del Ferrol, se hizo a
la mar en su célebre viaje de
circunvalacion al mando d
don Fernando Villamil. Bahia,
Ciudad del Cabo, Adelaida,
Melbourne, Sidney, Newcastla,
Wellington, Lyttelton, Valparai-

Sus escalas continuaron en
Santa Cruz y, durante una de
ellas, en 1901, mientras se iza-
ba un bote, a consecuencia de
una averia éste cayd a cubier-
ta y causé tales heridas al guar-
diamarina Roig que, a causa
de ellas, fallecio luego en el

Hospital Militar de esta plaza.

Don Gabriel Rodriguez vy
Marhan, don Toméas Azcérate
Menéndez, don Miguel Marguez
y Solis, don Augusto Durén,
don José Cervera, don Salvador
Moreno Eliza..., tantos y tan-
tos nombres de marinos pres-
tigiosos que mandaron la “Nau.
tilus” a lo largo de su dilatada
vida marinera.

Los dos ultimes cruceros ios
lleva a cabo en aguas del At-
léntico al mando del capitin de
fragata don Manuel Menvidil y,

astian Elcano”,

La barca de cuatro palos “Jordanhill” que afios después, pasé a la Marina con el nueve nombra
de “Minerva”. Sin embargo no llegé a utilizarse como buque escuela y se la transformé en pon-
tén carbonero.--(Reproduccién fofogrifica de J. Herndndez).

afios en Marin hasta que, en
1937, el desguace die fin a su
vida marinera.

La “Galatea” continué sus
singladuras. El casco, anbtes ne-
gro, relucia bajo una capa de
esmalte blanco; sélo un puen-
te alto, a popa, defermaba 3u
estampa, un tanbo maciza, de
barco hecho para navegar en el
duro trafiso del trigo australia.
no y €l salitre chileno, ambos

via ¢l atemporalade Cabo de
Hornos.

En 1961, después de largos
afos de servicio, causé baja la
“Galatea” en las listas de la
Armada. Pero, en esta ocasion,
el desguace no pudo con ella
¥, en el Arsenal ferrolano, con
su arboladura intacta, sestea =n
el mar domesticada y trangui-
la, mar de puerto, afiorsndo
quizés los aftos en gue luchkaba
con las olas empenachadas.

El “Juan Sebastian Elcano”

Cuando en 1925 Ilegd el mo
mento de decidir la construc
ci6n de un nuevo bugue escue-
la, se encargd de su disenio al
célebre ingeniero naval inglés
Nicholson, especialista en el
trazado de grandes yates.

Y el resultado obtenido esth
a la vista: la estampa y lineas
marineras del “Juan Sebastian
Elcano” son admirables y de
unas proporciones dificilmente
superables.

Su construccion estuvo a
cargo de los astilleros gadita-
nos de la firma Echevarrieta.

Ilas. El aparejo es de bergan-
tin-goleta de cuatro palos y la
superficie total de velas que en
ellos puede largar es de 2.467

La primera escala del “Elca-

‘afio de veleros en nueslro puet-
to. Comenzé con la llegada, en
enero, de la goleta amesricana
“Queen of Scots”, para seguir,
en febrero, con las inglesas

metros cuadrados. En el cash-
llo ¥y la toldilla geva 4 piezas
de 57 milimefros para salvas.

Poco después de su enfrega,
realizé su primer viaje de Ca-
diz a Malaga con Alfonso XIII
a su bordo. Lo mandaba en es-
ta ocasion don Manuel Mendi-
vil y Elip, Gltimo comandante
que tuvo la “Nautilus”. Dias
més tarde, el “Juan Scbastidn
Elcano” dio comienzo a su pri-
mer viaje de circunvalacion.
Durante éste, la llegada a Bue-
nos Aires coincidio con la en-
trega de las banderas de com-
bate a los destructores “Miguel
de Cervantes” y “Juan de Ga-
ray”, recién adquiridos en Es
pana.

La primera escala del “Elcano” en
Santa Cruz

A partir de entonces,

el
no” en Santa Cruz fue en 1929, | “Juan Sebastidn Elcano” ha re-

corrido ludos los mares del
ghobo. Muchas son las aveniu-
ras que ha enconirado y que,
por si solas, bastarian para va-
rios voltimenes. Tanbto en la
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dable para el Santa Cruz ma-

-

ligo de miradas ciegas. Una

rinero el que su puerto se en-|/moda tan antigua como la na-
galane —una vez mas— con|vegacién se contemplara en dos
la escasa belleza que ain cru-|etapas de la evolucién desde

za los mares.

el totem primilivo.

* Los precursores del “Juan Sebastian
\if Elcano”

Al introducirse el vapor en
la navegacién, con su negro
penacho y acompasado latir de
maéaquinas, comenzaron a eclip-
sarse en la mar las esbeltas
arboladuras.

Las viejas fragatas guerre-
ras conservaron su velamen du-
rante largos ahos pero, entre
el trinquete y el mayor, la al-
ta chimenea ponia, siempre
su nota discordante.

Los marinos tradicionales pe-
dian velas, s6lo velas, para la
introduccién de los futuros ofi-
eiales y, entonces, se habilita-
ron las necesarias unidades con
tal fin.

Por lo que 2 la Espafa ma-
rinera respecta, dicen las viejas
erénicas que, allad por 1773, va
navegabha como escuela la fra-
gata “Santa Rosa”.

Afios més tarde, en 1796 con-
eretamente, la urca “Anuncia-
ci6n” fue destinada, pura y
simplemente, a estos meneste-
res formativos. Iba al mando
del capitin de fragata don Ma-
nuel Diaz de Herrera, el cual
habia llevado a cabo notables
trabajos e investigaciones en

el campo de la ingenierfa y as-
tronoimia,

Esta fue, sin duda alguna,
la primera unidad que a ins-
trucciéon se dedicd en las Ma-
rinas del mundo, ya que, des-
de luego, no existen preceden-
tes en nacién alguna.

A mediados del pasado siglo
se habilité la fragata mercan-
te “Elcano” para que, en el
curso de un viaje redondo a
Manila, condujese algunos
alumnos de la Escuela Naval
Militar. El experimento se lle-
v6 a cabo con éxito pero, por
diversas circunstancias, no se
repiti6é en afios posteriores, y si
se continuaron en las fragatas
mixtas de la Marina de guerra.

De esta época, ya lejana, ca-
be destacar el crucero que, a
puertos de Escandinavia, hizo
la “Blanca”, asi como los efec-
tuados por otras similares en
aguas del Mediterrineo,

Villamil, el inquieto marino
que ided el destructor, logré
la adquisicion del “Carrick Cas-
tle” —un auténtico “elip-
per”— que pasé a la Marina
de guerra espafiola con el nom-
bre de “Nautilus”.

La “Nautilus” espafio!a

El “clipper” inglés “Carrick
Castle” fue botado en los asti-
lleros de Glasgow en 1866 vy,
hasta 1886, navegd bajo este
su nombre en la ruta de Aus

cillas y muy marineras. Eran
sus principales dimensiones 59
metros de eslora, 10 de manga
y el puntal de unos 8 metros
a la cubierta principal. Los
calados eran de 5 metros a

tralia. El casco era “composi-
te”, de construccién mixta de
hierro y madera, de lineas sen-

roa y 520 a popa, a media
‘carga, El desplazamiento co-

Barcelona, Valencia, Alicanle, | Melbourne, Sidney, Newcastlo, | lantico al manao del capiian ae
Almeria y Méalaga, Desde este! Wellington, Lyttelton, Valparsi-| fragata don Manuel Menvidil y,

La “Galatea” en nuestro puerto con las vergas embicadas en seilal de luto por ser Viernes

tltimo puerto arrumhé a Ca-
diz, donde di6 fondo el 26 de
septiembre del mismo afo.

En junio de 1889, al llegar a
Cadiz, sufriébn una embarran-
cada entre San Sebastian y San-
ta Catalina. La varada fue po-
ca importancia y, pronto a flo-
te, fue reparada y, en septiem-
bre, se hizo a la mar por vez
primera con rumbo a nuestro
puerto. Venia al mando del ca-
pitdn de la Puente que, a su
regreso a Chdiz, lo entregd a
don Victor Concas y Palau, el
cual recalé con la “Nautilus”

El “Juan Sebastiin Elcano” cuando, después de modernizado, llegé a Santa Cruz por vez

primera hace unos afi 95.~(Foto del autor),

Santo.--(Foto del autor).

50, Montevideo, Buenos Aires,
Puerto Rico, Nueva York, Ply-
mouth, Cherburgo, Brest, San
Sebastian, Bilbao y Ferrol mar-
caron el largo viaje que, el 11
de agosto de 1894, termind en
las mismas aguas donde habia

¢l 30 de septiembre de 1922,
dio por 1ltima wez fondo en el
Arsenal ferrolano. No estaba
ya en condiciones de navegar
y, con pena infinita de promo-
ciones y promociones que por
ella habian pasado, fue dada de

comenzado, baja.
Dos nueves veleros: “Galatea” y
“Minerva”
Cuando la “Nautilus” fue re- | da, rebautizada “Minerva”

tirada se estudio con todo dete

nimiento el problema que <&
planteaba. Y entonces se deci

di6 la adquisicién de dos anti-

guos veleros ingleses que, bajo

handera italiana, se ofrecian en

venta y se encontraban en ex

celentes condiciones de casco y |
aparejo.

Y fue entonces cuando se
izaron los colores espafnioles en
las barcas “Galatea” y “Miner-
va”, ambas destinadas a servir
como escuelas en la Marina de
guerra.

La primera, de tres palos, ha-
bia sido construida en 1896 en
los astilleros de la Rodger, en
Port Glasgow, para la firma
Sterling, de Liverpool

Durante los tres primeros
afios de su vida marinera se
llamé “Glenlec”, nombre que
luego cambié por el de “Isla-
mount”,

Terminada la primera guerra
mundial, los armadores ingle-
ses comenzaron a vender sus
veleros y, como otros muchos,
la “Islamount” pasé a bandera
italiana con el muevo nombre
de “Clarastella”. Los italianes
le colocaron un diessl y, con
optimismo, se aprestaron a

competir con el vapor.

cuando pasoé a la Armada espa-
fiola, habia sido botada en 1892
en los astilleros de la Russell,
de Glasgow, con destino al ar
mador local Mr. J. R. Dickson.
De 2.127 toneladas, estaba apa-
rejada de barca de cuatro pa-
los y llaméabase entonces “Jor-
danhill”, En 1902 pasé a la na-
viera Lawson, si bien conservd
su nombre, €l cual sélo cambid
cuando, en 1920, se abanderd
nﬁ]: Italia con el de “Auguste-

Al pasar a la Marina espafio-
la ambas wunidades, el viejo
transporte “Almirante Lobo”
las convoyd en su viaje desde
Génova a Cartagena. En el ci-
tado Arsenal fueron reparadas
y puestas a punto. Mientras la
“Galatea” iniciaba sus cruce-
ros, la “Minerva” permaneci6
amarrada hasta que, decidida
la construccién del bergantin
goleta hoy en puerto, se inicid
su transformacion en pontén
carbonero.

Sin masteleros ni masteleri-
1los —sobre el largo y fino cas-
co los mudfiones de los palos
machos— la “Minerva” perdi6
incluso el largo y elegante bau-
prés.

Negra bajo la fina capa de

La segunda unidad adquiri-

polvillo, sested durante largos

Nicholson, especialista en el
trazado de grandes yates.

Y el resultado obtenido estd
a la vista: la estampa y lineas
marineras del “Juan Sebastidn
Elcano” son admirables y de
unas proporciones dificilmente
superables.

Su construccibn estuvo a
cargo de los astilleros gadita-
nos de la firma Echevarrieta.
El 24 de marzo de 1925 tuvo
lugar, con la solemnidad acos
tumbrada, la puesta de quula
del que habria de ser el “Juan
Sebastidn Elcamo”.

El general Primo de Rivera
asistio al acto y a su cargo es
tuvo la colocacién del primer
remache. El 5 de marzo de
1927 se efectud la botadura y,
el 17 de agosto de 1928, fue en-
tregado oficialmente a 1a Mari-
na de guerra.

El “Juan Sebastian Elcano®
desplaza 3.754 toneladas y son
sus principales dimensiones:
94’13 metros de eslora total
—82'14 entre perpendiculares—
por 13’10 de manza y 6’60 de
calado. El casco es de acero,
con tres cublertas corridas
—sollado, primcipal y supe-
rior— ademis de las del cas-
tillo, toldilla y botes. Estd di-
vidido por seis mampargs es-
tancos transversales, de los cua-
les cuatro llegan a la cubierta
superior y dos a la prinecipal.
Para mavegar en las calmas lle-
vaba un motor Atlas-Polar,
reemplazado hace unos afios
por un Sulzer, que, con sus
1500 H.P,, le da una maéaxima
de 10 nudos. Lia hélice es de
bronce, de cuatro palas fijas y
preparada para quedar desem-
bragada en las navegaciones a
vela.

A la velocidad econémica de
8 nudos —con 230 toneladas
de fuel en sus tanques— tiene
una autonomia de 10.000 mi-

Ld Primgia escdid uel

sivdnu  en

Santa Cruz

La primera escala del “Elea-
no” en Santa Cruz fue en 1929,

‘ano de veleros en nueslre pusd-

to. Comenz6 con la llegada, en
enero, de la goleta amsericana
“Queen of Scots”, para seguir,
en febrero, con las inglesas
“Partia” y Vanduara”, asi co-
mo la poriuguesa “Tricania”.

En marzo es ofro portugués,
la “Ribierinho”, que vuelve en
mayo con la “Galatea” —al
mando del capitin de frazata
Fontela— y la polaca “Iskra”,
primer barco de este pabelién
que llegé a nuestro puerto.

El 26 de agosto recala el
“Juwan Sebastidén Elcano” en
nuestro puerto por vez prime-
ra. Venia al mando del capitin
de fragata Lago v, al parecer,
esta su eseala tuvo la virtud de
atraer a Santa Cruz a la ya =s-
casa vela que existia en los ma-

res.

Tras él llegaron las goletas
“Anfitrite I”, “Kinka Jou”,
“Iolanda”, “Day Bream” vy
“Monsumen”. En estz llegada,
por vez primera a la isla, la
familia Andersen, con la peque.
na Lis que, a su bordo, ya es-
cribia su primer libro sohre
Tenerife.

El afio termind con la llega-
da de la fragata alemana
“Grossherzogin Elisabeth”.

A partir de entonces, ol
“Juan Sebastidn Elcano” ha re-
corrido todos los mares del
globo. Muchas son las aventu.
ras que ha encontrade y que,
por si solas, bastarian para va.
rios volimenes. Tanto en la
mar abierta como en los infrin.
cados canales de la Patagonia,
el “Juan Sebastidn Elcano” ha
tejido una estela que, efimera,
ha quedado plasmada en los
diarios de navegacién.

De entre sus mis notables y
recientes azafas, recordemos la
ocurrida en abril de 1857. Nas
vegaba entonces en demanda
del Canal de Panama cuando

—eal dia 10— al amanecer se
avistd una gruesa columnsz ds
hume por la proa. Se braceé el
aparejo y se aprod al punfo
donde se suponia un inceniio
en la mar. Para ganar tiempo
se cargd <l aparejo y, a motor,
el “Elcano” alcanzd al mercan-
te inglés “Hoperange”, al gare-
te y envuelto en llamas. En
poco tiempo, las lanchas salva-
vidas del bergantin goleta espa-
fiol recogicron g la tripulacién
completa del carguero que, con
cargamento de soja, navegaba
de Nueva Orleans al Japén
cuando se declard el incendio a
su bordo.

Los hermanos del “Juan Sebastian Elcano”

En 1928, la Prensa mnautica
se hizo eco de la entrega del
hermoso bergantin—goleta. En
Inglaterra se pidid6 que el Al-
mirantazgo deshechase los vie-
jos acorazados que, hasta enton-
ces, venian sirviendo para prac-
ticas y entrenamiento. Se soli-
citd, concretamente, que se si-

uiese el ejemplo espafiol y se
uese a la decidida construccién
de veleros similares al “Juan
Sebastian Elcano”.

La idea prosperd inicialmen-
te e incluso se llegd a fijar en
cuatro el nimero de los bergan-

(Pasa a la péig. siggiente)
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El “Elcano” durante su iltima escala tinerfefia. Venia al mando del capitin de fragata Gil de
Sola y se dirigia a aguas sudamericanas. A la izquierda, el moderno mascarén de uno de les
“Black” de la Fred Olsen.-(Fcto Jorge),
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