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LOS DIAMANTES
DE LA LUNA

Por Luis
ALVAREZ CRUZ

Aunque todavia no se sa-
be con absoluta certeza si
hay diamantes en 1a Luna,
¥ya se estd hablando de ellos.

Y tal vez los haya, O tal
vez no. Pero como si los hu-
biera.

&No seria conveniente ha-
ecr una edicion especial de
los versos de Bartrina dedi-
cados 2 un diamante?

Lo que ocurre es que ya
nadie le hace caso a los poe-
tas y gue todos creemos de
buena fe en los diamantes,
sin meternos en mas averi-
guaciones. Nos sentimos
atraidos por tedo lo que
brilla, cuanto mas inalcan-
zable mejor, lo mismo se
trate de las arcas de un ban-
¢o que de la Luna.

Por lo pronto serd menes-
fer aguardar a los primeros
hombres que han de posarse
sobre la arrugada superficie
lunar. Ya diran ellos si eso
de los diamantes es verdad.
£1 es verdad, podria uno ima-
ginarse la segunda version
de la conguista de El Dora-
do, terriblemente especiacu-
lar ¥ en la que cada riesgo
tendria un precio extra,

Cabe adelantar de paso
que el irdmico y descreido
Batrina buscaria la compa-
fia de los roménticos para
formar entre todos un coro
de planideras, que bien se
lo mereceria la ocasion, au-
tenticamente “la « mas alta
que vieron los siglos”, con
permiso de don Miguel de
Cervantes, el cual, sin embar.
go, no midié la batalla de
Lepanto por su altura, sino
por su dignidad histérica.

En olres tiempos, un viaje
a la Luna hubiera represen-
tado un reguste previo por
lo mégico. Selene, Diana,
Endimién. ;Y por qué no los
peldafios de la escala de Ja-
cob meciéndose en el espa-
cip del sueno?

Hoy importan méis los mi-
nerales. Con éstos se puede
intentar muchas cosas y lle-
var a cabo cada vez mas
trascendentales experiencias.
Los rayos de luna no sirven
para nada. Ni siquiera les
mas trasnochados poetas del
anacrenismo los wutilizan.

En cambio, los diamantes
siguen siendo diamantes,
aungue la tierra, como aca-
ba de suceder, los alumbre
por toneladas.

A mi me parece que los
finicos diamanfes luneros
que valen la pena son los de
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LA ISLA Y LOS BARCOS

os famosos “liners” espaioles

de Ia linea Brasil-Plata

Los “Reina Victoria Eugenia” e “infanta lsabel de Borbén”
eran, en su tiempo, los més répidos en dicho servicio

En 1931 fueron rebautizados “Uruguay” y “Argentina” vy, poco

después, los “Cabos”
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El “Argentina” en sus dltimos afios de vida marinera, casi cuando era una realidad su
amarre definitivo en Barcelona,

Alld por 1881, cuando la
Guion Line se enorgullecia
con los bigotes de blanca es-
puma que adornaban las proas
de sus veloces “Arizona” y
“Alaska”, el término ¥ grey-
hounds of the Atlantic” hizo
su aparicién para designar a
los poscedores de cualquier
récord trasatlantico.

fse grupo de navieras cen
tenarias—verdadera aristocra-
cia de la mar—cuyas unidades
aprieron nuevas rutas con sus
agudas proas, se apresuraron a
término que,
tan a las claras y comprensi-
vamente, hacia alusiéon a la ra-
pidez con que llevaban a cabo
las travesias del oceano.

Cunard, National Line, Tras-
atlantica Francesa, Hapag y
Lloyd Norte Alemén, figura-
ban en destacado lugar en la
pugna que habria de darles
supremacia —y por ende pres-
tigio y pinglies beneficios— en
las rutas del Atlantico Norte.
Alli privaban, atn lo hacen, los

més rapidos “greyhounds” que

Aaiaharn al resta dAa Yer Hmsac

raban los records en la linea
de Africa del Sur.

La expansion econdmica de
los paises sudamericanos hizo
encender lucha frenética entre
los armadores europeos intere
sados en hacerse con el virtua.
monopolio de las magnificas
perspectivas que la linea Bra-
sil-Plata ofrecia.

Se habia considerado esta
ruta como cofo privado de la
Mala Real desde aguellos leja-
nos dias de enero de 1851 en
que, desde nuestro puerto, el
“Teviot” partié en viaje inau-
gural.

Tras los emprendedores na-
vieros ingleses, los franceses,
alemanes e italianos fueron
atraidos y, ante tal rico vene-
ro, coopzraron en el estableci
miento de un verdadero puen.
te de barcos entre América del
Sur y Europa.

La rivalidad y compatenciza
—verdaderos motores de la
competencia maritima-- hizo
que, afip tras ano, cada arma-
dor tratase de mejorar. en ve-

En noviembre de 1918, el
“Reina Vietoria Eugenia” acu-
di6 en ayuda del crucero “Rei-
na Regente” que, con averias
en la magquina, estaba al gare-
te al largo de Moftril. MAalaga,
.a ciudad siempre marinera,
presencio la llegada del eruce.
ro de tres largas, juntas chi
meneas —‘con aspecto de ni
pén, feo pero con fachenda
guerrera”, le definid Gonzalez
Echegaray— a remolgie del
fino y esbelto trasatlaniico.

En 1922 acttia el “Reina” en
el salvamento del mercente ale-
man “Terese Horn” y, cos anos
maés tarde —en ruta de Monte-
video a Buenos Aires— es
abordado por el noruegp “Te-
rrier”, de la Wilhelmsen, de

Oslo,
El “Infanta Isabel de Bor-

o

de Ybarra les sustituyeron como correos

por Juan Antonio Padrén Aibornoz

b6n”, cuando navegaba el 20
de noviembre de 1926 por el
cana! de entrada a Buenos Al
res fue abordado por el cargue
ro inglés “Earon Incheape”, de
la H Hogarth. de Ardrossan,
que le causH serias averias. En
el puerto de la capital argenti-
na se repararon éstas provisio.
nalmente y, una vez 'as obras
finalizadas, zarpé en linea re-
gular para, una vez en Barc:lo
na, hacerlo de manera aefini-
tiva.

Al margen de esta colicién y

Los ultimos afios d

La crisis econ6mica posterior
a la primera guerra mundial.
impidio fuesen reemplazados
oportunamente estos dos “grey.
hounds” espaniocles. Con sus
viejas alternativas, y queman-
do carbén, siguleron luchando
con los nuevos de la Mala Real,
los italianos de la Generale di
Navigazione y, va restablecido
el prestigio de la flota alema-
na, con los de la Hamburg
Sudamerikanische.

En 1931, ya casi vencidos,
fueron rebautizados “Uruguay”
y “Argentina” y, poco tiempo
después, ambos fueron amarra-
dos en Barcelona. Y fueron en-
tonces los flamantes “Cabos”
de Ibarra los gque sz hicieron
cargo del servicio de correo a
puertos sudamericanos.

Vinieron posteriormente las
vicisitudes de la guerra eivi
espafiola y, victimas de un ats-
g1 aéero, resultaron hundidos
en puerto.

posteriores consecuencias, hace
pocos afios que en ung pnbli-
cacion naval britinica se co
mentaba ampliamente 'a vejez
de la flota mercante de Tur
quia. Y alli, en la misma pagi
na, el “Baron Inchcape” se
hermanaba, por la media luna
otomans v la noticia. con e!
“Gunevsu”, que no era otro
que aquel célebre “Graz” que,
a finales de 1922, abordd al
arorazado “Jaime I", estaciona.
do entonces en aguas de Cons
tantinopla.

2 dos trasatlantices

En 1942 se les puso a flote.
El “Uruguay” fue desguazado
en el puerto catalan, pero el
“Argentina” —en el cual se
apreciaron posibilidadss de ser
reconstruido— fue remolcado a
Cadiz. Con él se pensaba hacer
como con los “Habana” y “Ma-
nuel Calvo” que, desprovistos
de sus instalaciones para pasa
je, fueron convertidos en sim-
ples cargueros.

Durante meses, el “Argenti-
na” compartié los muelles de
Matagorda con el viejo “Anto-
nio Lopez” que, cargado de
anos, esperaba el desguace.
Una posterior y més detenida
inspeceion de su casco puso ds
manifiesto que no seria renta-
ble ni factible su reconstruc-
cién y. a remolque de nuevo,
marchd a Bilbao, donde, enire
¢l chisporroteo alegre del oxia-
cetileno, termindé sus dias el
antes orgulloso trasatlantico
espanol.

ARTE

(LAUSURA DE LA EXPOSICION DE
CARMEN GONZALEZ, EN EL ATENEO,
CON UN RECITAL POETICO DE
ALEYDA YGLESIAS

Por José Morales Clavijo

La poetisa Aleyda Yglesias.—(Folo Zendén).

Con versos de Aleyda Ygle-
sias, tuvo lugar en la tarde de
aver en el Ateneo de La La-
guna, la clausura de la expo-
sicion de la notable pintora
tinerfena Carmen Gonzalez,

Fue esta una nueva oportu-
nidad, gracias a la cual pudi-
mos participar de dos manifes-
taciones artisticas debidas a la
sensibilidad femenina. D: una
parte, la muestra pictérica que
con gran eéxito permaae
cio en la sala del Ateneo; de
otra, el recital de un joven va-
lor de la poesla canariz, que
sirvib, como ya hemos dicho,
de brillantz epilogo a aguélia.
Son ambas, expresiones del
talants sartictien v  espiriius:

gue se ha trazado, Estamos se-
zuros de gue, de hacerlo asi,
aleanzard las ambiciosas me-
tas que se ha propuesto.

Por lo que respecta a la la-
bor creadora ds Aleyda Ygle-
sias, manifestada g través de
una de las mas trascendentes
y dificiles facctas del arte,
como lo es la poesia, guisiera
hacer notar cuénto de sensibi-
lidad, de profunda e intensa
madurez, de afanosa preocu-
pacion social y humana, late
en los versos de esta mujer.

Asi cuando dice:

A gritos pide la idea salir a

i [a la luz,
vaga la mente,
v las horas eszecanan ehrias




CLALTD: VUL vovwrg agC preaswas
intentar muchas cosas y lle-
var a cabo cada vez mis
trascendentales experiencias,
Los rayos de luna no sirven
para nada. Ni siquiera los
mis trasnochados poetas del
anacronismo los ntilizan,

En cambio, los diamantes
siguen siendo diamantes,
aungue la tierra, como aca-
ba de suceder, los alumbre
por toneladas.

A mi me parece qgue los
finicos diamantes luneros
que valen la pena son los de
ja fama. Una de esas famas
resistentes a lIos colmillos
de todos los roedores del ol-
vido. Una fama, en suma,
compuesta de los mis inséli-
tos ingredientes humanos,

Sobre los diamantes hay
tiempo para hablar. Podrian
ser también dpalos o perlas.
O simples pedruscos gue, al
ser trasladados a la tierra,
cobrardn un valer sensacio-
nal y sensacionalista. Po-
dria entonces hablarse con
propiedad de piedras virge-
nes, ;Para qué diamantes?
40 es que ya pensamos en la
Luna como una factoria eco-
némica, como una cantera
inexplotada y que conviene
explotar, aun a trueque de
no hacer méds que arruinar-
nos abaje para enriquecer-
nos arriba?

Los Iunsficos actuales no
son parecidos a los de antes.
Son luniticos a su manera y
estilo ¥ no en funciéon de la
Luna, sino de las posibilida-
des que ésta les ofrece, si-
quiera todavia sea un poco
teoricamente,

No puede calificarse esto
de romanticismo, aungue, de
algin modo, lo sea. Lo que
pasa es que el romanticismo
ha cambiadoe.

Todo, en fin de cuentas,
ha cambiado. Todo menos el
hombre, el que supervive en
la propia medida en que ¢s
capaz de adaptarse y plegar-
se al oleaje de las épocas.
En cuante a la mitologia Iu-
nera esta en las péginas de
las antologias poéticas chi-
nas, que no es de creer sir-
van para alimentar los sue-
nos de Mao Tse Tung, deci-
didamente wvuelto de espal-
das al pasade, si no poético,
si por lp pronto politico.

Por escasa que sea la sen-
sihilidad de nuesire tiempo,
debiera habernos bastado
cop la idea de la Luna bajo
los pies del hombre.

Pero, al parecer, no es asi.
Sin que se sepa como, el sa-
télite natural de la fierra es-
ta empedrado de diamantes,
lo que le hace mas apeteci-
ble pero parejamente mas pe-
ligroso.

De agui en adelante, cuan-
do a alguiecn se le ocurra
proponerncs un problema li-
rico a base de rayos de luna,
si es gue un tipo asi existe
todavia, serd cosa de man-
darlo con vienio fresco. Al
fin, los diamantes de la Lu-
na son hoy por hoy tan ro-
manticos come la palida luz
del astro de la noche,
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lag, Se hizo entonces po.

tan a las claras y comprensi-
vamente, hacia alusion a la ra-
pidez con que llevaban a cabo
las travesias del oceano.

Cunard, National Line, Tras-
atlintica Francesa, Hapag y
Lloyd Norte Aleman, figura-
ban en destacado lugar en la
pugna que habria de darles
supremacia —y por ende pies-
tigio y pingiies beneficios— en
las rutas del Atlantico Norte.
Alli privaban, atn lo hacen, los
més rapidos “greyhounds” que
dejaban el resto de las lineas
intercontinentales relegadas a
un muy segundo término.

En el Pacifico Norte imponia
su hegemonia indiscutible la
Canadian Pacific. La Peninsu-
lar and Oriental lo hacia en las
rutas de la India y Australia
en tanto que las Unién y Cas-
tle —aun separadas—, acapa-

Los “liners” de

Por lo que a las lineas que
Espafia mantenia, se encargaba
la Trasatlantica Espafiola de
pasear por los mares el presti
gio de los “mail ships” que da
ban al viento el pabellon guai-
da, franjeado de rojo, con las
C M en azul.

Mil novecientos trece mared
¢l comienzo de una nusva ela-
pa en la historia de las comu-
nicaciones maritimas eipano-
Ve

primera a la mar una pareja
de “greyhounds”, au-éniiros
galgos de la mar —"Infanta
Tsabel de Borbon” y “Reins

Vietoria Eugenia”— cuya fama
anin perdura a pesar del tirm-
po transcurrido desde sa desa-
paricion de las rutas regu'ares.
El 17 de marzo de 1913 —re-
ciente aun la impresion dajaca
en Santa Cruz por los “Cap Hi-
nisterre” y “Kaiser Fraak Jo.
seph I" en sus viajes imaugura
les— dobla Anaga v se ofresa
a la vista de la ciudad la grata
estampa marinera del “Reina
Victoria Eugenia”,
Empenachada de humo, su
negra, unica chimenea —en
caida. al son de altos palos—
remataha una de las méas ele
gantes y sobrias siluetas gue
cruzaron la mar. Venia flamzn-
te en este su primer viaje que
enorgullecia tanto a los arma-
dores como a los constructores,
Swan Hunter, de Newcastile, en
cuya historia ocupa, ocupari
siempre, un destacado lugar.
Tenia el “Reina Vitcoria Eu
genia” —el linier” gue lucia el
nombre de la reina que acaba
de fallecer— 10.137 toneladas
de registro y 15400 de decpls
zamiento. Con sus 11 000 H.P.

término que,

“Teviot” partid en viaje inau-
gural.

Tras los emprendedores na-
vieros ingleses, los franceses,
alemanes e italianos fueron
atraidos y, ante tal rico vene-
rc, toopararon en ¢l estableci
miento de un verdadero puen.
te de bharcos entre Américe del
Sur y Europa.

La rivalidad y compztencia
—verdaderos motores de la
competencia maritima-~ hizo
que, aho tras ano, cada arma-
dor tratase de mejorar, en ve.
locidad y tonelaje. a los “ecrack
ships” de sus respectivas flo-
tas. Testigo fue el puerto iner-
fefio de aquel progresivo au-
mento de los rapidos, ¢sbeltos
“paquetes”, que mantenian el
servicio regular con .as jove.
nes naciones de habla espaio-
la,

la Trasatlantica

sobre cuatro hélices alcanz-ba
19 nudos correlatives y, al
mando del
unn de los mas prestigiosos de
la naviera, iniciaba su vida ma-
rinera

Al atardecer, lislo para zdr-
par después de haber realiza-
do las faenas de carboneo, =l
“Reina Victoria Eugenia” des
tacé su gallarda estampa mari
nera entre un “paquets” de la
Elder Dempster, el “Akassa”,
y el recion llegado “Henriette
Woermann”, Ya en franquia,
en ‘“avante poeca” atn, cruzd
con el siempre presente Yoa-
ward, el “Andorinha”, el mis-
mo gue, con el nombre de
“Champerico”, marché afios
més tarde a las costas chilenas,
donde, hace pocos afos, emba-
rrancd y se perdio totalmente.

Se repite la escena el 9 de
abril con la escala del “Infan-
ta Isabel de Borbom” al mando
del eélebre Deschamps. el bur-
lador del bloqueo yangui <n
aguas de La Habana que aun
era =spafola en 1898.

Externamente era casi geme.
lo del “Vietoria Eugenia” —.u
construyd Denny. en Dumbar-
ton— con excepcion de la chi-
menea, mas corta y ancha. v
algunos detalles muy secunda
rios en la cubierta de botes y
superestructura,

Técnicamente se diferencia-
bhan en el aparato motor, ya
que en el “Infanta” se adop-
to el sistema mixto de maqui-
nas y turbinas, tan en boga en-
tonces, pero sin que esto fuese
en defrimento de la potencia y
velocidad, similares ambas a
las de su gemelo.

Dos “galgos” en la mar

Comenzaron entonces ainos
de ir y venir constante, suman-
do singladuras y haciendo his-
toria.

Ellos acercaron a Santa
Cruz, a la Isla toda, un sinna-
mero de personalidades proce-
dentes de todos los campos del
saber humano: politicos, eseri-
tores y artistas eran siempre
actualidad a cada legada de
cstos ranidos trasatlénticos

que, siempre con prisa, carbo-
neaban y partian con su huma-
no cargamento y bajo la rubri-
ca que el negro penacho ponia
en el azul islefo.

De vez en cuando, como to-
do barco, saltaban sus nombres
al grito mudo de los titulares
de la Prenmsa en relacién con
sucesos y accid ntes, lo normal
en todo “liner™ que se precie
de tal

capitin Castella, |

el salvamento del mercanie ale:
mén “Terese Horn” y, cos afios
mas tarde —en ruta de Monte-
video a Buenos Aires— es
abordado por el noruego “Te-
rrier”, de la Wilhelnisen, de

Oszlo.
El “Infanta Isabel de Bor-

El “Cap Polonio”, de la Hamburg Sudamerikanische,

de Ibarra los que se nicieron
cargo del servicio de correo a
puertos sudamericanos.

Vinderon posteriormente las
vicisitudes de la guerra civ:l
espafiola y, victimas de un ate.
g1e aéere, resultaron hundidos
en puerto.

maniflesto que no seria renta.
ble ni factible su reconstruc
cién v, a remolque de nuevo,
marchd a Bilbao, donde, enire
el chisporroteo alegre del oxia-
cetileno, termind sus dias el
antes orgulloso trasatlantico

espanol.

uno de los competidores de los

“liners” espanoles en la década del 20.
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tinerfena Carmen Gonzalez.
Fue esta una nueva oportu-
nidad, gracias a la ecual pudi-
mos participar de dos manifes-
taciones artisticas debidas a la
sensibilidad femenina. De una
parte, la muesira pictorica gque
con gran €éxito permiue

ci6 en la sala del Ateneo: de;

otra, el recital de un joven va-
lor de la poesia canariz, gue
sirvi6, como ya hemos dicho,
de brillants epilogo a aquélla.
Son ambas, expresiones del
talante artistico y espiriius.
de dos mujeres poseidas por
esa inquietud creadora que
las lleva a buscar, por caminos
paralelos, el sustancial tras-
fondo, el significado y el men-
saje contenidos en el mundo
que a todos nos rodea.

Porgue es ésta, y no otra,
la condicién fundamental del
artista: la continua busqueda
del como y del por qué de
manifestaciones se
sfrecen a sus sentidos ¥y a su
ntendimiento.

Ya nos hemos ocrupado de
las caracteristicas y de los va-
lores implicitos en la obra de
Carmen Gonzalez. Hoy solo
nos resta reiterar a la pintora
nuestra felicitacion y nuestro
estimulo a seguir pcr la senda

JULIO VIERA

UN MOSQUETERO QUE MOSQUEA

He de confesar dque de Julio
Viera yo conocia solamente lo
gus sobre él habia leido en al-
guna prensa madrilena y cana
ria. ¥ he de decir que la pren-
sa no ha sido nada favorable
al pintor grancanario, aunque
en ocasiones ne lo parezca asi.

Comprendo  perfectamente
la necesidad periodistica de
pon:r de relieve y explotar la
mina que para el informador
es Julio Viera “grand prix de
Poriginalité” de Paris, donde
tan | dificil es alcanzar un
“Grand Prix” en esta mater.a,
¥ no es éste el menor mérito
del pinfor.

Me habiag yo creado a través
de la imagen deformada por el
pintoresquismo de la noticia,
una falsa idea de Julio Viera,
a quien llegaba a considerar
como un artista “canular”,
mas preocupado por la faceta
de sus “salidas” que por sus
preocupaciones artisticas.

Pero he aqui que, por puro
azar, cas en mis manos un cu-
rioso folleto con el titulo “La
Mosca de la Paz”, conteniendo
segin su autor los zumbidos
biograficos de Julio Viera. Y
en este folleto se reproducen
dibujos del artista que han si
do para mi como el descubri
miento de una tierra ignorada
e inesperada, porque tales di
bujos me han dejado con las
ganas de conocer mas a fondo
la obra pictdrica de Viera, de

continuar el  descubrimiento
de su atolén artistico, tan bien
oculto tras ias rompientes

creadas jadrede? por sus in-
negables originalidades.

Y esio me lleva de mano a
plantear el problema de la li-
bertad del artista, No solo de
la libertad de su creacién ar-
tistica, sino, méas propiamenie.
de la propia libertad de su
“ser”, ;Tiene derecho Julio
Viera a no- conformarse a los
vanones establecidos que ha-
cen del artista un ser somctido
exclusivamente a las preocu-
paciones de su arte, viviendo
por y para ello, actuando en
la vida como los personajes
del teatro de nuestro Siglo de
Oro, que hasta suspiraban en
endecasilabos?

.Hasta qué punto es el “ori-
ginalismo” de Julio Viera un
complemento de su personali-
dad artistica? De todas formas
;spor qué tratar de negarle el
derecho a “su” libertad de ser
original y artista? No veo por
qué motivo cualquiera de es
tas facetas de su personalidad
deba ocultar la otra.

En todo caso es bien cierto
que este gascon de Canarias
que un dia subié a Paris, se

hizo alli mosquetero, hizo
“mouche” y mosqued.
Como una provocacién ha

lanzado en las aguas de Cana-
rias esta “Mosca de la Paz” y
a fe que estoy picado por co-
nocer méas ampliamente la
obra de Julio Viera, especial-
mente su pintura.

No sé qué mosca me habri

picado.
JUANASGAR

bor creauaold uc sAleyua 1siee
sias. manifestada a través de
una de las mas trascendentes
v dificiles facetas del arte,
como lo es la poesia, quisiera
hacer notar cuanto de sensibi-
lidad, de profunda e intensa
madiirez, de afanosa preocu-
pacion social y humana, late
en los versos de esta mujer.

Ast cuando dice:

A glllDb pide la idea salir a

[a la luz,
vaga la mente,

y las horas escapan ebrias

[de locura.

Rama a rama,

la brisa también se ha dor

[mido,

Podemos afirmar que Aley-
da Yglesias es poetisa que sa-
be hacernos pensar y sentir
ese estremecido misterio que
es la auténtica poesia.

Si; en los versos de Aleyda
Yglesias aletea la eristalina,
sonora y sugerente cascada de
su inspiracion.

i COMPRO!

CUALQUIER BARRIO
CAPITAL

iiPago al contadol!
FELIX MORALES RUIZ

VILLALBA HERVAS, 1,
ESQUINA A MARINA,
ENTRESUELO
Teléfonos 24.15.41 y 24.15.42

SE ALQUILA

En sitio centru:o, en LA CUES.
TA, con espacios amplios, para
carga y descarga, varios salo-
nes con un solar murade que
mide aproximadamente 1.500
metros, propio para depésitos
o cualquier negocio.

Informes: Calle Virgen de la
Paz, La Cuesta, Tfno. 22-08-25.

VENDO

MERCEDES 22
TODA PRUEBA.
POR AUSENCIA,
Teléfono: 22.63.74. 9 a 14.
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