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iQué dificil y, sobre todo,
problematico es permane-
cer!

Apenas uno se fija en al-
guien por la razén que sea,
¥ ya ha desaparecido o estd
a punto de desaparecer.

Todo esto, que, como es
natural, resulta irremedia-
blemente melancélico, esti
compensado por los que,
mas resistentes a los emba-
tes del tiempo, al asalto de
las enfermedades y al vaivén
de la suerte, arraigan en un
sitio diriase gue con raices
de eternidad.

Conozco varios casos de
estos que, aunque envueltos
en cierta vaga bruma nostal-
gica, me alegran el corazon.

i5e han olvidado acaso
del tiempo o es el tiempo el
gque se ha olvidado de ellos?

(Cuantos martillazos ha
dado sobre el yunque de su
taller este herrero?

iCunantos ladrillos ha co-
locado, uno sobre otro, este
mampostero que sigue le-
vantando paredes?

4Cuantos marcos de puer-
tas y ventanas ha construido
este carpintero cuya larga
vida ha transcurrido entre
los cuatro muros de su car-
pinteria olorosa a marava-
llas

4Y este campesine? ;jPo-
dria alguien sacar la cuenta
de los surcos que ha trazado
en la tierra? ;Seria alguien
capaz de censar el nimero
de vueltas que ha dado en la
era sobre su trillo, a] lento
paso de los hueyes?

Para hacerse tales pregun-
tas es necesario estar en an-
tecedentes, De otra manera
ns es posible preguntar na-
da que tenga sentido.

Se suele representar a la
vejez enmarcada en un aire
de resignada tristeza, aunque
se trate de una f{risteza que
no es tristeza propiamente.
Pero a mi esto se me antoja
algo asi como la mitad de la
verdad verdadera, Unica-
mente los ue]ns cuanto mas
viejos mejor, suministran
nna imagen esperanzadora
de la vida. Son el pasado vi-
- vo en el presente. La conti-
nuidad sin interrupcion del
hombre en el tiempo.

iQué cosas no sabran!

Lo saben todo. Y tal vez
no sepan nada mds alld de
su guchacer, de sus menu-
das cosas intimas, de su per-
sonalisima anécdota, Y pro-
bablemente, por la misma
razén de que lo saben todo

LA IS_LA_ Y LOS BARCOS

Hoy, los trasatiantlcos “Chusan” y “Oronsay’,

ambos de la Peninsular and Orlental Orient Lines
El primero, en viaje regular,
llega de Sydney, -via Ciudad del
Cabo y Dakar- con 800 pasajeros

El segundo procede de Southampton vy, en crucero
de recreo, conduce 1100 turistas briténicos a bordo

Hoy el puerto de Santa Cruz
se adornard con la gracia fina
y marinera de dos unidades de
la Peninsular and _Oriental-
Orient Lines, de Londres, em-
presa que unifica a las dos na-
vieras que, durante tantos
anos, lucharon por la suprema-
cia y los records en las lineas
de Australia y Nueva Zelanda.

El “Chusan” llega de Aus
tralia, via Ciudad del Cabo y
Dakar, en viaje regular con
800 pasajeros a su bordo. Aqui
desembarcardn y emprenderan
diversas excursiones al inte:
rior de la isla, al igual que lo
haradn los 1.100 turistas que, en
viaje de recreo, vienen en el
“Oronsay”. Este procede de
Southampton y, desde aqui,
proseguira viaje a Las Palmas,
Funchal, Casablanca, Malaga,
Lisboa y, desde la capital lusi-
tana, emprendera el viaje de
regreso al punto de partida
Ambos vienen a la consigna
cion de Hamilton y Cia.

Hoy de nueve lucen en el
escaparate del puerto. de San
ta Cruz las estampas de dos
“liners”. La del “Chusan” se
remata afin con la gracia indis
cutible de altos palos y chime.
nea con cafda elegante, a la
que no resta vistosidad el
“Thornyeroft top”

que evzta ;

por Juan Antonio

Padrén Albornoz

que los humos barran las cu-
biertas superiores,

Es el “Chusan” el primero
de una generacién de “liners”
que, inspiradas sus lineas en
los “Strath” de la década del

30—aquellos ya inexistentes
“Stratheden”, “Strathmore”,
“Strahallan”, “Strathnaver” y

Strathaird”—terminé con los
“Iberia” y “Arcadia”,

A partir de esta ultimamen-
te citada pareja, la Peninsular
and Oriental rompidé la tradi.
cional estampa de sus fras-
atlanticos y cae en la moda de
los “machinery aft” con el
“Canberra” que, ultramoder
no, atn resulta antiestético pa-
ra los marinos hechos y forma.
dos en otras generaciones, en
otras tendencias y lineas mari-
neras.

Aquellos severos y elegantes
trasatlanticos de antafio—los
mismos que inspiraron a la
Trasatlantica Espafiola silueta
y colores—se reflejan alin en
el casco blanco, adornado con
el coloride de los turbantes y

ropajes de los ‘“sherangs” de

Goa ‘¥ Mormugao.

El primer “{:husan" de la P. and O.

Hacia fines de 1a década del
40 del siglo:pasade, en Inglate-
rra comenzd un _ interesante
movimiento hacia una . agiliza.
cién de las lineas maritimas a
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tas lineas estaban es;:emaimen-

te disenados y ° g¢onstruidos.
Fue un éxito la entrada en
servicio de la pareja “Chusan”

y “Shangai” que, pronto, pasa-
r.nn a la HBnaa [mte ninia Sinoa-

menzar nuevas construcciones,
no solo para su flota, sino tam
bién para sus navieras asocia-
das, Orient Line, New Zea.
land British India Nourse Li
ne, 'Federal y Eastern aad
Australian.

El entonces presidents del
consejo d:  administraciéon de
la P. and 0., Sir William Cu-
rrie, tomo la deecisién oportuna
tras la botadura del “Himala.
ya” y, en la misma grada, se
puso de inmediato la quilla del
nuevo “Chusan”.

La firma constructora, la
famosa Vickers Armstrong,
puso emp:no y rapidez en la
terminacion del nuevo “liner”
y, el 28 de junio de 1949, se
procedid a su botadura en los
astilleros ds Barrow in Fur-
ness después del protocolario
bautizo, en el cual actué de
madrina la vizcondesa Bruce,
esposa del Honorable vizconde
Bruce of Melbourne,

De 24.215 toneladas, son sus
principales dimensiones 205
metros de eslora por 259 de
manga y 89 de calado. Esta
propulsado por seis grupos de
turbinas due, scbre dos ejes,
le garantizan una media, en

servicio normal, de 22 nudos.

Cuando se botd, un portavoz
de la naviera declaré a la
Prensa que ¢l coste fotal del
nuevo trasatlintico se estima.
ba en 3.250.000 libras esterli-
nas y, cuando en 1950 guedd

|

totaim=nte terminado, se le

considerd justamente como el|

“biggest ship of the year”.
En junio del antzs citado
afno, después de las pruebas
oficiales de navegacion, ve ock
dad 'y consumo, fue entregado

a la P. and ‘0. por la Vickers|

Armstrong. Esta, antes de po-

nerlo en la linea regular para

la que habia sido - construido,
decidid emplearlo en algunos
cortos cruceros de turismo y,
el 1 de julio, zarpd de South-
ampton con destino a Lisboa y
Funchal. Luego realizé tres
nuevos cruceros a puertos del
Mediterrdneo y, en septiem-
bre, efectué su viaje inaugu-
ral en la linea de Bombay. De
alli regresé a Southampton ¥y
Londres para, ya en su segun-
do viaje, llegar hasta Hong
Kong.

El éxito que obtuvo en aque-

llos sus primeros viajes de re-
creo hicieron que, de vez en

cuando, se le retirase de la li-

néa regular para dedicarlo a
ellos, ¥ desde la helada Islan-
dia a las Canarias del sol eter-
no, su estampa marinera se po-
pularizdé y, pronto, igual ocu
rrié en todos los puertos y fon-
deaderos del Mediterraneo mi
lenario.

En 1952 sufrié lo que bien
pudiéramos considerar comg
atentado a su estética. Y fue
entonces cuando la chimeénea
gandé altura—unos 4 metros—
v se rematd con el sombrerete
que la “Thornycroft para, se
gun entonces se declard, “de-
flect soot and fumes clear of
the after deck”.
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El “Oronsay” con su caracteristico “Welsh hat” —sombrero galés— que, desde su construccion,
se ha ido implantando como moda, y, entre los varios que lo han adoptado figuran

La vieja contrasefia, come
nacidn de los colores espanoles
y portugueses de antafio, re
memora los tiempos en que la
P. and 0. no regia afn los ma-
res de Extremo Oriente, y si
se conformaha con un modesto
asomarse al. Mediterrdneo, con-

.cretamente hasta Mélaga, para,
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los “Monserrat” y “Begona”,

luego, poco a poco, extender
el brazo de sus barcos hasta
Alejandria. Y, una vez alli, el
ferrocarril del istmo por un la-
do y sus barcos del mar Rojo
por el otro, hicieron realidad
un s:rvicio que, hasta la aper
tura de Suez, fue de vital im-
portancia para Inglaterra.

El primer “Oronsay”

Para resmplazar sus unidades
perdidas durante el curso de la
primera guerra mundial, la
Orient Line disefi6 un tipo de
trasatlantico de unas 20.000 to-
neladas, razonable velocidad,
amplios espacios dedicados a
carga y, al mismo tiempo, exce-
lente acomodacién para pasaje
Tos.

La Vickers Armstrongs, en
Barrow in Furness, construyé
los “Orama”, “Otranto” y “Or-
ford” mientras que la John
Brown and Co., en Clydebank,
construia el “Oronsay”™.

Este fue entregado a la na-
viera en 1925 y, con sus geme-
los, emprendid la linea de Lon-
dres a Melbourne y Sydney,
con escalas intermedias en Ni-
poles, Port Said, Adem, Colom-
bo, F‘remantle y Adelaide

De 20.043 toneladas, eran sus
principales dimensiones 193
metros de eslora por 23 de
manga. Sus turbinas le daban,
sobre dos hélices, una. poten-
cia total de 20.000.8. H. P, y
una media de 20 nudos; estas
turbinas tomaban wvapor de
ocho calderas, repartidas en
dos cadmaras independientes pa-

jeros en primera clase y 1.110
en segunda y, por su confort,
todos los de la serie ganaron,
pronfo, una reconocida notarie-
dad.

La estampa marinera de to-
dos los “sister ships” de la se-
rie era realmente magnifica:
proa ligeramente lanzada, popa
de erucero y, enmarcadas por
dos altos palos de mucha guin-
da, igual nimero de altas chi-
meneas que, con el clasico
“pell top” de los ingleses, te-
nian un aire gracioso y ligero.

Durante la guerra, todos fue-
ron requisados por el Almiran-
tazgo para su posterior utiliza-
ciobn como transportes de tro-
pas. Sin embargo algunos —el
“Oronsay” entre ellos— fueron
devueltos a sus armadores pa-
ra mantener el servicio regular.
Pere cuando  la paz llegd de
nuevo al mundo, los “Orama”,
“Orford” y “Oronsay” habian
resultado hundidos y sdlo el
“Orantes” se mantenia en ser-
vicio. Y ecuando se reincorporod
a su servicio normal, después
de una completa modernizacion,
se hizo ptiblico en la Prensa
britanica que estas obras ha-

bian rebasado el millon de li-

zo pale que, en el “Orcades”,
es tripode y ligero.

Tiene acomodaciéon para
1.540 pasajeros —668 en pri-
mera ¥ 833 en turista— y sus
salones publicos han sido de-
corados por artistas ingleses
v australianos.

El 1 de enero de 1954, el
“Oronsay” comenzd el nueve
servicio transpacifico de la
Orient Line que, desde la retie
rada del “Aorangi”, no se lle
vaba g cabo por ninguna navie
ra britinica. Y de esta mane.
ra se cred un auténtico “round
the World service” que, par-
tiendo de Londres, recorria
46.000 millas antes de volver a
dicho puerto via Suez, Sydney,
el Pacifico hasta hasta Vancu-
ver y San Francisco.

El primer capitin que man-
d6 el “Oronsay” fue Mr. T. L.
Shurrock que, en calidad de
simple agregado, habia co-
menzado su carrera marinera
en la barca de tres palos “Kis
Ilarney”, hundida el 8 de mayo
de 1917 cuando, con madera de
Brunswick a Liverpool, fue de
tenida por un submarino ale-
méas que, después de hacer que
la abandonase su dotacion, la
hundié a canonazos.

En octubre de 1924, Mr. Shu.
rrock embared como oficial en
el “Ormuz”, de la Orient Line
y, desde entonces permaneci
en barcos de dicha naviera. En
1939 pasd como primer oficial
al “Orion” y, después de una
corta etapa en el “Ormonde”,
volvio g dicho “liner” del que,
luego, tomd el mando.

Después de la guerra. el ca-



viejos mejor, suministran
una imagen esperanzadora
de la vida. Son el pasado vi-
* vo en el presente. La conti-
nuidad sin interrupcién del
hombre en el tiempo.

iQué cosas no sabran!

Lo saben todo. Y tal vez
no sepan nada mas alld de
su quehacer, de sus menu-
das cosas intimas, de su per-
sonalisima anécdota. Y pro-
bablemente, por la misma
razéon de que lo saben todo
no preguntan nada. sPara
qué? En realidad lo que in-
teresa instintivamente a ca-
da hombre no es menester
emplazarlo entre dos signos
de interrogacién.

Baroja pensaba que para
- nno saber si existe cartesia-
namente no le es preciso
pensar y deducir de este
pensamienio una consecuen-
cia. Y algo asi por el estilo
les sucede a estos hombres
—hombres y también muje-
res—aue a lo largo de las
olas del tiempo se sostienen
a flote.

iQueé puede haber de mias
importante?

En cierto modo, ¥y dentre
de un particular  eniendi-

miento de la riqueza, ellos
son mads ricos que los mads
ricos del pueblo. Son los
protagonistas vivos de una
historian mueria, y de ellos
depende el gue esa historia
sea conocida tal como fue
realmente en funcién de
unes acontecimientos.

En especial los carpinte-
ros y los zapateros entretie-
nen sus horas de taller oyen-
do el canto de unos péjaros,
limpidndoles las jaulas y sil-
bindoles a través de las re-
Jas de alambre, Y los péaja-
ros los conocen y responden
al silbo con otro silbo, esa
musica no aprendida que di-
jo Fray Luis.

Por supuesto que el reta-
blo tenia mds figuras. Pero,
una defrds de otra, han ido
cavendo todas, y mientras
unas se mantienen vigentes
en la memoria, otras se las
Ilevé la trampa del olvido.

Yo, de cuando en cuando,
trabe la hebra con estos vie
jos amigos ¥ me cntero de
niichas cosas. Pero sobre to-
do me entero de que estin
vives ¥y ni mds ni menos vie-
jos que hace tanfos o cuan
tos aios, lo que siempre es
confortante,

Les digo que el tiempo no
pasa por ellos, y ellos me
responden que si pasa. Des-
pués sonrien y siguen ade-
lante con su farea. Porque,
eso si, la vida que viven no
es un regalo. QuizA no sea
mas gue un destino. Una ilu-
sion que aun cuando ya no
dé flor, contintia firmemem-
te arraigada a la tierra,

En mi pueblo todavia sue-
fian sus suefios reconcentra-
dos unos hombres tan viejos

que no se sabe si alguna vez

foeron jévenes,

Al «» AdS et A LARACTA LR o
remata afin eon la gracia indis-
cutible de altos palos y chime-
nea con caida elegante, a la
que no resta vistosidad el
“'lhornycroft top? que zma
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y colores—se reflejan aun en
el casco blanco, adornado con
el colorido de 105 turbantes y
ropajes de los “sherangs” de
Goa 'y Mormugao

El pnimer "'Chusan" de la P. and 0.

Hacia fmes de la década del
40 del siglo-pasado, en Inglate-
rra comenzd un interesante
movimiento hacia una . agiliza.

cién de las lineas maritimas a|y

puertos australianos. Por en-
tonces, el viaje més corto era
de, apronmadamenta 99 dias
v, "¢l mas largo, de 119, Pero
no era sélo ésta la cuestion ¥
la problemética estribaba, mas
que nada, en la demora que, a
la espera de. earga, habia que
llevar a ¢abo durante largo
tiempo.

En 1849, Mr. Anderson, pre-
sidente del consejo de admi-
nistraciéon de la Peninsular
and Oriental, presento ante el
Parlamento una oferta para
hacerse cargo del servicio de
correo a Bombay y, posterior
mente, ¢l de Singapur a Syd
ney.

Una linea ferroviaria eru-
z6 el itsmo de Suez y, pron-
to, venciendo la competencia
de la Eastern Steam Navigation
Company, la Peninsular and
Oriental logré el oportuno con-
trato y, en 1852, el “Chusan”
—de 690 toneladas—se hizo a
la mar para, via Ciudad del
Cabo, alcanzar las aguas don-
de se desarrollarla su poste
rior vida marinera.

Era el “Chusan”, gemelo del
“Shangai”, uno de aquellos hi-
bridos de vela y vapor y, entre
las muchas innovaciones que
los dos “sister ships” introdu-
jeron en la flota de 1a P. and

, la mas importante fue la
de que, ambos estaban provis.
tos de hélice, y no de ruedas,

como hasta entonces lo habiap
estado todas las unidades que
para la citada naviera se ha
bian construido.

Para sus viajes por la costz
china, alin ecruzada de conti
nuo por piratas, el “Chusan”
estaba armade eon vyariag pie
zas de artilleria y, ademaés
sus calderas estaban conecta
das a tuberias en cubierta gu.
en caso de asalto, lanzaban
chorros de vapor ardiente so
bre los puntos no batidos por
la artilleria y demas armas
pequenas que el bareo llevaba
para su propia defensa.

Como la terminacién del
“Shangai” se retrasé conside-|
rablemente, la P. and O. desti-
n6 a la linea de Oriente—para
mantener el servicio con el
“Chusan’—al “Fermosa”, bar-
co también de hélice y que, si
bien de muy similares earacte
risticas a los otros dos, no re-
ania las necesarias condiciones
vy, pronto, fue reemplazado por'
el “Shangai”.

Por entonees, el canrtrato de
COITeos estlpulaba gue, por
cada dia de retraso, la compa
nfa tendria que pagar una
multa de 500 libras y, por tan-
to, los barcos destinades a es

tas lineas estaban” especlalmen-

te disenados 'y * construidos.
Fue un éxito la entrada en
servicio de la pareja “Chusan”
“Shangai” que, pronto, pasa-
ron a la linea que unia Singa-
pur con Sydney hasta que,
afios méas tarde, fueron despla-
zados de ella por los mas mo-
derros “Bombay” y “Madras”,
unidades éstas que, con sus
1.186 toneladas y 750 H. P. de
fuerza de maéaquinas, casi do-
blaban la capacidad de los an-
teriores.

Nace un nuevo
“Chusan”

Seriamente afectada por la
guerra, que le privé de sus
mejores trasatlanticos, en 1945
la P, and O. se encontré con
el para ella dificil problema
de reconstruir su flota,

Algunos de sus “liners” ha.
bian sido requisados e incor
porados a la Royal Navy en ca.
lidad de transportes y, por tan.
to, no se esperaba su préxima
devolucién en aquellas fechas
en que comenzaba la repatria
eion de los contingentes com-
batientes. Otros, entre ellos e]
“Ranchi”—primera wunidad in.
glesa de gran tonelaje que
atracd en el muelle Sur—se
transformaron en talleres flo
tantes y nodrizas para destruc.
tores y, por ello, no era fae
tible—~ni mucho menos renta
ble—su reconstruccién con vis
tas al servieio comerecial.

En esta situaciéon, realmente
critica, la P. and O, decidio co-
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De 24215 toneladas, son sus
principales dimensiones 205
metros ds eslora por 259 de
manga y 89 de calado. Esta
propulsado por seis grupos de
turbinas gque, scbre dog ejes,
le garantizan una media, en

‘servicio normal, de 22 nudos.

Cuando se baté un portavoz
de la naviera declaré a la
Prensa que el coste total del
nuevo trasatlantico se estima.
ba en 3.250.000 libras esterli-
nas y, cuando en 1950 quedo

pularizé y, pronto, igual ocu-
rri6 en todos los puertos y fon.
deaderos del Mediterrdneo mi-
lenario.

En 1952 sufrié lo que bien
pudiéramos considerar comg
atentado a su estética. Y fue
entonces cuando la ' chimeénea
gand altura—unos 4 metros—
v se rematd con el sombrerete
que la “Thornycroft para, se
gun entonces se declard, “de-
flect soot and fumes clear of
the affer deck”.

Su vida en la mar

El 12 de junio de 1953 tuvo
el “Chusan” el primero—y
hasta ahora tunico—serio con-
tratiempo de su carrera. ¥ fue
que, cuando navegaba cerca
del barco-faro de South Good-
winds, entroé en colisién con el
carguero “Protector”—de la
Harrison—que sufrié serias y
graves averias.

El “Chusan”, aguantindose
sobre la maquina, permanecio
en el lugar del suceso y pres
té6 ayuda al “Protector” que,
al garete, esperaba la llegada
de los remolcadores de salva-
mento avisados por radio. Y
cuando estos aparecieron y die
ron sus estachas al averiado
carguero, el “Chusan” viré en
redondo y puso proa a Tilbury.
Alli repararon sus averias con
tal rapidez y precisién que, tres
dias més tarde, quedd listo pa-
ra hacerse a la mar y proseguir
su interrumpido viaje.

En 1956 se modifico su iti
nerarw desde Londres, se diri-
gia a Hong Kong con escalas
en Bombay, Colombo, Penang
y Singapur. En este mismo ser-
vicio le respaldaban los vetera-
nos “Canton”, “Carthage” ¥
“Corfu”.

Poco tiempo después, aprove
chando uno de sus rutinarios

reparos de casco y maguinas,

'se le instalaron estabilizadores

del tipo Beny Brown. Y éstos
le confirieron la entonces hon:

rosa distincion de ser el primer

gran “liner” que con ellos sa
1i6 a la mar. Al mismo tiempo
se le reformd la acomodacion

y dotdé —ademéas— de aire
acondicionado en todas las de-
pendencias.

Hace ocho afios, los ya antie-
conomicos “Carthage” y “Cor-
fu” fueron dados de baja y des
guazados. Entonces pasaron a
navegar con el “Chasun” los
aqui tan conocidos “Baudouin-
ville” y “Jadotville” que, bajo
la contrasefia de la P. and O,
tomaron los nombres de la pa-
reja desguazada v abandonaron
la linea del Congo, via Santa
Cruz de Tenerife, por la del
Lejano Oriente.

En esta escala del “Chasun”
ya no es la P. and O. la que
figura como empresa armadora.
En octubre de 1966 pasaron a
ella los “Oriana”, “Orsova”
“Orcales” y “Oronsay” —hoy
también en puerto— y, todos,
formaron la actual P. and O.
Orient Lines. Y, a tope, izaron
los viejos colores de la prime-
ra de las dos navieras que, in.
tegradas en una sola, aun domi-
nan las rutas de Australia y
Oriente,

La esbelta esiampa marinera del “Chusan”, de la P. and 0. —Orient Lines—, que, en viaje
regular desde Australia, llegard hoy a nuestro puerto,

dres a Melbourne y Sydney,
con escalas intermedias en Né-
poles, Port Said, Adem, Colom-
bo, Fremantle ¥ Adelalde

De 20.043 toneladas, eran sus
principales dmcmlanes 193
metros de eslorapor 23 .de
manga. Sus turbinas le daban,
sobre dos hélices, una poten-
cia total de 20000 8. H. P. y
una media de 20 nudos; estas
turbinas tomaban wvapor de
ocho calderas, repartidas en
dos cAmaras independientes pa
ra una mayor seguridad.

Tenia acomodacion este pri-
mer “Oronsay”. para 500 pasa-
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“Oronsay” entre ellos— fueron
devueltos a sus armadores pa.
ra mantener el servicio regular.
Pere cuando la paz llegd de
nueve al mundo, los “Orama”,
“Orford” y “Oronsay” habian
resultade hundidos y sblo el
“Orantes” se mantenia en ser-
vicio, ¥ cuando se reincorpord
a su servieio normal, después
de una completa modernizacion,
se hizo publico en la Prensa
britAnica que estas obras ha-
bian rebasado el millén de li-
bras esterlinas, cuando, en 1925
¢l coste total del “liner” habia
resultado de apenas 950.000.

El actual “Oronsay”

Con sus 27.632 toneladas, son
sus principales dimensiones

216 metros de eslora por 274

de manga y 9,2 de calado. Cons.
truido .en los astilleros de la
Vickers Armtrongs Ltd. en Ba-
rrow fue botado ¢l 830 de junio
de 1950 y, muy similar en li-
neas marineras al “Orcales”,
estd equipado con turbinas de
vapor que, sobre dos hélices,
le: dan 22 riudos de media.

La construccion del “Oron-
say” costé unes euatre millo.
nes de libras esterlinas y, en
el 16 de mayo de 1951, ya esta-
ba listo para hacerse a la mar,
en su primer viaje, en la linea
de Australia.

Una ' de las caracteristicas
mas importantes gue por en-
tonces daban notoriedad al
“Oronsay” eran las seis cubier-
tas destinadas a la acomoda-
cion para pasajeros. Estas eran
las denominadas Stadium, Ve-
randa, A, B, C, y D. En esta
Gltima se encuentra instalado
el comedor principal que, jun-
to a €], lleva uno para ninos y
otrp, pequefio, de cardcter pri-
vado.

Algunos camarotes se encuen-
tran instalados hacia proa pero,
en -su. mayoria, estos lo estén
en :los cublert35 C, By A En
ésta dltima, y mirando hacia
popa, se encuenira una tipica
taberna.

Los salones piblicos estin en|

la cubierta - Veranda, ‘en la
cual ‘también se han instalado
las ‘'salas para uso de los nifos
de eorta ‘edad. Los camarotes
de primera son de una o dos
plazas y, en un elevado porcen-
taje, cuentan con servicios par-
ticulares.

A popa, y de cubierta A a
la F, se encuentran los de cla
se turista. Estos son en su ma
yoria de cuatro plazas, y en las

VENDO BAR EN
LA LAGUNA
CON VIVIENDA

Extraordinaria rentabilidad
a demostrar diariamente. Pre-
cio 1.100.000 pesetas.

OPORTUNIDAD CON FACI-
LIDADES A TRATAR.
 Asuncionistas, 24. Teléfone
22.04.18.

cubiertas C y D estin instala-
das las salas publicas para el
uso de esta clase. Una de las
caracteristicas del *“Oronsay”
es el “Welsh hat” que remata
su chimenea asi como el maci-
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mas que, después de hacer que
la abandonase su dotacién, la
hundié a canonazos.

En octubre de 1924, Mr. Shu.
rrock embarcd como oficial en
el “Ormuz”, de la Orient Line
y, desde entonces permaneci‘
en barcos de dicha naviera. En
1939 pasé como primer oficial
al “Orion” y, después de una
corta etapa en el “Ormonde”,
volvié g dicho “liner” del que,
luego, tomd el mando.

Después de la guerra, el ca
pitan Shurrock mandé el “Em-
pire Orwell”, “Orion” y “Or
cades” y, ya modernizado y en-
tregado a la naviera el “Otran-
to”, fue transferido a éste.

En 1959, el nuevo “Oronsay”
fue modernizado y, al mismo
tiempo que se llevaba a cabe
un repaso general de casco y
maguinas, se le instald aire
acondicionado en todas sus de-
pendencias.

HOY, DESFILE DE MODELOS

“VARGAS OCHAGAVIA”, EN
EL HOTEL MENCEY

A las seis de esta tarde, en

el hotel “Mencey”, tendrd lu-
gar un desfile de modelos or-
ganizado por la Asociacion Es
panola de la Lucha contra el
Cancer, a través de su Junta
Provincial de Santa Cruz de
Tenerife, en beneficio de su
humanitaria obra.

Durante este paso de mode-
los, se sortearé uno entre los
asistzntes.

El gue presentamos es un
conjunio de pantalén cuerpe y
chagueta en hilo reversible,
amarillo y azul marino.

Los peinados serdn de “Isa”.
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