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LA ISLA Y LOS BARCOS

Hoy, en el curso del “Crucero Imperial”,
llegara el “France” con 1.100 pasajeros

El anterior “liner” homdnimo fue
uno de los mas conocidos en
nuestro puerto en la década del 30

Un acorazado vy dos veleros de cinco
palos =ambos de la firma Bordes- tam-
bién lucieron el nombre de “France”

En puerto, hoy la imponen-
te y majestuosa estampa del
“France” que, una vez mas,
vuelve al puerto de Santa Cruz,
al mismo que le acogié en
aquel su memorable viaje inau-
gural y que, mafiana, como
ayer, como e] proximo dia 30,
volvera a vestirse de gala para
recibir a estos “liners” que, hiy
por hoy, son justamente los
que dan la tonica y medida del
progreso en la mar.

Viene el “France” consigna
do a la firma Antonio Conde e
Hijos (Canarias) y en el curso
del denominado “Crucero Im-
perial” que, como en todos los
que ha realizado y realizara

—7V¥a estd programada una nue-
va escala en Santa Cruz para
el préximo afio— ha constitui
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Polonio”, “Ranchi”, “Cap Ar
cona”, “Lapland”, “Homeric”,
“Columbus”, ect—, “liners”
que, gigantes en la mar de en-
tonces, son hoy simples pig
meos en comparacion con los
“tankers” que, como el “Esso
Bernicia”, han recalado ultima
mente por Santa Cruz.

El pasado mes de enero se
cumpli6 un nuevo aniversario
de la primer escala que en
nuestro puerto realizé el ante.
rior “France”. Hoy, treinta y
nueve afios més tarde, recorda-
mos aquel 18 de enero de 1930

puesta al servicio de dotar a
la marina mercante francesa
de un signo stcesor de aque-
llos “Europe”, “Ville d: Pa-
ris®, “La Gascogne”, “Ile de
France” y tantos y tantos otros
que dieron dias de gloria y es-

plendor al tricolor mercante
galo.
LA HISTORIA DEL VIEJO

“FRANCE”

En 1908 eran tres las mejo-
res unidades que daban al vien.
to los colores de la navierz que,
en 1854, fundaron los herma-

ship” de la naviera, el de “La
Provence”, v superaba en 4.000
a su mas peligroso rival, ¢l ale-
mas “Kronprinzessin Cecilie”,

El casco de este nuevo
“France” estaba subdividido en
cinco cubiertas que se exten.
dian a lo largjo de toda su eslo-
ra y, a proa,/llevaba dos bode-
gas parz =) fransporte de car-
ga. El aparato motor estaba
constituido por cuatro turbinas
Parsons, de manufactura fran-
cesa, acopladas a otros tantos
ejes y con potencia total de
42,000 H. P.; estas turbinas to-
maban vapor de diecinueve
calderas y, en sus “side bum-
kers”, el flamante “flay ship”
de la Cie. Generale Trasatlan-
tique estibaba 5.400 toneladas
de carbon, del cual consumia a
razoém de unas 700 por singladu-
Ta,

Por lo que a la acomodacién
para pasaje respecta, el lujo
de sus salones y camarotes ex-
cedia en mucho a sus més pro-
Ximos rivales. Tenian acomoda-
cién para 535 pasajeros en pri-
mera, 442 en segunda y 948
en tercera.

Remataban gu gstampa mari-

nera cuatro altzs chimeneas y|

dos palos en eaida graciosa a
los aue. enn notshle acierto. no

La estampa armoniosa del actual “France” que, con sus 66.348 foneladas. es uno de los
mayores “liners” en servicio. El otro es el “Queen Elizabeth 27, que, maiiana, Hegard a
nuestro puerto.

Si'mon‘, arriba z_a‘nues-t_rp gueg-to, EL ACORAZADO “FRANCE” | mica de 10 nudos

tenia una
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que dan la tonica y medida del
progreso en la mar.

Viene el “France” consigna
do a la firma Antonio Conde
Hijos (Canarias) y en el curso
del denominado “Crucero Im-
perial” que, como en todos los
que ha realizado y realizari
—~va estd programada una nue-
va escala en Santa Cruz para
el proximo afio— ha constitui
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e i

de humo y la proa adornada con blanc

do un éxito completo desde to
dos los puntos de vista.

Vive nuestro puerto horas da
euforfa, horas similares a las
que en el pasado significaron
otras idestacadas escalas que,
hoy, son hitos en la historia
del puerto. Suenan atn con
amplios ecos los nombres que,
entonces, tanto significaron pa-

ra el puerto de Tenerife —“Cap

tonces, son Hoy simples pig
meos en comparacion con los
“tankers” que, como el “Esso
Bernicia”, han recalado ultima-
mente por Santa Cruz.

El pasado mes de enero se
cumplidé un nuevo aniversario
de la primer escala que en

nuestro puerto realizd el ante-
rior “France”. Hoy, treinta y
nueve afios mas tarde, recorda-
mos aquel 18 de enero de 1930

con la elegante estampa mari-
nera, fina y esbelta—rematada
por cuatro rojinegras chime
neas— de un “France” cuya es
trella comenzaba. a palidecer
ante la brillante nueva de un
“Normandie” que se anunciaba
proximo y pujante.

Hoy no es un viejo “France”
el que nos visita sino la palpa
ble realidad de una voluntad

i ||| i i

1rl's", “Lig Gas&.‘ogne", “Ile de
France” y tantos y tantos otros
que dieron dias de gloria y es-
plendor al tricolor mercante
galo.

LA HISTORIA DEL VIEJO
“FRANCE”

En 1908 eran tres las mejo-
res unidades que daban al vien.
to los colores de la navierz que,
en 1854, fundaron los herma:

en pleno Atlintico, con sus chimeneas empenachadas
o bigote de espuma.

nos Emile e Isaac Péreire. Los
“T.a Provence”, “La Lorraine”
y “La Savoie” competian con
desventaja, tanto desde el pun.
to de vista del tonelaje como
de la velocidad, con los “cua
tro chimeneas” que el Lloyd
Norte Aleméin mantenia en las
lineas del Atlantico Norte. Y
hasta la misma Cunard se re.
sentia de la competencia ale-
mana y, a] igual que la White
Star, estaba llevando a buen
término un amplio programa
de construccién naval que le
permitiese recuperar su pues
to de lider en lalinea de Nueva
York.

Ello representaba para la
Cie. Generale Transatlantique
un puesto secundario tan pron.
to como los nuevos “liners”
britdnicos se hiciesen a la mar.
Para paliar dicho inconvenien-
te ¥ mantener el prestigio del
pabellén mercante francés, se
decidié ir a la rApida construc-
cion de un nuevo trasatlantico
gue, por sus caracteristicas de
velocidad, eslora y tonelaje,
fuese el mayor que de los as
tilleros galos hubiese hasta en.
tonces salido.

Naturalmente, los astilleros
de Saint Nazaire —lugar de
nacimiento de tantos y presti
giosos trasatlanticos— fueron
elegidos y, en febrero de 1909,
Se puso la quilla del que, con
el tiempo, habria de ser el se-
gundo “France” de la Genera
le Transatlantique.

La botadura se llevé a cabo
nl 20 de septiembre de 1910 y,
tras diecinueve meses amarra-
do en el muelle de armamento
de la empresa constructora
—tuvieron que repararse los
dafios causados por un incen-
dio en las carboneras— se hi.
zo el “France” a la mar, en via
je oficial de prucbas, en abril
de 1912. Durante él alcanzd un
promedio de 24,4 nudos, veloci.
dad ésta que excedia la esti

Ega. El aparato motor estaba
constituido por cuatro turbinas
Parsons, de¢ manufactura fran-
cesa, acopladas a otros tantos
ejes y con potencia fotal de
42,000 H. P.; estas turbinas to-
maban vapor de diecinueve
calderas y, en sus “side bun-
kers”, el flamante “flay ship”
de la Cie. Genezrale Trasatlan-
tigue estibaba 5,400 toneladas
de earbdn, del cual consumia a
razoém de unas 700 por singladu-
ra.

Por lo que a la acomodacion
para pasaje respecta, el lujo
de sus salones y camarotes ex-
cedia en mucho a sus mas pro-
ximos rivales. Tenian acomoda-
cién para 535 pasajeros en pri-
mera, 442 en segunda y 948
en tercera.

Remataban gl astampa mari-
nera cuatro altzs chimeneas y
dos palos en calda graciosa a
los que, con notable acierto, no
se dio la exagerada guinda de
sus contempordn=os ingleses y
alemanes,

SU VIDA EN LA MAR

El 20 de abril de 1912, el
“France se hizo a4 la mar en
su primer viaje rumbo a Nue-

1va York y, luege, en marcha

a Southampton donde, en los
astilleros de la Harland and
Wolff, se corrigieron algunos
defectos en las hélices y, tras
esta corta reparac..y, eruza de
Europa a América en 5 dias y
7 horas.

La regularidad dg sus viajes
fue su principal caracteristica
en los afios que pricedieron a
la primera guerra mundial.
Una vez rotas las hostilidades,
continué el “France” durante
unos meses en la linea de Nue-
va York hasta que, va en 1915,
fue requisado y, rebautizado
“France IV”, participd en el
transporte del cuerpo expedi
cionario francés a Gallipoli.

Sorteando los numerosos pe.
ligros que representiba la pre
sencia de los submarinos ale.
manes en el Mediterraneo, y
siempre navegando con nume
rosa y fuerte escolta, continué
hasta 1916 en la precipitada ta.
rea. Posteriormente se le habi
lité come buque-hospital, tarea
que llevd a eabo hasta media
dos de 1917, Entonces, la in-
tervencion americana en el con-
flicto le obligd a incorporarse
nuevamente al servicio de
transporte de tropas y, cuando
la paz llegd nuevamente unos
meses mas tarde, méas de 26.000
hombres hahian eruzade ¢l At
lantico a su bordo.

Tras larga y necesaria repa.
racion y modernizacién, el
“France” Sse incorpﬁ‘a al ser
vicio activo del cual se ve mo-
mentaneamente separado e] 24
de octubre de 1919 cuando, na
vegando a 110 millas de Cher
burgo, una explosién en la c&
mara de calderas causa diez
muertos y varios heridos, asi
como importantes averias. Con
sus propios medios gana puerto
¥, una vez reparado dehida-
mente, se hace de nuevo a la
mar en la linea de Nueva
York.

En los afios siguientes se le
unen los “Parfs” s “Ile de
France”. Y con ellos contintia
su linea regular hasta que la
depresiéon econémica mundial
aconsejo drasticas medidas.

Al “France” se le reforma
ron entonces sus instalaciones
para pasajeros y, siguiendo el
ejemplo de otras navieras la

La estampa armoniosa del actual “France” que, con sus 66.348

mayores “liners” en servicio. El otro es el

Simon, arriba a nuestro puerto
procedente de Nueva York. Sus
escalas se repiten en febrero
¥y marzo del mismo afio y, de
nuevo, en enero y febrero de
1931. Vino siempre con su ca-
pacidad de pasaje completa-
mente cubierta y, a pesar de
sus muchos afios de mar, lg
travesia entre los dos puertos
la realizaba en seis dias y doce
horas.

Meses mas tarde, el “Fran-
ce” fue amarrado. Resultaba
antiecondmico reformar sus
viejas turbinas cuando, ya, el
“Normandie” estaba en grada,

El puerto de El Havre le vio,
durante meses, solitario, de
sierto, en espera paciente de
un desguace que Se anunciaba
proximo. En enero de 1933 un
conato de incendio se produjo
a su bordo y, a pesar de la es
pectacularidad, fue rapidamen-
te sofocado.

Comenzoé entonces a tomar
cuerpo el rumor de que seria

™

nuesiro puerio,
EL ACORAZADO “FRANCE”

En 1914, la Marina de guerra
francesa tenia en consiruccion
cinco notables acorazados de
25.200 toneladas: “Normandie”,
“Flandre”, “Languedoc”, “Gas-
cogne” y Bearn”. Estos acora-
zados habrian de montar ar-
tilleria de 340 milimetros, re-
partida en tres torres cuadru-
ples, y, por exigencias méas ur-
gentes, los arsenales dirigieron
sus atenciones g otras construc-
ciones de méas necesidad.

Esto dejé a Francia con una
flota de “dreadnoughts” com-
puesta por los tres “Lorraine”
¥ los “Ciubert” y “Jean Bart”
mientras que, casi listos, se en.
contraban los “Paris” y “Fran-
ce”,

Este cuarteto, muy homogé-
neo, comenzd a Consiitis. ..
1910. El “Jean Bart” se boto
en junio de 1513 en los asti.
lleros del Arsenal de Brest y,
en septiembre del mismo afio,

i 1,
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toneladas, es uno de los

“Queen Elizabeth 2", que, mafiana, legard a

mica de 10 nudos tenia una
autonomia de 8.400 millas y, en
sus “side bunkers”, capacidad
para estibar 2.700 toneladas de
carbon.

Montaba doce piezas de 305
milimetros en seis torres —dos
a proa, dos a popa y las otras
a banda y banda— asi come
22 de 140, 4 de 47 y cuatro
tubos lanzatorpedos de 533 mi.
limetros.

Con esta artilleria podia ti-
rar, en caza, con cuatro pie-
zas de 305 y ocho de 140, igual
disposicién artillera que podia
adoptar en caso de retirada,
Por las bandas podia hacer
fuego con diez piezas de 305
¥y onece da 140.

La artilleria de 305 milime.
tros disponia de 100 disparos
Jor pieza mientras que la de
140 contaba con 284. La pro-
teccién era muy amplia y com-
prendia, en primer lugar, una
coraza completa gue le daba
proteccion desde 2,50 metros

El acorazado “France”, gemelo del “Jean Bart”, que participé en la primera guerra
mundial y naufragé en 1922,

modernizado para reemplazar
en la linea de Buenos Aires al
incendiado “L’ Atlantique” pe-
ro posteriormente se desmintio
el rumor y, sin pena ni gloria,
fue vendido a una empresa de
Dunkerque especializada en
desguaces.

Veintidés afios de mar pesa-

han enhre site Annadarnas Airan

lo fue el “Coubert” en los de
Lorient,

El “France”, méis atrasado,
se bot6 en julio de 1914 en St.
Nazaire y, en agosto, lo fue
el “Paris” en La Seyne, de To-
16m.

De 23120 toneladas, el
“France” tenia 165 metros de

AT, h e

sobre la  flotacion hasta la
misma distancia bajo ella. El
espesor maximo de esta cintu-
ra acorazada era de 270 mili-
metros en la parte central y,
progresivamente, iba disminu~
vendo hasta alcanzar 180 a proa
v popa.

La proteccién horizontal se
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La barca de cinco palos “France” —segunda de su nom-
bre— que, con sus 5.806 toneladas, fue el mayor velero
que hubo sobre la mar.—(Reproducciones fotograficas de
Juan Hernéndez).

L

el tiempo, habria de ser el se-|

gundo “France” de la Genera
le Transatlantique.

La botadura se llevé a cabo
el 20 de septiembre de 1910 y,
tras diecinueve meses amarra-
do en el muelle de armamento
de 1la empresa constructora
—tuvieron que repararse los
dafios causados por unm incen
dio en las carboneras— se hi-
zo el “France” a la mar, en via-
je oficial de pruebas, en abril
de 1912, Durante él alcanzé un
promedio de 24,4 nudos, veloei-
dad ésta que excedia la esti-
pulada en el oportuno contrato
de construceion.

Sus 29.564 toneladas de des
plazamiento casi doblaban el
tonelaje del anterior “flag

como importantes averias. Con
sus propios medios gana puerto
¥y, una vez reparado debida-
mente, se hace de nuevo a la
mar en la linea de Nueva
York.

En los afos siguientes se le
unen los “Paris” ¢ “Ile de
France”. Y con ellos contintia
su linea regular hasta que la
depresién econdomica mundial
aconsejo drasticas medidas.

Al “France” se le reforma-
ron entonces sus instalaciones
para pasajeros y, siguiendo el
ejemplo de otras navieras, la
Generale Trasatlantique decide
empleario en cruceros de turis-

mo.
El 18 de enero de 1930, el
“France”, al mando del capitin

modernizado para reemplazar
en la linea de Buenos Aires al
incendiado “L’ Atlantique” pe-
ro posteriormente se desmintid
el rumor y, sin pena ni gloria,
fue vendido a una empresa de
Dunkerque
desguaces.

Veintidés afios de mar pesa-
ban sobre sus cuadernas cuan-
do los sopletes comenzaron a
descoser sus planchas y con-
vertir su antes armoniosa silue-
ta en informes montones de

chatarra.

especializada en| 16

lo fue el “Coubert” en los de
Lorient.

El “France”, més atrasado,
se botd en julio de 1914 en St.
Nazaire y, en agosto, lo fae
el “Paris” en La Seyne, de To-

n.

De 23.120 toneladas, el
“France” tenia 165 metros de
eslora por 27 de manga y 9
de calado, El aparato motor es

taba compuesto por euatro gru.
pos de turbinas que, sobre sen-
dos ejes, le daban 22 nudos de

A SEAALERIVIR AFULAY
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méxima, A la velocidad econd-

gemelo del “Jean Bart”, que participé en la primera guerra
mundial y naufragé en 1922.

sobre la flotacion hasta la
misma distancia bajo ella. El
espesor maximo de esta cintu-
ra acorazada era de 270 mili-
metros en la parte central y,
progresivamente, iba disminu-
yendo hasta alcanzar 180 a proa
y popa.

La proteccion horizontal se
confiaba —época aquella en
que la aviacién no preocupaba,
y si los proyectiles con gran
angulo de incidencia— a tres

(Pasa a la pag. 12)

LA ISLA Y LOS BARCOS

(Viene de la pdgina cuarta)

cubiertas protectrizes de 30, 70
y 50 milimetros respectivamen.
te. Las torres, barbetas y ba-
ses de las chimeneas estaban
protegidas por blindaje de 180
milimetros.

La estampa marinera era
muy francesa, con dos chime-
neas a popa del puente y, tras
€] mayor, una tercera flanquea-
da por las grias para las ma-
niobras de los botes.

Durante més de 25 anos, la
Marina de guerra francesa con-
tinud con el cafién de 305 mi-
limetros y todos sus esfuerzos
se dirigieron a fratar de me-
jorarlo sin gque, sin embargo,
sp tratase de aumentar el cali-
bre. El modelo de 1910, insta-
lado en el “France”, tenfa una
longitud de 45 calibres en el
alma, o sea, 13,50 metros. La
presién interior era de 2.600
kilos por centimetro cuadrado
v la velocidad inicial de 900
metros por segundo. El peso de
la ecarga ascendia a 128 kilos y
el del proyectil de 440.

Este cuarteto de acorazados
operd en el Mediterraneo, en
especial en colaboracion con
las fuerzas mavales que opera-
ban contra las agrupaciones na-
vales austriacas que, en el
Adriatico, podrian intentar pe-
netrar, a través del canal de
Otranto, en aguas del Medite.
Traneo. - )

En tal mision, el “Jean
Bart” resulté torpedeado en
dos ocasiones por submarinos
austriacos y, en ambas, si bien
resultdé con graves averias, pu-
do alecanzar puerto y ser repa-
rado. Estas fueron las tnicas
ocasiones que el cuarteto de
acorazados logré cierta notorie-
dad, pues los austriaco-htnga-
ros nunca intentaron penetrar
en el Mediterraneo para, en
operacion combinada con el
“Goeben” y el "Breslau” —que
se encontraban en Turquia—,
tratar de entorpecer los ata-
ques navales que los aliados
llevahan a cabo en Gallipoli,

De este cuarteto de acoraza-
dos, fue precisamente el “Fran-
ce” el primero que desapare-
¢i6 de la mar, Embarraco el 26
de agosto de 1922 y, a pesar
de los esfuerzos para ponerlo
de nuevo a flote, nada se logro
y fue finalmente abandonado.
Y, triste coincidencia, justa-
mente un afio mas tarde —el
28 de agasta de 1923— corria

sica “Liverpool-house” y, a
proa, un corto castillo que re-
mataba la elegancia del casco
con una toldilla de lomo de
ballena. Al pie del mesana, en
una caseta estaba instalada una
caldereta que suministraba va-
por a los chigres que tanto
servian para las operaciones de
carga y descarga como para
auxiliar a la maniobra.

Esta primer “France” era
barco gue tenia reputacién de
ser muy ligero y estable en la
mar y, a pesar de todo, su vi-
da resultdo muy corta y, des-
pués de una ligera colisién con
un barco de guerra inglés
—colision que pudo haber teni-
do méas serias consecuencias—
fue abandonada en la mar el
13 de mayo de 1901 cuando, en
pleno Atlantico Sur, navegaba
de North Shields a Valparai-
50.

En 1911, y en los astilleros
de la Forges et Chantiers de
la Gironde, en Burdeos, se bo-
t6 una segunda “France” que,
como la primera, estaba apa-
rejada de barca de cinco pa-
los.

El tonelaje de esta segunda
“France” ascendia a 5.806 to-
neladas, record verdaderamen-
te notable ya que, nunca, fue
batido por nacién alguna. La
“R. C. Rickmers” alemana,
también barca de cince palos,
era de 5.284 -mientras que la
goleta americana “Thomas W,
Lawson” —nada menos que de
siete palos— desplazaba 5.218.
En tercer lugar, la fragata: ale.
mana “Preussen” se contenta-
ba, a pesar de su magnifico
aparejo y cinco- palos, con
5.081.

A proa de la segunda “Fran-
ce”, el castillo se conectaba
con la “Liverpool-house” por
medio de una pasarela que, a
estribor, salvaba el pozo y la
escotilla nimero uno. La se-
gunda se abria en la menciona-
da “house” —gran casetéon que
iba de 'banda a banda y forma-
ba parie integrante del casco—
entre el mayor proel y el ma-
yor central y, entre este y el
mayor de popa, se abria la ter
cera escotilla.

En la toldilla se encontraba
el puente de mando y, a su
popa, la cuarta escotilla, se-
guida ésta de una claraboya
que daba exactamente sobre la
sala de motores.

En la “Liverpool-house” se

Fra la “France” uno de los
Gltimos intentos para, con' sus
potentes motores auxiliares,
competir con el vapor. Llevaba
dos liesels, de ocho cilindros,
con potencia de 295 N. H. P.
cada uno y, con vientos favo-
rables, alcanzaba una buena
velocidad. En su doble fondo,
celular, podia trasportar un
importante lastre liquido de
845 toneladas. Ademas, en los
pigues de proa y popa tenia
capacidad para, respectivamen-
te, otras 312 y 390 toneladas,
a las que habia gue afadir las
1.062 que- podia llevar en los
tanques centrales.

Tanto en la linea de Améri-
ca en busca de nitrato, como
en la de Nueva Caledonia en la
de mineral de niquel, la “Fran-
ce” fue velero muy conocido
hasta que, finalmente, termind
sus dias de mar, sin pena ni
gloria, en un triste naufragio.

Estos han sido los bareos
que en la Marina de guerra y
mercante de Francia han luci-
do, siempre con orgullo legiti-
mo, el nombre de la nacion.

Hemos visto que, siempre,
han sido barcos aureolados por
la fama de su tonelaje y velo-
cidad y, también, por toda una
larga serie de innovaciones
que, en su dia, fueron estrena-
das por ellos en la mar.

- Representaron el triunfo de
la técnica, tal y como hoy el
nuevo “France” —este amigo
del puerto tinerfeno que hoy
nos visitard de nuevo— lo re
presenta también con toda dig-
nidad. :
Hoy, con 1.350 pasajeros a su

| bordo, el “France” sera nue-

vamente husped del puerto de
Santa Cruz, del puerto de la
Isla toda. - Regresa de Santa
Elena y Freetown y lleva a
cabo el denominado “Crucero
Imperial” en el que, una vez
mas, ha dejado bien alto el
prestigio de la Cie. Generale
Trasatlantiqgue en 1z realiza-
cion de cruceros de turismo.
En esta ocasion, el “flag ship”
de la marina mercante francesa
viene al mando del capitan M.
Mahé y, después de su estancia
en nuestro puerto, se hara de
nuevo a la mar para concluir
este su importante erucero.
Con sus 66.348 toneladas, 315
metros de eslora, 33 de manga
v 10,5 de -<calado es, con el




.. 1937 y, convertido
- escuela de artilleria, se mantu-

austriacos y, en ambas, si ‘bien
resultd con graves averias, pu-
do alecanzar puerto y ser repa-
rado. Estas fueron las unicas
ocasiones que el cuarteto de
acorazados logréd cierta notorie-
dad, pues los austriaco-hiinga-
ros nunca intentaron penetrar
en el Mediterréneo para, en
operacion combinada con el
“Goeben” y el "Breslau” —que
se enconfraban en Turquia—-,
tratar de entorpecer los ata-
ques navales que los aliados
llevaban a cabo en Gallipoli.

De este cuarteto de acoraza-
dos, fue precisamente el “Fran-
ce” el primero que desapare-
¢id de la mar. Embarracé el 26
de agosto de 1922 y, a pesar
de los esfuerzos para ponerlo
de nuevo a flote, nada se logro
y fue finalmente abandonado.
Y, triste comcldencla justa-
mente un afo mas tarde —el
26 de agosto de 1923— corria
~igual suerte el “Espana”, ge-
melo de los “Alfonso XIII” y
“Jaime I". :

El “Jean Bart”, rebautizado
“cean”, fue dado de baja en
en bugue-

vo a flote hasta 1942. El “Cour-

~_bet” fue hundido el 6 de junio

e 1944 como parte integrante

~ del célebre Mulberry, puerto

prefabricado que, con rompeo-
las de barcos hundidos, garan-
tiz6 el suministro a las fuer-
zas aliadas en los primeros mo-
mentos del desembarco en Eu-
ropa. -

El tltime de la serie, el “Pa-
ris” —que intervino en la ac-
cion franco-espafiola que termi-
n6: con el desembargo de Al
hucemas— fue desguazado en
1956 después de muchos afios

arrumbado y vegetando en los|:

arsenales de la nacién.

LOS DOS GRANDES
“FRANCE” DE LA
MARINA A VELA

En 1890, los astilleros ingle-

ses de la Henderson of Partick,

en Glasgow, entregaron a la
A. D. Bordes su primer “Fran-
ce”, una hermosa barca de cin-|
co pfalns que, con sus 3.784 to-
neladas, era por entonces, no
solo el orgullo de la vieja na-

viera, sino también de la ma-|

rina de vela francesa.

Era la “France” un velero|

con gracia y elegancia propia,
factores  que, por entonces, no
solfan ser tenidos muy en cuen-
ta por los armadores que —en
aquella lucha decisiva ctmtra
el vapor que se imponfia—y,
s6lo a sacar la méaxim
bilidad.

En el centro

En tercer lugar, la fragata: ale-
mana “Preussen” se contenta-
ba, a pesar de su magnifico
aparejo y cinco- palos, con
5.081.

A proa de la segunda “Fran-
ce”, el castillo se conectaba
con la “Liverpool-house” por
medio de una pasarela que, a
estribor, salvaba el pozo y la
escotilla nimero uno. La se-

gunda se abria en la menciona-

da “house” —gran caseton que
iba de banda a banda y forma-
ba parte integrante del casco—
entre el mayor proel y el ma-
yor central y, entre este y el
mayor de popa, se abria la ter-
cera escotilla,

En la toldilla se encontraba
el puente de mando y, a su
popa, la cuarta escotilla, se-
guida ésta de una claraboya
que daba exactamente sobre la
sala de motores.

En la “Liverpool-house” se
encontraba la acomodaciéon pa-
ra la tripulacién, asi como una
sala de estar y comedor para
los pasajeros que, en cinco am-
plios camarotes, transportaba
el gran velero. Inmediatamen-
te a proa, rompiendg un Lanto
la armonia de su linea marine-
ra, se alzaba la chimenea, alta
ﬂ negra, de la caldereta auxi-

Ba.]o la toldilla estaba la aco-

modacién para los oficiales de
cubierta y maquinas y, sobre
ella, se alzaba el puente de
mando, con alerones hasta las
bandas. Bajo él se instalé el
servomotor y, para caso de
averia en éste, a popa llevaba
una triple r-ueda con la que,
a mano, seis hombres podian
dirigir a] gran velero, al mayor
que han visto los mares-
Para facilitar la maniobra en
aquellos dias, las anclas eran
sin cepo y, por tanto, no lucia
en el castillo los clasicos va-
raderos ni, mucho menos, los
pescantes de gata y gatilla.
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nus v151tara de nuevo— lo re
presenta también con toda dig.
nidad, :
Hoy, con 1.350 pasajeros a su
bordo, el “France” sera nue-
vamente husped del puerto de
Santa Cruz, del puerto de la
Isla toda. - Regresa de Santa
lena y Freetown y lleva a
cabo el denominado “Crucero
Imperial” en el que,~una vez
mas, ha dejado bien alto el
prestigio de la Cie. Generale
Trasatlantique en I3 realiza.
cion ‘de cruceros de turismo.
En esta ocasion, el “flag ship”
de la marina mercante francesa
viene al mando del capitan M.
Mahé y, después de su estancia
en nuestro puerto, se hari de
nuevo a la mar para concluir
este su impertante erucero.
Con sus 66.348 toneladas, 315
mefros de eslora, 33 de manga
¥ 10,5 de calado es, con el
“Queen Elizabeth 2” que nos
v;satara ~nanana, uno de los
“grandes” que, con respecto

-a las flotas de pasaje del mun-

do entero, ain cruzan la mar,
Uno de los que se resisten a
ser vencidos por los “jets” que

o ‘poseen —no poseeran nun-

¢d— esa atraccion que el tu-
rista siente por los barcos
cuando de viajar por placer se
trata,

En esta ocasién, para recibir|’
al “France” se desplazé a San-
ta Cruz don Juan Antonio Con-
de de Ponte, presidente de la
firma comlgnatarxa asi como
de las firmas madrilefias A.
Conde y Viajes Conde. Esta
tarde, y procedente de Paris,
se espera la llegada al aero-
puerto de Los Rodeos de M.
Edmond Lanier, presidente de
la Compagnie Generale Tian-
satlantique, que, seguidamente,

-se dirigira a esta capital para

embarear en el “France” y
él, seguir viaje hasta la temu
nacién del actual crucero.
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